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Lasanvisning

Kapitel 1-5 och 7-8 behandlar hela Norrbotniabanan mellan Umea och
Lulea och ir gemensamma for de tre delstrickorna Umeé-Skelleftea,
Skelleftei-Pitea och Pitea-Lule. Ovriga kapitel behandlar endast delen
Skellefted-Pitea.



1. Inledning

Den 10 december 2002 fick Banverket regeringens uppdrag att utreda forutsittningarna f6r en ny jirnvig pa strickan
Umed-Luled-Haparanda. Norrbotniabanan har beslutats omfatta strickan Umea-Luled medan Haparandabanan
(Boden-Kalix Haparanda) byggs ut resp. upprustas i separat projekt. I Framtidsplanen finns f6r 2010-2015 3 mil-
jarder kronor anvisade till en férsta etapp av Norrbotniabanan Umea-Luled. Med Norrbotniabanan skapas goda
forutsittningar for en regional och lokla utveckling av sivil samhiillen som niringsliv lings kuststraket.

1.1 Bakgrund

Stambanan genom 6vre Norrland ér kurvig och
brant och kan dirfér inte utnyttjas till fullo f6r
regionens si viktiga malm-, stal- och skogstran-
sporter. Med sin placering en bit in i landet ér
jarnvigen inte heller ett attraktivt alternativ f6r
persontransporter.

Genom Norrbotniabanan kan férutsittningar
skapas f6r 6kad kapacitet f6r godstransporter,
torbittrade persontransporter och tidsvinster f6r
transporter for biade personer och gods. Forutsitt-
ningarna for effektivare godstransporter till och
fran norra Norrland att férbittras markant, bide
till f6ljd av att dessa banor klarar en hogre tagvikt
och att de dimensioneras f6r hogre hastigheter,
men ocksd pa grund av att Botniabanan och
Norrbotniabanan ligger geografiskt nirmare de
stora stdderna, industrierna och hamnarna lings
Norrlandskusten. Samtidigt skapas férutsitt-
ningar for en 6kad pendling i regionen genom en
utvecklad regionaltigtrafik. Exempelvis beridknas
restiden for persontig mellan Umea och Lulea bli
1 timme och 50 minuter med snabbtag.

Stambanan genom 6vre Norrland ér enkelsparig
hela vigen. Detta gor jarnvigen pé strickan mycket
sarbar. Hindelser som medfér stopp i jirnvigs-
trafiken far darfér omfattande konsekvenser och
kostsamma konsekvenser med produktionsstor-
ningar inom den industri som dr beroende av t ex
systemtigen. En utbyggnad av Norrbotniabanan
bildar tillsammans med befintlig jirnvig ett
dubbelspir och sarbarheten minskar dirmed.

Sammantaget skapas goda forutsittningar f6r en
regional och lokla utveckling av savil samhillen
som niringsliv lings kuststraket och i omlandets
influensomraden.

1.2 Norrbotniabanans
andamal

Det 6vergripande dndamilet for utbyggnaden av
Norrbotniabanan ir att projektet ska bidra till en

hallbar samhillsutveckling. Milet har ekologiska,
sociala och ekonomiska dimensioner, som ir beroende
av varandra, och som tillsammans bidrar till den
hallbara utvecklingen. Effekterna av Norrbotniabanan
i dessa tre dimensioner kan kort sigas vara
Ekologiskt hallbar utveckling

* Mindre klimatpaverkan

* Mindre paverkan pd naturmiljon

* Hushallning med naturresurser

Socialt hallbar utveckling

* Samverkande arbets-, utbildnings- och bostads-
marknader

* Goda livsmiljser

+ Tillgang till service och kulturutbud

* Ett sikert transportsystem

* En jimstilld samhillsutveckling

Ekonomiskt hillbar utveckling

* Framtidsinriktat och hallbart niringsliv genom
utvecklade godstransporter

- Tillginglighet till terminaler

- Systemtag

- Vagnlast

- Kombi

- Samordning 6vriga transportslag

* Framtidsinriktat och hallbart niringsliv genom
utvecklade persontransporter

- Tjdnsteresor
- Kompetensforsorjning
- Tillginglighet for turismen
* Framtidsinriktat och hallbart niringsliv genom goda
lokaliseringsférutsittningar
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Syftet med Norrbotniabanan dr att knyta samman
stiderna lings Norrlandskusten, biade sinsemellan
och med sédra delarna av Sverige men dven sterut
mot Finland och Ryssland. Pa detta sitt kan bide
gods- och persontransporterna férbittras och goras

bade billigare och snabbare.

Effektivare godstransporter

Niringslivet i norra Sverige priglas av stora
naturtillgngar och bestar till stor del av ravaru-
toridlande basindustri. Norra Sverige har mycket
stora naturresurser i form av malm och skogsravara.
Trafiken pa jirnvigen genom évre Norrland
domineras volymmissigt av malm, stal, koppar och
skogsprodukter. De ravaror som utvinns i norra
Sverige har stor betydelse for hela den svenska
ekonomin, eftersom rivarorna féridlas pé olika platser
runt om i landet. Det ir dirfor viktigt att transporten
mellan foridlingsstegen fungerar si smidigt som
mojligt. For godstrafiken innebir Norrbotniabanan
kraftigt 6kad kapacitet och snabbare transporter

med exempelvis tidsvinster pé tva till tre timmar pé
strickan Luled - sédra Sverige. Tack vare det bedoms
Norrbotniabanan skapa férutsittningar f6r en hillbar
samhillsutveckling och en positiv regional utveckling
i 6vre Norrland.

Barentsregionen

Handelsutbytet med Ryssland och 6vriga linder i
Osteuropa antas komma att utvecklas i framtiden.
1993 inleddes ett samarbete 1 Barentsregionen,

som innefattar de norra delarna av Norge, Sverige,
Finland och nordvistra Ryssland. Samarbetet syftar
till att sikra stabilitet och utveckling i regionen, bland
annat genom samarbete inom exempelvis milj,
ekonomi, vetenskap, teknik, regional infrastruktur,
kommunikationer, kultur och turism. Norrbot-
niabanan utgér en del av Barentslinken, som syftar
till att binda samman de olika delarna av Barents-
regionen och dirmed 6ka moéjligheterna for nirings-
livets transporter mellan dessa delar.

Regional utveckling
En flexibel och vil fungerande arbetsmarknad

ir en viktig forutsittning for ekonomisk tillvixt.
Med utvecklade pendlingsméjligheter underlittas
férutsittningarna att arbeta pa ett storre avstind
fran hemmet utan att behéva flytta, vilket gor det
littare att knyta arbetskraft till limpliga arbeten.
Denna regionforstoring skapar forutsittningar for att
motverka den negativa befolkningstrenden utanfér
stiderna lings norrlandskusten. Orterna ligger
dessutom pi ett limpligt avstind frin varandra for
effektiv persontigtrafik. Sammantaget finns en stor
potential for en effektiv persontagstrafik.

4 Norrbotniabanan, delen Skellefted-Pited « Handling for tidigt samrad



Utbildningsnivén i regionen skiljer sig mycket at.
Universitetsstiderna Ume3 och Luled har storre
andelar hogre utbildade #4n riksgenomsnittet, medan
ovriga kommuner i linen har en ligre andel dn
genomsnittet. Med effektivare kommunikationer
kommer dessa obalanser att minska, eftersom savil
rekryteringen av studenter till universiteten, som
rekryteringen av hogutbildade till niringslivet dr
starkt beroende av tillgingligheten till utbildning.

1.3 Planering av
jarnvagsprojekt

Den normala planeringsprocessen bestar av idéskede,
torstudie, jirnvigsutredning och jirnvigsplan. De
forsta tre skedena syftar framforallt till att gora
avvigningar mellan allminna intressen. I jirnvigs-
planen sker avvigningar mellan allménna och
enskilda intressen.

Lagstiftning

Planering och byggande av jirnvig regleras av en rad
lagar. Huvudlagar dr miljébalken (1998:808) och lag
om byggande av jirnviig (1995:1649). Aven plan-
och bygglagen (1987:10) samt kulturminneslagen
(1988:950) berér jirnvigsplanering och byggande.

Miljobalken ska tillimpas si att:
1. Minniskors hilsa och miljon skyddas mot skador

och oegentligheter oavsett om dessa orsakas av
téroreningar eller annan péaverkan,

2. Virdetull natur- och kulturmiljéer skyddas och

virdas,
3. Den biologiska méingfalden bevaras,

4. Mark, vatten och fysisk milj6 i 6vrigt anvinds sa
att en frin ekologisk, social, kulturell och samhills-
ekonomisk synpunkt god hushallning tryggas, och

5. Ateranvindning och étervinning liksom annan
hushéllning med material, ravaror och energi
frimjas sa att ett kretslopp uppnas.

De allminna hinsynsreglerna i miljobalken ska
tillimpas i jarnvigsprojekt och de miljokvalitets-
normer som finns ska foljas. I miljébalken regleras
vad miljskonsekvensbeskrivningen ska innehilla och
hur planeringsprocessen ska ga till med samrad och
utstillelse.

Enligt lagen om byggande av jirnvig ska miljo-
balkens hinsynsregler (2 kap), bestimmelserna for
hushillning med mark- och vattenomraden (3-4
kap) och bestimmelserna om miljékvalitetsnormer
(5 kap 3 § och 16 kap 5 §) tillimpas vid prévningen
av jarnvigsprojekt. I jarnvigsutredningen ska saledes
torenligheten med dessa bestimmelser sirskilt

beskrivas.

Lagen om byggande av jirnvig foreskriver hur
planeringen av jirnvig ska genomforas. I lagen

anges dven att det vid planliggning och byggande

av jirnvig ska ses till att jirnvigen far ett sidant

lige att indamalet med jdrnvigen nis med minsta
mojliga intring och oldgenhet utan oskilig kostnad.
Hinsyn ska tas till bade enskilda och allminna
intressen sasom miljoskydd, natur- och kulturvirden,
stads- och landskapsbild. En estetisk utformning ska

efterstrivas.
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Samhéllsplaneringens sammanghang

Planeringen av en ny jirnvig sker inte enbart
utifran jirnvigsplaneringen som beskrivs i lagen
om byggande av jirnvig. Planeringen hinger intimt
samman med 6vrig samhillsplanering. Viktigast dr
den kommunala markanvindningsplaneringen som
foreskriver till vilka indamal marken bér anvindas,
framforallt i 6versiktsplanen. All markanvindning
miste ske i enighet med eventuella detaljplaner
eftersom dessa ir juridiskt bindande. Den
kommunala planeringen beskrivs framf6rallt i plan-

och bygglagen.

En planerad jirnvig beror ofta befintliga vigar

eller skapar behov av nya. Vigar som kriver att ny
mark tas i ansprik méste dirfor planeras separat
enligt viiglagen (1971:948). Planeringsprocessen 6t
vigar 6verenstimmer till stora delar med planerings-
processen for jirnvig.

Generellt for all planering kan sigas vara att det

i tidiga skeden och pé évergripande nivi frimst
sker utifran allminna samhilleliga intressen, t ex
avvigning av kommunikationsintresset gentemot
olika skyddsintressen (milj6-, natur- och kulturin-

Jarnagsplanering

Vagplanering

tressen). Ju mer detaljerad planeringen blir desto
storre inflytande frin enskilda intressen och hinsyn
till dessa. Detta kan handla om intring i enskilda
fastigheter eller behov av bullerskydd.

Jarnvagsplaneringens skeden

I idéskedet beskrivs en péitalad brist och tinkbara
16sningar arbetas fram. Idéers som inte bedéms
vara hillbara utreds inte vidare. Detta skede ir inte
lagbundet vilket de efterféljande skedena ir.

Forstudien prévar de tinkbara losningarna med syfte
att hitta genomf6rbara I6sningar. Forstudien belyser
omradets forutsittningar och utgor en plattform for
den fortsatta planeringen. Forstudien innehaller dven
en miljobeskrivning, dir intressen inom forstudie-
omradet identifieras och effekterna av planerade
atgirder beskrivs. I den tidiga miljébeskrivningen
ligger fokuseringen frimst pa allméinna intressen. I
torstudien halls dven ett tidigt samrad. Syftet med
det tidiga samradet ér att allménhet, myndigheter
och organisationer ska bidra med sin kunskap om
térhallanden som ér viktiga att ta hinsyn till i arbetet
och att deras synpunkter ska kunna beaktas tidigt 1
planeringen.

Kommunal markan-
vandningsplanering

Overgripande mal, visioner, idéstudier

Har ar vinu

B
i

Kopplingen mellan jarnvigsplanering och anknytande kommunal markanvindnings-

planering och vigplanering.
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Jarnvigsutredningens syfte ir att utgora underlag f6r
val av utredningskorridor och f6r jirnvigens tekniska
standard. I jarnvigsutredningen studeras alternativa
korridorer som jimf6rs mot ett nollalternativ.
Nollalternativet innebiir i detta fallet att man inte
bygger nagon ny jirnvig utan vidmakthaller befintlig
jarnvig. Under arbetet med jirnvigsutredningen

halls samrad med offentliga instanser, olika intresse-
grupper och allminheten. Jirnvigsutredningen
innehaller dven en miljokonsekvensbeskrivning som
ska godkinnas av Linsstyrelsen innan jirnvigsutred-
ningen stills ut. Under utstillningen har linsstyrelse,
kommun, andra berérda myndigheter, intresse-
grupper och allminhet méjlighet att limna ytterligare
synpunkter, som sammanstills i en PM som utgor
under f6r Banverkets beslut om val av alternativ.

Tillatlighetsprévning: Enligt miljobalken (MB

17 kap) ska tillatlighet inhimtas hos regeringen

tor byggande av bl a stérre jirnvigsprojekt (lingre
in 5 km). Denna provning gérs med jirnvigs-
utredningen som underlag och sker innan jirnvigs-
planeskedet. I prévningen gors en bedémning om
verksamheten kan bedrivas enligt miljobalkens
grundliggande regler.

Behov, idé, efterfragan

Idéskede

|

Forstudie

En jirnvigsplan upprittas om projektet ges tillat-
lighet. I jirnviigsplanen har enskilda intressen storre
betydelse #n i tidigare skeden. Samrad sker med
allminheten och myndigheter under arbetets gang
med jirnvigsplanen. Jirnvigsplanen innehéller en
mer detaljerad miljokonsekvensbeskrivning som ska
godkinnas av linsstyrelsen innan planen stills ut.
Under utstillningen har myndigheter och berérd
allminhet mojlighet att limna synpunkter. Inkomna
synpunkter besvaras. Planen faststills av Banverket
och om inga 6verklaganden kommer in vinner den
laga kraft. Vid eventuella 6verklaganden provas
jarnvigsplanen av regeringen. Beslutet att faststilla
en jirnvigsplan upphér att gilla om jirnvigsbygget
inte paborjats inom fem ér frin utgingen av det ar di
beslutet vunnit laga kraft.

Den slutliga bygghandlingen tas nu fram. Hiir
bestims slutligen projektets tekniska utformning.
Denna maste 6verensstimma med jirnvigsplanen.
Endast obetydliga avvikelser tillits. For miljoarbetet
upprittas en miljéledningsplan som sedan styr
verksamheten.

Alternativa I6sningar identifieras och
provas oversiktligt for att se vilka
som ar tankbara

De tankbara I6sningarna studeras

‘ for att se vilka som a@r genomférbara

Jarnvagsutredning

De genomforbara I6sningarna utreds

ska valjas

‘ och utvarderas for att se vilken som

Tillatlighetsprovning

Jarnvagsplan

Planeringsprocessen.
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Fyrstegsprincipen

Banverket och Vigverket har gemensamt utarbetat
ett planeringssystem dir inriktningen ska folja den

s kallade fyrstegsprincipen, enligt vilken en analys
gors av vilken omfattning av atgirder som krivs for
att uppna ett visst mal eller effekt. Utgangspunkten
dr att mindre omfattande atgirder bor viljas om dessa
uppfyller syftet med projektet.

Fyrstegsprincipen
1. Atgirder som kan péverka transportbehovet
och val av transportsitt

2. Atgiirder som ger effektivare utnyttjande av
befintligt transportsystem och fordon

3. Begrinsade ombyggnadsitgirder

4. Nyinvesteringar och stérre ombyggnads-
atgirder.

1.4 Syfte med fOrstudien

Forstudien dr 1 huvudsak ett inventeringsskede inf6r
den fortsatta planerings- och projekteringsprocessen.
I f6rstudien redovisas bakgrunden till projektet,
befintliga férhéllanden inom férstudieomradet,
brister och problem med nuvarande transportsystem
samt mal f6r projektet. Dessutom prévas tinkbara
l6sningar med syfte att identifiera de atgirder som
bor studeras vidare 1 nista planeringsskede. Effekter
och konsekvenser av tinkbara dtgirder beskrivs
oversiktligt och 16sningar som av nigon anledning
anses vara olimpliga att genomfora viljs bort.

Syftet med forstudien dr att:

* Inleda en samradsprocess for gemensam kunskaps-
uppbyggnad samt inhdmtande av synpunkter
avseende Norrbotniabanan.

* Avgrinsa ett utredningsomride samt klarligga
torutsittningar for utbyggnad i olika avseenden.

* Identifiera och utvirdera alternativa utrednings-
korridorer bl.a. avseende funktion, miljé och
kostnader.

* Foresla utredningskorridorer som ska utredas
nidrmare 1 kommande jirnvigsutredning

Forstudien och remissbehandlingen av denna ska
ligga till grund {6r Banverkets beslut om vilka
korridorer som ska studeras vidare i efterfljande
jirnvigsutredning.

En av de viktigaste forutsittningarna fér en bra och
indamalsenlig forstudie dr det tidiga samréadet. Syftet
med tidigt samrdd dr att informera om projektet,

ta idéer och uppslag samt inhdmta kunskap om
omradets forutsittningar som annars skulle ha

varit mycket svéra att kinna till. Vid samrad bereds
externa intressenter tillfille att paverka forstudien
och den kommande jirnvigsutredningens innehall
och uppligg och kan dirigenom kinna delaktighet 1
projektet. Ett ndra samarbete med berérda instanser
och allminhet i forstudieskedet medfor att arbetet
lingre fram 1 planeringsprocessen underlittas.

Forstudien och dess miljobeskrivning utgér dven
underlag for linsstyrelsens beslut om projektet
medfor betydande miljopaverkan.

1.5 Tidigare utredningar och
beslut

Banverket har tagit fram ett antal rapporter om
Norrbotniabanan. Bland dessa kan nimnas "Ny
jarnvig Umea-Haparanda”, rapport till regeringen
och underlagsrapport till denna samt "Norrbot-
niabanan Umea-Luled, studier av etapputbyggnad”.

Banverket fick den 10 december 2002 regeringens
uppdrag att utreda f6rutsittningarna for en ny
jarnvig pé strickan Umea-Lulea-Haparanda.
Uppdraget redovisades i mars 2003. I rapporten
utvirderas tva alternativa strickningar och en
uppskattning av kostnader och en samhillsekonomisk

kalkyl presenteras.
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I Banverkets Framtidsplan, som faststilldes av
regeringen den 19 februari 2004, har 3 miljarder
kronor avsatts for att for inledande etapputbyggnad
med en planerad byggstart 2010. I framtidsplanen
formuleras en strategi for person- och godstrafiken
i vilken stiderna utmed Norrlandskusten, liksom
Stockholm, Géteborg och Malmé f6rbinds med
snabba persontig i hastigheter éver 200 km/h.
Strickan Umea-Luled ingr i strategin men bedéms
inte vara firdigbyged ar 2030. Enligt uppdrag i
Banverkets regleringsbrev f6r 2004 redovisade
Banverket 1 april 2004 forslag till etappindelning
tér en eventuell utbyggnad av Norrbotniabanan.
Strickan Skellefted-Pited foreslas som forsta etapp
eftersom de besvirligaste stigningarna finns mellan
Alvsbyn och Bastutrisk.

Utbyggnader 2004-2015

Nedan redovisas nigra av de pdgiende och planerade
atgirder som finns med 1 Banverkets investerings-

planer fram till 2015:

* Botniabanan mellan Nyland och Umea
« Adalsbanan

* Ombyggnad av Umeid godsbangard

* Ny jirnvig mellan Kalix och Haparanda

* Elektrifiering och uppgradering till STAX25
pa Haparandabanan, delen Boden-Morjirv-
Karlsborgsbruk

* Provtransporter med sparviddsvixlingsteknik for
tag till/frin Finland

* Inledande etapputbyggnad pa Norrbotniabanan.

Kiruna

Malmbanan, 6kad kapacitet

Kalix-Morjarv-Boden, upprustning

Haparanda-Kalix, nytt enkelspar

Norrbotnia-

Storuman K b it
Stambanan, 6kad kapacitet Sk anan, ny

Ostersund

Gavle-Ostersund, a/
snabbtégsanpassnin

v enkelspar

.
yUmed

Botniabanan,
nytt enkelspar

Ornskoldsvik

Adalsbanan,

Harndsand upprustning

Sundsvall

Sundsvall-Gavle,

T dHudiksvall 0 ’
uaere Okad kapacitet

Séderhamn

Gavle

Figur 1.5:1. Planerade pmj(,;kt i Framtidsplanen 2004-2015.
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1.6  Indelning och avgransning
av forstudierna

Forstudieomradet har delats in i tre delstrickor:
Umed-Skellefted, Skelleftea-Pited samt Pitea-
Lules. Strickan Ume3-Skellefted ansluter 1 soder
till befintlig och planerad jirnvig i Umed dir den
anluter till den kommande Botniabanan. Forstudien
Skellefted-Pited omfattar strickan straxt séder om

Skelleftes till straxt norr om Pited. Dessa delstrickor
beskrivs nirmare i respektive forstudie.

Denna forstudieomfattar strickan Pited-TLuled
och ansluter straxt norr om Pited till féregiende Storuman

delstricka och avslutas 1 Luled dir den ansluter till Skellefted

befintlig jirnvig mellan Boden och Lulea.

Ostersund Ornskoldsvik

Harnésand
Sundsvall

Figur 1.6:2. Forstudieomridets tre delstrickor.

Figur 1.6:1. Luled centralstation.
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2 Orientering om Norrbotniabanan

Barentsregionen och Norrland karaktiriseras av rika naturtillgingar med stora exportvirden frimst inom skogs- och
gruvniringen. Niringslivet har en liten nirmarknad och ir beroende av kostnadseffektiva transporter for att na de
stora marknaderna. Regionen har haft en kraftig befolkningstillviixt i universitetsstiderna medan glesbygden allt mer
avfolkas. Okad samverkan mellan utbildning, forskning och niringslivets basniringar iir ett utpekat satsningsomride
for att gora industrin fortsatt birkraftig och bidra till en hillbar tillvixt i hela Norrland och Sverige i 6vrigt. Norrbot-
niabanan kan spela en viktig roll bade for godstransporterna och for att ge storre omraden méjlighet att dra nytta av
béide universitetsstidernas och dvriga kuststiders utbud av arbete, forskning, studieplatser, service och kulturutbud

lings kuststriket.

2.1 Norrbotniabanegruppen
Under 1999 bildades Norrbotniabanegruppen, som

ir en lobbyorganisation, for att paverka Banverkets
planer att forverkliga en Norrbotniabana mellan Umed
och Haparanda. Foljande intressenter ingér i gruppen:

* Kommunerna Ume3, Robertsfors, Skellefted, Pites,

Boden, Lulei, Kalix och Haparanda

* Linsstyrelserna och Landstingen i Norr- och
Visterbotten

* Niringslivet

Norrbotniabanegruppens arbete syftar till att ta fram

motiv f6r en utbyggnad av en ny kustnira jirnvig

mellan Umeé och Haparanda. Organisationen har

sedan bildandet initierat och tagit fram ett antal

utredningar som beskriver och analyserar forutsitt-

ningar och mojliga vinster for samhillet med en

Norrbotniabana.

Hir ir det viktigt att papeka att Norrbotniabane-
gruppen ir en lobbyorganisation och att det ér
Banverket som skoter den formella processen

med framtagning av férstudie, jirnvigsutredning,
jarnvigsplan osv. I egenskap av detta ansvarar
Banverket f6r att ta fram férutsittningar och analysera
vilka effekter och konsekvenser en bana kan ge f6r
sambhillet. I detta arbete kommer Banverket att soka
information fran tidigare genomforda utredningar
men dven frin andra hall. Banverkets definition av
Norrbotniabanan dr en kustnira strickning mellan

Umea3 och Lulea.

2.2 Barentsregionen

Barentsregionen omfattar omradet runt norra polcirkeln
1 Norge, Sverige, Finland och Ryssland. Regionen

ir den nordligaste samarbetsregionen 1 Europa. Den
bildades 1993 genom att utrikesministrarna frin Sverige,
Norge, Finland och Ryssland samt representant f6r
EU-kommissionen undertecknade den si kallade
Kirkenesdeklarationen. Samarbetet syftar bland annat
till att sikra stabilitet och utveckling i regionen och i
Europa 1 sin helhet. I Kirkenesdeklarationen understryks
betydelsen av samarbete inom exempelvis milj6,
ekonomi, vetenskap, teknik, regional infrastruktur,
kommunikationer, kultur och turism.

Befolkningen ar koncentrerad till
kustzonerna

Totalt bor fem miljoner minniskor i Barentsregionen.
De stora arealerna gor att omradet upplevs som
glesbefolkat, men befolkningskoncentrationer finns
framst i kuststriket runt Bottenviken.

Umea med kranskommuner och Luled-Pited-Boden

har vardera 140 000 invanare. Diremellan finns ocksa
betydande befolkningskoncentrationer. Skellefted med
72000 invéanare dr Sveriges storsta kommun utan person-
trafik pa jirnvig. Kiruna och Giillivare/Malmberget

har tillsammans 43000 invinare. Mellan norra Sverige
och norra Finland 4r samspelsflodena betydande mellan
Torned och Haparanda, som delvis fungerar som en stad

med sammantaget drygt 30 000 invanare.

Figur 2.2:1 Barentsregionen omfattar norra delarna av Norge, Sverige, Finland och Ryssland.
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Norra Norge fran Narvik och norréver har
sammanlagt 200 000 invinare. Detta omrade kopplas
soderifran i icke ovisentlig grad av Malmbanan och
det svenska jirnvigssystemet.

P3 finska sidan har Tornea och Kemi med intill-
liggande smakommuner sammantaget 60000
invanare, Rovaniemiomradet 60 000 och Uleaborgs-
regionen 200000 invanare.

Befolkningen i nordvistra Ryssland ér avsevirt
storre. Kolahalvons befolkning har sammantaget 1,2
miljoner och Archangelskomradet har 1,6 miljoner

invanare. 1,1 miljoner invanare finns i republiken
Komi, cirka 45 000 1 Nenets Autonoma Distrikt och
cirka 750 000 1 Kareliska republiken.

Befolkningen véxer i och kring
universitetsstaderna

De storre stadsregionerna med méangsidig arbets-
marknad och universitetsutbud har haft en positiv
utveckling. I Umeds fall har utvecklingen till och med
varit mycket positiv. Denna positiva utveckling kan
ocksa ses 1 kranskommuner inom pendlingsavstind
fran universitetsstiderna. Ovriga stadsregioner

har forlorat befolkning, i vissa fall i betydande
omfattning. Finska sidan har haft likartad befolk-
ningsutveckling. Sirskilt Uleaborg har haft kraftig

tillvixt men dven Rovaniemi.

Minga industriorter ligger avskilda frin univer-
sitetsorterna. I Sverige har Skellefted, Gillivare,
Kiruna och Kalix sirskilt stor andel som r sysselsatta
inom tillverkningsindustrin. Omvint har Umed och
Luled/Boden sirskilt hoga andelar anstillda inom
offentlig sektor. Hogre utbildning och forskning

har en avgérande betydelse f6r exempelvis produkt-
utveckling och marknadsféring inom tillverk-
ningsindustri och 6vriga branscher.

Naringslivet praglas av stora
naturtillgangar

Barentsregionen ir ett av virldens rikaste omraden
pa naturtillgdngar. Hir finns rika mineral-
fyndigheter, stora skogar, vattenkraft och ett rikt
fiske 1 Barentshavet. I Ryssland finns ocksa stora
fyndigheter av olja och gas. Niringslivet bestar

till stor del av rivaruféridlande basindustri,

som 1 norra Sverige domineras av malm och
skogsravara. Norrbottens jirnmalm och Skellefted-
tiltets fyndigheter av koppar, zink och guld star

tor betydande delar av produktionen inom EU.
Skogsravaran leder till innu hogre nettoexportvirden
in malmen.

De industriella produktionsvirdena i den svenska
delen av Barentsregionen ir i storleksordningen 50
miljarder kronor per ir. Omréidena i Norge, Finland
och Ryssland har tillsammans dnnu storre industriell
produktion.

Ravarutillgangen i Barentsregionen ir av stor be-
tydelse f6r hela Sverige och 6vriga Europa eftersom
ravarorna foridlas i olika steg vid specialiserade
fabriker. Transportsystemet utgor en avgorande

link i foridlingskedjan. Ett exempel ir jirnmalm
fran Gillivare. Malmen valsas till stalimnen i Lulea
och foridlas ytterligare i Borlinge innan stalet kan
anvindas i tillverkningsindustrin. En stor del av

den foridlade produktionen exporteras direfter ut 1
virlden. Pa samma sitt féridlas skogsrévaran i olika
steg. Dels frin timmer till inredningar och mébler,
och dels fran massaved till pappersmassa och vidare

till papper och kartong.

Stora forandringar vid 6kat utbyte |
Barentsregionen

Niringslivet 1 nordvistra Ryssland genomgar

en férindringsprocess. Genom att ravarorna i
betydande grad ir desamma finns forutsittningar

tor att Finlands och Sveriges hogproduktiva och
miljoinriktade industri skall kunna f viktiga roller i
toridlingskedjorna. Som ett led i detta har man pa
den ryska sidan helt nyligen firdigstillt en ny jirnvig
som via grinsstationen Vartius kopplar samman

de ryska och finska jirnvigssystemen i hojd med

Uledborg.
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2.3 Norrlandskusten

Den sammantagna befolkningen i kustkommunerna
mellan Umea och Lulea uppgir till 350 000 invénare.
Forutom Ume3 och Luled ir det Robertsfors, Skelleftea
och Pited kommun.

Umed ir den mest expansiva kommunen. Hir startas
ménga nya foretag, inte minst inom kommunikation
och informationsteknologi. Verkstadsindustrin ér
stark liksom handeln. Den offentliga servicen dr vil
utvecklad. Umed universitet och Sveriges lantbruks-
universitet bidrar mycket starkt till dynamik och
tillvixt.

Robertsfors ir den minsta kommunen i kuststraket.
Befolkningen har de senaste dren minskat marginellt.

Skellefted har haft oférindrad folkmingd de senaste
decennierna. Niringslivet domineras av industri och
handel. Vird och omsorg och offentlig service dr vil
utbyggd. I Skelleftea finns en universitetfilial till Umea

och Luled universitet.

Pited har de senaste dren haft en positiv befolknings-
utveckling. Handel, turism och industri 4r viktiga
niringar i kommunen. Nyforetagandet har de senaste

Arbetspendling 2003
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dren haft en positiv utveckling och har en stor del i att
Pitea vixer. Ur norrlandsperspektiv har Pited en unik
profilering pa musik, festivaler och turism.

Luled har en positiv befolkningsutveckling och ett
mangsidigt niringsliv med tung industri och avancerad
forskning. Den offentliga servicen ir vil utbyggd.
Landets forsta tekniska universitet finns 1 Luled. Tvi av
tre luledbor arbetar i tjinstesektorn.

Pendling

En genomsnittlig pendlingsresa mellan bostad och
arbetsplats dr drygt 20 minuter i Sverige. Omfattande
arbetspendling férekommer med restider upp till 40-

60 minuter fran dorr till dorr. Pendlingstider 6ver 60
minuter upplevs av manga som avskrickande (se figur
2.3:2). Vissa minniskor dr dock mer villiga att pendla én
andra. Det giller sirskilt studerande och personer med
hégre utbildning. Med allt fler kunskapsintensiva foretag
blir vil fungerande persontransporter allt viktigare.
IT-utvecklingen har hittills inte minskat behovet av
personresor. Det forefaller snarare vara tvirt om.

Med arbetsmarknadens 6kade specialisering blir det
svirare for minniskor som har forlorat arbetet att
hitta ett likvirdigt arbete niira bostadsorten. Arbets-
sokande med specialistkompetens har méjlighet att fa
ett likviirdigt arbete om de dr beredda att arbeta relativt
langt bort frin hemorten. Ett sitt att klara detta ér att
flytta, men svarigheter kan uppsté nir bada i ett parfor-
hallande ska finna limpliga arbeten. Goda pendlings-
mojligheter di mojlighet att hitta ett likvirdigt arbete pa
lingre avstand.

Umea och Luled utgor regioncentrum med stor
inpendling. Luled omges av de stora kranskommuner
Boden och Pited, som med dagens restider ligger
pa limpligt pendlingsavstind. I Umea sker storst
pendlingsutbyte med de nirliggande kommunerna

Vinnis, Nordmaling, Robertsfors och Ornskéldsvik.

Dubbelriktad pendling ger bra mojlighet till en
ekonomiskt fungerande tigtrafik.

Pendlingen till Skelleftea dr storst hos min och till

arbetsplatser som kan vara svira att f6rsérja med
kollektivtrafik. Kvinnor pendlar generellt sett mindre
och kortare strickor dn min, vilket dven giller lings
Norrlandskusten.

Figur 2.3:1 Pendling mellan kommuner lings
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Besoksnaring

Besoksniringen i norra Sverige idr betydelsefull inte
bara for regionens sysselsittning. De friluftsméj-
ligheter som Norrland erbjuder har dessutom stor
betydelse for folkhilsan i ett betydligt storre omréde.
Lapplandsfjillen har hog beliggning under stora
delar av aret med bide vintersporter och sommar-
aktiviteter sasom fjillvandring. Utover fjillturismen
finns turism i kustzonen. Sommartid 4r kusten
solsiiker och kulturutbudet i form av exempelvis
musikfestivaler och marknader drar turister och
konferensbesokare under hela éret.

Tagtillgiingligheten till Lapplandfjillen ir betydligt
simre dn 1 Jimtland. Det gor att potentiella besokare
fran sydsverige hindras av langa restider med tég eller
tréttande bilfirder. Stora turiststrommar passerar
ocksé grinsen till norra Finland, dir minga kommer
med tig via Rovaniemi eller Tornia-Kolari. Utlindska
turister kan ocksa komma till Norrland med flyg.

Med en utbyggnad av Norrbotniabanan kan tillging-
ligheten f6r besoksniringen f6rbittras markant.
Kuststiderna kan nis med direkttdg och mojligheten
att ta tig till Riksgrinsen med flera stillen i fjillen
okar. Frin en flygplats kan influgna turister litt nd
alla stider lings kusten for vidare utflykter till olika
delar av fjallmassivet.

Okad tillgang till hogre utbildning
Norrbotniabanan ger betydligt forbittrad tillging-
lighet till hogre utbildning lings norrlandskusten.

I regionen finns tvé storre universitet i Umed och
Luled. I Umei finns ocksd Sveriges Lantbruks-
universitet (SLU). Umes universitet har totalt

25 000 studenter, varav drygt 500 i Skellefted. Lulea
Universitet har har ca 12 000 studenter. Det har
anordnats utbildningsprogram i Skelleftea med arliga

Pendlingsbenédgenhet
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(minuter)

Figur 2.3:2 Principfigur som visar hur pendlingsbend-

genheten minskar vid restider Gver 40-60 minuter.

intagningar sedan 1998. Delar av vissa utbildningar
ir forlagda till huvudorterna Umea och Luled, och da
ir bra kommunikationer nédvindiga for att undvika
tillfilliga bostadslésningar.

I kuststraket finns hogre utbildning finns i Skelleftea
och Robertsfors genom filialer till universiteten

1 Umed och Luled. I Pitea finns musikhogskola.
Runt om i Norrland finns viss hégre utbildning 1

Ornskéldsvik, Boden och Kiruna.

Hogre utbildning kan ocksa ges i andra former.
Barents Business School ér ett exempel pa
linsovergripande projekt finansierat av EU, Ostersjo-
miljarden och regionala aktorer. Projektet erbjuder
utbildningsprogram for féretag, studenter och
handliggare, som vill ha férdjupade kunskaper om
affirsrelationer med Ryssland. Projektet drivs av
Jennings Education under Robertsfors kommun,

i samarbete med Handelshégskolan vid Umea
universitet, Luled Tekniska universitet och Sveriges
Lantbruksuniversitet.

Med en utbyggnad av Norrbotniabanan f6érbittras
tillgéingligheten markant, frimst till de olika utbild-
ningsenheterna i Umea och Lulea.
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Figur 2.3:3. Besoksndringen dr viktig i norra Sverige.
Stadsturism (cirklar vid kusten) knyts samman med fjill-
och naturturism via kommunikationer med buss, tig och

farja (pilar i kartan).
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2.4 Jarnvagarna i 6vre Norrland

Jarnvigsnitet 1 6vre Norrland bestar av statliga
jirnvigar férutom inlandsbanan som dr kommunal.
De statliga jarnvigarna som berors i detta projekt dr
av riksintresse. Riksintresset omfattar dven stationer,
bangirdar och spéiranslutningar som behévs for
transportfunktionen. Aven planerade strickning eller
ombyggnadsitgirder som forvintas inga i detta nit ir
av riksintresse.

Stambanan genom 6vre Norrland

Stambanan genom 6vre Norrland ér definierad som
strickan mellan Umed och Lulea. Striket ingér i
det sa kallade TEN-nitverket, vilket dr utpekade
transportstrik i EU. Banan bestar av ett enkelspar
med motesstationer. Dess frimsta uppgift ir att
hantera stora godsfléden mellan norra och sédra
Sverige. Banan byggdes under 1800-talets senare
hilft, och ir kurvig och har branta lutningar. Det
hindrar den tunga godstrafiken fran att ha samma
tonage som transporter i sodra Sverige. Lokali-
seringen har i mangt och mycket valts ur kostnads-
perspektiv och av militirstrategiska skil. Dagens
krav pa storsta tillitna lutning pa 1:100 (10 %o) var
standard redan pa 1800-talet, men av kostnadsskil
sinkte man kravet pa lutning till 1:60 (16,7 %o).
ATC inférdes under perioden 1982-1989 vilket
okade kapaciteten. Idag kan man resa mellan Boden
och Vinnis pa cirka 3 timmar. Detta motsvarar en
medelhastighet pa 95 km/tim jimfort med 35 km/tim
ar 1912.

Malmbanan

Malmbanan ir enkelsparig med métesstationer, och
stricker sig mellan Boden och Riksgrinsen. Den
inkluderar 4ven anslutningarna fran Gillivare till
Koskullskulle (Vitafors) samt Ratsi till Svappavaara.
Vid Riksgrinsen fortsitter banan under namnet
Ofotbanan vidare in i Norge till Narvik.

Haparandabanan

Haparandabanan stricker sig mellan Boden och
Haparanda dér banan ansluter mot det finska
jirnvigsnitet. Banan haller lag standard vilket medfor
hastighetsnedsittningar till 40 km/timme pa vissa
delar av striket. P4 grund av den laga standarden
behovs ytterligare hastighetsnedsittningar under
tjdllossningsperioder. Banan har skarvspir, dr oelektri-
fierad och saknar fjirrstyrning och ATC. Haparan-

dabanan anvinds idag endast f6r godstransporter.
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Figur 2.4:1 Jarnvdgsnitet med hastighetsstandard och
problemstrickor i norra Sverige.

Kalixbanan

Kalixbanan stricker sig frin Morjirv till Kalix med koppling
till Karlsborgsbruk. Banan fungerar som tvirférbindelser
mellan Billerud (pappersindustri) vid kusten och Stambanan
genom 6vre Norrland. Banan ér en sé kallad vagnuttag-
ningsbana med olika rivarutransporter. En elektrifiering

och uppgradering till Stax 25 och lastprofil C pa mellan
Kalix och Morjirv ingir i den satsning som nu gors pa
Haparandabanan.

Tvéarbanor

Banorna mellan kusten och Stambanan genom 6vre
Norrland, Skelleftedbanan och Pitedbanan, ir alla
elektrifierade medan banor in i landet dr oelektrifierade. Pa
grund av fi métesstationer lings banorna rader det i vissa

fall kapacitetsbrist under delar av dygnet. Banorna ir rena
godsbanor med olika riavarutransporter sisom timmer till
sagverk och massaindustrier samt malm och kopparslig. Alla
banorna tillater lastprofil A medan birigheten varierar mellan
och utmed banorna fran 20 till 25 ton som storsta tillitna
axellaster.
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Sparviddsvaxlare for tag till Finland och
Ryssland

Vid grinsen till Finland testas en sparviddsvixlare som
forskjuter hjulen pa axlarna till finsk sparvidd. Tagen kor
langsamt 6ver grinsen och kan sedan fortsitta pa det nagot
bredare sparen i Finland. I Ryssland har 12 mil ny jirnvig
byggts som forkortar jirnvigstransporterna till Murmansk

och Archangelsk med 50 mil.

2.5 Gods- och resandemarknader

Niringslivet i Barentsregionen och i Norrland ir beroende av
kostnadseffektiva transportlgsningar. Produktionsprocessen
fran ravara till firdig produkt dr alltmer uppdelad geografiskt,
vilket innebir stindigt 6kade krav pa effektiva flddeskanaler
som knyter ihop den enskilde.

Godstrafikens marknad och utveckling

Jarnvigstransporterna ir omfattande lings Stambanan genom
ovre Norrland. Volymmissigt domineras de av malm, stal,
koppar och skogsprodukter. Tdgflodena uppgir till cirka

30 tag per dygn och domineras av systemtiguppligg. Aven

vagnslasttrafiken dr omfattande.

For beddmning av de framtida godsvolymerna spelar utveck-
lingen inom vissa nyckelbranscher stor roll. I Norrland ar
utvecklingen inom niringsgrenarna jirn och stal, trivaror,
papper och massa samt gruvindustri av sirskild betydelse.
Dessa varuslag vintas enligt nationella prognoser vixa
timligen langsamt. Med tanke pi de omlokaliseringar av
industri som skett, och vintas fortsitta ske, liksom de nya
trafikuppldgg som ir aktuella bedoms dock volymerna
komma att 6ka nagot snabbare i omréidet kring Norrbot-
niabanan, 15% till ar 2010. Manga nya foretagskonstella-
tioner bland annat flera féretag med svensk-finska intressen
och produktionsenheter pa bada sidorna av grinsen har
forindrat transportmonstren exempelvis Outokumppu
(Torned-Avesta).

Under senare tid har flera nya trafikuppligg provats. Ett
exempel dr transporterna av sigtimmer fran Ryssland

till sigverken 1 Pited och Seskars. Andra exempel dr nya
stilimnestransporter mellan Torned och Avesta/Géteborg,
Timmertransporter frin mellersta och norra Karelen och
rotslam fran mellansverige till Gillivare dr nagra ytterligare
exempel. Ar 2003 bérjade Outokumppu transportera

300 000 ton stél per ar 6ver den finska grinsen.Ytterliggare
ett exempel ir de s kallade ARE-tagen (Artic Rail Express)
mellan Narvik och Oslo som transporterar fisk, livsmedel och
andra konsumtionsvaror som nu funnits i cirka 10 ar. Detta
visar att godstrafiken pd jirnvig dr under stindig utveckling.

Godsterminaler

Den nya kombiterminalen i Gammelstad utanfor
Lulea har haft en positiv utveckling sedan flytten
fran centrala Luled. Flytten medforde bland annat
ett fokus pa transporter inom Norrbotten vilket
inneburit att speditorer och dkerier konverterar frin
viig till jirnvigstransporter pd lingviga trafik men
dven 1 ett regionalt perspektiv Lulea-Umea.

Brister i jarnvagssystemet hindrar
gods- och resandeutvecklingen

Med Norrbotniabanan méjliggérs nya mer
rationella trafikuppligg som gor att godstran-
sporterna med tig kan oka ytterliggare i omradet.
En bedémning ir att godsvolymerna i vagnslast-
trafiken kan komma att 6ka med 15%, kombi-
trafiken med 40% och systemtigen (exklusive

Krokom o

Systemtagslinjer

— Malmtag
Stélpendeln
Kopparmalmstag

— Kopparpendeln

— SCA-pendeln
Volvopendeln

— Uman

— Angan
Artic Rail Express (ARE)

— Toévan

— BD-ved
Vénerexpressen

— Rail 99

Helsingbrg

Mot kontinenten

F igur 2.5:1 Systemtagsuppligg pi Stambanan genom

dvre Norrland.
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malm) med 15% med en utbyggd Norrbotniabana.
Okningen av godstransporterna har antagits eftersom
jirnvig blir ett mer attraktivt alternativ dn tidigare for
godskunderna. I gengild antas transportvolymerna
med lastbil och sjofart minska. Jirnvigstrafiken kan
ocksa bli mer konkurrenskraftig nir jirnvigsmark-
nadens regler och administration harmoniseras inom

Europa.

Globala transportkorridorer

For utbyggnaden av jirnvigsnitet behéver blicken
lyftas f6r att se potentiella samband. Norrbot-
niabanan ligger inom Barents Euro-Arctic Transport
Area (BEATA) som ir ett av fyra prioriterade
geografiska omraden f6r transportutveckling mellan
EU och 6vriga europeiska linder. I nord-sydlig
riktning genom Sverige finns en transportkorridor
mellan Ryssland-6vriga Europa och virlden. I vist-
ostlig riktning finns korridorer mellan Nordamerika-
Skandinavien-Ryssland och Asien, en via Narvik och
en via Trondheim.

Okad handelsutbyte med Ryssland och
Osteuropa
Handelsutbytet med Ryssland och 6vriga linder i

osteuropa antas komma att utvecklas i framtiden.
Detta finns tydligt antytt i Banverkets Framtidsplan,
som pekar pa ett flertal framtida prioriterade
godsstrik mot ost.

Kan avlasta centraleuropa

Inom EU studeras mojligheten att utveckla en
transportrutt for storskalig containertrafik mellan
Nordamerika och Ryssland via Skandinavien. Pi

sd sitt undviks 6verbelastade hamnar och jirnvigar
1 centraleuropa. Korridoren har redan borjat
anvindas fran Narvik via Haparanda till Ryssland,
som dopts till Norra dst-viistfraktkorridoren (pd
engelska forkortad NEW). Korridoren bygger pa
att avstdndet mellan Narvik och Moskva ir kortare
in mellan Rotterdam och Moskva. Likasa dr det
kortare 6ver havet frin Kanada och USA till Narvik
in till Rotterdam. Narvik satsar pa att utveckla
hamnen till ett nav f6r Skandinavien, men en
liknande transportrutt finns ocksé frin Trondheim
via Ostersund och Haparanda till Ryssland. Partner
1 projektet dr den internationella jarnvigsunionen
UIC, svenska och finska Banverket liksom hamnen i
Boston. Det kan pa sikt rora sig om ett 10-tal tag 1
veckan 1 varje riktning.

Enklare transporter genom Ryssland mot
Asien
Utbyggnader av jirnvigsnitet och uppbyggnaden av

en modern transportstruktur i Ryssland 6ppnar nya
transportvigar till stora marknader i Asien.

Ryggraden i det euroasiska transportsystemet
ir fortfarande den i dagarna 100-drsjubilerande
Transsibiriska jirnvigen. Fran Finland tar det 14
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Figur 2.5:2 Godsfloden pa
Jarnvig i nordligaste Europa.
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Petrozavodsk
a opol

Norrbotniabanan, delen Skellefted-Pited « Handling for tidigt samrad

17



Mongoliet eller Kina sparas upp till sex
veckors transporttid med Transsibiriska
jarnvigen. Diskussioner férs om en utbyggnad
av Transsibiriska jirnvigen med en fast
forbindelse till 6n Sachalin, vilken sedan kan
knytas ihop direkt med Japan. En forlingning
av Transsibiriska jirnvigen genom Nordkorea

till Sydkorea diskuteras ocksi.

Transporter har ocksi borjat gé frin

Finland lings en ny godskorridor mellan S:t
Petersburg och Indien. Transporterna gér till
hamnstaden Astrachan vid Kaspiska havet,
och dirifran med firja till Iran for att fortsitta
med jirnvig till Bandar Abbas vid Indiska
oceanen och sedan firja igen till Bombay (se
NyS 6/01). Det dr bara ett exempel pa méjliga

framtida transportvigar genom Ryssland.

Persontrafiken idag och i
framtiden

Persontrafiken pd stambanan 1 6vre Norrland
ir idag begrinsad. Banan byggdes frimst for
malm- och timmertransporter och ir inte
anpassad till de tittbefolkade omrédena lings
kusten. Nattig gar dagligen frin Luled och
Umea till Stockholm och Géteborg. For att
resa mellan stiderna utmed Norrlandskusten
dr man hinvisad till buss, flyg eller bil.

Med de atgirder som foreslds 1 Banverkets
framtidsplan méjliggors effektiv persontrafik
med tig séder om Umed. Den ombyggda
Adalsbanan som ansluter héghastighets-
banorna, Ostkustbanan och Botniabanan,

till varandra kommer dock fortsatt medféra
begrinsningar i hastigheten pa grund av
kvarstdende kurviga partier. Med en skisserad
Norrbotniabana krymper de tidsmissiga
avstinden 1 6vre Norrland, vilket ger attraktiva
restider f6r personresor mellan stiderna lings
kusten.

2.6 Vagtrafik

Vignitet har en viktig roll som ett yttickande transportnit
som ger tillginglighet till landets alla delar. Vignitet utmed
Norrlandskusten bestar av ett glest nit av hogklassiga vigar.
Det domineras av europavig 4 (E4) utmed kusten och

ett antal riksvigar mot inlandet. E4 4r delvis utbyggd till
motorvig. Det yttickande vignitet bestar av smala tvéfalt-
svigar som 1 ganska stor omfattning dr grusvigar.

Bilen dr idag det dominerande transportmedlet f6r person-

torflyttning i Sverige och i synnerhet i Norrland. Biligandet
dr storre dn medel i Sverige. Vignitet anvinds av godstran-

sporter, persontransporter och bussar.

Végtrafiken pa E4 6kar med 2-3% varije ar

Trafiken pa E4 mellan Umea och Luled varierar med mellan
4 000 och 12 000 fordon per drsmedeldygn Den tunga
trafiken uppgick till mellan 700 och 1000 fordon ar 2003.
De hogre trafikmingderna finns 1 anslutning till stiderna
Umed, Skellefted, Pited och Luled. Trafiken pa E4 viixer med
cirka 2-3% per ar. Lastbilsandelen 6kar med cirka 4-7% per ar.

Pa E4 mellan Umeé och Haparanda skadades och omkom
cirka 2100 personer i trafikolyckor under 10-arsperioden
1995-2004. Knappt 100 personer omkom under denna
period varav ett tjugotal 1 samband med olycka med tung

trafik.

Busstrafik utmed Norrlandskusten

Nir tvirbanorna blev linsjirnvigar for cirka 15 ar sedan
ersattes tigtrafiken med busstrafik. Busstrafiken utmed
kusten dr idag omfattande eftersom jirnvig saknas mellan
stiderna. Runt stiderna Umes3, Skellefted, Pited, Luled och
nirliggande orter finns lokaltrafik. Antalet bussresenirer
mellan Skellefted och Umed ir betydligt fler 4n mellan
Skelleftea-Pitea eller Pitea-Luled. Detta antas bero pa att
man frin Skelleftea har méjligheten att busspendla till
universitetet, vilket utnyttjas trots den linga restiden.

Kvinnor anvinder 6ver lag kollektivtrafik i storre
utstrickning dn min. Vid resor med vil utbyggda system
med tig eller stadsbuss ér skillnaderna mellan konen sma.

Stracka restid resendrer/vecka
Umea - Skelleftea 1:55 3060
Skelleftea - Pitea 1:10 664
Pited - Luled 0:50 753

Figur 2.6:1 Totalt antal bussresendrer i biada riktningarna
mellan kuststiderna under vecka 47 dr 2004 (representativ
Jfor hela dret). Tubellen visar resendirer som rest hela
strdckan. De som ikt en delstricka, exempelvis Umed-
Robertstors, dr inte medréiknade.
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I hushill med en bil anvinds bilen kanske
traditionellt av mannen, vilket paverkar kvinnornas
val av firdmedel. Vanliga kvinnoyrken inom
exempelvis virden eller privat och offentlig service
kan #ven vara littare att nd med kollektivtrafik in

mansdominerade arbeten 1 mindre centrala omriden.

Pi langa avstand ir pendlingsbenigenheten for
kvinnor betydligt ligre dn f6r min i hela Sverige
utom i strak med mycket goda kollektivtrafik-
torutsittningar. Forbittrade pendlingsmajligheter
med tig anses dirfor ha sirskilt stor betydelse f6r
kvinnor.

Personer 1 hushall med hogre inkomst aker stadsbuss
1 mindre utstrickning. Diremot anvinds tig,
express- och landsbygdsbuss i storre utstrickning

av hoginkomsttagare. En tinkbar anledning ir

att hoginkomsttagarna reser lingre till arbete och
studier.

2.7 Flygtrafik

Flyget utmed Norrlandskusten domineras av inrikes
trafik till Stockholm, men de langa avstinden i norra
Sverige gor flyget konkurrenskraftigt dven pa mindre
orter. Charterflyg finns for utresa till olika turistmal
savil som inflygning av turister till Norrland.

Pi senare ar har mingden godstransporter pi flyget
okat kraftigt. Flyget som godsbirare konkurrerar

i liten utstrickning med tiget, eftersom flyget
huvudsakligen transporterar hogvirdigt gods 1 sma
mingder. Omlastning mellan tig och flyg ér inte
heller intressant.

Flygplatser i forstudieomradet

Utmed Norrlandskusten mellan Umed och Luled
finns tre trafikflygplatser; nimligen Umea flygplats,
Skellefted flygplats och Luled flygstation (Kallax).
De antal resenirer som anges omfattar bade
ankommande och avresande.

Umei flygplats har idag reguljira flyglinjer till
Stockholm, Géteborg, Kiruna, Luled och Ostersund
samt chartertrafik till Kanariebarna, Bulgarien,
Turkiet och Kreta. Antal flygresenirer uppgir till
drygt 700 000 per ar.

>y
%

Stockholm

G teborg

Figur 2.7:1 Flyglinjer fran flygplatserna i Umed, Skellefted

och Luled. Chartermdlen kan variera fran dr till ar.

Skellefted flygplats trafikeras idag av en linje till
Stockholm och chartertrafik till Turkiet. Antal
flyresenirer uppgér till drygt 200 000 per ar.

Luled flygstation (Kallax) ir Sveriges femte storsta
inrekesflygplats med reguljirflyg till Stockholm,
Goteborg, Kiruna, Sundsvall, Umes, Ostersund,
Tromso, Rovaniemi, Murmansk/Archangelsk och
Pajala samt charter till Kanariebarna, Bulgarien,
Turkiet, Egyptien, Cypern, Kreta och Thailand. Antal
flygresenirer uppgir till cirka 847 000 per ar. Kallax dr
Sveriges femte storsta inrikesflygplats och har landets
lingsta landningsbana som mojliggor trafikering av
internationella fraktflygplan.
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2.8 §Sjofart

For exportniringen ir sjofarten ett viktigt
transportmedel, eftersom 95 procent av Sveriges
utrikeshandel gir sjévigen. En viss del skeppas
ut frin de norrlindska hamnarna, men storsta
delen gir frin sydsvenska hamnar 1 kombination
med landtransporter pé vig eller jirnvig. Mycket
av ravarorna frin Norrland féridlas ocksa i sodra
Sverige innan exporten.

Sjotransporter fungerar vil for lagvirdigt gods i

stora mingder pa linga avstand, exempelvis stal-

och skogsprodukter. Detta ir en transporttyp som
dven passar jirnvigen, varfor transportslagen kan
konkurrera. En sjotransport dr dock oftast beroende
av en lastbils- eller tigtransport pa land for att na sitt
mil. Vid planeringen av en ny jirnvig dr det dirfor
viktigt att skapa bra omlastningsférhallanden vid
hamnarna.

Hamnar i forstudieomradet

I forstudieomridet finns stérre hamnar i Ume4,
Skellefted, Pited och Lule3.

Umed Hamn ir dppen aret runt, och ligger strategiskt
tor trafik till Finland 6ver Norra Kvarken. Under
2004 har godsvolymen hanterades drygt 2 miljoner
ton gods. Skogsprodukter dr det stérsta varuslaget,
men dven flytande brinsle och firjegods har
betydande volymer. Godstransporter i container
torvintas 6ka kraftigt. Umed dr den enda hamnen
utmed strickan med passagerartransport pa linjen
Umea-Vasa med 12 enkelturer i veckan. Passage-
rarvolymen dr forhillandevis 1ag, knappt 110 000
renirer ar 2004, och inriktningen pa kryssningspas-
sagerare dr inte lingre gangbar. Finlandstrafikens
tyngdpunkt dr pd godstrafiken.

Skellefted hamn har en verksamhet som omfattar cirka
en miljon ton per ar. Hiir finns containerterminal
och goda lagringsméjligheter. De dominerande
godsslagen 1 Skellefted utgors av bulkgods,
skogsprodukter, smiltmaterial och firdigprodukter
till och frin Rénnskirsverken samt stilimnen,

skrot, sagade trivaror och sagtimmer frin och till
Skelleftehamn och Kéige. Vanliga exporthamnar
ligger 1 Storbritannien, Spanien, Grekland och

Egypten.

Pited hamn har en verksamhet som frimst bestar
frimst 1 hantering av skogsprodukter for export till
Europa och norra Afrika. Under 2003 hanterade
Pitea hamn 1,5 miljoner ton gods varav den stérsta
gruppen var massaved, flis och sagtimmer som
omsatte narmare 600 000 ton.

Luled hamn ir den storsta hamnen lings norra
Norrlandskusten. Den omsitter mer 4n sju miljoner
ton gods per dr, varav en stor del dr bulkgods.
Hamnen ir trots sitt nordliga lige 6ppen f6r sjofart
aret runt. Hamnens moderna anliggningar gor

det mojligt att hantera alla sorters bulkgods och
styckegods. Hamnen ir vilutrustad infér framtiden
och nya kajer kan anliggas med kort varsel eftersom
muddring och 6vriga férberedelser redan 4r
genomforda.
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3  Framtidsscenario for Norrbotniabanan

Norrbotniabanan utgér ett jirnviigsprojekt med stor regional, nationell och internationell betydelse. Stora vinster
redan pa kort sikt finns att himta fér godstrafiken medan det f6r persontrafiken finns stor utvecklingspotentialen
pé lingre sikt, bade regionalt och pa storre avstind. Med forbittrade méjligheter till regional pendling forbittras
tillgiingligheten till utbildning, méjligheten att séka arbete pi annan ort och férutsiittningar for ett utvecklat
niringsliv. Med effektivare, sikrare, snabbare och billigare transporter kan jirnviigen oka sin marknadsandel
genom att §verta delar av de transporter som tidigare nyttjade bil, lastbil och flyg. Projektet forbittrar den langsiktiga
hillbarheten i transportsystemet. Norrbotniabanan ir en viktig link i det framtida europeiska jirnvigsnitet inom
Nordkalotten och diven inom Barentsregionen. Som en forbittrad transportlink i sivil nord-sydlig som ést-vistlig
riktning fir projektet inte enbart effekter inom landet. I en region med linga avstind och dirmed stora transport-
arbeten per capita kommer Norrbotniabanan skapa forutsittningar for en fortsatt utveckling av boende, arbete,
niringsliv och handel dven nir méjligheterna att anviinda fossila brinslen successivt kommer att minska.

3.1 Kommunernas visioner

Umea

De senaste tvi-tre decennierna har Umedomradet
varit det enda delomride 1 norr som kunnat hivda
sig 1 tillvixtférméga jimfort med de stérre stiderna
1 Syd- och mellansverige. Ett mél dr att Umea har
150 000 invanare senast 2050.

Kommunen har linge bedrivit en omfattande
infrastrukturplanering tillsammans med de statliga
infrastrukturverken, exempelvis Botniabanan och nya
strickningar f6r E4 och E12. Dessa investeringar
torvintas ge Umea en forbittrad tillginglighet,
minska lokala miljéproblem och 6ka attraktiviteten
hos Umed som bostads- och arbetsort.

Umea har ett omfattande handels- och serviceutbud
som dven ndr ett regionalt kundunderlag. Bade
Botniabanan och en framtida Norrbotniabana
kommer att vidga kundunderlaget ytterligare och
locka nya etableringar pd handelns omréide.

Resecentrum f6r Botniabanan planeras i anslutning
till bada de tva storsta arbetsplatsomridena i Umed,
dels centrum och dels universitet/regionsjukhuset.
Detta kommer ocksi att betjina resenirer pa
Norrbotniabanan.

Aven om den storsta tillvixtkraften finns i Umea s
dr Sévar ett samhille med potential att viixa. Sivar
bor dirfor vara en av Norrbotniabanans tinkbara
stationspunkter.

Figur 3.1:1. Regina-tig, anvinds for regionaltrafik pa flera striickor i sodra Sverige.
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Robertsfors

Robertsfors kommun ser med stort allvar och stor
forvintan fram emot en Norrbotniabana. Den
kommer att fi stor och avgérande betydelse for
kommunens framtid. Med en ny snabb jirnvigs-
forbindelse kommer Robertsfors att “halvera” sitt
avstand bl.a. till Umed och Skellefted. Genom en
snabb daglig forbindelse med Umea, vintas intresset
for att bo och leva i Robertsfors kommun avseviirt
kommer att oka.

Kommunen anser att ett resecentrum bor placeras

i nirheten av centralorten Robertsfors, mellan
centralorten och E4 Siked. Mojligt nybebyggelse-
omrade mellan Robertsfors och Sikea kan ge en
titortsstruktur, som pi ett rationellt sitt knyter an till
den nya stationen och jirnvigen. Detta skulle ocksa
aktivt gynna det kustnira boendet i Sikea. Utover ett
resecentrum i anslutning till centralorten bor ocksé
en stopplats 1 Bygded diskuteras, eftersom nirmare
Umead man kommer, attraktivare blir boendet i
kommunen.

Skellefted

Ett av Skellefted kommuns 6vergripande mal dr att
ha ett komplett kommunikationssystem. Sparbundna
transporter dr samtidigt vart storsta bristomrade
bland kommunikationerna. Skellefted kommun

ser Norrbotniabanan som en viktig del i att vi ska
torsoka nd vara 6vriga 6vergripande mal som avser att
oka vir befolkning, hoja var utbildningsnivé, utveckla
niringslivet samt forbittra var livsmiljo.

Kommunen vill se terminaler med resecentrum
centralt i staden, 1 Byske och vid Skellefted flygplats
dir olika kommunikationer méts och mojliggor
rationellt resande samt en ny godsterminal med
placering utanfor staden 1 anslutning till industrin
med anslutning till vir hamn och landsvigs-
transporter.

Pitea

I 6versiktsplanen "Vart framtida Pited” finns foljande
vision till 2010 géllande transporter som lyder:
Person- och godstransporterna har effektiviserats
kraftigt och miljéanpassats.

Pitea har som 6vergripande mal att utvecklas till en
1 Sverige ledande retruntdestination inom motesin-
dustri och arrangemang och att Pited ska vara ett
naturligt val f6r privatturister som beséker norra
Sverige.

Enligt kommunens tillixtprogram ir strategin att
Pitea kommun ska tillsammans med niringen verka
tor att en dndamélsenlig infrastruktur upprittas f6r
utveckling av turism och arrangemang samt for nya
etableringar inom handeln

Luled

Luled kommuns vision f6r 2015 dr att Lulea
utgor Sveriges nordliga metropol, en attraktiv
kommun som viixer tack vare kunskap och
toretagsamhet. Befolkningen har 6kat till minst
80 000 invinare. Enligt visionen édr Lulea ett
kraftcentrum f6r hallbar utveckling i norra
Sverige, dir ekonomisk tillvixt férenas med

social och ekologisk hillbarhet.

Luled kommuns vision fér 2015 ir att Luled har
utmirkta kommunikationer med omvirlden, ett bra
samarbete med grannkommunerna pa bada sidor av
Bottenviken och en 6ppen kultur som vilkomnar nya
minniskor och uppmuntrar nya idéer.
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3.2 Trafikering pa

Norrbotniabanan

Med en utbyggd Norrbotniabana skapas forutsitt-
ningar for snabbare, effektivare och mer driftssikra
transporter, bade gillande gods- och persontrafiken.

Godstrafik pA Norrbotniabanan

Det pégir stora forindringar inom transport-
marknaden. Transportf6éretagen blir stérre och mer
internationella. De totala godsvolymerna har vixt
kontinuerligt under ling tid men det har dnnu

inte resulterat i nagot storre uppsving for jirnvigs-
transporterna. Jirnvigen har mojlighet att vinna
marknadsandelar, sirskilt i norra Sverige eftersom
stor del av regionens transporter limpar sig vil for
jarnvigen. En stor andel av jarnvigstrafiken i 6vre
Norrland dr idag godstrafik. Godstrafiken domineras
av de for regionen sa viktiga industrierna gruvor, jirn-
och stéilindustri, papper och massa samt trévaror.
Malm- och skogsprodukter utgér idag tva tredjedelar
av godsvolymerna. Eftersom en stor del av det gods
som transporteras genom regionen har start- eller
mélpunkt inom Visterbotten och Norrbotten har
forbittrade godstransporter forutsittningar att ge
effekter pa arbetsmarknaden.

FOrutsattningar for utveckling

Jarnvigssystemet dr av mycket stor betydelse f6r
norra Sveriges godstransporter. Godstrafiken pa
Stambanan genom 6vre Norrland dr omfattande med
ett 30-tal tdg per dygn och domineras av ett antal
systemtag. De storsta flédena bestar av basniringens
systemtigstransporter av bland annat malm, stal och
skogsprodukter. Exempel pa detta dr den sé kallade
Stalpendeln (Luled-Borlinge) som ir det enskilt
storsta systemtagsuppligget pa banan. Andra viktiga
systemtdg dr transporter av kopparslig fran Aitik
utanfér Gillivare till Skellefted, Kopparpendeln frin
Skellefted séderut, ARE-tigen som fraktar livsmedel
mellan Narvik och Oslo samt transporter av papper,
pappersmassa och skogsprodukter.

Godsvolymerna pa jirnvig har de senaste
decennierna varit oférindrade trots generellt sett
okande godsvolymer. Jirnvigen tappar dirmed
marknadsandelar till lastbilstrafiken. Detta till stor
del forklaras av raidande kapacitets- och standard-
brister. Genom att den befintliga stambanan och

den nya Norrbotniabanan kan anvindas som ett
dubbelspir mojliggors rationella trafikuppligg. De
overgripande godsterminalerna far bittre lige i
forhallande till de tunga industrierna vid kusten och
den nya banan mojliggér trafik med tyngre tig och
hogre hastigheter, dessutom minskar sarbarheten f6r
storningar pd banan.

Narviko

oKiruna

o Gallivare

oGévle

Karlstadt
Hallsberg
stitdel Systemtagslinjer
— Malmtag
Stalpendeln

— Kopparmalmstag
Kopparpendeln
SCA-pendeln
Volvopendeln

Uman

Angan

Artic Rail Express (ARE)
Tovan

Figur 3.2:1. Systemtagslinjer till/fran 6vre Norrland
(Killa: Banverket/infraplan,).

Q
Goteborg
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I dagsliget dr den tilldtna tagvikten med ett lok pa
Stambanan genom 6vre Norrland 1 100 ton mot
normalt 1 600 ton. Som en jimférelse kan nimnas
att om motsvarande begrinsningar gillde vigtrafiken
skulle man endast kunna lasta 37 ton pa en lastbil 1
norra Sverige medan man 1 s6dra Sverige kan lasta
maxvikten 60 ton. De manga métena pa stambanans
begrinsade enkelspir ger en ryckig trafikrytm

med linga kértider som f6ljd. Den omfattande
godstrafiken gor att stambanan ér hart belastad och
mycket stérningskinslig. Stérningar och férseningar
per tig dr de hogsta i landet. Sammantaget leder det
till 20-30 % hogre transportkostnader jamfort med
motsvarande transport i sodra Sverige.

Godstrafiken pi jirnvig i norra Norrland dr under
utveckling, exempel pa detta idr transporter av
sagtimmer fran Ryssland till sdgverken i Pited och
Seskard samt transporter av stalimnen f6r valsning
mellan Tornea och Avesta/Géteborg. Utvecklingen
av de framtida godsvolymerna avgérs av utveck-
lingen inom de regionala nyckelbranscherna jirn
och stél, gruvindustri, trdvaror, papper och massa.
Med Norrbotniabanan méjliggérs nya mer rationella
trafikuppligg som gynnar industriernas transporter
och gor att godstransporterna med tig kan cka.

FOrbattrade godstransporter

Vagnslasttrafiken bedéms kunna 6ka med 15%
jamfort med om Norrbotniabanan inte byggs.
Bedémningen grundas pa att trafik med tyngre
tig mojliggdrs samt effektivare transporter genom
torbittrade 6vergripande godsterminaler.

Kombitrafiken kommer genom Norrbotniabanan
troligen fi betydligt bittre forutsittningar till en
effektiv trafikering. Kombivolymerna bedéms cka
med minst 40 % tack vare hogre fyllnadsgrad och
okad frekvens di tigen knyter samman fler destina-
tioner frin Luled via Umea, Sundsvall och Givle pa
vigen mot Stockholm och Géteborg.

Systemtigen bedéms 1 huvudsak vara desamma som
idag men antalet tig kan i vissa fall 6ka. Norrbotnia-
banans och Botniabanans 6kade birighet kommer

att ge en okad kapacitet och ett mer rationellt
trafikuppligg for transporterade volymer jaimfort
med dagens stambana. Systemtigen bedéms kunna
ge upphov till 15 % storre volymer jimfért med

om Norrbotniabanan inte byggs. Okningen av
godstransporterna har antagits uppkomma eftersom
jarnvig blir ett mer attraktivt alternativ dn tidigare for
godskunderna.

Med vidgade vyer

Det dr tinkbart att férutsittningarna for jairnvigs-
transporter lings striket blir gynnsammare 4n
vintat. Ett skil att efterfrigan pa stal, timmer och
hogvirdiga produkter kan vara underskattat i de
underliggande nationella prognoserna. Ett annat édr
att jirnvigstrafiken 1 Europa kan bli mer konkur-
renskraftig om jirnvigsmarknadens regler och
administration harmoniseras. Dessutom innebir
Norrbotniabanan att ett effektivt och kapacitets-
starkt transportnit skapas dir jirnvigen kan fi en ny
funktion som korridor f6r volymstarka fléden. Banan
integrerar Norrland i de skandinaviska tranportkor-
ridorerna och infogar Sverige 1 den 6st-vistliga
korridoren frin Nordamerika till Ryssland.

Det ir av stor betydelse att kunna attrahera
skogsindustrins transporter till jirnvigen. Denna
sektor har en stor utvecklingspotential eftersom man
bedémer att skogsindustrin kommer ha en storre
tillvixt jimfort med jdrn- och stalindustrin. En annan
mojlighet till en expansion av jirnvigstransporterna
dr att attrahera andra varuslag. En potentiell
utveckling dr langviga inrikes kombitrafik med
hogvirdigt gods.
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Globala transportkorridorer

For utbyggnaden av jirnvigsnitet behéver blicken
lyftas f6r att se savil nationella som internationella
samband, savil befintliga som potentiella. Ett sidant
samband 4r den ekonomiska utvecklingen i Ryssland
som en mojlighet till en patagligt 6kad godsvolym.

De stérsta marknaderna f6r svensk och norrlindsk
industri dr idag Visteuropa och Norden. Men
handelsutbytet med Ryssland och 6vriga linder i
Osteuropa antas komma att utvecklas i framtiden.
Barentsregionen har rika tillgingar pi skog, malm,
mineraler, olja och gas. Med effektiva jirnvigstran-
sporter kan denna marknad bli intressant fér den
svenska och norrlindska f6ériadlingsindustrin for att
forstirka ravarutillgingen. Banverkets Framtidsplan
pekar pa ett flertal framtida prioriterade godsstrik 1
ost-vistlig riktning. Forbittrade transportmajligheter 1
osterled skapar forutsittningar f6r nya handelsuppligg
och nya samarbetsmojligheter.

Inom EU studeras méjligheten att utveckla en
transportrutt for storskalig containertrafik mellan
Nordamerika och Ryssland via Skandinavien,

pa detta sitt undviks 6verbelastade hamnar och
jarnvigar 1 Centraleuropa. Korridoren bygger pa

att det mycket kortare avstind mellan Narvik och
Moskva in Rotterdam-Moskva, likas3 4r det kortare
over havet frin Kanada och USA till Narvik én till
Rotterdam. Norra Sverige har en nyckelroll i att
skapa en effektiv férbindelse lings denna korridor, dir
Norrbotniabanan, tillsammans med Malmbanan och
Haparandabanan, utgér en viktigt del pé strickan i
torbindelsen mellan den isfria hamnen i Narvik och
via Finland 6ver till Ryssland.

Utbyggnader av jirnvigsnitet och uppbyggnaden av
en modern transportstruktur i Ryssland 6ppnar nya
transportvigar till stora marknader i Asien, t ex Japan,
Kina, Korea och Indien. Ryggraden 1 det euroasiska
transportsystemet dr fortfarande den Transsibiriska
jarnvigen. Denna transportvig dr pa vissa strickor
betydligt kortare i tid jaimfort med sjévigen, varfor

en vidareutveckling av savil det svenska jirnvigsnitet
som det finska och ryska, 6kar jirnvigens konkurrens-
kraft dven for mycket lingviga transporter.

Med forbittrade transportméjligheter, bade genom
forbittrad kapacitet och kostnadseffektivitet, far
industrin 1 6vre Norrland bittre konkurrenskraft och
kommer nirmare sina viktigaste marknader, bide 1
sodra Sverige och 1 andra delar av Europa.

Persontrafik pa Norrbotniabanan

Persontrafiken pa stambanan i 6vre Norrland dr idag
begrinsad till nattagstrafik. Jirnvigsnitet dr inte
anpassat fr personresor eftersom jirnvigen gar lingt
ifrin de stora befolkningskoncentrationerna utmed
kusten. Nattigen gar dagligen fran Lulea och Umea
till Stockholm/Géteborg och omvint. For att resa
mellan stiderna pa Norrlandskusten dr man hinvisad
till buss, bil eller flyg. Norrbotniabana krymper de
tidsmissiga avstinden 1 6vre Norrland, vilket ger
attraktiva restider for personresor mellan stiderna
lings kusten.

Skelleftea och Pitea ir idag Sveriges storsta stider
utan persontrafik pa jirnvig. Norrbotniabanan ger
mojlighet till en effektiv persontrafik i samverkan
av snabbtag for lingre resor och regionaltig som
integrerar kustzonen. Tanken ir att stiderna ska
bindas samman med snabbtig och att de mindre
titorterna sedan knyts sinsemellan, mot stiderna
och mot snabbtigsnitet genom regionaltig med
titare trafik och fler stopp. Med centrala resecentrum
och stationer blir jirnvigen tillginglig f6r méinga
tack vare anslutningar till buss, bil samt géng- och
cykeltrafik, men dven anslutning till flyg.

Norrbotniabanegruppens férdjupningsstudie pekar
pa att med en 6kad turtithet till 20 dubbelturer per
dag och en halvering av restiden prognostiseras for ar
2010 att resandet 6kar till mellan 1,7 och 2 miljoner
resor per ar, jimfort med 0,7-0,8 miljoner resor per
ar om Norrbotniabanan inte byggs ut. Pé strickan
Umea-Lulea beriknas resandet férdubblas med
utbyggnaden av Norrbotniabanan, den 6vervigande
andelen ir 6verflyttning frin andra firdsitt.
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FOrbéattrad regionaltrafik ger
pendlingsmojligheter

Umed och Luled utgor regioncentra med en stor
inpendling. Luled omges av stora kommuner (Boden
och Pited) som ligger pa limpligt pendlingsavstind.
Umead har ett stort pendlingsutbyte med de
nirliggande kommunerna Vinnis, Nordmaling och
Robertsfors. Det sker dven dubbelriktad pendling
mellan Umeé och Skellefted.

En timme brukar vara den kritiska grinsen som det
anses mojligt att pendla inom. Med snabbare resmdj-
ligheter vidgas det geografiska omrade som anses som
mojligt att pendla 6ver. Det gor det mojligt att soka
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30-150 km N2

= 250 pendlare

I 500 pendlare
Fléden <20 redovisas ej

s
Storuman

- y
\m \\.\\ ‘

50 pendlare W\
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{ — N

arbete pa andra orter 4n den nirmaste centralorten
eller att vilja boende pa ett lingre avstind frin sin
arbetsplats. Forbittrade pendlingsmajligheter gor

att stider och mindre titorter lings kusten knyts
samman, vilket brukar kallas regionf6rstoring. En
utbyged jirnvig gor specialiserad samhallsservice som
till exempel specialistsjukvérd, kultur- och fritids-
aktiviteter tillgéinglig dven f6r dem som bor i vissa
mindre orter.

Snabb fiarrtrafik gor taget
konkurrenskraftigt

I dagsliget domineras de langviga resorna till
mellersta och sédra Sverige av flyget med 65 % av
resorna. Nattiget star f6r 20 % och vigtrafiken (bil
och buss) f6r 15 %. En nattigsresa mellan Luled och
Stockholm tar idag 14 timmar.
Med Botniabanan kommer den
tiden att minska till 9 timmar.
Med Norrbotniabanan kommer
N den tiden kunna minskas
27“\ ytterligare. Exempelvis beriknas
restiden mellan Umed och
Luled minska till 1 timme och
50 minuter. Med en forkortad
F’aiﬁlgj restid blir taget en allt mer
’ attraktiv konkurrent till flyget,
men kanske framforallt till
bilen. Med anslutning till
regionaltrafiken blir fjdrrtrafiken

tillginglig f6r 4ven dem som

bor utanfér stiderna.

Norrtag

Intresseféreningen Norrtig (en
samverkan mellan kommuner,
landsting, linsstyrelser,
linstrafikbolag och linsarbets-
nimnder i de fem norra

linen) har som malsittning

att utveckla ett snabbtagsnit
och skapa forutsittningar for

effektiva godstransporter i hela
Norrland.

60 120

e ] Kilometer

Figur 3.2:2. Pendlingsstrommar mellan kommunerna i 6vre Norrland.

Kiilla: Rambéll.

26  Norrbotniabanan, delen Skellefted-Pited « Handling for tidigt samrad



De anser att Norrland bor utgora ett utvecklings-
omrade for forsok med en integrerad regional och
interregional kollektivtrafik. Tanken ir att det i
Norrland ska genomféras ett snabbtigskoncept i
ett ssammanhallet trafiksystem med upphandlad
trafik som byggs ut successivt 1 etapper med borjan
1 Givleborg, Visternorrland och Jimtland som foljs
av en andra etapp di Botniabanan ér klar 2010 och
slutférs da Norrbotniabanan #r klar. Norrtag anser

3 dt Narvik-Umea (NT)

Narvik O——————=QKiruna

AN

att en samlad upphandling i konkurrens skulle
mojliggora en forbittrad samlad syn pa hela trafik-
systemet 1 Norrland och dirmed ett bittre utbud f6r
resenirerna, dessutom vintas 16sningen vara bittre

ur samhillsekonomisk synvinkel. Norrtig har i juni
2004 ansokt hos regeringen om att gemensamt Gverta
trafikeringsritten for regional och interregional
tigtrafik i de fem linen.
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Figur 3.2:3. Tinkbart trafikscenario dagtigtrafik 2014 med Norrbotniabanan enligt Norrtag.
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3.3 Regional utveckling

En av de centrala mélsittningarna med
Norrbotniabanan ir att uppni sa kallad region-
térstoring lings Norrlandskusten. Med regionfor-
storing menas den process som bestar i att tidigare
separata lokala arbetsmarknadsregioner knyts ihop till
en ny och stérre region genom 6kad arbetspendling.

Arbetsmarknaden

Restidsavstinden mellan norrlandskustens orter dr
idag alltfér linga, vilket medfor att omradet inom
vilket man soker arbete dr mer begrinsat in om det
var littare att pendla pé stérre avstind. Detta medfor
obalanser mellan arbets- och utbildningsmarknaderna
eftersom attraktiva arbetsmoéjligheter inte alltid finns
tillgéngligt inom rimligt avstand. Det ger 1 sin tur ett
ineffektivt nyttjande av arbetskraften och leder till
utflyttning frimst av yngre kvinnor fran de industri-
dominerade orterna.
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Figur 3.3:1. Restidsavstind med dagens transportmedel.
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En flexibel och vil fungerande arbetsmarknad dr

en viktig férutsittning fér ekonomisk tillvixt. En
torbittrad tillgéng till kollektivtrafik kan dirmed leda
till 6kad andel sysselsatta eftersom det blir littare

tor arbetssokande att hitta ett nytt jobb och f6r
foretagen att hitta limplig arbetskraft. Detta skapar
bittre matchning pa arbetsmarknaden och skapar
forutsittningar for en okad specialisering, vilket i sin
tur genererar en hogre tillvixt.

Arbetsmarknaden i en region ir mer eller
mindre beroende av den ekonomiska utveck-
lingen i omvirlden. En region med ett brett och
mangfacetterat niringsliv 4r mindre kinslig f6r
globala och nationella konjunktursvingningar.
Eftersom utbyggnaden av Norrbotniabanan bide
linkar samman och vidgar regionen samt skapar
forutsittningar for ett varierat niringsliv innebdr
dirfor 6kad ekonomisk stabilitet.
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Figur 3.3.2. Restidsavstind vid ett nollalternativ
med Botniabanan utbyggd.
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