8 Effekter och konsekvenser

Konsekvensbeskrivningarna i forstudieskedet ir 6versiktliga och ska endast utgora underlag for bedémning av

vilka tinkbara l6sningar som ska studeras vidare. I nista planeringsskede kommer konsekvensbeskrivningarna att
fordjupas si att de kan utgora underlag for val av jirnvigskorridor. Vid avgrinsningen av utredningskorridorerna
har hiinsyn tagits till kiinda omgivningsintressen si att stora negativa konsekvenser av en ny jirnvig pa bland annat
virdefulla natur- och kulturmiljéer i méjligaste méin ska undvikas. I detta kapitel beskrivs effekter och konsekvenser
av kvarstiende utredningskorridorer. Effekterna av bortvalda korridorer redovisas i kapitel 7.6.

8.1 Trafik
Godstrafik

For godstrafiken dr banans kapacitet och birighet
samt tillgingligheten till bangérdar och terminaler
for omlastning till andra trafikslag avgérande for
jirnvigens funktion.

Jimf6rt med dagens situation (Nollalternativet)
medf6r Norrbotniabanan att jirnvigens kapacitet
tor godstransporter genom 6vre Norrland mer dn

fordubblas.

Banans kapacitet och birighet kommer att bli
likvirdig 1 samtliga utredningsalternativ. Banan
kommer att vara enkelspérig men tillsammans med
den befintliga Stambanan erhalls inda dubbla spar
pa hela strickan Umeéd-Lulea. Stambanan kan bland
annat trafikeras av tig med tomma godsvagnar. Den
nya banan kommer att ha full birighet i alla delar.

Godstransporter innebir ofta en kedja av transporter
med olika transportslag mellan avsindare och
mottagare. For effektiva godstransporter krivs att
omlastningen mellan de olika transportslagen kan
goras pa ett effektivt sitt.

De flesta omlastningar av gods gors mellan
jarnvigs- och vigtransporter, vilket stiller krav

pa bra viganslutningar till godsterminalerna

utmed Norrbotniabanan. Omlastningar mellan
jarnvigs- och sjétransporter forekommer ocksé bade
1 Skelleftea och Pited, vilket stiller krav pa jirnvigs-
anslutningar inda ut i hamnarna.

Samtliga kvarstiende utredningsalternativ kommer
att kunna anslutas till befintliga och eventuella nya
bangirdar och terminaler samt storre industrier i
Skellefted och Pitea. Det finns dock skillnader mellan
alternativen vad avser tillgiingligheten till dessa
mélpunkter.
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Tillganglighet till terminaler och
samordning med Ovriga trafikslag

Skelleftea

I Skelleftea dr det viktigt att de transportintensiva
verksamheterna i Skelleftehamn, far en smidig
anslutning till Norrbotniabanan. Dessutom ér det
viktigt med en genomgéende koppling till befintlig
Stambana via Bastutrisk.

Vid vistlig ingang frin séder i Skellefted kan
befintlig jirnvig frin Bastutrisk anslutas till den

nya banan mot séder via ett triangelspar séder om
Skellefteilven. Befintlig jirnvig fran Skelleftehamn
kan anslutas till den nya banan mot norr via ett
triangelspar oster om Bergsbyn. Ett saidant triang-
elspar kan endast anliggas om Norrbotniabanan

dras via Bergsbyn eller Hedensbyn. Vid utging via
Sjukhuset eller Mullberget finns inte utrymme for ett
triangelspar, vilket innebir att tig frin Skelleftehamn
som ska norrut miste vindas vister om Sjukhuset

eller Mullberget.

En eventuellt ny godsbangird bér placeras dster om
staden dér huvuddelen av godstransporterna alstras.
Tinkbara ligen ir soder om Hedensbyn eller oster
om Bergsbyn. Liget vid Hedensbyn bedéms vara
mindre gynnsamt pd grund av héjdférhéillanden och
omgivande bebyggelse.

Vid ostlig ingang frin soder via Tuvan eller Ursviken
och utgang via Myckle kan befintlig jirnvig fran
Bastutrisk anslutas till den nya banan mot norr via
ett triangelspar nordvist om Myckle. Vid ingang

via Tuvan kan befintlig jirnvig frin Skelleftehamn
anslutas mot soder via ett triangelspar pa bro ver
Skellefteilven. Detta dr en kostsam 16sning f6r vilken
de ekonomiska forutsittningarna maste analyseras.
Vid ingéng via Ursviken bedoms ett triangelspar

inte vara mojligt att anldgga. En eventuell ny
godsterminal kan anlidggas vid Hedensbyn eller Tjirn
séder om Skellefteilven vid ingéng via Tuvan och vid

Bergsbyn vid ingéng via Ursviken.



For kombi- och vagnlasttrafik dr det viktigt att Gunsen, Hedensbyn, Bergsbyn och Tjirn har bra

vagnar enkelt kan kopplas av och pa godstig som viganslutningar via vig 372 respektive E4, vilket
passerar Skellefted. Av detta skil br godsterminalen innebir god tillginglighet for omlastning till/fran
ligga i direkt anslutning till Norrbotniabanan si att lastbil.

trafiken kan passera genom terminalen. Vid vistlig En ny godsterminal viister om staden, vilket ir

ingdng dr detta mojligt om terminalen placeras i mojligt 1 samtliga utredningsalternativ, bedéms vara

Hedensbyn och vid dstlig inging med terminal i mindre limpligt, frimst med hénsyn till tillging-
ligheten f6r vagnlasttrafik till/frin Skelleftehamn.

Med nuvarande vigsystem ir dven tillgingligheten

Hedensbyn och i Tjirn alternativt Bergsbyn.

tor vigtransporter simre vister om staden.
N

Norrbotniabanan

% Ovri . XS ~Skelleftea hamn
------- vriga spar
N — Godsterminal )
Rénnskarsverken

e S
A

Figur 8.1:1. Skellefted, principiella strickningar for Norrbotniabanan och tinkbara ligen for godsterminal vid
visthg ingang fran soder via Medle och dsthg utging via Sjukhuset, Mullberget, Hedensbyn eller Bergsbyn.
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Figur 8.1:2. Skellefted, principiella strickningar for Norrbotniabénan och ligen for godsterminal
vid dstlig ingdng fran soder via Tuvan eller Ursviken och vistlig utgiang via Myckle.
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Pited

Pitea dr 1 behov av en ny godsterminal, som ersitter
nuvarande terminal i centrala staden. Det ér viktigt
att de transportintensiva industrierna Kappa, Setra
och SCA samt Pited hamn fir bra anslutningar till
Norrbotniabanan. Det dr ocksé viktigt med en bra
koppling mellan Norrbotniabanan och befintlig
Stambana via Alvsbyn.

Vid genomgang via E4 maste korsningen med
befintlig jarnvig vara planskild om Norrbotniabanan
ska fortsitta norrut utmed E4. Héjdskillnaden
mellan de bdda banorna medfor att eventuella triang-
elspar blir langa och utrymmeskrivande. Industrierna
och hamnen kan vara anslutna till befintlig jirnvig
pa samma sitt som idag. En ny godsterminal kan
anliggas utmed Timmerleden vister om befintlig
bangird, utmed E4 norr om Lomtjirn eller i Ojebyn.
Av dessa alternativa ligen bedéms en terminal

vid Timmerleden medféra bist tillginglighet for
vagnlasttrafik till/frin industrierna i Pited medan
samtliga alternativ kan ge god tillginglighet for
omlastning till/fran lastbil.
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Vid genomging via Centrum och utging via Ojebyn
alternativt E4 kan industrierna och hamnen anslutas
till Norrbotniabanan via ett parallellt industrispér
(dubbelspar). Befintlig jirnvig mot Alvsbyn kan
enkelt anslutas till Norrbotniabanan séderut och vid
behov via ett triangelspar norrut. En ny godsterminal
kan anliggas pd Pitholmen eller utmed Timmerleden
vister om befintlig bangard. Bida ligena medfor god
tillgéinglighet f6r bade vagnlasttrafik och anslutande
vigtransporter. Pi Pitholmen finns dock betydligt

mer utrymme f6r en terminal.

Vid genomgéng via Nolia eller Sjukhuset och
utging via E4 méste industrierna anslutas till
Norrbotniabanan via en godsterminal pa Pitholmen.
Befintlig jirnvig mot Alvsbyn kan anslutas via
befintligt industrispar genom centrum. En ny
godsterminal pa Pitholmen medfor god tillginglighet

tor bade vagnlasttrafik och anslutande vigtransporter.

Pitea hamn

Figur 8.1:3. Pited, principiella strickningar for Norrbotniabanan och tinkbara ligen for
godsterminal vid genomging via E4 och utging via E4 eller Ojebyn.
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Figur 8.1:4. Pited, principiella strickningar for Norrbotniabanan och tinkbara och ligen for
godsterminal vid genomgang via Centrum och utging via Ojebyn eller 4.
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Figur 8.1:5. Pited, principiella strickningar for Norrbotniabanan och tinkbara liigen for godsterminal
vid genomgdng via Nolia eller sjukhuset och utging via E4.
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Sammanfattande bedémning godstrafik
I Skellefted kan hog tillginglighet till viktiga

miélpunkter f6r godstrafiken och bra samordning
med 6vriga transportslag uppnis med béade vistlig
och 6stlig ingang fér Norrbotniabanan. En eventuell
ny godsterminal bér lokaliseras 6ster om staden. En
avgorande skillnad mellan de alternativa utrednings-
korridorerna dr mojligheten att anldgga triangelspar
for anslutning av befintlig jirnvig till Skelleftehamn.
De bista forutsittningarna for ett saidant triangelspér
erhills med vistlig ingdng fran séder och utging via
Bergsbyn eller Hedensbyn. Aven 6stlig ingang fran
séder via Tuvan mojliggor ett triangelspar men till

betydligt hogre kostnad.

I Pited medf6r en dragning av Norrbotniabanan via
centrum eller Nolia med godsterminal pa Pitholmen
bittre tillgdnglighet till viktiga méalpunkter for
godstrafiken och samordning med sjétransporter

in en dragning via E4. Samordningen med
vigtransporter blir bittre om godsterminalen
lokaliseras nira E4, vilket dr mojligt om Norrbotnia-
banan dras via E4 eller centrum.

Persontrafik

For persontrafiken ir lokalisering av resecentrum
samt i nigon man banans lingd de viktigaste
skillnaderna mellan de alternativa utrednings-
korridorerna.

Jimf6rt med dagens situation (Nollalternativet)
medf6ér Norrbotniabanan helt nya mojligheter att resa
med tig mellan de storre orterna i 6vre Norrland.

Restiden mellan Umea och Lulea beriknas minska
fran cirka fyra timmar till cirka 1,5-2 timmar med
snabbtig pa Norrbotniabanan. Mellan Skellefted och
Pitea beriknas nuvarande restid med buss, som ir
cirka 85 minuter, minska till cirka 25 minuter med

snabbtag.

Den storsta potentialen for resor pa Norrbotniabanan
utgors av dagliga pendlingsresor till arbete och
studier i angrinsande stidder. For dessa dagliga

resor ir tillgingligheten till resecentrum av stor
betydlese vid valet av firdmedel. Ett centralt belidget
resecentrum med god anknytning till viktiga
milpunkter, ging- och cykelvigar, bussterminal och
parkering ger bist forutsittningar for att taget ska
viljas som firdmedel for dagliga resor. For langviga
resor har resecentrums lige mindre betydelse f6r
detta val.
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Restiden paverkas av banans lingd och antalet
stationsuppehill. Det tar cirka 2%, minut att kéra

10 kilometer med hastigheten 250 kilometer/timme.
Ett stationsuppehill med tva minuters uppehall
innebir 3-5 minuters forlingd restid. Aven om

en forlingning av restiden med négra fi minuter

inte paverkar antalet resande kan flera sidana sma
forlingningar sammantaget minska tigets attrak-
tivitet for langa resor.

Samtliga kvarstdende utredningsalternativ kommer
att ha stationer i Skellefted och Pited samt eventuellt
i Byske och Kige/Ersmark. Nagot eller nagra
alternativ mojliggor dven stationer/héllplatser

i Ursviken, Jivre, Pite havsbad och Ojebyn.
Alternativen skiljer sig 4t vad avser lokalisering av
resecentrum samt banans lingd och hastighets-
standard.

Tillganglighet till resecentrum

Skellefted (klass 1)

I Skellefted mojliggor samtliga utredningsalternativ
med undantag for ostlig utgang via Sjukhuset, en
central lokalisering av resecentrum. Med en sidan
lokalisering kommer hela centrumomradet samt dven
sjukhuset att ligga inom acceptabelt giangavstind
(cirka en kilometer) frin resecentrum. Dessutom
kommer f6rutsittningarna for bra bussforbindelser
till ytteromradena att vara goda.

Med en 6stlig utging via Sjukhuset kommer
resecentrum att lokaliseras cirka 1,5 kilometer lingre
viisterut, vilket innebir att betydligt firre viktiga
milpunkter kommer att ligga inom acceptabelt
gangavstind frin resecentrum.

Ett resecentrum utanf6r staden skulle innebira

att stora nyttor av Norrbotniabanan gir férlorade.
Underlaget av arbetsplatser och befolkning inom
acceptabla ging- och cykelavstind skulle reduceras
kraftigt jimf6rt med ett centralt beliget resecentrum.
Om Norrbotniabanan dras utanfér Skellefted bor
resecentrum dirfor dndé lokaliseras centralt som en
sa kallad sickstation.

Det skiljer cirka 10 kilometer i lingd mellan den
kortaste och lingsta strickningen frin resecentrum
och norrut, vilket motsvarar 3-4 minuters restid.
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Figur 8.1:6. Skellefted, principiella strickningar for Norrbotniabanan och tinkbara ligen for resecentrum vid
vdstlig ingdng frin soder via Medle och dsthig utgiang via sjukhuset, Mullberget, Hedensbyn eller Bergsbyn.
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Figur 8.l1 :7.u Skellefted ocb“Skel\leﬁ‘ebamn/ Urwiken, principiella strickningar for Norrbotniabanan och tinkbara
ligen for resecentrum vid Gsthg ingdng fran sider via Tuvan eller Ursviken och vistlig utgang via Myckle.

Skelleftehamn/Ursviken (klass 3
( ) Skelleftehamn och Ursviken ligger 13-16 km &ster om

Skelleftehamn/Ursviken kan fa en station om en Skellefted centrum. Titorterna har tillsammans cirka 7 000
invinare och cirka 2 500 arbetsplatser. Storsta arbetsgivare ir

) ) Boliden Mineral Rénnskirsverken med cirka 850 anstillda.
boende och arbetande 1 Skelleftehamn/Ursviken Verksamheten i Skellefted hamn omsiitter stora méngder

medfor Norrbotniabanan frimst férbittrad tillging- gods. Skelleftehamn och Ursviken ir beroende av service-
utbudet i Skellefted centrum.

ostlig ingang via Ursviken viljs. For det stora antalet

lighet till en stor kompletterande arbetsmarknad och

utbildning 1 Umeai. Restiden till Ume3d och andra Skelleftehamn/Ursviken har goda bussforbindelser med
Skellefted centrum. Antalet turer uppgér till cirka 40 stycken

orter utmed Norrbotniabanan férkortas avsevirt med : o et .
per vardag i vardera riktningen. Restiden dr 30-40 minuter.

dagens busstrafik.
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Kége/Ersmark (klass 3)

En station kan anliggas mellan Kige och Ersmark utan att det
innebir nagon omvig eller andra nackdelar f6r Norrbotniabanan.
Stationen kommer inte att ligga centralt i ngon av orterna men

en placering nira Kage innebir att en stor del av titorten kommer

att ligga inom tva kilometers avstind fran stationen. En station
mellan de tva titorterna kan pa sikt ge upphov till etablering av
verksamheter och bostider 1 stationens nirhet.

Restiden till Skelleftea forkortas jamfort med dagens busstrafik
och till andra orter utmed Norrbotniabanan férkortas restiden
avsevirt.

~N

Figur 8.1:8. Kiage/Ersmark, principiella strickningar for

Norrbotniabanan och tinkbara ligen for resecentrum.
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Kige ligger vid E4, cirka en mil norr
om Skellefted. Ersmark ligger cirka tre
kilometer vister om Kéige. T#torterna
har sammanlagt cirka 3 700 invéinare
och cirka 1 250 arbetsplatser. Befolk-
ningsutvecklingen har de senaste aren
varit nigot negativ. Kdge/Ersmark ir i
hég grad beroende av arbetsmarknaden i
Skellefted, vilket medfér en omfattande
arbetspendling. Verksamheten i Kages
hamn ir liten och endast av lokal
betydelse. Det finns ett basutbud av
service och handel 1 Kage/Ersmark.

Kige och Ersmark har goda bussfér-
bindelser med Skellefted. Strickan
Kége-Skellefted trafikeras av cirka sex
busslinjer med sammanlagt cirka 25
turer per vardag i vardera riktningen.
Restiden mellan Kége och Skellefted ir
15-20 minuter beroende pé avging och
busslinje.



Byske (klass 2)

I Byske kan resecentrum lokaliseras centralt nira E4
alternativt vister om tétorten 1 Byske by. Fran tillginglighets-
synpunkt ér ett centralt lige bist. Hela Byske titort och
havsbad kommer da att ligga inom tvé kilometers avstind
fran resecentrum. En lokalisering till Byske by innebir att
huvuddelen av de boende i Byske titort fir cirka en kilometer
lingre avstind till resecentrum. For att skapa utrymme for en
jirnvig genom centrala Byske kan en flyttning av E4 till ett
nytt lige utanfér titorten dvervigas.

Restiden till Skellefted och andra orter utmed Norrbotnia-
banan forkortas avsevirt jimfort med dagens busstrafik.

km

Figur 8.1:9 . Byske, principiella strickningar for
Norrbotniabanan och tinkbara ligen for resecentrum.

Byske ligger vid E4, cirka 2,9 mil norr om Skellefted
och cirka 5,1 mil séder om Pite. Titorten har
cirka 1 780 invanare och 780 arbetsplatser. Befolk-
ningsutvecklingen #r nigot negativ. Byske ér en
utpriglad pendlingsort och den mesta pendlingen
gér i riktning mot Skellefted och Pited. Byske besoks
sommartid av manga turister som kommer for att
fiska i Byskeilven och/eller bada vid Byske havsbad.
Ungefir 40% av turisterna kommer fran Norge. Det
finns ett visst utbud av service och handel i Byske.

Byske har goda bussférbindelser med bide
Skellefted och Pited. Strickan Byske-Skelleftea
trafikeras av cirka fem busslinjer med sammanlagt
drygt 20 turer per vardag i vardera riktningen. Cirka
hilften av turerna utgérs av Kustbussen/Norrlands-
kusten, vilket innebir méjlighet att fortsitta soderut
mot Umed och Sundsvall eller norrut mot Pited och
Haparanda. Restiden mellan Byske och Skelleftea
dr 25-40 minuter beroende pa avging och busslinje.
Mellan Byske och Pitea tar det omkring 40 minuter

med Kustbussen.
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Javre (klass 4)

En station kan anldggas 6ster om Jivre titort i
anslutning till E4. D4 resandeunderlaget ir litet och
Javre dessutom har bra vigforbindelser till Pitea dr
det tveksamt om nyttan av en station uppviger de
negativa konsekvenserna av att dra Norrbotniabanan
nira Jdvre titort. En sddan strickning medfor

hogre anliggningskostnad samt intring 1 befintlig
bebyggelse och ett virdefullt odlingslandskap.

Restiden till Pited och andra orter utmed
Norrbotniabanan forkortas avsevirt jimfort med

dagens busstrafik.

Javre ligger vid E4, cirka 2,3 mil séder om Pited.
Titorten har cirka 640 invinare och cirka 190 arbets-
platser. Befolkningsutvecklingen har varit positiv sedan
slutet av nittiotalet. Arbetsinpendlingen till Jévre ér cirka
150 personer och arbetsutpendlingen frin Jivre dr cirka
360 personer. Den mesta utpendlingen gér till Pitea stad
och gérs 6vervigande med bil. Utbudet av service och
handel i Jivre dr begrinsat.

De lokala busslinjerna 201 och 202 trafikerar strickan
Jévre - Pited med sammanlagt fyra avgingar per

vardag i vardera riktningen. Kustbussen (busslinje 20)
Haparanda-Kalix-Lulei-Pited-Ume4 stannar pa E4 vid
Javre, cirka sex avgingar per vardag i vardera riktningen.
Med lokalbusslinjerna ir restiden mellan Jivre och Pitea
busstation 40-55 minuter beroende pa linje och avgéing.
Med Kustbussen tar det 18-25 minuter mellan Jivre och
Pited och 45-52 minuter mellan Jivre och Skellefted
beroende pa avging.

Pite havsbad (klass 4)

Om Norrbotniabanan dras via Pitholmen
mojliggors ett stationslidge vid Pite havsbad

utan omvig eller andra nackdelar for den nya
jirnvigen. I nuliget ir en sddan station (héllplats)
av intresse frimst for sommarturism men pa

sikt kan den ge upphov till lokalisering av nya
verksamheter.

Pite havsbad ligger cirka 10 kilometer séder om

Pited centrum. Verksamheten omfattar hotell- och
konferensanliggning samt bad- och campingplats. Under
sommarsisongen ir antalet besékande mycket stort med
miénga lingviga gister.
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Figur 8.1:10. Jivre, principiell strickning av Norrbot-
niabanan och tinkbart lige for resecentrum.
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Figur 8.1:11. Pite havsbad, principiell strickning av

Norrbotniabanan och tinkbart liige for resecentrum.



Pited (klass 1)
Det finns flera méjliga ligen for ett resecentrum i
Pitea beroende pi vilken banstrickning som viljs.

Vid en dragning av Norrbotniabanan utmed E4
kan resecentrum placeras vid Lomtjirn cirka tre
kilometer fran stadscentrum. Med detta lige blir
tillgéingligheten for anslutningsresor till fots och
med cykel betydligt simre dn om resecentrum
placeras i centrum. Tillgiingligheten med regionala
bussar och bil blir god medan endast vissa lokala
busslinjer kommer att kunna angéra resecentrum.
Pa lang sikt kan viss omlokalisering av centrumverk-
samheter uppsti. Om banan istillet dras via Ojebyn
kan resecentrum placeras i Ojebyn alternativt i
stadscentrum som en s kallad sickstation. I detta
fall bor det senare alternativet viljas eftersom
avstindet till stadens viktiga mélpunkter annars blir
mycket lingt.

Om banan dras utmed befintlig jirnvig kan resecentrum
placeras nira stadscentrum, nigonstans mellan brandsta-
tionen och sjukhuset. I figuren redovisas tvd mojliga
ligen, ett i mittre och ett 1 dstra delen av centrum. Det
vistra liget ligger nirmast stadscentrum medan det 6stra
ligger nira sjukhuset, gymnasieskolan och kommunhuset.
Bada ligena ger acceptabla gangavstand till alla viktiga
mélpunkter i centrala Pited och medfér god tillgéinglighet
tor anslutningsresor till fots, med cykel och med buss.

Om banan dras via Nolia kan resecentrum placeras

vid missomradet eller vid sjukhuset. Bada ligena ger
acceptabla gingavstind till alla viktiga méilpunkter i
centrala Pitea och medfér god tillginglighet for anslut-
ningsresor till fots eller med cykel. Tillgingligheten med

buss bedéms bli simre vid Nolia.

Strickningarna via E4 och centrum ir lika linga medan
strickningarna via Nolia och sjukhuset dr cirka en
kilometer kortare. Skillnaden motsvarar cirka en halv
minuts restid.

/] d
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Figur 8.1:12. Pited, principiella strickningar for Norrbotniabanan och tinkbara
Ligen for resecentrum vid genomging via E4 och utging via E4 eller Ojebyn.

Ojebyn (klass 3) e >
. o . . jebyn ligger cirka ometer vister om Pited centrum.
Ojebyn kan fi en station om Norrbotniabanan Titorten har cirka 4 500 invanare och cirka 2 500 arbetsplatser,
frimst inom tjinste- och produktionssektorn. Ojebyn dr

beroende av serviceutbudet i Pited centrum.

dras via befintlig jirnvig norrut fran Pited.
For boende och arbetande i Ojebyn medfér

Norrbotniabanan frimst forbittrad tillgéinglighet Ojebyn har goda bussférbindelser med Pited centrum.
Linstrafiken trafikerar strickan Pitei—()jebyn med cirka 35
turer per vardag i vardera riktningen. Restiden ir cirka 10
minuter. Dessutom kor lokaltrafiken cirka 40 turer per vardag i
vardera riktningen mellan Pitea centrum och Ojebyn. Restiden

med lokaltrafiken ir cirka 20 minuter.

till en stor kompletterande arbetsmarknad och
utbildning i Luled. Restiden till Lulea och andra
orter utmed Norrbotniabanan férkortas avseviirt
jamfort med dagens busstrafik.
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Figur 8.1:13. Pited, principiella strickningar for Norrbotniabanan och tinkbara ligen
for resecentrum vid genomgdng via centrum och utging utging via E4 eller Ojebyn.
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Figur 8.1:14. Pited, principiella strickningar for Norrbotniabanan och tinkbara
ligen for resecentrum vid genomging via sjukhuset och/eller Nolia.
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Sammanfattande bedomning persontrafik

De féreslagna utredningskorridorerna mojliggor Om resecentrum lokaliseras till utkanterna av
centrala ligen for resecentrum i Skelleftea, Pited och titorterna kommer nyttan av Norrbotniabanan att bli
Byske samt stationer/hallplatser i Skelleftehamn/ mindre vad avser persontransporter, vilket far vigas
Ursviken, Kige/Ersmark, Jivre, Pite havsbad och mot eventuella fordelar av en sidan lokalisering.

Ojebyn, vilket ger goda forutsittningar for person-
trafiken pi Norrbotniabanan. Hog tillginglighet till
resecentrum dr avgorande for att minniskor ska vilja
tiget som transportmedel f6r dagliga resor.
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8.2 Markanvandning

Kommunala planer

Den féreslagna korridoren f6r Norrbotniabanan finns
inte 1 sin helhet med 1 nu gillande 6versiktsplaner for
Skellefted och Pitea kommuner. I bidda kommunerna
pagar for nirvarande arbete med éversyn och
térdjupningar av 6versiktsplaner och 1 dessa planer
kommer korridorer att reserveras for en framtida
Norrbotniabana. Planeringen av Norrbotniabanan
mellan Skellefted och Pitea gérs i nira samarbete
med berérda kommuner och kommer dirfor att vara
vill férankrad i den kommunala éversiktsplaneringen.
Inom bidda kommunerna finns flera detaljplanelagda
omraden inom och utanfér centralorterna som kan
berdras av en ny jirnvig, resecentrum, stationer,
motesstationer och godsbangardar. Revideringar

av gillande detaljplaner liksom upprittande av nya
kommer att krivas.

Inom centrala Skellefted stad kommer ett

flertal planer ster om nuvarande jirnvigs-

station att paverkas av att befintlig jirnvig byggs
om. Men éven detaljplanelagda omréiden i t ex
Bergsbyn och Ursviken kan komma att beréras.

I Pitea kommer omradena kring Pitsund, Nolia,
Centrum, Bergsviken, Hortlax att paverkas av de
forslagna dragningarna av den nya jirnvigen och
forbindelsespir till befintlig jirnvig. Aven den nya
planerade multiarenan pa Sédra Pitholm kan beroras
av en ny korridor f6r Norrbotniabanan genom Pite.

Pa strickan mellan Skellefted och Pitea berors fa
omraden med bebyggelse men 1 Ersmark, Kage,
Byske och Jivre kan bebyggelse beroras. I Pitea
kommer bostadsbebyggelse utmed befintlig bana
alternativt utmed korridoren norr om centrum att
beréras.

I bade Skellefted och Pitea innebir den nya banan att
viigar maste byggas om och eventuellt flyttas.

Figur 8.2:1. E4 genom Byske mot sider. Hiir kan Norrbotniabanan dras pd endera sidan av vagen.
1 bada fallen kommer befintlig bebyggelse att berdras.
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8.3 Landskap

I avsnitt 7.2 redovisas ett 6vergripande Gestaltnings-
program for hela Norrbotniabanan, Umeé-Lulei.
Dir beskrivs landskapets allménna karaktéirsdrag
samt generella principer f6r hur jirnvigsanligg-
ningen bor férhalla sig till olika landskapstyper och
titortsmiljoer. Landskapets karaktir pd delstrickan
Skelleftea-Pitea beskrivs 1 avsnitt 6.1. Har beskrivs
oversiktligt hur de olika korridorerna kan komma

att férhalla sig till och paverka olika landskaps- och
titortsmiljoer. De allmint kinsligaste avsnitten édr
passager genom/intill titorter och annan bebyggelse
samt passager av dlvdalar och kulturlandskap. I

bade Skellefted och Pitea kan jirnvigen komma

att dras genom stadskirnorna som redan i dag

har en komplicerad infrastruktur. Det krivs mer
detaljerade studier for att identifiera skillnader mellan
korridorerna avseende deras potentiella paverkan pé

stadsbilden.

Vaster om Byske ar korridoren bred
vilket majliggér anpassning till terrang
och bebyggelse. Ett vastligt korridorlage
innebar minimal konflikt med odlings-
marker och bebyggelse. Har kommer
inte heller Byske kyrka att visuellt pa-
verkas av jarnvagen.

En jarnvagsdragning l1angs E4 innebér kénslig passage
iy genom Byske dér banan innebar en tydlig fysisk och visuell
barridr i samhéllet. Den vasira delen med kulturhistoriskt

Oversiktligt bedéms korridorerna relativt likvirdiga
avseende deras paverkan pa stadsbilden. I Skellefted
kommer samtliga korridorer att passera centrum.
Genom Pited finns dock ett alternativ med
genomging via E4 vister om de centrala delarna

av staden. I kommande planeringsskeden maste
genomgripande analyser goras av jirnvigens
paverkan pa stadskidrnornas karaktir, skala och
struktur samt funktionella och sociala samband. Pa
delen Kageilven-Piteilven maste sidana analyser
dven goras for eventuella jirnvigsstrickningar med
stationslige 1 Byske och Jivre. I de titorter dir
stationer ska anordnas finns det motstiende intressen
att dels begrinsa jirnvigens visuella dominans och
dels exponera resecentrum och bianliggningar. Dessa
anldggningar méste integreras i och bidra till att
bygga upp titortsstrukturen, bide funktionellt och

visuellt.

7 Jarnvagsanlaggningen kan il
stora delar déljas av skogsland-
__skapet norr om Byske.

r intressant bebyggelse samt Byske kyrka, som fran sitt upp-
hajda lage utgdr ett blickfang i trakten, skars av fran évriga
samhallet. En svarighet har ar att hitta en balans mellan att
bevara kyrkans funktion som landmérke samt begransa

jarmvagens visuella dominans och vikten av ett exponerat

resecentrum.

L ¥4.1 S

Figur 8.3:1. Illustration av passage Byskedilven.
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Séder om Skellefted och pa delen
Skelleftedlven-Kageilven ir skiftningen
fran kustlandskap till inland tydlig 1

de olika korridoralternativen. Hir gar
den 6stliga ingingen via Ursviken i
exponerade ligen vid E4, mellan Bured
och Yttervik och bebyggelsen lings
viig 827 mellan Orviken och Ursviken,
medan den vistliga ingingen via
Medle och 6stliga ingingen via Tuvan
i hogre grad gir genom storskaliga
skogsomraden.

Pi delen Kageilven-Pitedlven gir
korridorerna i huvudsak genom ett
relativt flackt och delvis uppodlat
kustlandskap med viss nirhet till
bebyggelse och annan infrastruktur.
Hir blir jirnvigen exponerad pa lingre
strickor. Norr om Skelleftea samt norr
om Byske finns korridoralternativ som
medger strickningar genom skogsland-
skapet lingre frin kusten. Hir kan det
skogdominerade landskapet till stora
delar délja en jirnvigsanliggning.

Pi delen genom Pited passerar
samtliga centrumnira korridorer nira
Pite havsbad som har stort viirde for
turismen, vilket gor att jirnvigens
landskapsanpassning och gestaltning
ar sirskilt viktigt.

Passagerna av dlvarna kriver sirskild
hinsyn. Eftersom élvdalarna dr mer
uppodlade mot kusten 4n inlandet
kommer jirnvigspassagerna i de
kustnidra ligena att bli sirskilt
exponerade. Den 6stliga ingangen
till Skellefted via Ursviken medf6r en
lang bro éver Skelleftedlvens utlopp i
Sérfjirden. Aven passagen av Kage ilv
dir korridorerna stricker sig 6ver det
relativt storskaliga odlingslandskapet

mellan Ersmark och Kage bli exponerad.

TR ——
. Farbi det klassade naturomradet vid
Ostirasket innebar ett vastligt korridor-
lage en trang passage mellan sjon

och E4. Banan blir hér exponerad fran
bade Ostirasket och E4.

En passage forbi Ostvik i den dstra
delen av korridoren innebar ett mer
. exponerat |8ge néra samhéllet dar

. bebyggelse ach uppodlade marker
berdrs i hdgre grad 8n i den véstra
. delen av korridoren,

En urrekreations- och landskapsbilds-
synpunkt mer fdrdelaktig passage forbi
Osttrésket &r ett 8stligt korridorlage for
banan. Detta innebar dock att jarnvégen
korsar E4 pa en bro som kommer att
dominera landskapet. Ett alternativ for att
undvika en bropassage skulle kunna vara

| 4/ \
Figur 8.3:2. Illustration av passage Osttriisket.

Jarmvagskorridorernas visuella dominans i det
storskaliga odlingslandskapet blir stor Aven
om ett 13ge i den véstra korridoren innebar att
bebyggelse inte berérs direkt i lika stor grad
som ett ldge i den &stra korridoren. | den
véstra korridoren berérs inte heller adlings-
_marker i lika stor orpfattning som i den Gstra.
g L )

Den &stra korridoren innebér en tydlig visuell och fysisk

~ uppdelning av den sammanhé&ngande bebyggelsen i
Kage och Ersmark. Alven &r bredare mitt i korridoren
varfar en passage hér innebér en langre bro an i véstra
och &stra delen av korridoren. Ett vastligt korridorldge
innebAr en nagot béttre mojlighet att undvika bebyggelse
samt att nagot mindre odlingsmark passeras.

Figur 8.3:3. Illustration av passage Kagedalen.
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Den vistliga genomgangen av Pited foljer E4 och en jirnvigsbro kommer att
synas tydligt frin de bebyggda dlvstrinderna. De centrumnira korridorerna
genom Pited korsar alla Pitedlven vid Pitsund. Hir fir en bro ett exponerat

lige mot Bondofjirden.

S e s i

En hég bro med segelfti hojd ger stt
luftligt intryck men dominerar det

flacka kustlandskapet. X
Den flacka terrdngen innebdr att bron

inklusive bankar blir ca 3 km lang innan
banan ansluter befintlig markniva. Vag

E4 samt ytterligare tre vagar passeras

av bron.

En Iag bro harmonierar battre med
det flacka kustlandskapet. Sjofarts-
trafiken paverkas dock varfér bron

maste vara dpphingsbar.

Figur 8.3:4. Illustration av passage Pitsund.

Figur 8.3:5. Befintlig viighro vid Pitsund.
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Inom respektive korridor ges viss mojlighet att vilja lige f6r
dlvpassagerna. Generellt giller att dlvarna dr som smalast vid
forsstrickor och att broar i allménhet kan fa bast naturligt terringstod

i sddana ligen. Detta kan dock strida mot frilufts- och fiskeintressen.

A andra sidan finns det ofta uppodlad mark och bebyggelse vid de
lugnflytande strickorna dir dlven ocksa dr bredare och mer svarpasserad.
Det idr viktigt att detaljerade studier av dlvpassagernas lige och
utformning gors i kommande planerings- och projekteringsskeden.

Den smala alven kantas av bebyggelse och
uppodlade marker. Speciellt tydligt ar det i
korridorens vastra och §sira kant medan det i
mitten av korridoren inte finns sadan svarig-
heter att ta hansyn till.

Jarnvagskorridorens lage vid
passage dver Abyalven innebar
en barriar mellan byarna Abyn
och Kéllbomark.

Figur 8.3:6. Illustration av passage jbyd/ven.

En viktig fraga ir hur en eventuell strickning utmed E4 ska hanteras.
En samlokalisering kraver omfattande studier av hur jirnvigen och
dess niromride ska forhalla sig till vigomradet. Det finns stor risk f6r
att vig och jirnvig tillsammans ger ett brett och visuellt 6dsligt strik
genom landskapet.

Utover vad som beskrivs hir kan det i den mindre skalan uppsti en
mingd konflikter med visuellt virdefulla omriden och strukturer dir
korridorerna 1 olika grad kan leda till en o6nskad karaktirsforindring
och/eller stilla krav pi omfattande anpassnings- och gestaltnings-
atgirder. Detta miéste studeras vidare i kommande planeringsskeden,
da bade alternativstudierna och gestaltningsprogrammet fordjupas.
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8.4 Paverkan pa riksintressen och Natura 2000

De f6reslagna utredningskorridorerna har utformats
sa att riksintressen och Natura 2000-omraden i
mojligaste méan kan undvikas. Vissa sidana omriden
ir beldgna eller formade sé att paverkan i nagon form
inda inte kan undvikas.

For utférligare beskrivning av respektive riksin-
tresse hinvisas till avsnitt ”6.4 Riksintressen och
Natura 2000” For ytterligare konsekvensbeskriv-
ningar hénvisas till avsnitt ”8.5 Naturmiljs”, ”8.6
Kulturmiljo” samt ”8.7 Rekreation och friluftsliv”.

Foljande riksintressen och Natura 2000 omriden
berors:

Finnforsan som ir ett riksintresse for naturmiljén
passeras vid en vistlig ingéng till Skellefted via
Medle.

Innerviksfjirdarna som ir ett riksintresse fér
naturmiljon och ett naturreservat kan beroras vid en
ostlig ingang via Ursviken eller via Tuvan.

Osttrisket som ir ett riksintresse f6r naturmiljo, ett
Natura 2000-omride samt naturreservat berérs inte
men ligger dock nira korridoren.

Byskeilven som ir riksintresse f6r naturmiljén,
kulturmiljon och friluftslivet samt Natura 2000-
omrade kommer att passeras.

Abyiilven som dr Natura 2000-omride kommer att
passeras.

Javre som ir ett riksintresse f6r kulturmiljon kan
beroras beroende pa val av passage. Aven Ojebyn
som dr ett riksintresse for kulturmiljon kan beréras
vid utgingen frin Pitea.
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Piteilven som ir ett riksintresse f6r naturmiljon
berors 1 utkanten norr om Pited men Natura 2000-
omridet berérs inte.

Vid utgingen norrut frin Pited berors utkanten

av riksintresset Norrbottens skiirgird samt
Kustomridet och skiirgirden i Norrbotten frin
Bondofjirden till riksgrinsen mot Finland. Séder om
Pitea vid ingéing via Pitsund stricker sig korridoren
genom en storre del av dessa riksintressen.

Vid ingéng till Pited via E4 passerar korridoren nira
Natura 2000-omréidet Svenbyfjirden men niagot
intring pé intresset bedéms inte uppsta.

Riksintressen f6r renniringen berors och paverkas pa
hela strickan mellan Skellefted och Pitea.

E4 och vigarna 95, 364, 774, 372, 827, 506 och 505
samt jirnvigsstrickorna Bastutrisk-Skelleftehamn
samt Alvsbyn-Pited som alla ir av riksintresse

fér kommunikationer berérs. Den framtida
Norrbotniabanan kommer att vara av riksintresse

for kommunikationer. Aven Skelleftea flygplats och
hamnarna i Skellefted och Pitea ir av riksintresse for
kommunikationer, dessa berérs dock inte.

Lings strickan finns riksintressen for totalférsvaret
som hinsyn har tagits till genom samrad med
forsvaret.
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8.5 Naturmiljo

Norrbotniabanan blir en ny tillkommande barridr
som kan komma att paverka djurs rérelser. Aven

om de lokala konsekvenserna inte blir s stora
bidrar banan till den pigiende fragmenteringen av
landskapet dir nya vigar, kraftledningar etc. bildar
barridrer och successivt begrinsar storleken pa storre
sammanhingande naturomraden.

Nedan redovisas de enskilda intressen som kan
komma att paverkas. Redan i alternativgenere-
ringen har stérsta méjliga hinsyn tagits till de mest
visentliga miljéintressena, t.ex. riksintressen och
Natura 2000-omraden. Dir sa dr mojligt har dessa
omraden undantagits och berdrs inte av de alternativa
korridorerna.

Den 6stliga ingingen fran soder via Tuvan korsar
inget utpekat intresse for naturmiljon. Den 6stliga
ingéngen via Ursviken kan berora riksintresset
Innerviksfjirdarna som dven dr naturreservat.
Fortsatta alternativstudier bér fokuseras pa att finna
passager som innebdr ett sa litet intring som mojligt
och som inte skapar hinder for friluftslivet.

Pa delen Kageilven-Piteadlven kommer korridoren
att passera Osttrisket som dr av riksintresse f6r
naturmiljén, Natura 2000-omréide och naturreservat.
Korridoren kommer ocksa att passera Byskedlven
som dr riksintresse f6r naturmiljén och Natura
2000-omride samt Abyilven som ocksi éir Natura
2000-omride. Alvarnas vattenomriden med

bifléden ingér i Natura 2000 omradena. Passagerna
av Byskeilven och Abyilven ligger relativt niira
dlvarna vilket innebdr att de mer férgrenade delarna
av vattendragen uppstroms undviks. Nira kusten
korsas ilvarna dessutom redan av vig E4. Aven hir
bor fortsatta alternativstudier fokuseras pa att finna
passager som innebir si litet intrdng som mojligt och
som inte innebdr medfor hinder for friluftslivet. Det
dr viktigt att passagerna ges en helhetslosning som tar

hinsyn till bade huvudfaror och bifléden.

Pi delen genom Pitei gir korridoren via Ojebyn
genom de nedre delarna av riksintresse Pitedlven men
utanfor Natura 2000-omradet.

Inom korridoren finns majlighet att anpassa banan s
att intrdng i vatmarker klass 1 och naturgrus klass 1
kan undvikas.
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8.6 Kulturmiljo

Nedan redovisas de enskilda intressen som kan
komma att paverkas. Redan i korridorgenereringen
har stérsta méjliga hinsyn tagits till de mest
visentliga miljéintressena, t.ex. riksintressen och vissa
miljoer med sammantaget stora virden till exempel
samlad bebyggelse i kombination med bevaran-
devirt odlingslandskap. Dir sa dr mojligt har dessa
omraden undantagits och berors inte av de alternativa
korridorerna.

Alla korridorer passerar Byskeidlven som édr
riksintresse for kulturmiljon samt Byske som ir
ett samhille av hogsta bevarandevirde. Ett vistligt
korridoralternativ innebir att banan kan komma
att ligga vid Byske kyrka som nidmns 1 riksintresse-

beskrivningen f6r Byskeidlven.

Ytterligare tva riksintressen for kulturmiljén kan
komma att beroras. Ett ostligt lige f6rbi Jivre
innebir att riksintresset Javre kommer att ligga
mellan vig E4 och den planerade banan vilket kan
komma att paverka upplevelsen av kulturmiljon. Den
vistra korridoren norr om Pited stricker sig genom
en stor del av riksintresse Ojebyn. Det ir viktigt att

i vidare studier ta hinsyn till bade fysisk paverkan
med avseende pé kulturhistoriska ssmmanhang och
bullerpaverkan.

Ett ostligt lige norr om Pited kan komma att paverka
det bevarandevirda odlingslandskapet nordost om
Ojebyn. Den 6stra korridoren gar ocksa genom

det bevarandevirda odlingslandskapet vid Javre.
Korridorerna kommer éven att passera den bevaran-
devirda odlingsmarken i Kagedalen.

I fortsatta studier ir det viktigt att anpassa banan till
omgivningen och sa langt mojligt bevara de kultur-
historiska sambanden. Viktigt dr ocksa att anpassa
banan si att enskilda fornlimningar och fornlim-
ningsmiljder i s stor utstrickning som mojligt kan
undvikas.



8.7 Rekreation och friluftsliv

Banan kommer oavsettstrickning att passera genom
glesbebyggda skogsomriden med goda forutsitt-
ningar f6r friluftsliv i form av strévande, bir- och
svampplockning, jakt m.m. Bitvis kommer banan att
medféra intring i stora sammanhingande och férhal-
landevis opaverkade naturomriden samt 6kat buller i
omréiden som idag kan betecknas som "tysta”, det vill
siga dir ljudbilden priglas av naturens egna ljud.

Korridoren passerar Byskeilven som ir riksintresse
for friluftslivet. Alven passeras vid Byske dir miljén
sedan tidigare 4r mer paverkad av minniskan vilket
4 andra sidan innebir att omradet dr mer tillgingligt
tor friluftsliv och turism. Fortsatta alternativstudier
bor fokuseras pa att finna passager som inte skapar
hinder for friluftslivet. For fiskets skull bor passager
vid forsstrickor undvikas.

Norr om Pitea berér korridorerna utkanten av
riksintresset Norrbottens skirgird samt Kustomradet
och skirgarden 1 Norrbotten frin Bondofjirden till
riksgrinsen mot Finland som ir riksintresse enligt
miljobalken 4 kap. 2 §. S6der om Pited stricker sig
den 6stliga korridoren genom en stérre del av riksin-
tressena. De delar av korridorerna som ligger mellan
kusten och vig E4 skulle medfora en kustndra barriir
om banan forliggs dir. I vidare studier bér hansyn
tas till turismens och friluftslivets tillginglighet och
mojligheter att forflytta sig i omréidet.

8.8 Naturresurser

Korridoren kommer att passera flera f6r renniringen
riksintressanta omraden och flyttleder och den ligger
dven i nirheten av eller korsar platser som pekats

ut som svira passager. For att renniringen inte ska
paverkas negativt dr det viktigt att Norrbotniabanan
inte forsvérar rorelsen mellan kust och fjill eller
inkriktar pa riksintressanta omraden. I ett senare
planeringsskede maste ligen f6r limpliga passager
av banan samt utformningen av dessa studeras mer i

detal;.

Ett storre vattenskyddsomrade passeras oavsett
strickning genom Skellefted och ett omréde passeras
vid Pite havsbad vid 6stlig ingéng via Pitsund.
Fortsatta studier bor inriktas pa att finna 16sningar
som inte paverkar vattnets kvalitet eller tillgang.

Korridoren kommer att gi genom Kagedalen

didr det finns stora sammanhingande arealer av
jordbrukmark. Ansprik gérs dven pd jordbruksmark
vid Ostvik samt vid en viistlig passage av Byske.
Jordbruksmarken har férutom sin betydelse som

naturresurs ocksa stort virde for kulturmiljén och
landskapsbilden.

Eftersom stora delar av strickan utgors av skogsmark
innebiir detta dven att produktiv skogsmark kommer
att tas 1 ansprak.

Naturgrusresurser av hogsta klass passeras och virden
kan komma att tas i ansprak norr om Skelleftea

vid utging via samtliga utgingar med undantag

tor Myckle. I 6vrig bedoms intringet vara av liten
omfattning, se dven avsnitt 79.5 Naturmiljo”.

Inga undersokningstillstind f6r metaller och
industrimaterial berors.

Behovet av berg- och jordmassor for byggande av
banan kommer att studeras 1 kommande utrednings-
och projekteringsskeden. Stora Gverskottsmassor av
hog kvalitet finns 1 Bjérkdalsgruvan som ir beligen

vister om forstudieomridet lings Kéigedalen.

8.9 Klimat och halsa

Allmant

D4 Norrbotniabanan bland annat syftar till att avlasta
det befintliga vignitet kommer hilsorelaterade
konsekvenser av vigtrafiken att minska.

En ny jirnvig kan passera genom Skelleftea och
Pitea pa olika sitt. Det krivs mer detaljerade studier
for att identifiera eventuella skillnader f6r de olika
passagerna vad giller hilsopaverkande konsekvenser 1
dessa stider.

Korridoren mojliggor stationsligen i Kage, Byske
och Jivre. Det innebiir risk for att ett stort antal
bostider kommer att utsittas for stérningar frin
jarnvigen, men samtidigt skapas forutsittningar
tor okat resande pa jirnvigen och dirmed minskad
vigtrafik. Om jirnvigen liggs nira dessa samhillen
utan att stationsligen anordnas kan de boende fi
stora nackdelar av jirnvigen utan att kunna nyttja
jarnvigen for egna resor.
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Buller och vibrationer
Flest boende finns 1 Skellefted och Pited dir alla

korridorer passerar genom eller 1 nirheten av
titorten. Norrbotniabanan kommer att utgora en
tillkommande storningskalla.

Den 6stliga ingingen till Skellefted via Ursviken
passerar samhillena Bured och Ursviken och innebir
risk for att ett storre antal bostider kommer att
utsiittas for storningar fran jirnvigen. Alternativet
ddr befintlig jirnvig nyttjas frin Ursviken genom
Skelleftea titort och utgang via Myckle kan
komma att kriiva atgirder pd en lang stricka for

att klara tillatna bullernivéer. Den 6stliga ingangen
till Skelleftea via Tuvan med utging via Myckle
kriver atgirder pd kortare stricka genom titorten
och dr dirmed fordelaktigare ur bullersynpunkt.
Den vistliga ingangen till Skellefted via Medle
med utging via Sjukhuset, delvis i tunnel och kort
stricka genom tdtorten, ir mest gynnsam fran
bullersynpunkt. Utgang via Mullberget gar ocksa
delvis genom tunnel men strickan genom titorten
dr lingre 4n for alternativet via Sjukhuset och fler
atgirder kan krivas for att klara tillitna bullernivéer.
Utgéng via Bergsbyn kan komma att kriva atgirder
pa ling stricka genom titorten for att klara tillatna
bullernivéer.

Korridoren mellan Skelleftea och Pitea ligger

nira kusten och dirmed 1 nirheten av flera storre
samhillen. En f6rutsittning 1 korridorerna dr ocksa
att jarnvigen kan innefatta stationsligen i flera av
dessa samhillen. Lings delar av strickan ansluter
jarnvigskorridoren till vig E4 som idag utgor en stor
bullerkilla. Korridoren kan medféra 6kade buller-
nivaer i bland annat Kage, Ersmark, Byske, Jivre,
Hortlax, Bergsviken och Ojebyn. Vid passage genom
samhillena kommer generellt fler boende att bli
berorda av 6kade bullernivéer 4n om banan passerar
utanfor samhillena.

Genomgang via E4 i Pited och Ojebyn innebiir att
Norrbotniabanan blir en tillkommande bullerkilla.
Antalet bostider som kommer att paverkas av
storningar fran jirnvigen dr begrinsat eftersom
banan passerar i utkanten av bebyggelsen 1 Hortlax,
Bergsviken och Ojebyn. Vid genomgang via
Centrum passerar banan nira bostadsbebyggelse
soder om titorten samt genom titorten med utging
via Ojebyn. Detta alternativ kan komma att kriva
atgirder pa en lang stricka for att klara tillitna
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bullernivéer. P4 samma sitt kan genomging via
sjukhuset och Nolia komma att kriva atgarder pa

en ling stricka for att klara tillatna bullernivéer

nir banan passerar nira bostadsbebyggelse soder

om titorten samt dven nira bostadsbebyggelse vid
utgingen frin Pited. Genomgang via Nolia passerar
bostadsbebyggelse i titorten och dtgirder for att klara
tillatna bullernivaer kan komma att krivas pa kortare
strickor.

Vibrationer
Norrbotniabanan byggs med hog standard vilket

minimerar risken for storande vibrationer. Mest
uppmirksamhet i detta avseende maste goras vid
passage genom Skelleftea och Pitea stad samt vid
passage av bebyggelseomréiden pé finkornig jord till

exempel dlvdalarna.

Luftfororeningar

Norrbotniabanan syftar till att avlasta det befintliga
vignitet vilket leder till minskade utslipp av
luftfororeningar fran transportsystemet. Den positiva
paverkan pa den globala luftmiljon ér inte alternativ-
skiljande. En ny jirnvig mellan Skellefted och Pited
kan innebira att luftmiljon lokalt paverkas positivt
vid Kage, Byske och Jévre, under f6rutsittning att
det anordnas stationer i dessa samhillen och att firre
personer dirmed viljer att ta bilen for arbetspendling
pa korta avstand. Storst effekt kan nas i de stora
centralorterna Skellefted och Pited om vigtrafiken
minskar.

Elektromagnetiska falt

Det dr frimst vid passagen genom Skellefted och
Pitea stider som banan kan komma att ligga i
nirheten av bostadshus, men si kan ske dven 1 Kage,
Byske och eventuellt Jivre. I det fortsatta planerings-
arbetet kommer sikerhetsavstinden att beaktas.

Hur elektromagnetiska filt paverkar minniskors
hilsa dr inte kint idag. Filtet kring jirnvigen
overstiger bakgrundsstrilningen endast intill banan
och endast vid tdgpassage. Denna aspekt saknar
betydelse vid val av alternativ.



8.10 Risk och sarbarhet

Allmant

Risker f6r storningar finns i alla typer av
verksamheter. Storningar i transportsektorn med
forseningar som f6ljd kan orsakas av enskilda olyckor
med endast ett fital individer inblandade. Det kan
dessvirre dven vara stora katastrofartade hindelser
som begrinsar framkomligheten under en lingre
period. Jirnvigssystemet ir i jimforelse med 6vriga
transportsystem ett “sikert” system dvs riskerna ér
smé. Samtidigt koncentrerar jirnvigen mycket stora
transportvolymer till en och samma plats, vilket i
sin tur innebir att konsekvensen av en olycka kan
bli mycket stor. Hirtill skall liggas att jirnvigar ofta
gar genom och 1 nira anslutning till annan kénslig
och vital infrastruktur, exempelvis befolknings- och
transporttita omriden.

Tinkbara hindelser kan medfora konsekvenser for:

* Milj6 (natur, kultur, vatten etc)

* Minniskor i omgivningen (nirboende m fl)

* Minniskor ombord pi tiget (personal, resenirer)
* Egendom (jirnvigsanliggningar, bebyggelse etc)

* Infrastruktur (avbrott i funktion for jirnvig, vig,

kraftledningar etc).

Olyckor

Hur stora konsekvenserna av olika icke 6nskade
hindelser blir beror pa vilken typ av verksamhet

som drabbas och hur stora stérningarna ir. Varje

ar orsakar biltrafiken omkring 500 dodsfall i hela
Sverige. Motsvarande siffra fér Visterbottens och
Norrbottens lin 4r sammanlagt cirka 50 dodsfall varje
ar. Jarnvigstrafiken orsakar endast enstaka dodsfall
per ar i hela Sverige. Overforing av persontransporter

fran vigtrafik till jarnvigstrafik innebir 6kad trafiksi-
kerhet.

Norrbotniabanan byggs dessutom med planskilda
korsningar vilket okar trafiksikerheten. En ovintad
hindelse kan resultera i trafikavbrott pa jirnvigen
med samhillsekonomiska f6ljder. Langa stopp
medfor héga kostnader. Blir det av ndgon anledning
trafikavbrott pd Norrbotniabanan mellan Skellefted
och Piteé finns mojlighet att omdirigera trafiken till
Stambanan. Idag finns inga alternativ till Stambanan,
vilket kan medféra langa stopp f6r jarnvigstrafiken.
Aven majligheten for 6verging frin vigtransporter

till jarnvigstransporter frbittras kraftigt i och

med Norrbotniabanan och forutsittningarna f6r att
minska lastbilsandelen pa vig gynnas. Detta kan
innebira 6kad trafiksikerhet. Dessutom innebir den
okade andelen siikra transporter pa jirnvig att risken
tor olyckor med farligt gods minskar.

Infrastruktur

Vid samlokalisering av jirnvig och vig kan
incidenter pa jirnvigen orsaka trafikavbrott pa
nirliggande vigar och vice versa. Vid samlokalisering
av infrastruktur okar transportsystemets sarbarhet,
vilket inom forstudieomradet frimst kan bli aktuellt
om jirnvigen lokaliseras nira Skellefted flygplats eller
E4. Aven vid passager genom Pited och Skellefted
okar transportsystemets sarbarhet di samlokalisering
med det lokala vigtransportnitet gors.

Fordelen med samlokalisering av jirnvig och vig
dr att det medfér goda méjligheter f6r riddnings-
tjansten att ni en eventuell olycksplats for att ta
hand om skadade eller for att snabbt kunna pibérja
saneringsarbete.

Den 6stliga ingingen till Skelleftea via Tuvan
passerar nira Skellefted flygplats och passerar genom
Skellefted titort via befintlig jarnvig. Den 6stliga
ingéngen mot Skellefted via Ursviken f6ljer E4 till
Yttervik séder om Skellefted. Den vistliga ingangen
till Skellefted via Medle foljer den befintliga
jarnvigen in till Skellefted soderifran och vidare
genom staden.

Pitea passeras 1 genomgéng via E4 och vid
genomgang via centrum och Ojebyn delvis i
anslutning till befintlig jirnvig. Vid genomging via
Nolia alternativt via Sjukhuset och Nolia passeras
Pitea delvis 1 anslutning till lokala huvudvigar.

Pi strickan mellan Skellefted och Pitea foljer
korridorens ostligaste del i stort sett E4 mellan
Ostvik till strax norr om Abyn och frin Jivre och
norrut.
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Farligt gods

Samtliga korridorer passerar genom Skelleftea titort
och 1 alternativen Sjukhuset och Mullberget gors
utgangen via tunnel, vilket kan medféra risker vid
exempelvis brand eller explosion i samband med
olycka med farligt gods. Korridorens 6stligaste del
passerar genom eller nira de storre titorterna Kage,
Byske, Jivre. Vid en passage av Pited via E4 gir
korridoren nira Bergsviken och Hortlax utan att
passera genom Pited titort. Vid 6vriga passager av
Pited gar korridorerna genom titorten samt Ojebyn.

Miljo

Korridoren korsar de stora dlvarna Byskeilven,
Skellefteiilven, Abyilven och Piteiilven. Eftersom

det finns manga vitmarker och vattendrag med hoga
naturvirden i omréidet si passerar alla alternativen
nagot av dessa naturvirden. Aven passager nira till
exempel Osttrisket, Innerviksfjardarna, Natura 2000-
omradena Byskeilven, Abyiilven och Piteilven kan
vara kinsliga. Olyckor med farligtgods kan medfora

fororening av yt- och grundvatten.

Byggskede

Aven i jarnvigsanliggningens byggfas kan mindre
kemikalieutsldpp intriffa i form av brinslespill,
springimnesrester etc, vilket kan ha betydelse om det
sker i nirheten av vattendrag eller brunnar. Samtliga
passager genom Skellefted gar genom skyddsomrade
tor vattentikt for Skellefted. Genomgang 1 Pited via
Centrum, Nolia och Sjukhuset passerar nira skydds-
omradet for vattentikt 1 Pited. Samtliga dessa passager
innebir okad risk f6r férorening av vattentikter om

inte skyddsétgirder vidtas.
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8.11 Geoteknik

De foreslagna korridorerna ér pa manga stillen flera
kilometer breda och de geotekniska férutsittningarna
varierar dirf6ér inom korridorerna. Konsekvensbe-
démningen delas upp 1 ett antal aspekter som har
betydelse for jarnvigens paverkan ur ett geotekniskt
och geologiskt perspektiv.

Geotekniska aspekter | Konsekvenser

Terring och
kupering

Sma hojdskillnader. Mitt-
liga skirningar och bankar.
Tunnlar mellan Skellefte

och Kige.

Vattendrag och sjéar | Ett flertal sjoar och

vattendrag passeras.

Isilvsmaterial Forekommer i begrinsad om-
fattning. Ett stérre omrade
med isilvsmaterial finns pé

Pitholmen séder om Pited.

Berg Forekommer i begrinsad om-
fattning. Berg av bra kvalitet
kan nyttjas till framtagande
av forddlat material t ex

ballast.

Forekommer 1 stor omfatt-

ning. Har bra birighet.

Morinjordar

Torv o organiska
jordar

Forekommer i begrinsad om-
fattning. Grundférstirkning
eller urgrivning kriivs oftast.

Forekommer i dlvdalarna.
Omfattande grundférstirk-
ningsatgirder krivs bland
annat vid Kége och Byske.

Finkorniga sediment

Sulfidjord Forekommer i liten om-
fattning. Kostsamma grund-
forstirkningsatgirder och

hanteringskostnader.

Figur 8.11:1. Bedomning av foreslagna utrednings-
korridorer ur ett geotekniskt perspektiv.
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Figur 8.11:2. Kartan visar jordarter och geordd inom utredningskorridorerna.
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8.12 An|aggn|n gSI(OStn ad Genomfarten genom Skellefted dr mycket komplex

] o och hir kvarstir flera fragor till kommande skede,
Nedan redovisade kostnader ér preliminira och utgor

fortfarande ett arbetsmaterial. Den kalkylmetod som
anvints vid framtagande av anliggningskostnaden

dr den sé kallade successiva kalkylmetoden. Kalkylen
redovisas i prisniva 2005-08. Kostnaderna bygger till

dvs jarnvigsutredningen. Kvarstdende frigor som i
stor utstrickning kan péverka anliggningskostnaden
genom Skellefted stad dr bland annat:

Resecentrums storlek (utéver

stor del pé virden frin entreprenaderna i projektet Banverkets dtgiirder t ex

Botniabanan. Byggherrekostnader, kostnader for byggnader, parkering m m) 0 - 100 miljoner

BEST samt konstbyggnader ir framtagna utifrin Provisorier under

plan och profil enligt AMA struktur. byggnadsskedet 0 - 200 miljoner

Nedan redovisas kostnaderna for hela strickan Piverkan pi befintlig

Skelleftea-Pited samt for delarna genom Skelleftea infrastruktur/skyddsatgirder 0 - 100 miljoner

och Pitei. . . .

Anslutningsspar/triangelspir/

Hela strickan ombyggnationer for industrin 0 - 200 miljoner
Utrednings- Anliggningskostnad Langd Summa 0 - 500 miljoner
korridor (miljarder kronor) (kilometer) e

Korridor Ost 519 82,2 Opvriga atgirder som kan bli aktuella inom projektet:

Tabell 8.12:1: Anliggningskostnad (+30%) for Korridor Storlek ocoh placering av »

Ost frin Skellefted centrum till befintlig jarnvig vid E4 godsbangird 200 - 400 miljoner

i Pited. Nedsinkning och éverdickning

I ovanstiende anliggningskostnad har en vistlig av jirnvigen 300 - 800 miljoner

utging frin Skelleftea via Myckle samt en inging via Summa 500 - 1200 miljoner

E4 till Pitea its.
(i Fited antagits Anliggningskostnader for ingingar frin soder till

Delen genom Skellefted (Skellefted centrum-Ostvik) Skelleftea stad redovisas 1 forstudien for delen Umed-

Skelleftea.
Utredningskorridor Anlaggningskostnad Langd
— a (miljarder kronor) | (kilometer) Delen genom Pitea (Javre-Boviken)

sty b < L/ 2 Utredningskorridor Anliaggningskostnad Langd

Utgang via Sjukhuset 1,45 18,6 (miljarder kronor) | (kilometer)

Utgéng via Mullberget 1,62 20,0 Genomging via E4 1,40 24,0

Utgang via Bergsbyn/ Genomging via

Hedensbyn 2,03 28,1 centrum 1,87 23,9
Tabell 8.12:2. Anliggningskostnad (+30%) for delen Genomging via Nolia 1,82 22,8
Skellefted centrum-Ostvik. Figur 8.12:3: Anliggningskostnad (+30%) for delen

Kostnaderna ovan ir beriknade fran Skellefted Jare-Boviken (norr om Pited).

centrum till en gemensam punkt vid Ostvik norr om Kostnaderna ovan ir beriknade frin en gemensam
Skellefted. punkt norr om Jivre till en gemensam punkt vid

. e . Boviken norr om Pited stad.
I ovan beskrivna kostnader genom Skellefted ingér

upprustning till STAX 30 pa befintlig jirnvig samt
ombyggnader till planskilda korsningar. Detta

dr en miniminiva pa tinkbara dtgirder. Utover
detta tillkommer kostnader som i nuliget inte kan
beddémas (se nedan).
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Genomfarten genom Pited dr mycket komplex och
hir kvarstar flera fragor till kommande skede, dvs
jarnvigsutredningen. Kvarstdende fragor som i stor
utstrickning kan paverka anliggningskostnaden
genom Pited stad dr bland annat:

Resecentrums storlek (utéver
Banverkets dtgirder t ex

byggnader, parkering m m) 0- 100 miljoner

Storlek och placering

av godsbangard 200 - 400 miljoner

Provisorier under

byggnadsskedet 0 - 200 miljoner

Paverkan pa befintlig

infrastruktur/skyddsatgirder 0 - 100 miljoner

Anslutningsspar/
0 - 200 miljoner

200 - 1 000 miljoner

ombyggnationer f6r industrin
Summa

Ovriga atgirder som kan bli aktuella inom projektet:
50 - 200 miljoner

Passage 6ver stadsfjirden

Passage 6ver i Pitsundet

0 - 250 miljoner
50 - 450 miljoner

(hogre bro)

Summa

8.13 Samhallsekonomi
Kalkylen i detta skede av f6rstudien, forslags-

handlingen, ir en forenklad form av den gingse
beridkningsmodellen enligt Banverkets handbok for
samhillsekonomiska bedomningar, BVH 706, och
utf6rs som en differenskalkyl. I en differenskalkyl
jamfors utredningsalternativen med varandra och ett
av utredningsalternativen utgér jimforelsealternativ.

Syftet med en samhillsekonomisk kalkyl i detta skede
av forstudien ir att belysa storre skillnader mellan
alternativen, vilket kan stirka motiven fér bortval. I
samtliga alternativ f6r denna etapp och i detta skede
av férstudien har person- och godstrafiken samma
start- och malpunkt, samma passagemdjlighet genom
respektive stad, samma storlek pé antal resenirer
respektive godsvolym, samma antal och hastighet

for respektive tigslag och vidare gor tigen inte
uppehall vid nagon héllplats/méotesstation mellan
stiderna. Dirfor dr det till stor del alternativens
fysiska egenskaper som ir avgérande for alternativens
inbordes skillnader och dirmed f6r utfallet i kalkylen.
De fysiska egenskaperna aterspeglas 1 anliggnings-

kostnader och effekter som exempelvis tigdrifts-
kostnader. Anliggningskostnaderna paverkas bland
annat av topografi, markbeskaffenhet och banans
lingd. Samtliga effekter som ingér i kalkylen 4r direkt

proportionella mot banlingden.

Om det gjorts felaktiga beridkningsantaganden och
vissa effekter utelimnats 1 den forenklade samhalls-
ekonomiska kalkylen kommer samma grundfel

och samma brist pi effekter att finnas i samtliga
alternativ, varfor metoden ger en god bild av det
inbordes férhillandet mellan alternativen.

I kalkylerna har samma utging respektive inging
antagits 1 Skellefted och i Pited for samtliga alternativ.
I Skelleftea har en utgang via Myckle valts. I Pitea
har en inging via E4 vid Bergsviken valts.

Resultatet av de férenklade samhillsekonomiska
kalkylerna redovisas nedan. Ett positivt virde
motsvarar en besparing och ett negativt virde en
fordyring avseende Alternativ Ost jimfort med
Alternativ Vist och Mitt.

Nuvirden i miljoner Alternativ Ost i forhallande till
I AltVist Alt Mitt
Sambhiillsekonomisk
anliggningskostnad 1310 751
Summa nyttor 133 68
Vinst (nettonuvirde) 1442 819

Figur 8.13:1. Samhillsekonomiska kostnads- och nyttoeffekter
av Alternativ Ost i forballande till Alternativ Viist och Mitt.

Alternativ Ost ir lsnsammare 4n bade Alternativ
Vist och Mitt och bor dirfor vara det alternativ som
studeras vidare i jirnvigsutredningen. Alternativ Vist
och Mitt har valts bort enligt de motiv som redovisas
i kapitel 7.6.

Fordjupade samhillsekonomiska kalkyler tas fram till

slutrapporten.
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8.14 Maluppfyllelse

Transportpolitiska delmal

De transportpolitiska delmélen paverkas i férsta hand
av hela projektet Norrbotniabanan och 1 mindre
utstrickning av vilken utredningskorridor som viljs
pa respektive delstricka. Norrbotniabanan férvintas
bidra till 6kad uppfyllelse av samtliga trafikpolitiska

delmal pa savil systemnivd som regional niva.

Med systemnivé avses hela Norrbotniabanan mellan
Umei och Lulei.

Med regional niva avses i detta fall delstrickan

Skelleftea-Pitea.

Systemniva

Tillgangligt transportsystem

Norrbotniabanan forbittrar avsevirt tillging-
ligheten till jirnvigssystemet for befolkningen lings
norrlandskusten. Skellefted och Pitea, som idag
saknar persontigtrafik, fir jirnvigstrafik. Dessutom
skapas f6rutsittningar for regionaltigsstationer i flera
mindre orter lings strickan.

Hog transportkvalitet

Transportkvaliteten forbittras avsevirt for bade
person- och godstrafiken tack vare forbittrad
kapacitet, terminaler och industrisparsanslutningar
och férkortade res-/transporttider samt hogre
turtithet.

Séker trafik

Sikerheten forvintas férbittras med Norrbot-
niabanan till f6ljd av att jirnvigen utformas pa

ett sd sikert sitt som mojligt. Exempelvis byggs
alla korsningar mellan vig och jirnvig planskilda.
Jarnvigstrafik dr ocksa betydligt sikrare dn biltrafik.
En viss andel av de transporter och resor som idag
gar pa vig kommer att overflyttas till jirnvig. Detta
kommer att leda till firre olyckor och dodstall.

God miljo
En relativ 6kning av transportarbetet pa jirnvig pa
bekostnad av vigtransporterna gor att resursfor-

brukning och koldioxidutslipp minskar.

138 Norrbotniabanan, delen Skellefted-PiteG * Férslagshandling

Positiv regional utveckling

Okad tillginglighet till en storre geografisk arbets-
marknad samt till utbildningscentra, tillsammans
med férbittrade transportméjligheter f6r féretagen,
gor att forutsittningarna for en positiv regional
utvecklingen forbittras avsevirt.

Jamstillt transportsystem

Forutsittningarna att pendla lings norrlandskusten
torbittras avsevirt. Kollektivtrafiken torde dirfor
bli ett mer attraktivt firdmedel f6r bade kvinnor
och min. Norrbotniabanan bidrar dirmed till
transportsystemets tillgodoseende av kvinnors och
mins pendlingsbehov. Norrbottniabanan kommer
att 6verbrygga de obalanser som finns mellan arbets-
marknadena, da pendlingsméjligheterna f6rbittras.
D4 dessa obalanser ir storre for kvinnor 4n for min,
kommer effekterna att bli storst for kvinnor.

Regional niva

Pi regional niva finns det skillnader i malupp-
fyllelse mellan olika utredningsalternativ. De storsta
skillnaderna mellan alternativen beror pé vilka
stationsorter och stationsligen som mojliggérs.
Alternativ som mojliggor flera stationsorter medfér
bittre tillginglighet, hogre transportkvalitet och
bittre regional utveckling in alternativ med fa
stationsorter. Antalet stationsuppehall maste dock
viigas mot restiden pé hela strickan Skellefted-
Pitea. Manga stationsuppehill medf6r negativa
konsekvenser om det totala antalet resenirer minskar
pa grund av att lingviga resenirer forloras.

For att uppni bista mojliga maluppfyllelse pa
regional niva krivs siledes en vil avvigd trafikering
av banan.



Mal

Maluppfyllelse

Tillgiingligt
transport-
system

Samtliga utredningsalternativ uppfyller mélet genom kraftigt forbittrad tillginglighet for bade gods- och
persontransporter.

Tillgiingligheten f6r godstransporter pa regional nivi péverkas dels av lokalisering av godsterminaler i
forhillande till Norrbotniabanan och till godsgenererande verksamheter, dels av mojligheter till direkta
sparanslutningar for de verksamheter som anvinder systemtég. I Skelleftei tillgodoses dessa behov bist
med alternativen vistlig ingéng fran soder med utging via Hedensbyn eller Bergsbyn samt 6stlig ingang
fran soder via Tjdrn eller Ursviken med utging via Myckle. I Pited medfor alternativen med genomgéng
via centrum eller Nolia goda forutsittningar for effektiva godstrafiklésningar men 4ven alternativet med
genomgang via E4 kan tillgodose godstrafikens behov.

Tillgiingligheten {6r persontrafiken uppfylls bist av de alternativ som mojliggor stationer i de utpekade
stationsorterna. Samtliga redovisade alternativ mojliggér stationer i Skellefted, Pited och Byske, Kage/
Ersmark och Javre medan 6vriga stationsorter endast kan betjinas med nagot eller nigra av alternativen.
Antalet stationsuppehill méste dock avvigas mot den totala restiden pa strickan, vilken bor vara sa kort
som mojligt med tanke pd de personer som reser lingre strickor.

Storst paverkan pi tillgingligheten for personresor har lokaliseringen av resecentrum i huvudorterna
Skellefted och Pited dir antalet resenirer dr storst. I Skellefted mojliggdr samtliga alternativ med un-
dantag for utging via sjukhuset ett mycket centralt lige for resecentrum med god tillginglighet for
anslutande gang- och cykeltrafik samt busstrafik. I Pited kan ett centralt resecentrum tillgodoses med
samtliga alternativ som passerar nira stadscentrum. Alternativet med resecentrum vid E4 i Pited medfor
betydligt simre tillginglighet f6r anslutande ging- och cykeltrafik.

Hog
transport-
kvalitet

Samtliga utredningsalternativ uppfyller mélet genom forbittrad kapacitet, 6kad birighet, forkortade
transport- och restider samt minskad risk f6r trafikstérningar. Skillnaderna mellan alternativen bestar av
varierande tillginglighet till godsterminaler och stationer (se beskrivning under ”Tillgingligt transport-
system” ovan). Genomgangslosningar ér att féredra framfér sicklosningar.

Siker trafik

Samtliga utredningsalternativ uppfyller mélet genom 6kad anvindning av tig for gods- och person-
transporter vilket medfér minskad biltrafik och ddrmed firre trafikolyckor. De utredningsalternativ som
medf6r bist tillginglighet for gods- och persontransporter och didrmed stérst minskning av biltrafiken ir
ocksi bist frin sikerhetssynpunkt.

De alternativ som i liten utstrickning passerar nira bostadsomridden och arbetsplatser medfor att
konsekvenserna vid en eventuell olycka med farligt gods blir mindre 4n om korridoren gir nira bebyggda
omraden. Denna sikerhetsaspekt uppfylls bist av alternativen vistlig ingang frin séder med utging via
sjukhuset eller sickstation i Skellefted samt genomgang via E4 i Pited.

Tabellen fortsitter pd nista sida.
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Mal

Maluppfyllelse

God miljé

Samtliga utredningsalternativ uppfyller mélet genom 6kad anvindning av tig vilket medfér minskad
biltrafik. Aven i detta avseende medfor de utredningsalternativ som ger hog tillginglighet mest positiva
effekter.

Stérst paverkan pé virdefulla natur- och kulturmiljoer uppkommer pd delen mellan Kageilven och
Pitedlven dir bland annat riksintressena och/eller Natura 2000-omridena Byskeilven, Abyilven och
Javre kan paverkas. De tva dlvarna maste korsas, vilket innebir att paverkan inte kan undvikas, medan
paverkan pé riksintresset Jivre kan undvikas genom anpassning av jirnvigens strickning. Soder om Skel-
lefted kan riksintresset Innerviksfjirdarna paverkas av alternativet ostlig ingdng via Ursviken.

Paverkan pa boendemiljéer genom buller, vibrationer och barriireffekter blir stérst med de alternativ som
har de lingsta strickningarna genom titorterna. Minst paverkan medfér alternativen vistlig inging med
utgang via sjukhuset i Skellefted samt genomgang via E4 i Pited.

Positiv
regional
utveckling

Samtliga utredningsalternativ uppfyller mélet genom forbittrade transport- och resméjligheter for
niringslivet och boende i Skellefted och Pited samt 6vriga orter utmed Norrbotniabanan. Majligheterna
att dagpendla till arbete och utbildning pa annan ort férbittras avsevirt, vilket stirker férutsittningarna
for positiv regional utveckling och bidrar till en lingsiktigt hallbar utveckling i 6vre Norrland.
Skillnaderna mellan alternativen bestir av varierande tillginglighet till godsterminaler och stationer

(se beskrivning under "Tillgingligt transportsystem” ovan).

Jamstillt
transport-
system

Milet uppfylls av samtliga utredningsalternativ genom forbittrade mojligheter till arbetspendling, vilket
ir sirskilt viktigt for kvinnor pa grund av nuvarande geografiska obalanser i arbetsmarknaderna. Aven det
breddade utbudet av kultur- och fritidsaktiviteter bedoms ha storre betydelse f6r kvinnor. Sammantaget
kommer detta att minska kvinnounderskottet i industriorter och perifiera orter, vilket lingsiktigt forbatt-
rar levnadsvillkoren for bdde kvinnor och min.

Skillnaderna mellan alternativen bestir av varierande tillginglighet f6r persontransporter (se beskrivning
under "Tillgingligt transportsystem” ovan).

Figur 8.14:1. Uppfyllelse av de transportpolitiska delmdlen pa regional niva.
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Projektmal

De projektmal som stillts upp for lokalisering och utformning
av Norrbotniabanan sammanfaller till stor del med de
transportpolitiska delmilen. I nedanstiende beskrivning av
hur de olika utredningsalternativen uppfyller projektmilen
redovisas dirfor endast skillnader jimfort med uppfyllelsen av
de transportpolitiska delmilen.

Malet for projektet dr att Norrbotnia-
banan ska lokaliseras och utformas:

Maluppfyllelse

Pi ett indamalsenligt och
langsiktigt hallbart siitt

Milet som innefattar en ekonomisk, socialt och ekologiskt héllbar
utveckling motsvaras i princip av de transportpolitiska delmalen. De olika
utredningsalternativen uppfyller dirfor projektmalet pi samma siitt som
de sammantaget uppfyller de transportpolitiska delmalen (se ovanstiende
beskrivningar under "Transportpolitiska mal”). Milet bedoms hittills vara

uppfyllt.

I enlighet med miljobalkens inten-
tioner och nationella och regionala
miljomal

Norrbotniabanan planeras med utgingspunkt frin Miljobalkens krav
samt i enligthet med nationella och regionala miljomaél. Malet motsvaras
av det transportpolitiska delmalet "God miljé” och uppfylls pa samma siitt
av de olika utredningsalternativen (se ovanstiende beskrivning under
’God milj6”). Milet bedoms hittills vara uppfyllt.

Med en bred samhiillelig
forankring

Projektet bedrivs med stor 6ppenhet mot allminheten, intresseorganisa-
tioner, kommuner och myndigheter. Flera samradsméten har héllits
och synpunkter har inhdmtats och beaktats. Milet bedéms hittills vara

uppfyllt.

Med god gestaltning och med
stor hinsyn till optimerad
anliggningskostnad

Alternativ med tydligt diliga forutsittningar vad avser gestaltning och
anliggningskostnad och som inte har andra avgorande fordelar har valts
bort 1 férstudieskedet. Urvalet av alternativ kommer att fortsitta under
kommande planeringsskeden med malsittningen att optimera anligg-
ningskostnaden med hinsyn till kravet pi god gestaltning. Malet bedoms
hittills var uppfyllt.

Sé att gods- och persontransporter
kan utforas pa ett snabbt, sikert, ef-
fektivt och konkurrenskraftigt siitt

Mialet motsvaras av de transportpolitiska delmélen "Tillgéingligt trans-
portsystem”, "Hog transportkvalitet” och ”Siker trafik” och uppfylls pa
samma sitt som dessa av de olika utredningsalternativen (se ovanstiende

beskrivningar av respektive delmil). Malet bedoms hittills vara uppfyllt.

Si att regionforstoring av arbets-
marknader, kultur- och fritidsutbud
samt samhillsservice lings kust-
straket och dess influensomriden
frimjas

Malet motsvaras av det transportpolitiska delmilet "Positiv regional
utveckling” och uppfylls pd samma sitt av de olika utredningsalternativen
(se ovanstiende beskrivning under "Positiv regional utveckling”).

Malet bedoms hittills vara uppfyllt.

Figur 8.14.:2. Uppfyllelse av projektmdl for Norrbotniabanan.
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8.15 Samlad bedomning

I nedanstiende tabeller gors en sammanfattande
bedémning av de utredningskorridorer som redovisas i
forstudien. I den férsta tabellen redovisas delen genom
Skellefted, 1 den andra delen genom Pitea och iden

Delen genom Skelleftea

tredje den mellanliggande delen Kigeilven-Pitedlven.

kapitel 9.

Texterna i tabellerna dr mycket kortfattade och bor
endast anvindas som komplement till 6vriga delar av

Aspekt/
Alternativ

Vastlig ingang via Medle

Utgang via sjukhuset

Utgang via Mullberget

Utgang via
Bergsbyn/Hedensbyn

Utgang via Myckle
(sackstation)

Funktion godstrafik

Kraftigt férbittrade
forutsittningar. God
funktion f6r genomgiende
trafik och bra koppling till

Stambanan.

Mindre god funktion for
industrierna i Skellef-
tehamn pga att direkt-
anslutning (triangelspar)
till Norrbotniabanan mot
norr inte dr mojlig.

Kraftigt forbittrade forut-
sittningar. God funktion
for genomgiende trafik och
bra koppling till Stam-
banan.

Mindre god funktion f6r
industrierna i Skellefte-
hamn pga att direkt-
anslutning (triangelspar) till
Norrbotniabanan mot norr
inte dr mojlig.

Kraftigt forbittrade forut-
sittningar. God funktion for
genomgdende trafik och bra
koppling till Stambanan.

God funktion fér industri-
erna i Skelleftehamn da
direktanslutning (triangel-
spar) till Norrbotniabanan
mot bide norr och séder ér
mojlig.

Kraftigt forbittrade for-
utsittningar. Mycket god
funktion f6r passerande
trafik och bra koppling
till Stambanan.

God funktion fér indu-
strierna i1 Skelleftehamn
dé direktanslutning
(triangelspar) till Norr-
botniabanan mot bide
norr och séder ir majlig.

Funktion persontrafik

God funktion med
genomgéende trafik men
ocentralt resecentrum.

God funktion med genom-
giende trafik och centralt
resecentrum.

God funktion med genom-
giende trafik och centralt
resecentrum.

Dilig funktion utan
genomgéende trafik men
centralt resecentrum.

Markanvindning

Péverkar bef markanvind-
ning vid sjukhuset. I évrigt
liten paverkan.

Péverkar bef. markanviind-
ning i centrala Skelleftea.
1 6vrigt liten paverkan.

Péverkar bef. markanviind-
ning i centrala Skelleftea
och Bergsbyn. I 6vrigt liten
paverkan.

Liten paverkan.

Landskap och titorter

Stadsbilden i Skellefted
paverkas marginellt.

Stadsbilden i Skellefted
paverkas.

Stadsbilden i Skellefted
paverkas.

Stadsbilden i Skellefted
paverkas inte.

Natur- och kulturmiljo

Liten paverkan.

Liten paverkan.

Liten paverkan.

Liten paverkan.

Rekreation och friluftsliv

Liten paverkan.

Liten paverkan.

Liten paverkan.

Liten paverkan.

Klimat och hilsa

Positiva systemeffekter ge-
nom att transporter flyttas
over fran vig till jirnvig,
vilket minskar transport-
sektorns belastning pa
klimat och halsa.

Okat buller i véstra
Skelleftea.

Positiva systemeffekter
genom att transporter
flyttas 6ver fran vig till
jarnvig, vilket minskar
transportsektorns belast-
ning pa klimat och hilsa.

Okat buller i véstra och
centrala Skelleftea.

Positiva systemeffekter
genom att transporter flyttas
over fran vig till jirnvig,
vilket minskar transport-
sektorns belastning pa
klimat och halsa.

Okat buller i vistra, centrala
och 6stra Skelleftes.

Positiva systemeffekter
genom att transporter
flyttas Gver frin vig till
jarnvig, vilket minskar
transportsektorns belast-
ning pa klimat och hilsa.

Okat buller i véstra
Skellefted men flertalet
godstig passerar utanfor
staden.

Risk och sarbarhet

Positiva systemeffekter
genom att transporter av
farligt gods kommer att
flyttas 6ver fran vig till
jirnvig, vilket minskar
olycksrisken. Detta giller
dven transporter genom

Skelleftea.

Genomgéende transporter
av farligt gods passerar
genom en mindre del av
Skellefted samt genom

Positiva systemeffekter
genom att transporter av
farligt gods kommer att
flyttas 6ver fran vig till
jirnvig, vilket minskar
olycksrisken. Detta giller
dven transporter genom
Skelleftes.

Genomgéende transporter
av farligt gods passerar
genom en stor del av
Skellefted samt genom

Positiva systemeffekter
genom att transporter av
farligt gods kommer att flyt-
tas dver frin vig till jirnvig,
vilket minskar olycksrisken.
Detta giller éven transpor-
ter genom Skellefted.

Genomgéende transporter
av farligt gods passerar
genom hela Skellefted samt
genom skyddsomréde for
vattentike.

Positiva systemeffekter
genom att transporter av
farligt gods kommer att
flyttas 6ver frin vig till
jirnvig, vilket minskar
olycksrisken. Detta giller
dven transporter genom

Skellefted.

Genomgiende tran-
sporter av farligt gods
passerar genom skydds-
omréde for vattentikt.

skyddsomride for skyddsomride for

vattentikt. vattentikt.
Anliaggningskostnad 1 450 miljoner kronor. 1 620 miljoner kronor. 2 030 miljoner kronor. 1 780 miljoner kronor.
Samhillsekonomi Redovisas senare. Redovisas senare. Redovisas senare. Redovisas senare.

Figur 8.15:1. Samlad bedimning av redovisade utredningsalternativ genom Skelleftea.
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Aspekt/
Alternativ

Ostlig ingang viaTuvan

Ostlig ingang via Ursviken

Utgang via Myckle

Utgang via Bergsbyn (sdckstation)

Funktion godstrafik

Kraftigt férbittrade forutsitt-
ningar. God funktion fér genom-
giende trafik och bra koppling till
Stambanan.

God funktion for industrierna i
Skelleftehamn da direktanslut-
ning (triangelspar) till Norrbotnia-
banan mot bade norr och séder

ir mojlig. Kostnaden ér dock hog
(bro 6ver ilven).

Kraftigt forbittrade forutsitt-
ningar. God funktion fér genom-
giende trafik och bra koppling till
Stambanan.

Mindre god funktion fér indu-
strierna i Skelleftehamn pga att
direktanslutning (triangelspar) till
Norrbotniabanan mot séder inte
ir mojlig.

Kraftigt forbittrade forutsittningar.
Mycket god funktion for passerande trafik
och bra koppling till Stambanan.

Mindre god funktion fér industrierna i
Skelleftehamn pga att direktanslutning
(triangelspar) till Norrbotniabanan mot
soder inte dr moijlig.

Funktion persontrafik

God funktion med genomgaende
trafik och centralt resecentrum.

God funktion med genomgiende
trafik och centralt resecentrum.
Station i Ursviken dr majlig.

Dalig funktion utan genomgiende trafik
men centralt resecentrum.

Markanvindning

Péverkar bef. markanviindning i
centrala Skellefted.

Paverkar bef. markanvindning
i centrala Skellefted samt 1
Ursviken.

Paverkar bef. markanvindning i centrala
Skellefted samt i Ursviken och Bergsbyn.

Landskap och titorter

Stadsbilden i Skellefted paverkas.

Péverkar landskapsbilden vid
passagen av Skellefteilven.

Stadsbilden i Skellefted paverkas.

Péverkar landskapsbilden vid
passagen av Skellefteilven.

Stadsbilden i Skellefted paverkas inte.

Péverkar landskapsbilden vid passagen av
Skellefteilven.

Natur- och kulturmiljo

Liten paverkan.

Kan paverka riksintresset
Innerviksfjirdarna.

Kan paverka riksintresset
Innerviksfjirdarna.

Rekreation och friluftsliv

Péverkar rekreationsomrade vid
Byberget samt ev. golfbana vid
Rénnbicken.

Péverkar fritidsbebyggelse och
rekreationsomrade pa
Degerén (séder om Ursviken).

Péverkar fritidsbebyggelse och rekreations-
omréde pd Degerén (séder om Ursviken).

Klimat och halsa

Positiva systemeffekter genom
att transporter flyttas over frin
vig till jirnvig, vilket minskar
transportsektorns belastning pa
klimat och halsa.

Okat buller i 8stra, centrala och
vistra Skellefted.

Positiva systemeffekter genom
att transporter flyttas éver fran
vig till jirnvig, vilket minskar
transportsektorns belastning pa
klimat och hilsa.

Okat buller i Skellefted samt i
Ursviken och Bergsbyn.

Positiva systemeffekter genom att trans-
porter flyttas 6ver frin vig till jirnvig,
vilket minskar transportsektorns belastning
pa klimat och hilsa.

Okat buller i Ursviken och Bergsbyn.

Risk och sarbarhet

Positiva systemeffekter genom
att transporter av farligt gods
kommer att flyttas 6ver frin
vig till jirnvig, vilket minskar
olycksrisken. Detta giller dven
transporter genom Skellefted.
Genomgéende transporter av
farligt gods passerar genom hela
Skellefted samt genom skydds-

omrade for vattentikt.

Positiva systemeffekter genom
att transporter av farligt gods
kommer att flyttas 6ver frin
vig till jirnvig, vilket minskar
olycksrisken. Detta giller dven
transporter genom Skellefted.

Genomgiende transporter av
farligt gods passerar genom hela
Skellefted samt Bergsbyn och
Ursviken samt genom skydds-

omride for vattentikt.

Positiva systemeffekter genom att trans-
porter av farligt gods kommer att flyttas
over fran vig till jirnvig, vilket minskar
olycksrisken. Detta giller 4ven transporter
genom Skellefted.

Genomgiende transporter av farligt gods

passerar genom Ursviken samt genom
skyddsomrade for vattentikt.

Anliaggningskostnad

1 780 miljoner kronor.

1 780 miljoner kronor.

2 030 miljoner kronor.

Sambhallsekonomi

Redovisas senare.

Redovisas senare.

Redovisas senare.
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Delen genom Pitea

Aspekt/
Alternativ

Genomgang via E4

Genomgang via Centrum

Utgang via E4

Utgang via Ojebyn

Utgang via E4

Funktion godstrafik

Kraftigt forbittrade forutsitt-
ningar. God funktion fér genom-
giende trafik. Bra koppling till
Stambanan fér trafik i riktning
Skelleftea-Alvsbyn.

God funktion for industrierna i
Pitea dé direktanslutning (triangel-
spar) till Norrbotniabanan mot
norr och séder dr majlig.

Kraftigt forbittrade forutsitt-
ningar. God funktion f6r genom-
giende trafik. Bra koppling till
Stambanan f6r trafik i riktning
Skelleftea-Alvsbyn.

God funktion for industrierna i
Piteé da direktanslutning (triangel-
spar) till Norrbotniabanan mot
norr och séder dr majlig.

Kraftigt forbittrade férutsittningar.
God funktion fér genomgiende
trafik. Bra koppling till Stambanan
for trafik i riktning Skellefted-
Alvsbyn.

God funktion for industrierna i Pited
da direktanslutning (triangelspar) till
Norrbotniabanan mot bide norr och
soder dr mojlig.

Funktion persontrafik

Dilig funktion med ocentralt
resecentrum.

Dilig funktion med ocentralt
resecentrum alternativt sick-
station. Station i Ojebyn mojlig.

God funktion med centralt rese-
centrum. Station i Pite havsbad
mojlig.

Markanvandning

Ingen péverkan pé bef. mark-
anvindning i centrala Pited.

Péverkar bef. bebyggelse i
Bergsviken och/eller Hortlax.

Ingen péverkan pa bef. mark-
anvindning i centrala Pited.

Péverkar bef. bebyggelse i
Bergsviken och/eller Hortlax samt
i Ojebyn.

Péverkar bef. markanvindning i
centrala Pited.

Péverkar bef. bebyggelse vid Pitsund
samt ev. planerad multiarena pa
Pitholmen.

Landskap och titorter

Péverkar stadsbilden vid passagen
av Piteilven.

Péverkar stadsbilden vid passagen
av Piteilven.

Stadsbilden i Pitea péaverkas.

Bro éver Pitsund kan innebira stor
paverkan pé landskapsbilden.

Natur- och kulturmiljé Liten paverkan. Kan piverka riksintresset for Liten paverkan.
kulturmiljé i Ojebyn.
Rekreation och friluftsliv | Liten piverkan. Liten paverkan. Péverkar rekreationsomrédet Pite

havsbad.

Klimat och hilsa

Positiva systemeffekter genom
att transporter flyttas over frin
vig till jirnvig, vilket minskar
transportsektorns belastning pa
klimat och hilsa.

Okat buller i delar av Hortlax och
Bergsviken.

Positiva systemeffekter genom att
transporter flyttas dver fran vig till
jirnvig, vilket minskar transport-
sektorns belastning pa klimat och
hilsa.

Okat buller i delar av Hortlax,
Bergsviken samt i Ojebyn.

Positiva systemeffekter genom att
transporter flyttas dver fran viig till
jirnvig, vilket minskar transportsek-
torns belastning pa klimat och hilsa.

Okat buller i stadsdelarna Klubb-
girdet, Strémsborg och Centrum.

Risk och sarbarhet

Positiva systemeffekter genom
att transporter av farligt gods
kommer att flyttas ver frin
vig till jirnvig, vilket minskar
olycksrisken. Detta giller dven
transporter genom Pited.

Genomgéende transporter av
farligt gods passerar utanfor
centrala Pited.

Positiva systemeffekter genom
att transporter av farligt gods
kommer att flyttas 6ver frin
viig till jirnvig, vilket minskar
olycksrisken. Detta giller dven
transporter genom Pited.

Genomgiende transporter av
farligt gods passerar genom
Ojebyn.

Positiva systemeffekter genom att
transporter av farligt gods kommer
att flyttas over fran vig till jirnvig,
vilket minskar olycksrisken. Detta
giller dven transporter genom Pited.

Genomgiende transporter av farligt
gods passerar genom centrala Pited
samt skyddsomrade for vattentikt.

Anldggningskostnad

1 400 miljoner kronor.

1 460 miljoner kronor.

1 870 miljoner kronor.

Sambhallsekonomi

Redovisas senare.

Redovisas senare.

Redovisas senare.

Figur 8.15:2. Samlad bedimning av redovisade utredningsalternativ genom Pited.

144 Norrbotniabanan, delen Skellefted-PiteG * Férslagshandling




Aspekt/
Alternativ

Genomgang via Centrum

Utgang via Ojebyn

Genomgang via sjukhuset

Genomgang via Nolia

Funktion godstrafik

Kraftigt forbittrade frutsittningar.
God funktion fér genomgiende trafik.
Bra koppling till Stambanan for trafik
i riktning Skelleftei-Alvsbyn.

God funktion fér industrierna i Pited
dé direktanslutning (triangelspar) till
Norrbotniabanan mot biade norr och
soder dr méjlig.

Kraftigt forbittrade férutsittningar. God
funktion f6r genomggende trafik. Dilig
koppling till Stambanan pga begrinsad
framkomlighet genom Pitea.

God funktion fér industrierna i Pited
da direktanslutning (triangelspar) till
Norrbotniabanan mot bade norr och
soder dr mojlig.

Kraftigt forbittrade forutsitt-
ningar. God funktion fér genom-
giende trafik. Dilig koppling till
Stambanan pga begrinsad
framkomlighet genom Pitea.

God funktion for industrierna i
Pited da direktanslutning (triang-
elspér) till Norrbotniabanan mot
bade norr och séder dr majlig.

Funktion persontrafik

God funktion med centralt rese-
centrum. Stationer i Ojebyn och Pite
havsbad méjliga.

God funktion med centralt resecentrum.
Station i Pite havsbad méjlig.

God funktion med centralt rese-
centrum. Station i Pite havsbad
mojlig.

Markanvandning

Péverkar bef. markanviindning i
centrala Pited.

Piverkar bef bebyggelse i Ojebyn, vid
Pitsund samt ev planerad multiarena
pa Pitholmen.

Péverkar bef. markanvindning i centrala
Pited.

Péverkar bef. bebyggelse i Pited titort,
Pitsund samt ev. planerad multiarena pé
Pitholmen.

Péverkar bef. markanviindning i
centrala Pited.

Péverkar bef. bebyggelse i Pited
titort, Pitsund samt ev. planerad
multiarena pa Pitholmen.

Landskap och titorter

Stadsbilden i Pitea péaverkas.

Bro 6ver Pitsund kan innebira stor
paverkan pd landskapsbilden.

Stadsbilden i Pitea paverkas mycket.

Bro 6ver Pitsund kan innebira stor
paverkan pd landskapsbilden.

Stadsbilden i Pitea péaverkas
mycket.

Bro éver Pitsund kan innebira
stor paverkan pd landskapsbilden.

Natur- och kulturmiljo

Kan pi\{_erka riksintresset for kultur-
miljé i Ojebyn.

Liten paverkan.

Liten paverkan.

Rekreation och friluftsliv

Piverkar rekreationsomridet Pite
havsbad.

Paverkar rekreationsomridena Pite havs-
bad och Grisberget samt smébétshamn i
Nordfjirden.

Paverkar rekreationsomridena
Pite havsbad och Grisberget
samt smabdtshamn i

Nordfjirden.

Klimat och halsa

Positiva systemeffekter genom att
transporter flyttas over frin vig till
jirnvig, vilket minskar transport-
sektorns belastning pa klimat och

hilsa.
Okat buller i stadsdelarna Klubb-

g_éirdet, Stromsborg, Centrum och
Ojebyn.

Positiva systemeffekter genom att
transporter flyttas dver frin vig till
jirnvig, vilket minskar transportsektorns
belastning pd klimat och hilsa.

Okat buller i stadsdelarna Strémsborg,
Centrum, Norrmalm och Djupviken.

Positiva systemeffekter genom
att transporter flyttas over frin
vig till jirnvig, vilket minskar
transportsektorns belastning pa
klimat och hilsa.

Okat buller i stadsdelarna
Norra Pitholmen, Stromnis,
Svartudden och Djupviken.

Risk och sarbarhet

Positiva systemeffekter genom att
transporter av farligt gods kommer att
flyttas 6ver fran vig till jirnvig, vilket
minskar olycksrisken. Detta giller
dven transporter genom Pited.
Genomggende transporter av farligt
gods passerar genom centrala Pited
och C)jebyn samt skyddsomrade for
vattentikt.

Positiva systemeffekter genom att
transporter av farligt gods kommer att
flyttas over fran vig till jirnvig, vilket
minskar olycksrisken. Detta giller dven
transporter genom Pited.
Genomgéende transporter av farligt

gods passerar genom centrala Pited samt
skyddsomrade for vattentikt.

Positiva systemeffekter genom
att transporter av farligt gods
kommer att flyttas 6ver frin
vig till jirnvig, vilket minskar
olycksrisken. Detta giller dven
transporter genom Pited.

Genomgiende transporter av
farligt gods passerar genom
centrala Pited samt skydds-
omride for vattentikt.

Anliaggningskostnad

1 930 miljoner kronor.

Kostnaden har inte beriknats.

1 820 miljoner kronor.

Sambhaillsekonomi

Redovisas senare.

Redovisas senare.

Redovisas senare.
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Delen Kageilven-Pitedlven

Aspekt/ Korridor Ost
Alternativ

Funktion Kraftigt forbittrade forutsittningar och god
godstrafik funktion.

Funktion Stationer i Byske, Kage/Ersmark och Jivre ér

persontrafik

mojliga. Antalet stationsuppehdll maste vigas
mot restiden pé hela striickan Skellefted-Pited.

Mark-
anvandning

Kan paverka bef bebyggelse samt medverka till
nyetablering av bostider och verksamheter i
Byske, Kége/Ersmark och Jivre. Jordbruk och
skogsbruk paverkas genom att mark tas i ansprak.

Landskap Péverkar landskapsbilden vid passager av dlv-

och dalarna samt utmed E4.

titorter Byske titort och odlingslandskapet éster om Jévre
péaverkas.

Natur- och Piverkar Natura 2000-omridena Byske ilv och

kulturmiljé Abyilven samt riksintresset Byske élv. Ev pa-
verkans dven riksintresset Jivre.
Péverkar odlingslandskap i dlvdalarna samt ev
vid Jévre.

Rekreation Pévekar riksintresset Byske ilv samt passerar del-

och friluftsliv | vis genom idag opaverkade och "tysta omraden”.

Klimat Positiva systemeffekter genom att transporter

och hilsa flyttas 6ver fran vig till jirnvig, vilket minskar
transportsektorns belastning pa klimat och hilsa.
Okat buller for bostadsbebyggelse som kommer
att ligga nira banan.

Risk och Positiva systemeffekter genom att transporter av

sarbarhet farligt gods kommer att flyttas 6ver frin vig till
jirnvig, vilket minskar olycksrisken.
Farligt gods passerar ev genom Byske titort och
nira Jivre.

Anldggnings- | 5 190 miljoner kronor. Kostnaden avser hela

kostnad strickan Skellefted-Pited.

Sambhaills- Redovisas senare.

ekonomi

Figur 8.15:3. Samlad bedomning av redovisat

utredningsalternativ pd delen Kagedlven-Piteilven.
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Slutsater

Delen genom Skelleftea

Fran funktionssynpunkt bedéms alternativen 6stlig
ingéng via Tuvan med godsterminal i Tjirn, ostlig
ingang via Ursviken med godsterminal i Bergsbyn
samt vistlig inging via Medle och 6stlig utging
via Bergsbyn med godsterminal 1 Hedensbyn vara
bast for godstrafiken. De har dven god funktion

tor persontrafiken med centralt resecentrum och
genomgiende trafik. Alternativ med sickldsning
boér undvikas f6r att Norrbotniabanan ska kunna ge
torutsittningar for en attraktiv och snabb persontrafik
pa linga avstand.

Andra alternativ kan dock viljas av kostnadsskil eller
med hénsyn till miljopéverkan.

Delen genom Pitea

Fran funktionssynpunkt bedéms alternativet med
genomging via centrum och utging via E4 eller
Ojebyn vara bist for godstrafiken. For persontrafiken
bedéms alternativen med genomgang via centrum,
sjukhuset och Nolia ha ungefir samma goda
funktion. Alternativet med sicklosning eller station
enbart i Ojebyn bor undvikas med hinsyn till person-
trafiken.

Alternativet med genomgang via E4 ir simre frin
funktionssynpunkt men har férdelar vad avser
kostnader och miljépéaverkan.

Delen Kageilven-Pitedlven

Den valda korridoren skapar goda f6rutsittningar
tor bade gods- och persontrafik. For persontrafiken
ir Byske den mest intressanta stationsorten men
dven Kige/Ersmark kan pi sikt bli en betydelsefull
malpunkt f6r regional persontrafik.

Samlokalisering med E4 har bade f6r- och nackdelar.
Den frimsta fordelen dr att storningarna fran trafiken
begrinsas till ett strik medan den stérsta nackdelen
dr att en gemensam vig- och jarnvigsstrickning

ofta medfér mycket stora terringingrepp och dalig
anpassning till landskapet.



