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|.  Planeringsprocessen och tidigt samrad

Utbyggnaden av jirnvégar ir reglerad i Lag om byggande av jirnvig, 1995:1649, (LB]) samt Miljébalken
(MB).12 kap 1 § LBJ anges att den som planerar att bygga en jirnvig ska genomfora en forstudie. I
forstudien ska forutsittningarna f6r den fortsatta planeringen klarliggas och det ska anges om en jirnvigs-

utredning enligt 1a § behdver genomféras innan jirnvigsplanen upprittas.

I forstudieskedet ska samrad ske enligt 6 kapitlet 4 § Miljobalken med ber6rda linsstyrelser, kommuner och
ideella féreningar som enligt sina stadgar har till indamal att ta tillvara naturskydds- eller miljoskyddsin-
tressen samt med den allminhet som kan antas bli sirskilt berord (2 kapitlet 1 § LBJ).

I samradsredogdrelsen sammanstills och sammanfattas hur samridet bedrivits, vilka synpunkter och
yttranden som kommit in frin allméinhet och myndigheter samt var yttrandena, minnesanteckningar och
protokoll frén det tidiga samradet finns i sin helhet. I samradsredogorelsen kommenteras ocksd de inkomna
synpunkterna och yttrandena.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt upprittade minnesanteckningar och protokoll finns diarieforda
pd Banverket under diarienummer BRN 04-751/8A 20 for delstrickan Skellefted-Pited samt BRN 04- 768/
BY10 for 6vergripande frigor om Norrbotniabanan, Umed-Luled.

2. Samradets bedrivande

2.1 Samrad med allmanheten

'Tvd omgangar med samrid med allminheten har hallits. Ett inledande samrad for att informera om
projektets syfte och vilket forstudieomride som berérs och ett patéljande samrad for att informera om

forstudiearbetets resultat och vilka korridorer som studeras.

Det inledande samradet holls den 1,2 och 9 mars 2005 i Skelleftea, Pited respektive Byske med 6ppet hus
och efterféljande presentation. Nista samridsomging genomfordes 30 och 31 augusti samt 1 september pé

samma platser med 6ppet hus och efterféljande presentation. Samraden presenteras nirmare under avsnitt

3.1 och 3.2.

Allminhetens fragestillningar och synpunkter ér ett viktigt underlag som Banverket tar med sig i den
fortsatta processen. Banverket ser en bra dialog och en 6ppenhet mot allminheten som ett viktigt verktyg
tor att Astadkomma bra 16sningar som har hég acceptans. P4 grund av det tidiga utredningsskedet har inte
enskilda intressen som exempelvis intring pa fastigheter kunnat bemétas fullt ut. Ju lingre in i planerings-

processen projektet kommer desto tydligare svar kommer allménheten att kunna ges.

2.2 Samrad med myndigheter och organisationer

Arbetet med Banverkets férstudie for Norrbotniabanan, delen Skelleftea-Pitea, piborjades i november 2004.
Under arbetets ging har samridsmoten genomforts med Skellefted kommun, Pited kommun, Linsstyrelsen
i Visterbottens lin, Lansstyrelsen i Norrbottens lin, Norrbotniabanegruppen, Vigverket, Férsvarsmakten,
Luftfartsverket , Luftfartsstyrelsen och berérda samebyar. Referensgruppsméten har hallits vid fyra tillfdllen
dir projektliget redovisats och framtagna jarnvigskorridorer diskuterats. Underhandskontakter har dven

tagits med myndigheter, organisationer med flera via telefonsamtal och personliga sammantriffanden.

Banverkets Forstudie Norrbotniabanan, delen Skelleftei-Pited, skickades till kommuner, linsstyrelse,
myndigheter m.fl. for tidigt samrad den 13 juli 2005. Yttranden 6nskades Banverket tillhanda senast den 6

september 2005. Sammanstillning av dessa yttranden dterfinns i avsnitt 5.

Banverkets forstudie Norrbotniabanan, delen Skellefted-Pited, delrapport Forslagshandling skickades (se
avsnitt 8) till kommuner och Linsstyrelse for yttrande den 2 december 2005. Yttrande 6nskades Banverket
tillhanda senast den 17 januari 2006. Sammanstillning av dessa yttranden éterfinns i avsnitt 6.
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3. Samrad med allmanheten och foreningar

Plats Datum Deltagare (ca) Dokumentation
Inledande samrad | Skelleftes, 2005-03-01 | Under dag: 100, varav 10 kvinnor
Expolaris Presentationen: 80, varav 5 kvinnor Minnesanteckningar
Inledande samrad | Pited, Nolia 2005-03-02 | Under dag: 80, varav 5 kvinnor Minnesanteckningar
Presentationen: 60, varav 4 kvinnor
Inledande samrad | Byske skola 2005-03-09 | Under dag: 100, varav 15 kvinnor Minnesanteckningar
Presentationen: 80, varav 14 kvinnor
Tidigt samrad Skellefted, 2005-08-30 | Under dag: 80, varav 15 kvinnor Minnesanteckningar
Expolaris Presentationen: 100, varav 20 kvinnor
Tidigt samrad Byske skola 2005-08-31 | Under dag: 90, varav 15 kvinnor Minnesanteckningar
Presentationen: 110, varav 20 kvinnor
Tidigt samrad Pited, Nolia 2005-09-01 | Under dag: 100, varav 20 kvinnor Minnesanteckningar

Presentationen: 140, varav 30 kvinnor

3.1 Inledande samrad

Den 1,2 och 9 mars 2005 genomférde Banverket méten for inledande samréid i Skelleftea, Pited respektive
Byske. Samridsmotena med "6ppet hus” genomfordes den 1 mars pd Expolaris i Skellefted, den 2 mars pa
Nolia i Pited och den 9 mars i Byske skola. Infér de allminna samradsmétena togs en informationsfolder
samt utstdllningsmaterial i form av utstédllningsmontrar fram. Banverket anordnade ocksi en sirskild

barnh6rna med aktiviteter som filmvisning, spel och ritmaterial. Banverket bjod dven pi kaffe med tilltugg.

Utstillningarna var 6ppna mellan kl. 15.00 och till ca 21.00. Uppskattningsvis besoktes utstillningarna av
sammanlagt cirka 280 personer. P4 plats vid utstillningsmontrarna fanns personal frin Banverket och WSP
for att informera, svara pé fragor och lyssna pa allminhetens tankar och idéer om det pigiende planerings-
arbetet. Vid montrarna fanns ocksi sirskilda blanketter for att underlitta f6r de som ville limna skriftliga
synpunkter. ”Oppet hus” avslutades med en presentation mellan kl. 18.30 och ca kl. 21. Vid presentationerna
gavs mojligheter att framfora savil muntliga som skriftliga synpunkter. De skriftliga synpunkterna kunde
limnas i en sirskild brevlada i lokalen f6r 6ppet hus eller skickas brevledes, per fax eller via e-post till

Banverket.

Inbjudan till de inledande allminna samradsmotena skedde via Banverkets hemsida samt annonser i
Visterbottens Folkblad (VF), Norra Visterbotten (Norran) och Pited Tidningen (PT) ungefir en till tvd

veckor innan motena.
Intresseorganisationer har ocksé inbjudits via brev att delta pa métena.
Skriftliga synpunkter frin allminheten 6nskades Banverket tillhanda senast 11 april 2005.

23 skriftliga synpunkter frin allmidnheten samt sju frin intresseorganisationer inkom. Synpunkterna finns
sammanfattade i avsnitt 3.3 och 3.4. Minnesanteckningar frin métena finns sammanstéllda och tillgingliga

pa Banverket (diarienummer: BRN 04-751/SA 20).
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3.2 Tidigt samrad

Den 30 och 31 augusti samt 1 september 2005 genomf{6rde Banverket méten for tidigt samrid i Skelleftea,
Byske respektive Pited. Samridsmotena med "6ppet hus” genomférdes 30 augusti pa Expolaris i Skellefted,
den 31 augusti i Byske skola och den 1 september pd Nolia i Pited. Infor samridsmétena togs en informa-
tionsfolder samt utstillningsmaterial i form av utstéllningsmontrar fram. Banverket anordnade ocksi en
sirskild barnh6rna med aktiviteter som filmvisning, spel och ritmaterial. Banverket bjod dven pé kaffe med
tilltugg.

Utstillningarna var 6ppna mellan kl. 15.00 och till ca 21.00. Uppskattningsvis besoktes utstillningarna av
sammanlagt ca 350 personer. P4 plats vid utstillningsmontrarna fanns personal frin Banverket och WSP
for att informera, svara pé fragor och lyssna pa allminhetens tankar och idéer om det pigiende planerings-
arbetet. Vid montrarna fanns ocksi sirskilda blanketter f6r dem som ville limna skriftliga synpunkter.
”Oppet hus” avslutades med presentation mellan kl. 18.30 och ca kl. 21.00. Vid presentationerna gavs
mojligheter att framféra sdvil muntliga som skriftliga synpunkter. De skriftliga synpunkterna kunde limnas
i en siirskild brevlida i lokalen for 6ppet hus eller skickas brevledes, per fax eller via e-post till Banverket.

Inbjudan till de tidiga allmadnna samridsmdtena skedde via Banverkets hemsida samt annonser i
Norrbottens Kuriren (NK), Norrlindska Socialdemokraten (NSD), Pited Tidningen (PT), Norra Vister-
botten (Norran), Visterbottens Kuriren (VK) och Visterbottens Folkblad (VF) ungefir en till tva veckor

innan moétena. Intresseorganisationer har ocksé inbjudits via brev att delta p métena.

Skriftliga synpunkter frin allminheten 6nskades Banverket tillhanda senast 27 september 2005. 20
skriftliga synpunkter fran allménheten samt tre fran intresseorganisationer inkom. Synpunkterna finns

sammanfattade i avsnitt 3.3 och 3.4. Minnesanteckningar frin motena finns sammanstillda och kommer
att finnas tillgingliga pd Banverket (diarienummer: BRN 04-751/SA 20).

3.3  Skriftliga synpunkter fran foreningar

Samradsperiod varen 2005

Bodans byamin, Mats Berglund och Olle Arvidsson

Bodans Byamin motsitter sig starkt en eventuell dragning av Norrbotniabanan genom byn Skellefted

- Bodan. Man f6rklarar att Skellefted — Bodan ar en idyllisk by med god sammanhallning och en 3000-4rig
historia. Vidare dr det en aktiv jordbruksbygd med en rik flora och fauna. Hir finns en stor, djup sj6 med
mojlighet att fiska gos, vilket dr en ovanlig fisk i Visterbotten. I Smékroksjéarna har réding inplanterats
som Skellefteborna kan fiska vintertid. Fagellivet dr rikt och kring Bodatrisket finns flera figelarter som
exempelvis storspov, trana, svan, tornfalk, fiskgjuse, sparvhok, ormvrik, gronspett, tjader och orre.

Bodans byamin foresldr en alternativ véstlig dragning via Burtrisk och Myckle, vilken skulle innebira flera

fordelar:
Buller, vibrationer och farligt godstransporter genom stadskirnan kan undvikas.
Det borde bli billigare att inte dra sparet genom stan.

Burtrisk borde ha stérre nytta av persontigtrafik an Burea eftersom det dr dubbla avstindet till Skellefted.

Dessutom pendlar minga gymnasieelever mellan Burtrisk och Skellefted och den vigen ar simre dn E4:an.

Med en viistlig 16sning blir transporterna genom linet snabbare eftersom dragningen blir rakare bade s6der

och norr om Skelleftea.

Foreningen dr tveksam till vilken betydelse ett resecentrum vid flygplatsen skulle fi. Avstindet till Skellefted
ir inte sa stort och de flesta resande skulle troligen inte vilja tigtransport till flyget om de har méjlighet att
dka bil eller flygbuss. Om jirnvigen till stor del ska anvindas for godstransporter verkar det mindre limpligt

med farligt gods i nirheten av en flygplats.
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Banverkets kommentar:

Det finns flera alternativa utredningskorridorer séder om Skellefted varav korridoren via Skellefted flygplats dr
en. Flera alternativ kommer att studeras vidare i kommande jarnvigsutredning, vilken ska utmynna i att en av
korridorerna véljs. Vid valet av korridor kommer alla for samballet viktiga konsekvenser att beaktas, bland annat

paverkan pa bebyggelse och natur.

Ostra Falmarks Byaforening

Ostra Falmark blev uppmirksammad som arets by i Skelleftea ar 2004 for sin livaktighet och framatanda.

I byn finns cirka 50 hushall, dels kring vig 774, dels efter Falmarkstriskets strand. I den unga och livaktiga
byn finns ett flertal foreningar och 35 barn och ungdomar samt ett antal barn och ungdomar som under
utredningstiden bor i en av kommunen ordnad bostad for asylsdkande barn. Man kinner ett mycket stort hot
om att byn ska splittras och att den gemenskap som idag finns ska utplinas om planerna pa en dragning av
Norrbotniabanan f6rbi Skelleftea flygplats och rakt genom byn skulle bli verklighet. Ett stort antal fastigheter
kommer att beréras om banan dras genom byn med rekommenderade kurvradier. Byn 4r en gammal
jordbruksby dir brukandet av jord och skog avsevirt skulle férsviras da de flesta girdarna och dgorna skulle
skiras av fran varandra vid en jirnvigsdragning for snabbtig genom byn.

Foéreningen har mycket kritiska synpunkter p4 hur Botniabanas styrgrupp varit ssmmansatt under alla ar som
utredningen har pagatt och ser bara att ekonomiska och tekniska instanser varit med och péaverkat i friga om
tilltinkta banstrickningar. Likvil har man valt att arbeta med strickningar som innebir att banan férordas att
dras genom den absolut smalaste korridoren som berér flertalet boende som ryms inom omradet. Féreningen
ser att bandragningen ir si pass svirgenomford i en sin tring korridor att radierna klart understiger normerna.
Banan bér enligt utredningsuppgifter byggas med en horisontell radie av 5000-7200 meter, men maste enligt
samma utredningsresultat minskas till 3280 meter, vilket utredningsgruppen sjilv menar ligger klart under
riktvirdet for hastigheten 200 km/timme.

Foreningen anser det sjilvklart att representanter frin byns boende och frin samebyar som bedriver sin
renskotsel i det planerade omrédet skall finnas med i styrgruppen. Vid detaljstudier av det material som

har tagits fram framgar det att styrgruppen haft stora brister i detaljkunskap om omradet. Ingenstans i
utredningsmaterialet framgir att det omrade som férordas utgor renbetesland. Det omtalas heller inte i

detalj att i just detta smala omréide dr Bureddlven strommande och isfri stora delar av dret och dirfor speciellt
virtid mycket figelrik. Det ber6rs inte heller att inom dlvomridet genom byn har arkeologisk verksamhet
torekommit ddr man gjort drygt 3000 fynd frin boende som levt hir 3000 ér f. Kr. Stora delar av omradet har

annu inte utgravts.

Sammanfattningsvis vill Ostra Falmarks Byaforening kimpa for att paverka ber6rda instanser att se till att
Norrbotniabanan dras 6ster om Skellefted Flygplats for att de ska fa bo kvar i byn och slippa se ett flertal
fastigheter beskiras eller forsvinna och att byn delas i tva delar. Vidare foreslir féreningen en dragning

via Bured for att forbittra nyttjandet av regionbannitet och {6r att uppna en rakare och snabbare bana

f6r snabbtag och godstig pi ett spir draget utan onédiga omvigar. Foreningen vill att Banverket foljer de
riktlinjer och kriterier som satts upp i de férdjupningsstudier som upprittats f6r bandelen, vilket talar for att ta
till vara natur- och miljévirden som litt kan ga foérlorade for all framtid om viktiga fakta forbises, och att ta all

mojlig hinsyn till ménniskors boende runt planerat byggomride.

Banverkets kommentar:

Synpunkterna pa "Botniabanans styrgrupp” beror lobbyorganisationen Norrbotniabanegruppens utredningsarbete som
bar pagitt under mdnga dr och dér en strickning via Skellefted Flygplats har forordats. Banverket forordar i detta
skede inte ndgot alternativ. Det finns flera alternativa utredningskorridorer soder om Skellefted varav korridoren

via Skellefted flygplats dr en. Flera alternativ kommer att studeras vidare i kommande jarnvigsutredning, vilken

ska utmynna i att en av korridorerna viljs. Vid valet av korridor kommer alla for sambillet viktiga konsekvenser att
beaktas, bland annat paverkan pd bebyggelse och natur. Anspriket pd att deltaga i Norrbotniabanegruppens arbete har
vidarebefordrats till projektledare Kristina Falk.
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Skelleftea Golfklubb, Tage Hellgren
Styrelsen i Skellefted goltklubb meddelar att golfbanan i Rénnbicken ligger i den korridor som
angetts soder om Skellefted. Anliggningen respekterar ett virde om cirka 100 miljoner kronor i dagens

penningvirde, férutom kostnaden f6r marken och det goodwillvirde som nuvarande bana har.

Banverkets kommentar:
1 detta planeringsskede dr de redovisade utredningskorridorerna utanfor titorterna mycket breda med tanke pa
att banstrickningen ska kunna optimeras i senare planerings- och projekteringsskeden. Golfbanan ingdr i en av

korridorerna, men i detta planeringsskede gar det inte att siga om golfbanan kommer att beroras pd nagot sitt.

Byske PRO, Roland Haglund

Byske PRO-avdelning har i sin 6ppna studiegrupp for samhillsfragor inlett en diskussion om Norrbot-
niabanan, med tyngdpunkt pd Byskeomridet. Studiegruppen saknar redovisning av 6verviganden och mal
t6r Norrbotniabanan. Gruppen férutsitter att niringspolitiska behov och intressen ska prioriteras och ser

med tillfredsstillelse fram emot jirnvigen.

Av sikerhetsskal ar det viktigt att riddningstjinst med flera litt kan na en eventuell olycksplats, vilket talar
for att ldgga banstrickningen nira E4. Lingtgiende miljohdnsyn miste tas vid planeringen av den nya
jarnvigen. Angiende jirnvigens utliggning i Byskeomradet dr gruppens bedomning att det ar uteslutet att
forligga jarnvigen oster om E4, med hénsyn till bebyggelse och naturvirden. Diremot dr det rimligt att
hitta en 18sning véster om E4, antingen vister om kyrkan eller vister om Byskebyn.

Gruppen har inte uppfattat om Norrbotniabanan 4r tinkt att ha direkt persontrafik till orter som
exempelvis Byske. Om detta ir tanken forutsitter det att ett spar gir in i centrala Byske med god tillging
till parkeringsplatser. Gruppen motsitter sig detta eftersom det skulle medfora allvarliga storningar i
bebyggelsen och risk for rivning av fastigheter. A andra sidan skulle inte en jirnvigshallplats vister om
Byskebyn eller kyrkan ha nigon avgdrande lockelse pé bilburna byskebor, inte ens med generdsa parkerings-
platser. Diremot kunde det vara intressant att utvirdera mojligheten till snabbgiende pendeltig mellan
Skelleftea-Byske-Pitea, som anvinder Norrbotniabana men gor avstickare till centrala Byske. Hallplats
torliges vid nuvarande busstation. Pendeltig med 5-8 turer i vardera riktningen per dag skulle minska eller

eliminera behovet av nuvarande busstrafik, siarskilt "Norrlandskusten”.

Banverkets kommentar:

Byske bedoms vara en viktig mdlpunkt for persontrafiken pd Norrbotniabanan. En strickning genom Byske med ett
centralt stationslige dr darfor onskvird men dven strickningar véster om Byske kommer att studeras i det fortsatta

planeringsarbetet. For att skapa utrymme for en jirnvig genom centrala Byske kan dven en flyttning av E4 till ett

nytt ldge utanﬁr tatorten overvagas.

Foreningen Byskebyns Framtid,Anders Lundberg

Angéende forslag till strickning av Norrbotniabanan genom Byske anser féreningen att om det blir
aktuellt med persontrafik méste sparet ligga si nira centrum som mojligt samt parallellt med E4. Detta
blir den bista 16sningen for att slippa transportera resendrer med buss till eventuell station. Om det blir
for litet underlag kommer dessutom busstransfer formodligen att stillas in. Lésningen innebir vidare att
ingen odlad mark kommer att tas i ansprak, ingen niringsidkare behover flyttas och ingen extra delning av
samhillet tillkommer.

Banverkets kommentar:
Se kommentar till synpunkter frian Byske PRO ovan.
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Jagarnas riksférbund

Jagarnas riksforbund framfor att det enda fornuftiga alternativet dr Alternativ Syd1 med jirnvigsbro vid
Bergsviksbron och ett resecentrum mellan Pited och Ojebyn. Dir finns stora ytor for parkeringar, taxi- och
busshallplatser mm. En majoritet av Piteborna vill ha Alternativ Syd eftersom det av kommunfullmiktige
forordade Alternativ Mitt? ir dyrt och kan genom den centrala dragningen dventyra ménniskors liv och halsa
samt skapa problem med buller och vibrationer. Biltrafiken i omréidet har 6kat kraftigt och ett resecentrum
skulle forvirra situationen ytterligare. Nirheten till massa- och pappersbruket Kappa Kraftliner, med
illaluktande kemiska utslipp, kommer att utgdra ett problem di vinden ofta ligger pa fran vist, mot det tinkta

resecentret vid sodra hamnen.

Aven med avseende pa viltvird och jakt ir det bista alternativet att jirnvigen dras parallellt med E4. En
jarnvig mellan Pited och Skellefted som placeras tva mil frin E4 innebir minst 12 kvadratmil inhdgnat
omride med viltstingsel. Detta skulle hejda hogviltets vandringar och medféra risk fér inavel hos atminstone

bjornarna, som ér skygga och svéra att styra till viltgenomgéngar.

Banverkets kommentar:
Den ostliga huvudkorridoren har valts for vidare studier pi delen Kigedlven - Pitedlven. For genomgangen i Pited

stad kommer flera alternativ, bland annat via E4 och Pitsundet, att studeras i kommande jirnvéigsutredning.

Pitholms Byamin, Gote Gabrielsson
Pitholms Byamin forordar Alternativ Syd1 och stiller sig fragande till varfor politiker fortsatt talar om
mittenalternativet® som det bista, trots Pitebornas annorlunda 4sikt. Klubben anser att invinarna bor fi rosta

och sdga sin mening.

Foljande synpunkter framfors mot Alternativ Mitt2: Hég bro 6ver Pitsundet och hég bank éver delar

av Pitholmsheden, strickning genom yttre skyddszon av Klubbens vattentikt med Piteas bista vatten

didr markiégare till och med avrads frin att kora traktor (skyddsforeskrifter frin linsstyrelsen bifogat),

stora kostnader f6r framdragning 6ver Angestréisket samt for korsningen vid Lillikersvingen - S6dra
Pitholmsvigen, stora stérningar pd Strémsborg och Klubbgirdet om banan fortsitter efter befintligt spir,
resecentrum péd den sa kallade vistra kajen innebir forsimring av den vackra bitinfarten mot Pited och
begrinsar genomstrémningen av friskt dlvvatten i kanalen mellan sédra och norra fjirden, stora risker med att

transportera farligt gods genom staden.

Foljande synpunkter framfors for Alternativ Sydlz Intring och inlsen av fastigheter blir mindre 4n i
Alternativ Mitt? och en lagbro 6ver Pite dlv idr betydligt billigare dn bro 6ver Pitsundet, E4:an kan genom sin

nirhet delvis fungera som basvig under byggnationen, sydalternativet har stéd av en majoritet av Piteborna.

Banverkets kommentar:

Se kommentar till synpunkter frin Jigarnas riksforbund ovan.

Samradsperiod hosten 2005

Ostvik byaman, Gunnar Wiksten

For Ostviks del har vi upplevt konsekvenserna av en E4-ombyggnad. Det har inneburit stora intring pa vira
marker och simre tillginglighet. For att slippa ytterligare intring forordar vi en vistlig dragning av banan
enligt alternativ Vist eller Mitt. Om en 6stlig dragning blir aktuell anser vi att minsta intringet sker om banan
mellan Ostvik och Byske dras 6ster om E4 i direkt anslutning till E4. D4 undviks ocksa de problem som kan
uppsta i samband med passage av Osttrisket, Gammelboliden och Storlidtjirn. Vi hoppas att vira synpunkter
beaktas!

1 Alternativ Syd enligt Pited kommuns lokaliseringsstudie f6r Norrbotniabanan, vilket i stort
overensstimmer med Banverkets Alternativ Mitt med ingéng via E4 fran Pitsund.

2 Alternativ Mitt enligt Pited kommuns lokaliseringsstudie f6r Norrbotniabanan, vilket i stort
overensstimmer med Banverkets Alternativ Ost med genomgéng via centrum.



Forstudie BRN 04-751/SA 20
Norrbotniabanan, Delen Skelleftea-Pited 2006-04
Samridsredogorelse

Banverkets kommentar:
Utredningskorridorerna Vist och Mitt har valts bort under arbetet med forstudien. I det fortsatta planeringsarbetet
kommer den bista banstrickningen att sékas inom korridor Ost. Konsekvenser avseende intrin g i bebyggelse och

paverkan pa naturmiljoer kommer di att beaktas och vigas mot andra intressen.

Hogsbole byaforening, Lars Lundberg

Hogsbole byaforening 6nskar att eventuell banutbyggnad inte sker med bro via Pitsundet. Pitsundet har
redan en 6ppningsbar vigbro. En kompletterande jarnvigsbro skulle bli mycket ling och hég och skulle
starkt férfula omradet samt skapa bullerproblem.

Banverkets kommentar:
Den redovisade utredningskorridoren via Pitsund kommer, tillsammans med flera alternativa korridorer in till
Pited, att studeras vidare i kommande jarnvigsutredning. Olika utformningar av bron, bland annat higbro

alternativt lig 6ppningsbar bro (i nivi med vigbron) kommer di att analyseras.

Hortlax viltvardsomrade

Vad vi forstar dr de tvd frimsta syftena med en kustnira jirnvig minskade transportkostnader och halverade
restider for persontrafiken. Det innebir att den optimala linjestrickningen f6r Norrbotniabanan 4r sidan

att bade ndringslivets/industrins behov tillgodoses och att stationer f6r persontrafik blir tillgingliga for si
ménga som mojligt. Utifrin samhillsnyttans perspektiv finns det bara en tinkbar korridor och det dr den
ostliga.

Vi forordar dirfor strickningen i anslutning till eller nira E4:an fran Byske, station vid Javre, via en
oppningsbar bro 6ver Pitsund, station pd Pite havsbad, godsbangérd pa Pitholmsheden och anslutning till

den befintliga jairnvigen in mot centrala Pited, dir ett resecentrum kan placeras.

Som vi ser det dr det dstliga alternativet det absolut mest fordelaktiga sett utifrin de viktigaste syftena for
projektet. Det vore en stor miss att dra banan utanfor Pited, da faller hela idén med Norrbotniabanan for

Piteds del och di kan hela projektet ifragasattas.

Banverkets kommentar:
Den ostliga huvudkorridoren har valts for vidare studier pi delen Kigedlven - Pitedlven. For genomgangen i Pited

stad kommer flera alternativ, bland annat en strickning via centrum, att studeras i kommande jarnvigsutredning.

3.4 Skriftliga synpunkter fran allmanheten

Pi grund av den stora volymen synpunkter har Banverket valt att inte kommentera varje enskild synpunkt.
Synpunkterna dr sorterade efter geografiskt omrade och efter vilken period de inkommit till Banverket,
varen eller hosten 2005.

Skelleftea

Av totalt nio inkomna synpunkter foresprikar fyra en strickning via flygplatsen och tva vill inte att
jarnvigen ska dras via flygplatsen. Fyra férordar en strickning via Skellefted centrum och tvé vill att

jarnvigen dras vister om staden via Myckle.
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Samradsperiod varen 2005

Sture Hedstrom, Skellefted

- Dra banan vid norra delen av Skelleftea flygplats. Bygg en gangtunnel under filtet till en station pa
motsatt sida flygterminalen. Fortsitt sedan mot Skelleftedlven vid Hedensbyn. Hir byggs en kombinerad
vig- och jirnvigsbro som leder in pd befintlig jirnvidg mot Skellefted stad. Kostnaden fér den kombinerade
bron kan delas mellan Vigverket och Banverket. En ny dragning av E4 utanfor Skellefted har linge varit
pa tal fOr att avlasta vigarna genom stan. Fortsittningsvis f6ljs befintlig jarnvig mot vister for att vika av
mot Kage, mellan Degerbyn-Kage dir bebyggelse saknas. Spar och station forliggs séder om samhallet i
Kige. Pi strickan Kége-Byske foljer jarnvigen strax vister om E4 dir mycket lite bebyggelse finns. Banan
fortsitter sedan strax vister om bebyggelsen i Byske och dven hir byggs en station. Banan fortsitter sedan

mot Javre.

Jarle Marklund, Innervik

- Hur nira intill fastigheterna kan sparet liggas utan att dessa miste rivas? Norrbotniabanan och ett
resecentrum genom de centrala delarna av Skellefted kommer att stora de nirmast boende. Hur redovisar
Banverket luftféroreningar, buller, vibrationer, ljus och andra slags storningar? Vilka riktvirden for buller
giller och kommer tagtrafiken att stoppas om dessa 6verskrids? Hur kommer farligt gods i titortsomrade
att hanteras? Finns det risk f6r att oldgenheter med Norrbotniabanan "mérkas” f6r medborgarna, liksom
har gjorts i tidigare liknande fall> Genomf6rs projektet pa korrekt utredningsmaterial? Tjinstemin och
politiker talar for projektet, Norrbotniabanan och samhillsnyttan, men hur ir det med medborgarna? Extra
bevakning krivs for att inte splittra ssmmanhingande bebyggelse och byar med undantag, dér resecentra

planeras. Forslag till strickning: Skellefted flygplats-Myckle-Ersmark-Pited.

Tore Gabrielsson, Lévanger

- Det dr viktigt med ett kommunikationsnav vid Skelleftea flygplats f6r niringslivet, turism mm. Ett
resecentrum vid flygplatsen blir en tillvixtfaktor for kommunen, till exempel genom att férutsittningar for
toretagsbyar skapas. Det dr viktigt att jirnvigsutredningen blir snabbt klar sa att ett beslut kan tas angiende

ett resecentrum centralt 1 Skellefted.

Sune Eriksson, Skelleftea

- Jag forstir markédgarna, figelskidare och alla andra olika intressen, men man méste tinka mer langsiktigt
och pa kommande generationer. Boende i Norrland i framtiden foredrar troligen att ha sina gods- och
persontransporter pé rils, vilket ér sakrare, billigare och mer praktiskt. Man bor ga till skolorna och fraga

och inte bara tinka pa markigare och figelbestind.

Nilsson, Skelleftea

- Det dr helt avgérande att resecentrum placeras ovanfor busstationen i Skellefted for att det ska bli pa bista
sitt. Forslag till strickning: Umea-Bygdsiljum-Burtrisk-Skellefted Flygplats-Skelleftea C-Medle-Kige-
Pitea.

Erna Berglund, Bodan

- Jag bor i Skellefte-Bodan och har stuga vid Bodantrisket och tycker det skulle vara katastrofalt om spiret
drogs genom en av Skellefteas vackraste byar. Har Banverket varit i byn och sett den? Har det undersokts

i vilken man tag till och fran flygplatsen skulle utnyttjas? Flygbussarna gar i dagsliget i princip tomma,
eftersom Skelleftebor féredrar bil. Tég skulle knappast bli mer populirt som kommunikationsalternativ.
Med buss finns atminstone mojligheten att gora stopp vid de storre hotellen, men tig maste kombineras
med taxi for att ta sig hela vigen fram. Vidare blir tdget dyrare dn buss. Man kan se hur det dr pi resandet
mellan Arlanda och Stockholms central, de ginger jag har dkt har det varit gott om plats pa tiget jamfort
med flygbussarna. Strickan mellan Skellefted flygplats och centrum dr inte si lang att en tigforbindelse dr
motiverad. Jag ber er att noga 6verviga innan ett beslut tas om denna strickning. Finns det verkligen behov

av den?
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Bo Lindberg, Ostra Falmark

Vi som bor hir i Ostra Falmark ir ridda for att behéva flytta pa grund av att Norrbotniabanan liggs for
ndra byn. Vi dr oroliga for att byn ska delas upp med viadukter. Olycksrisken for barn maste beaktas. Hur
kommer naturen att piverkas, inklusive badplatser, promenadstrak och smavigar dir ryttare héller till?
Norrbotniabanan kan f6rliggas avsides frin byn si att byborna fir behilla sin fina by och att denna far
bevaras till ndsta generation.

Samradsperiod hosten 2005

Hannes Andersson, Kage

- Vilj den vistliga korridoren och placera Skellefteds jarnvigstation i nirheten av Myckle och fortsitt sedan
i princip rakt séderut. P4 sitt slipper man dra jirnvigen genom Skellefted centrum och strickningen blir
férmodligen den kortast mojliga mellan Pited och Umea. Vidare skulle en sidan strickning g genom i stort
sett obebodda trakter.

Erik Lundstrom, Skelleftea

- Om en tigstation vid nigon av flygplatserna Kallax och Falmark blir aktuellt, borde Kallax vara att
toredra. Stationsldgena i de fyra viktigaste orterna bor vara si centrala som méjligt, for att littast mojligt
kunna samordnas med lokaltrafik mm. Banverkets skisser dr bra. Manga planerade smastationer som Sévar,
Bured, Kige, Byske, Norrfjirden med flera ligger sa ndra de hogprioriterade orterna att de inte kan fa styra
linjedragningen alltfor mycket. I alperna finns det lastbilstdg. Tag som fungerar som firjor. Man koér upp
sin langtradare pé en tigvagn som dras genom alperna och sedan kér man av pd andra sidan. Man kanske
skulle kunna anligga en sidan linje mellan Milardalen och Norrbotten. Det skulle kunna bli "1angtra-
darfirjor” frin exempelvis Byske till Knivsta utanfér Stockholm. Lastbilsvagnarna tas pa sldp efter vanligt

passagerartdg och lastbilsféraren aker i tiget som vanligt.

Banverkets kommentar:

1 forstudieskedet studeras flera tinkbara utredningskorridorer pd 6versiktlig nivd med syfte att foresld vilka
korridorer som ska utredas vidare i kommande jarnvigsutredning. En strickning via Skellefted flygplats dr

ett av flera utredningsalternativ soder om Skellefted. Det dr i nuliget inte majligt att besvara fragor avseende
specifika banstrickningar eller paverkan pa enskilda byar eller fastigheter. I kommande jarnvigsutredning kommer
konsekvenserna av de foreslagna utredningskorridorerna att analyseras och beskrivs mer i detalj. Darefter kommer

en av korridorerna att véljas for fortsatt projektering. Den exakta banstrickningen avgors forst i jarnvigsplanen.

Alternativet att lokalisera ett resecentrum utanfor Skellefted har valts bort pi grund av att stora nyttor av Norrbot-
niabanan di skulle forloras och dndamdlet for banan uppnas ej. Skellefted dr den stirsta staden i Sverige som idag
inte har persontrafik pd jarnvig. Underlaget av arbetsplatser och befolkning inom acceptabla ging- och cykelavstind
skulle reduceras kraftigt jamfort med ett centralt beliget resecentrum. I kommande jirnvédgsutredning kommer

konsekvenserna av de foreslagna utredningskorridorerna att analyseras och beskrivas mer i detalj.

Under jirnvigsutredningen kommer fortsatta samrid att hillas med allméinbeten, intresseorganisationer,
kommuner och myndigheter. Banverket efterstrivar en ppen planeringsprocess si att Norrbotniabanan kan fi en

bred sambillelig forankring.

1 de fall diir bostider kommer att utsittas for buller och vibrationer 6ver gillande riktvirden for jairnvigar kommer

skyddsatgarder att vidtas sd att riktvirdena inte Gverskrids.
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Kéage/Ersmark/Byske

Av totalt 10 inkomna synpunkter foresprikar fem en strickning vister om Byske titort. En av dessa
synpunkter utgors av ett upprop som har undertecknats av 52 personer. En person, som féretrider boende i

Byske by forordar en strickning genom Byske titort.

Samradsperiod varen 2005

Alf Haggstrom, Kage

- Jag bor pi jordbruksfastigheten Storkage 20:3 och ir inte nigon ivrare av en eventuell Norrbotniabana. Jag
vet inte hur tungt mina synpunkter viger, men jag 6nskar vara med och paverka planeringen si att banans
strickning kommer si langt ifrin fastigheten som mojligt. Jag 6nskar ha en dialog med Banverket i ett tidigt

stadium och 6nskar bli informerad om eventuella planer som berér fastigheten.

Hakan Wihberg, Byske

- Om det beslutas att jarnvig dras genom Byske forordar jag det véstra alternativet. Det Gstra alternativet
genom Byske centrum utefter E4 skulle dela upp sambhillet och bullret skulle bli svirt att bygga bort. Jag
vill framf6r allt paverka placeringen av en gods- och/eller tigstation och bifogar en skiss med forslag till
stationsomrade. Stationen bor placeras norr om Fallforsvigen och inte inne i byn. Vidare bor banstrick-

ningen gi utanfér Byskes dldsta omréide.

Karl-Erik Johansson, Kage

- Undertecknad dgare av fastigheten Ostvik 11:6, 11:8 - Gammelboliden, beligen vister om E4 norr
Osttrisket, har synpunkter pd dragningen av Norrbotniabanan. Avstindet mellan bostadshuset och
parallellvigen vister om E4 dr 37 meter, vilket innebdr att det inte finns nigot utrymme for jirnvigen pa
denna plats. Strax soder om fastigheten ligger Osttriskets naturreservat som ir ett Natura 2000 omrade med
en av Visterbottens bésta figelsjoar. Naturskyddsomradets Gstra grians gir ndra parallellvigen vister om E4
och det dr hogst oldmpligt med en banstriackning hér. Nir projektet presenterades pd informationsmétet

i Byske 050309 framfordes synpunkter pi en eventuell hillplats i Byske. Av den anledningen vore det
onskvirt att dra Norrbotniabanan s nira E4 som méjligt och att £ den si rak som méjligt. Om en hallplats
ska byggas i Byske bor den forliggas vister om samhillet, av miljoskél och for att stora si lite som mojligt.
Detsamma giller en eventuell station i Kége. Jag har inga planer pi att flytta frin min fastighet som har
funnits i familjen i flera generationer. Jag motsitter mig projektering oster om Osttrisket och hoppas att

en 16sning vister ddrom gir att genomfora, med si lite stérningar som méjligt. Jag motsitter mig ocksa

eventuell inl6sen av fastigheten och ir inte beredd att dndra stindpunkt i drendet.

Samradsperiod hosten 2005
Alf Haggstrom, Kage

- Tyngdpunkten pa dragningen av banan har i det senaste skedet f6rlagts till den dstra delen av min
fastighet Storkége 20:3 samt nirmare Kége samhille. Detta alternativ 4r att féredra fr min del di ett
skogsomride avskdrmar frin banan. Jag har dven besokt Skellefted kommun och lagt fram mina synpunkter.
Jag vill upprepa mitt 6nskemadl om att i ett tidigt stadium bli informerad om en dragning av banan skulle

berdra min fastighet.

Erik och Maj Marklund, Ersmark
- Det verkar mest logiskt att Norrbotniabanan f6ljer kusten, i princip efter E4. Dir finns bade industrierna

och ménniskorna som kan nyttja tiget. Dessutom dr miljon redan stord utefter E4.

Peter Brannstrom, Byske
- Sdmsta alternativet dr en strickning genom centrala Byske lings E4. Anledningarna 4r bland annat hog

bullernivi i hela byn och ett stort antal inlésningar av K-mirkta fastigheter.
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Lars Furberg, Byske by

- Som vi i Byskebyn tidigare har beskrivit tycker vi att tiget skall gi genom Byske titort. Om en dragning
genom Byske by skulle bli aktuell 4r en strickning nira titorten bist. D4 behéver antagligen inga fast
boende flytta. Vi har visat en sdan tinkt linje pa medskickad karta. Det dr ocksa tinkbart att flytta E4 till

samma linje.

Karl-Erik Johansson, Kage

- Jag dr ingen foresprakare av det aktuella projektet, men vira folkvalda politiker har ju beslutat att det ska
forverkligas. Jag har bes6kt bada informationsmétena i Byske och projektet presenterades pa ett mycket
positivt sitt. Vad som inte belystes speciellt mycket var de negativa konsekvenser som ett sa stort foretag
innebir. Projektet innebir ett mycket omfattande ingrepp i vér natur och ett flertal minniskor kommer

att drabbas pa olika sitt. Férindringarna kommer vi att £ leva med i all framtid. Personligen tycker jag

att sjdfarten borde utnyttjas for godstransporter istillet. Jag ir inte foresprakare av korridor Ost, eftersom
jag bor hir. Mitt hus ligger cirka 50 meter vister om E4 och jag siger definitivt nej till en dragning av
jarnvigen pa vister sida av E4 vid Ostvik. Om det skulle vara s3 illa att korridor Ost blir aktuell ir det bésta
alternativet att ldgga jarnvigen 6ster om E4 frin Bjérkhammar och norrut mot Byske. Mellan min fastighet
och Byske, pé vistra sidan av E4, finns en mindre sjo pa ett backkr6n. Avstindet mellan sjon och E4 ir
endast cirka 30 meter och dir ryms ingen jirnvig. Omfattande skirningar for att uppna lutningskrav pa
jarnvigen innebir stor risk att den omtalade sjon pa backkrénet téms pa sitt vatten. Jag anser att korridor
Vist eller Mitt ir langt bittre én korridor Ost. Vad jag kan forsta stor alternativ Vist minst av de tre. Jag
kommer aldrig att godta nigon form av inlsen av mitt bostadshus, om det skulle bli aktuellt.

Upprop (52 namnunderskrifter)

- Samtliga undertecknade av detta upprop stiller sig positiva till savil byggandet av Norrbotniabanan som
till att placera en tigstation for resendrer till och frin Byske. Vi anser att en vil genomtinkt dragning av
banan samt en god placering av stationsbyggnad med tillhérande parkeringsplatser etc. skulle 6ka attrak-
tionskraften f6r bygden och att detta pa sikt kan medfora att nya invénare flyttar till Byske. Tagbanan
kommer dock i huvudsak trafikeras med tung godstrafik, vilket kommer att medfora olycksrisker och
miljéproblem i form av buller och vibrationer. Vi anser det dirfor mycket olimpligt att dra banan genom
centrala Byske parallellt med E4, enligt ett av de tvé forslag som presenteras av Banverket. En central
dragning skulle ytterligare bidra till att dela det lilla samhallet, vilket E4 gor redan idag. En kombination av
savil omdragning av E4 och en vistlig placering av Norrbotniabanan vore det optimala f6r Byske samhalle.
Fastigheterna lings Bankgatan utgor en genuin och historisk sekelskiftesmiljo, som ér den enda kvarvarande
i Byske sambhalle. Flertalet av dessa fastigheter dr q-mirkta och unika i sitt slag. Skellefted museum stiller
sig darfor ocksa bakom protesten mot en central dragning av Norrbotniabanan genom Byske (se bilaga).

Vi forordar en vistlig dragning av Norrbotniabanan genom Byske by istillet for en central dragning genom

Byske samhille.

Claes, Monika och Gunnel Arwidson, Byske

- Varfor dra jarnvigen genom samhillet nir huvudargumentet f6r att bygga jarnvigen ir att betydligt tyngre
godstig dn pa stambanan ska kunna koras. Det finns ingen industri i Byske som kommer att anvinda
jarnvigen. Det finns ingen unders6kning som visar pi om passagerarunderlaget kommer ge kommersiell
barkraft f6r pendeltig mellan Byske och Skellefted. Saknas den kommersiella barkraften kommer inga

tig att stanna i samhillet. Detta kan innebdra att en jirnvig dras genom samhallet med mycket kraftig
negativ miljopaverkan som f6ljd utan att Byskeborna fir del av de férdelar som en tigforbindelse kan
innebira. Vi ifrigasitter starkt den férdel som anges med pendling via tig. Strickan Byske-Skelleftea ir
bara 29 kilometer och den nya fyrfiliga viigen har kraftigt forbittrat kommunikationerna in till staden. Ett
resecentrum i centrala Byske skulle ta mycket mark i ansprik och ett stort antal fastigheter skulle fi l6sas
in. Detta motsdger argumentet att man ska bo nira jirnvigen for att man ska idas ta tiget. Fortdtningen i
centrum kommer att minska om alla familjer lings Bankgatan eller Girdmyrgatan ska flytta. Fastigheterna
lings Bankgatan utgor en genuin och historisk sekelskiftesmiljo som 4r den enda kvarvarande i Byske
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samhille. Flertalet av dessa fastigheter dr q-markta och unika i sitt slag varfor Skellefted museum lir ha en
del att erinra vid en eventuell central dragning av jarnvigen. En placering av en station vister om kyrkan
ser vi som fullt naturlig da ddr finns plats att bygga ett resecentrum som kan utformas fritt for att ge bista
mojliga service. En matarbuss till tiget som forslagsvis startar nira havsbadet och gir upp genom samhillet
{6rbi busstationen borde vara en mycket attraktiv 16sning. Om man p4 allvar fran Skellefted kommun och
Banverket vill bidra till en positiv utveckling i Byskeomridet finns goda méjligheter. Flytta nuvarande E4

vister om samhillet och bygg den lings den vistra dragningen av Norrbotniabanan.

Kjell Jonsson, Bjorklund (Tametrask)
Foljande punkter kan vara bra for Banverket att kidnna till infor det fortsatta arbetet:

- Ol-Vippersamyran norr om Vitsjon dr odikad och bér undvikas.

- Stor-Trutmyran sydvist om Vitsjon ar dikad och dérfor inte s kinslig.

- Inre-Trutmyran sydvist om Vitsjon bor undvikas pé grund av hickande figlar.

- Flarkmyran sydost om Tametrisk dr sank och cirka fem meter djup och bor dirfor undvikas.
- Kéllmyran vister om Tametrisk bor undvikas pa grund av mycket diliga markforhillanden.

Banverkets kommentar:

Pi strickan Kige-Byske foreslds en bred korridor, som i princip foljer E4 och mojliggor stationer i Kage/Ersmark
och Byske. Inom korridoren finns flera méjliga banstrickningar vilka kommer att studeras i det fortsatta
planeringsarbetet, nirmast i jérnvigsutredningen. Byske bedoms vara en viktig malpunkt for persontrafiken pd
Norrbotniabanan. Ett centralt stationslige i Byske samt ett lige véster om sambillet kommer att studeras. For
att skapa utrymme for en ny jirnvig genom centrala Byske kan dven en flytining av E4 till ett nytt lige utanfor

tatorten overvagas.

Pited/Hortlax/Ojebyn

Av totalt 23 inkomna synpunkter foresprikar 15 en strickning via E4 genom Pited. Fyra forordar en
dragning via centrum och en via Nolia.

Samradsperiod varen 2005

Alf Eliasson, Pitea

- Efter diskussioner inom bekantskapskretsen har vi enats om féljande synpunkter pi de olika alternativen:
Dragningen mellan Skellefted-Pitea bor goras i nirheten av E4 dir topografin dr mest gynnsam. Aven

om jirnvég dr ett sikert transportmedel kan olyckor intrifta. Nirheten till vigar f6r snabbt ingripande av
utryckningsfordon och undsittning bor viga tungt. Angiende Alternativ Nord och Alternativ Mitt? iir det
inte vettigt att passera Pitsundet, di en sidan bro skulle bli alldeles for lang. Ljudet 6ver tridtoppshéjd blir
ett stort miljéproblem, jimfér med befintlig vigbro som har en fri héjd av cirka 15 meter. Man undrar om
en station for av- och péstigning vid Pite havsbad 40 meter 6ver marknivé ir rimligt. Vidare undrar man
om det ir realistiskt med en klaffbro. Fartygen som passerar har inte exakt tidtabell och behéver en lang
stoppstricka, varfér 6ppningstiden kan bli ling. Bron 6ver innerfjirden kommer att skapa bullerproblem,
omojliggora omtyckta besok av segelskutor till sédra hamnen samt menligt inverka pa fritidsbatlivet.

Av kommunens 40 000 invénare bor cirka 10 000 i de centrala delarna. Resecentret behéver inte ligga i

stadskdrnan utan kan med férdel placeras i omréidet vid Lomtjirn. Lokaltrafik med bussar och taxi 16ser

1 Alternativ Syd enligt Pited kommuns lokaliseringsstudie f6r Norrbotniabanan, vilket i stort
overensstimmer med Banverkets Alternativ Mitt med ingéng via E4 fran Pitsund.

2 Alternativ Mitt enligt Pited kommuns lokaliseringsstudie f6r Norrbotniabanan, vilket i stort
overensstimmer med Banverkets Alternativ Ost med genomgéng via centrum.
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transporterna till och frin resecentret. Alternativ Syd1 ir det bista och mest realistiska alternativet med
fordelar ur ekonomi- och miljésynpunkt. Denna uppfattning delas av de flesta kommunmedborgare,
vilket klart framgick av en undersékning som utférdes i en artikelserie i Pited-tidningen 4r 2003. En
enda jirnvigsbro i Bergsviken behover byggas, vilken inte begrinsar framkomligheten i Piteilven mer 4n

befintliga broar.

Carina Sandstrém, Pited

- Det bor efterstrivas sa lite tung godstrafik som méjligt genom bebodda omréiden, med tanke pi
konsekvenserna vid en eventuell kemikalieolycka. Riddningsverket och andra berdrda instanser miste vara
med och samréida angiende farligt gods. Vidare méste kostnaderna minimeras, vilket bland annat innebér
s fa vattenéverfarter som mojligt. Alternativet med en bro (en 6verfart i Bergsviken, parallellt med befintlig
vigbro) dr ett bittre och sannolikt billigare alternativ an det med tvd broar (en hégbro i Pitsund med en
ytterligare vattenoverfart i centrala stan). Strickningen parallellt med E4:an innebir att buller, vibrationer,
avstingningar och 6verfarter koncentreras till en och samma korridor. Boendestrukturen i Pited kommun,
med en relativt liten stadskirna, talar for att resecentret bor forliggas vid Lomtjdrn och inte i Pited
centrum. Med ett resecentrum vid E4 kan bade tig- och lingbussresenirer enkelt ta sig in till centrum med
exempelvis en busspendel. Vid Lomtjirn finns ocksi gott om plats for parkering, avfarter och bangérd. Det
bor finnas mojligheter f6r av- och péstigning i Byske och Javre om Norrbotniabanans strickning blir sidan
att detta mojliggdrs. En station vid Pite havsbad dr omotiverat.

Peter -, Pited

- Av de tre alternativen Nord, Mitt och Syd ir enligt min mening Alternativ Syd1 att foredra. Alternativet
gir inte in i centrala stan och dirmed besparas negativa konsekvenser i form av buller, bilkéer, jarnvigsover-
gangar och farligt gods. En jarnvigsstation vid Lomtjdrn vore ett mer centralt lige dven for 6vriga kommun-
invénare. Vidare innebdr Alternativ Syd minst antal vigévergingar och ar det kortaste och billigaste
alternativet att bygga.

Birger Wiklund, Pitea
- Jag foredrar den s6dra dragningen, Alternativ Sydl, som ger minst miljépaverkan i stadskdrnan. Vidare
paverkas topografin mindre eftersom stigningen blir ligre. Landsvigsbro finns redan éver Piteilven och

ddrmed blir péverkan pé naturen liten.

Curt Lindstrom, Pitea

- Bygg billigt for snabb trafik. Godstrafiken ir viktigast med riskfaktorer med farligt gods. Dra jirnvigen
utanfor stan, enligt Alternativ Sydl— Bergsviken vid E4. Persontrafik kriver matningstrafik pa grund av hela
Norrlands glesbygd. Bevara djupet i farleden till sédra hamnen.

Karl-Erik Backman, Pited

- Med Alternativ Mitt? paverkas friluftsomradet Pitholmsheden negativt. Alternativ Mitt passerar
Klubbenésen som ir vattenforande och innehéller ett av landets bista dricksvatten. Alternativet innebar
ocksa ett stort antal vigovergangar (13 st) dir E4:an korsas pa tvé stillen. Jirnvigstrafik och farligt gods i
titorten innebdr stora risker och bilkder vid jarnvigsovergingar. Téget blir inte sirskilt snabbt om det ska
finnas stationer vid bade pappersbruket, Pite Havsbad och Ojebyn. Alternativ Syd1 ir att foredra. En station
vid Lomtjdrn skulle betjana 10 000 invéinare fran Pited stad samt 30 000 invinare frin Hortlax, Infjirden
och Norrfjarden. Antalet vigovergangar i det sddra alternativet dr endast sju stycken och E4:an korsas pi ett
stille. Vidare dr alternativet rakare, kortare och billigare.

1 Alternativ Syd enligt Pited kommuns lokaliseringsstudie f6r Norrbotniabanan, vilket i stort
overensstimmer med Banverkets Alternativ Mitt med ingéng via E4 fran Pitsund.

2 Alternativ Mitt enligt Pited kommuns lokaliseringsstudie for Norrbotniabanan, vilket i stort
overensstimmer med Banverkets Alternativ Ost med genomgéng via centrum.
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Margareta Lindstréom, Pited

- Jarnvigen bor absolut inte dras genom Pited centrum. Snabba godstransporter med miljéfarligt gods
genom stan vore vansinne. Vidare skulle det bli problematiskt med bland annat omlastning inne i stan.
Ett resecentrum centralt i stan skulle innebara 6kad biltrafik och 6kade parkeringsbehov. Limpligt vore
att lokalisera ett resecentrum i Ojebyn - Lomtjirn enligt Alternativ Syd. Da fis nirhet till stationen for
stans invinare samt Ojebyn med omnejd. Norrbotniabanans huvudsyfte och bista ekonomi maste ligga i
att transportera gods. Busstransfer nigon kilometer kan inte vara nigot problem. Dessutom sikras miljén
i titbebyggda omraden. For att mojliggéra hoga hastigheter och kortare restider blir det viktigt att bygga
banan plan, rak och snabb utan “resursavdrag”.

Katrine Aslaksrud Lundstrom, Pitea

- Jag vill limna mina synpunkter mot Alternativ Mitt2. En jarnvig genom stadskdrnan dr riskabelt med
tanke pa konsekvenserna vid en eventuell ursparning. Pitholmsheden ér idag ett uppskattat rekreations-
omrade f6r bland annat hund- och histigare. 30-40 histigare nyttjar idag omradet for trining. Norrbot-
niabanan i en strickning enligt Alternativ Mitt skulle begrinsa dessa aktiviteter da hastar ar littskrimda,
vilket innebir olycksrisker for ryttarna. Vidare skulle histbetet f6r 12 histar gé forlorat och det ér svart att

hitta nya betesmarker i omridet.

Lars Renberg, Pitea

- Jag tycker att "Pitsunds” alternativet? éir smartast. Det innebir mindre trafik pa det befintliga sparet genom
centrala Pited, eftersom SCA:s frakter kan ske direkt till det nya spiret utan att passera stan. Vidare kan
stationen for persontrafik byggas nira centrum och alternativet torde bli det billigaste.

Rolf Wikberg, Hortlax

- Jag foreslar att banstrickningen inte dras genom centrala Pited, utan i utkanten bredvid E4 och med

station i Lomtjdrn.

Stig Soderberg, Norrfjarden

- Jag anser att Lomtjdrnsomradet dr den bésta platsen for ett resecentrum. Det skulle bidra till att pa ett
positivt sitt binda samman Pitea stad med Ojebyn. Banans strickning bér gi éver dlven vid nuvarande
Bergviksbron.

B. Berg, Ojebyn

- For att forhindra framtida utveckling av sjotransporter till befintliga industrier 4r det s6dra alternativet1

att foredra.

Urban Renlund, Ojebyn

- S nira E4 som mojligt fram till Pitsund och direfter norra alternativet? via Nolia genom Pited.

Samradsperiod hosten 2005

Ewa Isakson, Pited
- Jag forordar det ostligaste alternativet. Tiank att kunna ta tiget till Lulea frin Pited centrum och forstés
dven soderut. Man kan tinka sig att de som arbetspendlar skulle féredra att kunna aka tag, det spar luftféro-

reningar.

1 Alternativ Syd enligt Pited kommuns lokaliseringsstudie f6r Norrbotniabanan, vilket i stort
overensstimmer med Banverkets Alternativ Mitt med ingéng via E4 fran Pitsund.

2 Alternativ Mitt enligt Pited kommuns lokaliseringsstudie f6r Norrbotniabanan, vilket i stort
overensstimmer med Banverkets Alternativ Ost med genomgéng via centrum.
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Torkel Lundkvist, Roknis

- Det tveklost billigaste alternativet dr att f6lja E4 norrut fran Javre, via en lig bro vid Bergsviken alldeles
bredvid befintlig landsviigsbro. Flj om majligt det gamla spiret genom Ojebyn, alternativt hoger sida om
E4 vid Degeringen.

Birger Wiklund, Pitea
- Jag térordar den Ostra strickningen frian Skelleftea fram till Pitsundsbron dir banan svinger av och foljer
E4 fram till Bergsviken och 6verfarten Bergsviksbron fram till Lomtjirn som blivande jirnvigsstation. D4

undviks den okande trafiken i centrala Pitei.

Lars-Gunnar Marklund, Hortlax

- Markf6rhallandena runt sjon Avan i Hortlax ir inte de bista for upptagning av vibrationer, vilket paverkar
alternativ Mitt. En banstrickning i nirheten av Avan kommer med stérsta sannolikhet skapa problem for
ett stort antal villadigare da vibrationerna sprids. Ersittningskrav och flyttning av hus blir en storre operation
och skapar storre problem dn om banstrickningen gér pd fastare mark dir vibrationer inte fortplantar sig
lika latt. Alternativ Mitt vid Hortlax dr inte sirskilt bra ur rekreationssynpunkt. Strévomriden, ridvigar och
skogsomriden som bevistas frekvent kommer att skiras mitt itu av banvallen. En banstrickning som foljer
alternativ Ost, men som liggs pa E4 frin Pitsund till Bergviksbron ser jag som ett alternativ om man inte
viljer att gi 6ver Pitsund och in pé Pitholmen. Férsvarets Radioanstalt, FRA, b6r kontaktas som remiss-
instans. Antennfilten i omridet kommer sikerligen att storas av elektromagnetiska filt fran elledningar och

rals.

Arnold Stenman, Lars-Erik Wikslund, Kurt Sandberg och Bjérn Berglund, Pited

- Inriktningen i Banverkets utredningar 4r att Norrbotniabanan i férsta hand ska tillgodose industrins
behov. Detta innebir att en 6stlig korridor 4r mest naturlig da flest centralorter, dir industrierna finns,
passeras i denna korridor. Vad giller de tre forslagen till anslutning till Pited far Mitt? betraktas som

det absolut simsta alternativet. En sydlig anslutning till Pited som foljer E4 med bro 6ver dlven vid den
befintliga Bergsviksbron och en station vid E4 mellan Pited och Ojebyn ar det absolut bista alternativet.
Detta alternativ ber6r bara ett fatal boende, hogre persontigshastigheter kan hallas, obegransade utrymmen
finns f6r buss, taxi, bilar osv. Vart forslag ér utan tvekan Kommunens alternativ Sycl1 tor anslutning till
Pited. Var uppfattning dr ocksi att en majoritet av méinniskorna i kommunen dr for alternativ Syd, vilket har

framkommit i en artikel i Pited tidningen.

Gun-Britt Wiksten, Hortlax

- Om man ser utifrin samhallsnyttans perspektiv, vilket borde vara avsikten med Norrbotniabanan, finns
det bara en tinkbar korridor och det 4r den 6stliga. Folj nira E4 frin Byske, station vid Javre, via en
oppningsbar bro 6ver Pitsund, godsbangard pa Pitholmsheden och anslut pa den befintliga jirnvigen in
mot centrala Pited, dir ett resecentrum kan placeras. Fordelarna med denna dragning 4r bland annat att
man kommer nira véra stora industrier samt centrala Pited, Pite havsbad och musikhégskolan. Om man
ska gora en sin hir enorm satsning pi en Norrbotniabana maste det vara av storsta vikt att tinkta syften

uppnis. For Piteds del dr det lika viktigt som f6r 6vriga stider efter Norrlandskusten med ett resecentrum sa

1 Alternativ Syd enligt Pited kommuns lokaliseringsstudie f6r Norrbotniabanan, vilket i stort
overensstimmer med Banverkets Alternativ Mitt med ingéng via E4 fran Pitsund.

2 Alternativ Mitt enligt Pited kommuns lokaliseringsstudie for Norrbotniabanan, vilket i stort
overensstimmer med Banverkets Alternativ Ost med genomgéng via centrum.
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centralt beliget som mojligt. For godstrafiken dr en godsbangérd pa Pitholmsheden den bista losningen. Da
kan ocksa befintlig jarnvigsstrackning nyttjas, vilket maste vara en stor férdel. Som jag ser det dr det 6stliga
alternativet det fordelaktigaste ur de viktigaste synpunkterna for detta projekt. Det vore en stor miss att

dra banan utanf6r Pited, di faller hela idén med Norrbotniabanan for Piteds del och da kan hela projektet

ifragasittas.

Catrin Johnson, Pitea
- Jag férordar alternativ Vist med stopp i Lomtjirn. Absolut nej till jirnvig genom Pited och nej till bro
over Pitsund.

UIf Nordstrém, Pitea
- Stationen bor ligga i centrum nira de flesta stora arbetsplatser och bussar. Méjlighet till pendelparkering.
Spren ska dras dir minst buller och storningar skapas. Saledes forordar jag alternativ Ost via centrum,

sedan svinga ut lings E4 vid Lomtjarn. Det nist bista alternativet ir via Bergsviken lings E4.

Arnold Stenman med flera, Pited
- Undvik Piteas titbefolkade delar. Det var tur i oturen att inte en katastrof intriffade vid tidigare olyckor
med urspirade godstig vid Kemira i Helsingborg ddr svavelsyra rann ut och ett klorgodstag i Kungilv.

Sara Lindstrom, Pited

- Vi har kopt hus i omradet dir den 6stliga korridoren gar genom Pited. Vi har renoverat huset f6r alla vara
pengar och all vir tid och dr nu mycket oroliga for vad spekulationerna om Norrbotniabanan kommer att
innebira for oss. Vilken av de tre alternativa korridorerna verkar i nuliget mest aktuell? Hur ser den mest
troliga dragningen av alternativ 6st ut? Vilka dr kriterierna for att fa sitt hus inlést? Vem bedémer vérdet?

Banverkets kommentar:

Flera alternativa utredningskorridorer genom Pited kommer att studeras vidare i det fortsatta planeringsarbetet.
Norrbottniabanans strickning genom Pited och lokalisering av resecentrum dr en mycket viktig friga, som kommer
att ges stort utrymme i kommande jarnvigsutredning. Ett centralt belaget resecentrum med god anknytning till
strategiska malpunkter i staden samt god tillginglighet for olika trafikantgrupper efterstrivas samtidigt som hinsyn
mdste tas till intrang, miljopdverkan, anliggningskostnader med mera. Banverket kan i nuliget inte ta stillning

till fragor om inlosen av enskilda fastigheter.
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4. Samrad med myndigheter och

organisationer

Samrad med Plats Datum Dokumentation
Forsvarsmakten Militardisktriksstab N, Boden | 2005-03-16 -
Luftfartsstyrelsen, Kallax Flygplats, | Banverket Norra Banregionen | 2005-04-26 Minnesanteckningar
Skelleftea Flygplats och Banverket Norra Banregionen | 2006-02-10 Minnesanteckningar
Forsvarsmakten
Skellefted kommun Skellefted kommun 2005-05-31 Minnesanteckningar
Skellefted kommun och Vigverket | Skellefted kommun 2005-09-05 Minnesanteckningar
Pited kommun Banverket Norra Banregionen | 2005-05-10 Minnesanteckningar
Pited kommun 2005-09-27 Minnesanteckningar
Berorda Samebyar Hotell Laponia, Arvidsjaur 2005-10-07 | Minnesanteckningar
Linsstyrelsen i Norrbottens lin Linsstyrelsen, Luled 2005-05-24 | Minnesanteckningar
Linsstyrelsen i Visterbottens lin Linsstyrelsen, Umea 2005-05-25 Minnesanteckningar
Referensgruppsméten med Expolaris, Skellefted 2004-12-20 | Minnesanteckningar
Vigverket, Forsvaret, Expolaris, Skellefted 2005-02-23 | Minnesanteckningar
Skellefted och Pited kommun, Expolaris, Skellefted 2005-04-20 | Minnesanteckningar
Linsstyrelsen i Visterbotten Expolaris, Skellefted 2005-09-13 | Minnesanteckningar
och Norrbotten samt
Norrbotniabanegruppen
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5. Skriftliga yttranden avseende
samradshandling

Handling for tidigt samrad har diskuterats enligt sindlistan i kap 7. Nedan listas de remissin-
stanser som limnat skriftliga yttanden pa det tidiga samradet:

Instans Inkom

Linsstyrelsen i Visterbottens lin 2005-09-12
Linsstyrelsen i Norrbottens lin 2005-09-27
Skellefted kommun 2005-08-28
Pited kommun 2005-09-27
Norrbotniabanegruppen 2005-09-19
Forsvarsmakten Norra Militirdisktriket 2005-07-28
Krisberedskapsmyndigheten 2005-08-23
Riddningsverket 2005-09-05
Vigverket Region Norr 2005-09-06
Skogsstyrelsen 2006-01-13
Sjofartsverket 2006-01-16
Pited Hamn 2005-09-27
Svaipa sameby 2005-08-30
Ostra Kikkejaur sameby 2005-04-12
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Nedan sammanfattas inkomna yttranden.

Lansstyrelsen Visterbotten

Allmanna synpunkter

Det rader enligt linsstyrelsens mening ingen tvekan om att Norrbotniabanan utgdr ett mycket viktigt
projekt for det svenska niringslivet och den framtida regionala utvecklingen i Norrland. Férstudien, som

ir den inledande delen av en ling planeringsprocess dir frigorna successivt fordjupas, ger en bra samman-
fattande bild forutsittningarna och frigestillningarna kring Norrbotniabanan. I den fortsatta planeringen ar
det viktigt att tillvarata de erfarenheter som gjorts och gérs i planeringen och byggandet av Botniabanan.

Forstudien visar framfor allt pa skilda principlésningar med f6r- och nackdelar. For att kunna fororda eller
utesluta nagon korridor redan i detta skede fordras tydligare dndamalsbeskrivning samt redovisning av
samhillsekonomi, anldggningskostnader och maluppfyllelse. Linsstyrelsen finner projektets mélsittning och
forstudiens skrivning kring gestaltning av banan sirskilt positiv. Fér bedémning av miljékonsekvenser och

tor jamforelse mellan olika alternativ i jarnvigsutredningsskedet behéver projektmalen for miljon fordjupas.

Korridorbredd

Det idr bra med breda korridorer i detta skede, men i kommande jirnvigsutredning behover de definieras
nirmare. Det dr av stor vikt att korridorerna anpassas till olika behov av senare landskapsanpassning.
Korridorerna far dock inte generellt bli extra tilltagna, da det kan medf6ra onddig oro f6r berérda under

ling tid.

Stationer och terminaler

Linsstyrelsen understryker vikten av att genomgripande analyser gérs i den fortsatta planeringen av
jarnvigens paverkan pa stadskirnors och samhillens karaktir, skala och struktur samt funktionella, visuella
och sociala samband. Aven miljopaverkan i form av buller mm samt risker och sikerhetskrav méste
analyseras. God tillganglighet till tigstationerna dr av avgorande betydelse for jirnvigens funktion for
persontrafik. En djupare bild av godsflodet behévs for att kunna bedéma forutsittningarna for bra godster-
minalstruktur med effektiva terminalfunktioner i respektive alternativ. Den mest omfattande och avgérande
planeringsfragan f6r Visterbottensdelen ér passagen av Skellefted. Passagen av Skellefted styr till viss del

mojligheterna att passera titorter som Bured, Kige, Burtrisk samt flygplatsen.

Viardefulla asbildningar och vattentikter

Naturgrusformationer klass 1 har sirskilt stort virde frin naturvirdssynpunkt och upplats inte fér exploa-
tering, enligt linsstyrelsens antagna policy och gillande nationella och regionala miljémal. Det dr visentligt
att i ett tidigt skede nirmare studera skyddsomraden f6r vattentikter och dven beakta dsbildningar som
vattenresurser. D4 skyddsomraden inte alltid har rétt avgrinsning i férhillande till tillrinning kan sirskilda
utredningar behévas. Malet bor vara att s6ka undvika paverkan pé resurser och vattentikter genom att dra
jarnvigen utanfor. Detta dr omoijligt for Skellefteds del varfor bor soka ligen som dr minst kinsliga. Vatten-
direktivet kan komma att paverka arbetet med Norrbotniabanan via atgirdsprogram och forvaltningsplaner.
De forra ska faststillas 2008 och de senare 2009 enligt tidsschema.

Jordbruksmark

Jordbruksmarken i Visterbotten motsvarar cirka 2 % av lanets areal medan motsvarande siffra for landet
ir 8 %. Jordbruksmarken bér dérfor skonas fran annan markanvindning. Den frin kulturmiljésynpunkt
virdefulla odlingsmarken dr varderad utifran att mycket fran f6rr dr bevarat i landskapet. Det dr dock det

moderna och storskaliga jordbruket som anses ha majlighet att 6verleva ur ekonomiskt perspektiv.

Rennidring
I f6rstudien behandlas renndringen pa ett bra sitt. Det dr dock viktigt att inte bara renniringens riksin-
tressen beaktas i den fortsatta processen. Aven andra omriden som naturliga samlingsstillen och svara

passager kan vara intressanta.
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Masshantering

Banverket bér ta stillning till dtagandet att bygga banan med bergkross, i enlighet med Botniabanans
dtagande samt i férhéllande till gillande nationella och regionala miljomal. Angéende materialférsérjning
med bergkross till jirnvigen bor de mycket stora Gverskottsmassorna av hog kvalitet vid Bjorkdalsgruvan

niamnas.

Banverkets kommentar:
Banwerket kommer i det fortsatta planeringsarbetet att beakta linsstyrelsens synpunkter avseende sambillspla-
nering, vattentikter, jordbruk, renndring, masshantering med mera. Projektmalen kommer att foljas upp och vid

behov fordjupas under den fortsatta planeringen av Norrbotniabanan.

Lansstyrelsen i Norrbottens lan

Linsstyrelsen tillstyrker att den fortsatta planeringsprocessen kan ske med utgangspunkt i den redovisade
samradshandlingen. F6ljande bor beaktas i det fortsatta arbetet inklusive upprittandet av MKB.

Forstudieomridet dr beldget inom ett relativt hirt exploaterat omride med fi ssmmanhingande renbete-
somraden. Det dr darfor viktigt att i den fortsatta planeringen studera barridreffekternas totala omfattning
av jirnvigsutbyggnaden, det vill siga inklusive nya vigar, grustikter mm, for att i mojligaste mén undvika
intring och barridreffekter. Det dr viktigt att i det fortsatta arbetet gora djupare analyser av framfor allt
Mellanboda, Héglandsnis, Javre, Ojebyn och Pited stad, men dven for de 6vriga utpekade omridena.

Malpunktsanalysen bor innehilla antal bostider och arbetstillfillen samt inkludera ett stérre geografiskt
omrade da det kan finnas malpunkter i utkanten av samhillena. Malpunktsanalysen bor dven inkludera Pite

havsbad samt Ojebyn.

Om en etapputbyggnad av Norrbotniabanan blir bestdende under en lingre period kommer det att
innebira sirskilda forutsittningar for en ny jarnvigs in- och utging i stiderna samt eventuellt resultera
i sicklosningar, behov av triangelspar med mera. Nagra sidana konsekvenser av de ingéende studerade

strickningarna har inte redovisats.

Vad giller geologi och masshantering instimmer linsstyrelsen f6r nirvarande i de synpunkter som linssty-

relsen i Visterbottens ldn har limnat i sitt yttrande.

Banverkets kommentar:

Banwerket kommer i det fortsatta planeringsarbetet att beakta linsstyrelsens synpunkter avseende renndiring,
kulturmiljo, masshantering, etapputbyggnad med mera. Malpunktsanalysen har kompletterats med bland annat
Ojebyn. Fragan om mélpunkter och stationer for snabbtig respektive regionala tigsamt forutsittningar for en
etapputbyggnad kommer att studeras vidare i den fortsatta planeringen av Norrbotniabanan.

Skellefted kommun

Skellefted kommun framfor att f6rstudien dr vil genomarbetad och att kommunens tidigare synpunkter har

beaktats pa ett bra sitt. Forstudien b6r kompletteras med ett tredje stationslige vid Byske, 6ster om E4.

Banverkets kommentar:

Den redovisade utredningskorridoren genom Byske samhille majliggor stationsligen bide vdster och ster om E4.
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Pitea kommun

Allmanna synpunkter

Pited kommun ser mycket positivt pd planerna pa en ny kustjirnvig och de positiva effekter det medfor
f6r kommunen och regionen. Norrbotniabanan har mycket goda férutsittningar att bli en viktig faktor
tor langsiktigt hallbart samhallsbyggande. Kommunen ser inte upprustning av befintlig jirnvig som ett
acceptabelt alternativ for jirnvigsutveckling i regionen. Atgirder pa stambanan och berdrda tvirbanor

ir ddremot viktiga komplement till en ny Norrbotniabana. Vid val av korridor, lige for resecentrum och
godsbangird med mera bér fokus ligga pé en helhetslésning med bista méjliga funktion och stérst nyttor.

Pitea kommun anser att det dr mycket viktigt att Norrbotniabanan dras pa ett sitt som ger god tillging-
lighet till Pited centrum och ett bangardslige med god tillginglighet f6r Haraholmens hamn och de storre
industrierna med egna industrispér. Pited kommun har i 6versiktsplan, fordjupning av Pited stadsbygd,
antagen av kommunfullmiktige i oktober 2001, f6rordat att en framtida kustjirnvig pa strickan genom
Pited lokaliseras i stort sett enligt korridor 6st i den nu aktuella forstudien. Tyngdpunkten i forstudien borde
ligga dn mer pi att identifiera virden, strategiska malpunkter, funktioner och andra forutsittningar inom

utredningsomréidet dn pé att beskriva skillnader mellan de stora huvudstriken.

Malpunktsanalys - resecentrum

For att jarnvigen ska bli ett attraktivt firdmedel f6r si manga som méjligt bor samtliga resecentra utefter
banan placeras sa centralt som méjligt. Med central placering avses god tillginglighet till frimst arbets-
platser, men dven till boende samt en strategisk placering i térhillande till befintliga trafiksystem och
titortens rumsliga samband. Med dagens kunskaper om Jévre dr det inget som talar for ett resecentrum i
denna ort under 6verskadlig framtid. Ett resecentrum vid E4 i Pited bed6ms inte ge god tillginglighet for
bussresenirer, vilket péstas i aktuell handling.

Malpunktsanalys - bangard

Norrbotniabanans betydelse f6r godstrafiken lyfts ofta fram, varfor det i forstudien bittre borde belysas

hur olika placering av godsbangardar kan inverka pa industrin och pa valet av utredningskorridor. Det ir
viktigt att en ny genomgiende godsbangird har god tillginglighet till Haraholmens hamn och de storre
foretagen och industrierna. Ett ldge pa Pitholmen verkar bist uppfylla dessa krav. Alternativ som forutsitter
triangelspir mellan bangard och Norrbotniabanan ger sdmre tillginglighet och ér ett diligt val. I kommande
jarnvigsutredning bor dven konsekvenser av godsbangardens lokalisering avseende transporter och logistik
inom staden studeras. Det ir viktigt att bangéirden flyttas frin nuvarande lidge i Pited, f6r bittre kapacitet

och for stadens utveckling.

Buller m m

Buller, vibrationer och barridrer 4r viktiga konsekvenser som maste beaktas vid den fortsatta planeringen

av banan. De etablerade riktvirdena for ljudnivaer kring bostider som Riksdagen stillt sig bakom utgér

en viktig grund vid kommande bedémningar av ljudlandskapet lings banan. Det ir viktigt att verka for en
mer medveten planering och gestaltning av stadens ljudmiljer f6r alla ménniskors olika behov. Ett utglesat
stadsbyggande 16ser inte automatiskt bullerproblemen. Generellt bor mycket storre vikt dn idag liggas vid
att dimpa bullret vid killan.

Banverkets kommentar:
Banwerket kommer i det fortsatta planeringsarbetet att beakta kommunens synpunkter avseende lokalisering
av resecentrum och godsbangdrd, buller, barridrer med mera. Forstudien har efter samridet kompletterats med

Sforutsattningar och analyser vad avser malpunkter for bide person- och godstrafik.
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Norrbotniabanegruppen

Norrbotniabanegruppen framfor att det framtagna forstudiematerialet dr intressant och gediget. Samradspro-
cessen har bedrivits med stor 6ppenhet och utgor en bra plattform for den fortsatta planeringen. Indelningen
i tre delstudier gor att titortspassagerna i viss grad forlorar kopplingen till systemfunktionen, vilket bor

uppmirksammas i det fortsatta arbetet.

Korridorer eller korridorsdelar bér inte véljas bort innan dndamalsuppfyllelse, anldggningskostnad, samhills-
ekonomisk bedémning och den samlade bedémningen har redovisats. Det dr viktigt att inte alltfor tidigt vilja

bort korridorer eller att smalna av korridorerna for mycket.

Norrbotniabanegruppen limnar ett antal detaljsynpunkter, rittelser och f6rslag till kompletteringar i rapporten.

Nigra av de mer generella synpunkterna dterges nedan.

Klassificeringen av Byske som en trea pa en fyrgradig skala dir ett ar bist kan ifragasittas. Om turistmalpunkt
och tillgang till alternativ infrastruktur virderades hogre skulle Byske tillhora grupp tva. Klasstillhérigheten dr
bara ett av flera utvirderingskriterier, vilket bor fortydligas. Mélsittningen for ett stationslige i Byske bor vara
oster om E4.

En vistlig korridor dr mycket tveksam, bland annat di tillgingligheten till/frin Pited, Byske, stora industrier
och hamnar blir 1ag. Korridor Mitt ér till stora delar lik korridor Vist, men innebdr atminstone en majlighet att
betjina Kage/Ersmark. Korridor Mitt dr i det stora hela inte andamélsenlig, men de delar nirmast Skelleftea
och Pited som kan kombineras med korridor Ost ér intressanta att utreda vidare. Korridor Ost kan betjina
Byske, Kége/Ersmark och eventuellt Jivre samt moéjliggor anslutning till Pited hamn, befintliga industrispar

till SCA, Setra, Kappa samt en eventuell ny bangird vid Pitholmen i Pited. Vidare méjliggér korridor Ost ett
sommarhallplatsldge vid Pited havsbad, ett alternativ vilket bor hallas 6ppet i den fortsatta utredningen. Vissa
korridorsalternativ dr intressanta att utveckla. En ytterligare kombination som enligt ovan bor vara intressant

att utreda dr i centrala Pited, mellan Sjukhus/kommunhus och centrum.

Banverkets kommentar:

Forstudien har efter samridet kompletterats dels med underlag frin en Ahdﬂmdlmnalys som har utforts avseende
Norrbotniabanan, dels med utforligare konsekvensbeskrivningar och kostnadsberikningar. Mot bakgrund av dessa
analyser har flera av de tidigare redovisade korridorerna valts bort, bland annat de tvi huvudalternativen Korridor
Viist och Korridor Ost.

Forsvarsmakten

I detta samréidsskede redovisar Forsvarsmakten endast vilka utredningskorridorer som sammanfaller med

Forsvarsmaktens intressen. Intressena utgor Riksintressen for totalforsvaret.

Pi strickan Skellefted-Pited finns det tringa passager for korridorerna Mitt och Ost. Det ir Forsvarsanligg-

ningar som ér orsak till hindren.

Banverkets kommentar:

Forsvarsmaktens intressen kommer att beaktas i det fortsatta planeringsarbetet.

Krisberedskapsmyndigheten

Krisberedningsmyndigheten, KBM, avser inte limna négra synpunkter i drendet.

Raddningsverket

Foljande synpunkter limnas i syfte att beslutsunderlaget skall vara si komplett som méjligt inom riskomradet

infér beslutet om forstudien. Fragorna skall dven beaktas i en kommande utredning.

Riddningsverket anser att det ar viktigt att sdkerheten och sirbarheten for Norrbotniabanan skall ses som ett

sammanhang dels med 6vrig jarnvigstrafik men ocksi tillsammans med 6vriga trafikslag. Eftersom jdrnvigen
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kommer att trafikeras av gods och persontrafik bade i konkurrens och i samverkan med 6vriga transportslag
behéver man utreda sikerheten i samverkan med 6vriga trafikslag. Malsittningen att Norrbotniabanan skall
minska sirbarheten i jirnvigsnitet bér dirfor vidgas i formulering och innebord. Malsittningen bor vara att

risker och sirbarhet skall minskas f6r berorda transporter i regionen.

Med redovisade underlag i férstudien kan man bara Gversiktligt och med generella antaganden bedéma
risker f6r ménniskor och milj6 nir det varken dr kint vilka typer av farligtgodstransporter eller mingder
som kan komma att transporteras. Ndgra av de alternativa strickningarna passerar utanfor vissa titorter

och influensomraden for vattentikter, vilket édr positivt ur risksynpunkt. Val av dessa passager for att
undvika risker f6r bland annat boende i titorter skall dock vigas mot minskade méjligheter till person-

och godstransporter, vilket dr negativt ur bland annat miljésynpunkt. Rdddningsverket anser att denna
overvigning av mojliga alternativ som skall ga vidare till fortsatt utredning behdver ett grundligare underlag
f6r sidana 6vervigningar. Underlaget i kommande utredning bér dirfér kompletteras med méiliga klasser
och mingder av farligtgods innan Banverket beslutar om val av korridorer med avseende pa risker med
farligtgodstransporter.

Riddningsverket vill erinra om att SMHI:s scenarier avseende framtida klimatférindringar bor beaktas vid
dimensionering av bland annat att planskilda passager, broar och trummor. Personsikerheten i eventuella
tunnlar kan behova beaktas redan i tidigt skede med tanke pé den totala kostnadsbilden och miljéeffekterna
av alternativen. For att tillgodose Sveriges dtaganden i Barnkonventionen bor ocksa barnperspektivet

beaktas i kommande utredning.

Banverkets kommentar:

Réddningsverkets synpunkter kommer att beaktas i det fortsatta planeringsarbetet. Projektmdlen kommer att
foljas upp och vid behov fordjupas i kommande planeringsskeden. Konsekvenser av transporter av farligt gods sami
sdkerbet i tunnlar kommer sirskilt att beaktas. Sirskilda barnkonsekvensanalyser kommer att utforas i samband
med jarnvdgsutredningen.

Vigverket

Vigverket framfor att en forstudie f6r vignitet inom Skelleftedalen har pabérjats. I ”Skelleftedprojektet”
kommer problem och méjligheter i nuvarande transportsystem att analyseras forutsittningslost. Forstudien
beriknas bli firdigstilld under hosten 2006. Vagutredning startar under hosten 2006 med planerad besluts-
handling 2007/2008. Sedan kan detaljprojektering starta hosten 2009 om finansiering finns.

Vigverket framfor vidare att de hoga kraven pa trafiksidkerhet innebir att vigar lings Norrbotniabanans
strickning miste passeras planskilt. Med hinsyn till de breda korridorerna dr det i dagsliget svért for
Vigverket att fororda nigon korridor som dr fordelaktigast och ger minsta negativa konsekvenser f6r det
allminna vignitet.

Banverkets kommentar:
Det ér angeliget att Vigverkets och Banverkets planeringsprocesser samordnas med syfte att uppnd ett langsiktigt
hallbart transportsystem. Samtliga korsningar med allmdnna och enskilda vigar kommer att utforas planskilda.

Skogsstyrelsen

Skogsstyrelsen konstaterar att storre delen av virdefulla naturomraden verkar finns med i férstudien. For
att ge en helhetsbild av mycket virdefulla naturomriden inom utredningskorridorerna skulle dven biotop-
skyddsomriden, naturvardsavtalsomriden och nyckelbiotoper kunna liggas till. Skogsvirdsorganisationens

karttjanst "Skogens killa” bor anvindas som underlagsmaterial.

Banverkets kommentar:

1 jarnvigsutredningen kommer mer detaljerade beskrivningarna av naturmiljon inom utredningskorridorerna att
goras. Som underlag for detta kommer bland annat underlag frin Skogsstyrelsen att anvindas. Dessutom kommer
en sarskild inventering av naturvirden inom de kvarstiende utredningskorridorerna att goras.
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Sjofartsverket

Sjofartsverket limnar foljande generella synpunkter:

Tre alternativa korridorer for strickning Skellefted-Pited anges. I korridorerna korsas Klintaforsén,
Kigeilven, Byskeilven, Abyilven och Piteidlven. Utéver dessa kommer att antal mindre vattendrag och sjar
att korsas. Innan ett stillningstagande kan géras, om vad som kan bedémas vara "omrade for sjotrafik” och
eventuella krav pa segelfria héjder, méste den slutgilitiga strickningen presenteras. De fyra férstnimnda
korsningarna dr inte sjokartlagda omraden men kan dndé ha viss betydelse for fritidsbétstrafik och det

rorliga friluftslivet.

Vad giller en korsning 6ver farleden till Munksund och Piteé i Pitedlven vid Pitsund kommer krav att
stilllas pa segelfri hojd. Segelfri hojd dr beroende av vilka fartyg SCA och befraktare kommer att vilja for
sjotrafiken pd Munksund. Farleden 4r krokig och svirnavigerad och korsas av en befintlig 6ppningsbar
vigbro och en hégspanningskraftledning med en segelfri h6jd av 40 m. En etablering av en jarnvigsbro
(6ppningsbar eller inte) méste drfor frin sjosikerhetssynpunkt foregis av simuleringar och berikningar vad
avser framkomlighet, bankeffekter, paseglingsskydd m.fl. Ett simuleringsprogram vad avser framfoérande av
fartyg i farleden finns framtaget pd Arké sjoraddningsskola.

Sjofartsverket forutsitter att ett nytt yttrande kommer att kunna avges nir banans slutliga strickning ar

faststalld.

Banverkets kommentar:
Sjofartsverkets synpunkter kommer att beaktas i det fortsatta planeringsarbetet. Forutsittningarna for en eventuell
bro 6ver Piteilven vid Pitsund kommer att utredas i samrid med Sjofartsverket.

Pitea hamn AB

Pited hamn vill understryka vikten av att kopplingen mellan jirnvig och sjofart inte gléms bort i férslagen
till en framtida dragning av Norrbotniabanan genom Pitei. Pitei Hamn i Haraholmen dr den ledande
skogsindustrihamnen i norra Norrland samt en viktig importhamn fér olja och gasol. Fér hamnens f6retag
krivs en bra hamn med bra anslutande infrastruktur. Dit hor en vil fungerande jirnvig med méjlighet till

omlastning av gods frin jirnvig till bit och vise versa.

Inom EU pagar ett program for att vixla 6ver godstrafik fran vig till jirnvig och sj6. Eftersom norra Sverige
har linga transportavstand till sina avsittningsmarknader behovs en satsning 4ven i norr pd fungerande nav
ddr omlastning mellan godsbirare kan ske kostnadseffektivt. I ett EU-perspektiv dr det dirfor av storsta

vikt att Pited i framtiden dr ett sidant vil fungerande nav och att denna hamn betraktas som en utveck-

lingshamn i norra Sverige.

En forutsittning for att kombinationen jarnvig-bét ska bli slagkraftig ar att man vid den framtida
dragningen av Norrbotniabanan beaktar onskemélet om en godsterminal i hamnens nirhet (Pitholm/
Haraholmen). Detta skulle ge hamnen en unik stéllning i norra Sverige genom att allt gods pa ett rationellt
och milj6évinligt satt kommer att kunna lastas mellan jirnvig och bit. En sddan 16sning skulle ocksa oka

jarnvigens konkurrensformaga nir det giller gods frin norra Finland och Ryssland.

Banverkets kommentar:
Norrbotniabanans funktion for godstrafiken, vilket bland annat innefattar tillginglighet till terminaler och
samordning med andra trafikslag, dr viktig och kommer att beaktas i det fortsatta planeringsarbetet.
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Svaipa sameby, Ingemar Israelsson

Svaipa sameby anf6r att Norrbotniabanan, inom omridet Killdal-Dringsmark-Ostvik byggs i anslutning
till E4. Detta dr den enda strickning som innebdr att samebyns renbete i omridet inte forsvinner helt.
Oavsett vilket alternativ som blir aktuellt maste Banverket trygga renens forflyttningar 6ver banan. Samebyn
forutsitter att Banverket kompenserar for de oligenheter och markforluster som uppstir med anledning av
Norrbotniabanans uppférande och att samebyn som markanvindare blir kallad till éverliggningar.

Banverkets kommentar:
Den vistliga korridoren har valts for vidare studier pa delen Kageilven — Piteilven. Ett tidigt samrdd har
genomjforts med berdrda samebyar och i det fortsatta planeringsarbetet kommer ytterligare samrdd att hillas med de

berérda samebyarna.

Ostra Kikkejaure sameby, Patrik Lundgren

Samebyn motsitter sig alla forslag dir banstrickningen gir via Pitsundet. En sddan dragning skulle medfora
stor skada pd Pitholmsheden som ir ett mycket viktigt betesomride f6r samebyn.

Banverkets kommentar:
Den vistliga korridoren har valts for vidare studier pa delen Kageilven - Pitedlven. For genomgingen i Pited

kommer flera alternativ, bland annat en strickning via Pitholmen, att studeras i kommande jirnvéigsutredning.
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6. Skriftliga yttranden avseende

forslagshandling

En forslagshandling har distribuerats f6r synpunkter enligt sindlistan i kap 8. Nedan listas de remissin-

stanser som limnat yttranden avseende férslagshandlingen:

Instans Inkom
Linsstyrelsen i Visterbottens lin 2006-02-24
Linsstyrelsen i Norrbottens lin 2006-02-01
Skellefted kommun 2006-02-09
Pited kommun 2006-02-01
Norrbotniabanegruppen 2006-01-25
Forsvarsmakten Norrbottens regemente 2006-01-17
Luftfartsstyrelsen 2006-03-20
Samernas Riksforbund 2006-02-17
Visterbottens Ornitologiska Forening 2006-01-19

Nedan sammanfattas inkomna yttranden

Lansstyrelsen i Vasterbotten

Allmant
Enligt linsstyrelsens mening utgér Norrbotniabanan ett mycket viktigt projekt f6r den framtida utveck-
lingen i Norrland och for det svenska ndringslivet. Norrbotniabanan medfor att goda jirnvigsforbindelser

skapas inte bara med Visteuropa utan ocksd via Malmbanan med Atlanten och via Haparandabanan med

Finland och Ryssland/Asien.

Forstudien
Forstudien, som dr den inledande delen av en lang planeringsprocess, dir frigor successivt studeras djupare,

ger en bra sammanfattande bild av férutsittningarna och frigestillningarna kring Norrbotniabanan.

Forstudien innehaller virderingar av godsgenererande verksamheter och stationsorter. Verksamheterna
respektive orterna har indelats i tre respektive fyra klasser. Linsstyrelsen har inte nigon avvikande mening
gentemot klass 1 objekten. Svérare dr att helt invindningsfritt acceptera bade klassningskriterierna och
klassningen av 6vriga orter och verksamheter. Milpunktsvirderingarna utgér dock en bra utgingspunkt
for fortsatta diskussioner. Det kan tyckas att tre klasser dven for orter varit tillrickligt, da klassningen inte

ensam dr avgorande f6r valet av strickning pé jarnvigen.

Inom de kvarvarande korridorerna kan det finns konflikter med andra samhillsintressen. Narmare
studier i nista skede beh6vs for att avgora konflikternas omfattning i férhéillande till behovet av att fi en
indamélsenlig jirnvig och forekomsten av alternativ. Linsstyrelsen finner det dirfor inte heller mojligt att

redan nu prioritera mellan kvarvarande korridorer.

Riksintressen for forsvaret berors av korridorerna. Forsvarets intressen ska beaktas i sirskild ordning i den

fortsatta planeringen.

Infér ndsta planeringsskede

Linsstyrelsen framfor f6ljande synpunkter infér det fortsatta planeringsarbetet:

- Befintligt underlagsmaterial maste kompletteras med egna undersdkningar av landskap, natur-, kultur- och

boendemiljéer inom utredningskorridorerna si att konsekvensbedémningarna kan baseras pa ett fullstindigt
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kunskapsunderlag.

- Landskapets strukturer och jirnvigens konsekvenser pa samband och funktion dr sdrskilt viktiga att
studera di jirnvigen blir en kontinuerlig barridr i landskapet. Det giller bland annat visuellt, landskapligt,
kulturhistoriskt, biologiskt, brukningsmissigt och socialt.

- Konsekvensbeskrivningarna bor redovisa kvaltetsférandringar och inte enbart kvantifiera effekterna av
olika korridoralternativ.

- Passagen av Skellefted dr komplicerad och utgor den nyckelfrdga som har storst betydelse for jirnvigens
dragning och maste dirfor ges sirskilda utredningsresurser. Aven passagen av Byske dlv och Byske fordrar

sirskild uppmirksamhet.

- Stationer for persontrafik, godsterminaler och anslutningar till hamnar och industrier méste lokaliseras
och utformas s att de ger mojlighet till effektiva samordnade transportlosningar (intermodalitet). Terminal-
funktioner maste ges en hog tillginglighet och fokusera pd kombinationslosningar. Anslutningar till
GC-niit och busslinjenit samt parkeringsplatser dr sirskilt viktiga for resecentrum. Detta fordrar att fortsatt
planeringsarbet samordnas med framf6r allt kommunernas och Vigverkets planering men 4ven att trafiko-

peratorer och niringsliv involveras.

- Vissa foreteelser i landskapet dr sirskilt kinsliga tex passage av bymiljéer och éppna jordbrukslandskap,
passage av storre eller sirskilt kiinsliga vattendrag som Byskeilven och Abyilven. Riksintressena Osttrisket
och Innerviksfjirdarna med omgivande odlingsmark behéver likasa fortsatt uppmarksamhet med hénsyn till
deras betydelse f6r rastande och hickande faglar.

Banverkets kommentar:
Banwerket kommer i det fortsatta planeringsarbetet att beakta linsstyrelsens synpunkter. Fortsatta samrid kommer
att hillas med linsstyrelsen och 6vriga intressenter under kommande jarnvigsutredning.

Lansstyrelsen i Norrbottens lan

Allmant

Enligt linsstyrelsens mening dr Norrbotniabanan som helhet ett samhallsbyggnadsprojekt som har mycket
stor betydelse och 4r nédvindligt att genomfora f6r att bidra till en lingsiktigt hillbar utveckling av det
svenska sambhillet och transportsystemet. Det dr ytterst angeldget att sikerstilla att gods- och person-
transporterna till och frin regionen kan ske pa ett effektivt sitt for att dstadkomma en positiv regional
utveckling samt att detta sker med en 6kad grad av icke fossila transportslag.

Foérstudien
Forstudien redovisar olika intressen pa en limplig nivé i detta skede av processen och identifierar i stort de

problematiska omriden som sirskilt r i behov av djupare studier av konsekvenserna.

I syfte att trygga renflyttningar till omriden ster om banan férordas ur ett rennéringsperspektiv att delen
genom Pited utformas med en inging via vig E4 med en utging via vig E4 alternativt Ojebyn. For delen
soder om Skelleftedlven 4r ingingen frin Burea Skellefted alternativt Ursviken/Skelleftehamn att foredra.
Uténg via Myckle bedéms som problematisk. For delen Skelleftedlven - Kégeilven och betesomridena

oster om banan miéste hinsyn tas sa att det dven i framtiden finns moéjlighet att nyttja markerna éster om

strickningen.

Effekterna for kulturmiljon av de alternativa dragningarna genom Pited kan vara svért att bedéma utifran

det oversiktliga material som foreligger i forstudieskedet. Med den information som just nu finns bedéms

att dragningen via sjukhuset, med placering av resecentrum vid kanalen, kommer att gora ett stort intring

i den smaskaliga milj6é som ligger lings kanalen. Troligen kommer det dven att innebira behov av bullerat-
girder i Norrmalmsomrédet som ir ett stadsomréide av linsintresse f6r kulturmiljovarden.

Konsekvenserna for dragningen genom Ojebyn ir svart att se av befintligt material, allt beror pa vilka
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forindringar av befintlig bana som kommer att krivas och hur langt mot nordést som bulleritgirder

kommer att behovas.

Korridoren som gir i 6stligt lage f6rbi Javre kommer att paverka kulturmiljévéirdens riksintresse negativt
och eftersom omradet ir si fornlimningsrikt blir det svért att undvika fornlimningar i den dragningen.
Arkeologiska utredningar dr ocksa oundvikligt i den 6stligaste dragningen.

Frin landskapsbildssynpunkt ar en lig, dppningsbar bro 6ver Pitsundet att fredra eftersom en bro hog nog

f6r battrafiken att passera innebdr stor paverkan pd landomridena pa bagge sidor om brofistena.

Med foreliggande underlag delas inte Banverkets bedémningar pa sidan 145 att paverkan pa kulturmiljon
blir liten vid genomgéngen via sjukhuset. Norrmalm och karaktiren av omradet kring Kanalen bedéms
komma att paverkas pétagligt.

Fortsatt arbete
Linsstyrelsen tillstyrker att den fortsatta planeringsprocessen kan ske med utgangspunkt i den redovisade
forstudien. I det fortsatta arbetet inklusive vid upprittandet av MKB bor foljande beaktas.

- MKB:n bér innehalla en naturvirdesbeddmning av de omraden inom korridorerna som inte tidigare
ir kinda, bland annat bér smé skogsobjekt med hoga naturvirden, biotopskyddade omréden och
vitmarksobjekt med ligre klassning dn klass 1 redovisas.

- Fran hilsoskyddssynpunkt bor de ckade risker f6r komfortstérningar och medicinska effekter som kan
uppstd vid samtidig exponering for flera bullerkillor tex frin flyg-, vig- och tagtrafik beaktas i den fortsatta

processen.

- Fran naturresurssynpunkt dr det relevant att beakta och redovisa material- och tiktbehov, grushushallning
samt deponeringsbehov av 6verskottsmaterial i den fortsatta processen. Dricksvattentikter som forsérjer
fler dn 50 personer eller ger mer 4n 10 kubikmeter per dygn bor redovisas. Aven redovisning av storre

grundvattenférekomster som ir potentiella framtida vattentikter for strackans titorter.

- For renndringen dr det viktigt att s lite som mojligt av betesmarker tas i ansprik samt att den sk barriiref-
fekten minimeras. Dessutom bor verksamheten under byggtiden planeras si att den ger minsta mojliga
paverkan pa renskétsel. Detta giller dven eventuellt nya tikter och vigar. Den mest storande verksamheten

t6r renndrningen bor frimst genomféras under sommarhalviret.

Banverkets kommentar:
Banwerket har i sitt stillningstagande valt bort den redovisade korridoren dster om Jivre. Bedomningen av
paverkan pa kulturmiljon av korridoren via sjukbuset har dndrats enligt linsstyrelsens synpunkt.

Banverket kommer i det fortsatta planeringsarbetet att beakta linsstyrelsens synpunkter. Fortsatta samrid kommer
att hillas med linsstyrelsen och 6vriga intressenter under kommande jirnvigsutredning.

Skelleftea kommun, kommunstyrelsen

Allmant

Skellefted kommun har under lang tid arbetat for tillkomsten av en kustjarnvig. Redan di stambanan
byggdes i borjan av seklet ca 50 km frin kusten fanns tanken pi ytterligare en jarnvigsstricka med
anknytning till transportbehovet.

Med Norrbotniabanan skapas goda forutsittningar f6r en regional och lokal utveckling av sivil samhillen

som niringsliv lings kusten.

Anslutningen till Skellefted dr synnerligen viktig att klarligga under 2006 for att komma i fas med
kommunens pigiende arbete med fordjupade 6versiktsplaner for Skelleftedalen och Skellefted flygplats.

Oversiktsplanen for Skelleftedalen kommer att redovisa inte bara Norrbotniabanan utan ocksi hur bla

bebyggelseomriden, industrier och framtida trafiksystem planeras under den kommande 20-drsperioden.
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Vir inriktning i planeringsprocessen ir att Norrbotniabanan ska passera genom centrala Skellefted,
eventuellt nedsinkt. I det pagiende planarbetet har resecentrum lokaliserats till jarnvigsomradet mitt i

centrum och kommer att samordnas med den regionala busstrafiken.

Skelleftea kommun ser fram emot det fortsatta planeringsarbetet med inriktning att Norrbotniabanan kan
utféras med byggstart under 2010.

Utredningskorridorer

Sammantaget finns mojligheter att passera centrala Skellefted dels visterifrin via Burtrisk dels 6sterifrin
via flygplatsen, Bured eller via Ostviken/Ursviken. En ytterligare korridor mellan Ursviken och Skellefted,
via industrispéret i Hedensbyn, skall tas med och undersékas i jairnvigsutredningen. Syftet dr att kunna
ansluta befintliga och tillkommande st6rre industriverksamheter norr om Bergsbyn till banan och hamn.

Malpunkter

I malpunktsanalysen har Skelleftea flygplats placerats i klass 4, dvs orter som eventuellt kan bli aktuella for
regionala/lokala tig. Vir bedémning ér att flygfiltet ugor en viktig strategisk malpunkt och bor ges en storre
tyngd i valet av milpunkter. Darfor ska Skellefted flygplats placeras i klass 3 enligt kommunens bedémning.

Analys och virdering av méilpunkter/orter forutsitts ske i samridd mellan Skellefted kommun och Banverket

i kommande utredningsskede, dvs jarnvigsutredningen.

Det dr viktigt att de transportintensiva verksamheterna i Skelleftehamn far en smidig anslutning till
Norrbotniabanan. Planeringsarbetet ska inriktas pa en 16sning dir den nya jirnvigen och godsterminalen far
en rationell funktion for godstrafik bide norrut och séderut. Dessutom ér det viktigt med en genomggende
koppling till stambanan via Bastutrisk. De redovisade tinkbara godsterminalerna i forslagshandlingen
miste analyseras mer detaljerat ihop med de alternativa jarnvigsstriken. De flesta omlastningar av gods gors

mellan jirnvigs- och vigtransporter vilket stiller krav pa bra viganslutningar.

En virdering av godsgenererad verksamhet har resulterat i att Skellefted hamn har hamnat i klass 2, dvs
malpunkt med stor regional betydelse. Skellefted hamn som 4r den strsta hamnen i Visterbotten ska
uppvirderas och placeras i klass 1, dvs mélpunkt med bade nationell och regional betydelse. Hamnen ligger
i direkt anslutning till Rénnskérsverken och de maste ur godsperspektivet bedomas ihop. Skellefted hamn
hanterade 1 900 000 ton gods under 2004.

Banverkets kommentar:

De utredningskorridorer som redovisas i forstudien mijliggor en ny jirnvig mellan Ursviken och Skellefted via
Hedensbyn. Viirderingen av malpunkter ir gjord med utgdangspunkt fran nuvarande situation. Under den fortsatta
planeringen kommer malpunkternas vikt avseende jarnvdgstransporter att prévas fortlopande i samrid med bland
annat Skellefted kommun.

Banverket kommer i det fortsatta planeringsarbetet att beakta kommunens synpunkter. Fortsatta samrid kommer
att hillas med kommunen och 6vriga intressenter under kommande jirnvigsutredning.

Pitea kommun

Allmant

Pitea kommun ser mycket positivt pd planerna pa en ny kustjirnvig och de positiva effekter det medfor
f6r kommunen och regionen. Norrbotniabanan har mycket gods férutsittningar att bli en viktig faktor for
lingsiktigt hallbart samhillsbygggande ur savil ekonomiska, sociala, kulturella och ekologiska aspekter.

Kommunen anser att det 4r mycket viktigt att Norrbotniabanan dras pa ett sitt som ger ett centralt
resecentrumldge och ett bangardslige med god logistisk tillginglighet f6r Haraholmens hamn och de storre

industrierna.

Jarnvigsbyggande ar en mycket lingsiktig investering. Vid val av korridor, lige f6r resecentrum, lige f6r
godsbangird etc, bor fokus ligga pé att uppni en helhetslésning med bista mojliga funktion och storst

nyttor; inte pd var man kortsiktigt undviker flest problem.
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Malpunkter

Ett nytt resecentrum ska placeras si centralt som moéjligt. Detta giller f6r samtliga resecentra som avses
anldggas lings banan. Detta {6r att jirnvigen skall bli ett attraktivt firdmedel f6r si manga som méjligt.
Att si ménga invinare som mojligt och stadens besokare, ges god tillginglighet till resecentret utan att vara
beroende av omstigning till bil eller buss ir viktigt bade for jirnvigens anvindbarhet som ur ett jamstilld-

hetsperspektiv.

Med central placering avser vi god tillginglighet till frimst arbetsplatser (dagbefolkning) men dven till
boende (nattbefolkning) samt en strategisk placering i forhallande till befintliga trafiksystem (ex busslinjer)

och titortens rumsliga samband.

Av det vi vet idag, om nuldget och planer for Javres framtida utveckning, finns det inget som talar for ett
resecentrum i Javre under 6verskidlig framtid. Om kommande utredningsarbete visar att det dr fordelak-
tigast att dra jarnvignen vid Javre bor banan byggas pi ett sidant sitt att ett hallplatslige redan ér forberett.
Likasa dr det 6nskvirt att Norrbotniabanan byggs pi ett sidant sitt att en hallplats vid Pitea Havsbad ar
forberedd.

En dalig placering av bangarden vore f6rédande for hamnen och dess utvecklingsmojligheter. I kommande
jarnvigsutredning bor dven konsekvenser av godsbangardens lokalisering avseende transporter/logistik inom
staden (Fabriker - Hamn - Godsbangird) studeras.

For stadens utveckling och kapacitet mm for bangérden, r det avg6rande att bangirden flyttas frin

nuvarande ldge i centrum.

Miljoeffekter

Foreliggande version av forstudien lyfter frtjanstfullt fram banans systemeffekter. Det dr 6nskvirt att dessa
systemeflekter som dr sd viktiga motiv for banan lyfts fram dven i kommande jarnvigsutredningar och
jarnvigsplaner.

Att minimera o6nskade barridreftekter blir en av de stora utmaningarna i den kommande planeringen av

banan.

De sedan linge etablerade riktvirdena for ljudnivaer kring vara bostider som Riksdagen stillt sig bakom édr
en viktig grund vid kommande bedémningar av ljudlandskapet lings banan. Det ir viktigt att verka for en
mer medveten planering och gestaltning av stadens ljudmiljoer for alla méinniskors olika behov. Ett utglesat
stadsbyggande minskar inte automatiskt bullerproblemen. Utglesningen leder till 6kad markanvindning och
mer utbredd trafik med tillh6rande buller och luftféroreningar, samtidigt som andra kvaliteter - exempelvis
stadspuls, tillginglighet och service - f6rsimras.

Generellt bor mycket storre vikt dn idag liggas vid att ddmpa buller vid killan, inte minst f6r att komma till
ritta med de hoga bakgrundsnivierna. Anvindningen av transportsystem/fordon kan ocksa bli effektivare.
Norrbotniabanan har goda forutsittningar att kunna medverka till detta. D3 forbittras situationen dven for

de som redan nu bor i utsatta ljudmiljder.

Banverkets kommentar:

Banwverket har i sitt stillningstagande valt bort den redovisade korridoren via Jivre, bland annat mot bakgrund av
Pited kommuns synpunkter avseende Javre som stationort. En linjestrickning dster om Javre skulle ocksd paverka
kulturmiljévdrdens riksintresse, befintlig bebyggelse och landskapsbilden negativt. De kvarstiende utredningskor-
ridorerna majliggor en hallplats vid Pited Havsbad.

Banwerket kommer i det fortsatta planeringsarbetet att beakta kommunens synpunkter. Fortsatta samrid kommer
att hillas med kommunen och 6vriga intressenter under kommande jirnvigsutredning.

Norrbotniabanegruppen

Norrbotniabanegruppen framfor att férslagshandlingen f6r Norrbotniabanan dr mycket informativ och
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gedigen. Samridsprocessen har genomforts med stor 6ppenhet, med flera referensgruppsméten och
offentliga méten. Handlingarna dr en bra plattform for den fortsatta planeringen. Av naturliga skil gor
indelningen i tre delstudier att titortspassagerna i viss grad forlorar kopplingen till systemfunktionen. Det

bér uppmarksammas i det fortsatta arbetet.

For att Norrbotniabanans potentialer ska kunna nyttjas optimalt dr savil resecentrumsplacering som
godsterminalsplacering av central betydelse. Norrbotniabanegruppen har initierat tva studier som underlag
f6r den fortsatta planeringen av Norrbotniabanan, dels en Godstrafikstudie, dels en Resecentrum-/stadspla-

neringsstudie.

Godstrafikstudien, som firdigstilldes i december 2005, visar att niringslivet vilkomnar Norrbotniabanan.
Foretagen bedémer att potentialen f6r 6verflyttningsbara och nyskapade jirnvigsfloden totalt kan ge upp till
50 procents 6kning.

I Forslagshandlingen har Banverket kompletterat "Handling f6r tidigt samrad” med uppgifter som vi
efterlyste i tidigare yttrande. Ett urval av korridorer har dven skett. Norrbotniabanegruppen har inget

att invinda mot Banverkets urval av korridorer. Det dr dock av storsta vikt att inte alltfor snabbt vilja

bort korridorer eller att smalna av korridorerna for mycket. I handlingarna ér korridorerna ofta breda pa
landsbygden, medan de smalnats av i samhillena. I vissa fall finns risk for att korridorerna 4r for smala eller

att kombinationsalternativ inte har beaktats i titorterna.

Norrbotniabanans stora samhillsnytta behéver komma nationen till godo si snart som méjligt. For
byggstart 2010 i enlighet med regeringsbeslut och enligt Banverkets Framtidsplan for 2004-2015, ér det av
storsta vikt att Banverket tillsitter resurser sa att utredningsarbetet kan bedrivas i indamalsenlig takt.

Banverkets kommentar:
Banverket kommer infor det fortsatta planeringsarbetet att ta del av de studier som utforts av Norrbotniabane-
gruppen. Fortsatta samrid kommer att hillas med Norrbotniabanegruppen under kommande jirnvigsutredning.

Forsvarsmakten, Norrbottens regemente

Forsvarsmakten redovisar av sekretesskil sina synpunkter i en separat handling som 6versints till Banverket.
I handlingen anges vilka hinder som finns f6r respektive utredningskorridor samt vilka frigor som kréver
ytterligare samrad.

Banverkets kommentar:
Forsvarsmaktens intessen kommer att beaktas dven i det fortsatta planeringsarbetet.

Luftfartsstyrelsen

Luftfartsstyrelsen har inget att erinra mot att de foreslagna korridorerna tas med i den kommande jirnvigs-
utredningen. Som forutsittning for konstaterandet ligger dock att representanter for Luftfartsverker, Luled
flygstation och Skelleftea flygplats, samt Luftfartsstyrelsen bereds tillfille att medverka i arbetet.

Vid Skelleftea flygplats bor jarnvigen forliggas i skirning. De massor som frigdrs liggs upp pa
flygplatssidan av jarnvigen och di arbetet ndrmar sig sitt slut si justeras massorna till en mjukt avrundad
skyddsvall vars funktion skall vara att minimera risken for stérningar pd instrumentlandningssystemet till
bana 10.I de avsnitt ddr jirnvigen gir upp mot eller i markniva krévs att vegatation i form av buskar eller

laga trdd planteras.

Jarnvigsutredningen fir visa huruvida det dr mojligt att uppni intermodalitet mellan Norrbotniabanan och
Skelleftea flygplats.

Banverket kommentar:
Samrid kommer att hills med Lufifartsstyrelsen under kommande jarnvigsutredning.
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Samernas Riksforbund

Samernas Riksférbund anser att E4:an idag ér en barridr mellan olika renbetesomraden och att en 6stlig
dragning av jirnvigen dérfor dr att féredra frin renndringens sida. En vistlig dragning kommer att f3
mycket stora konsekvenser f6r de olika samebyarna. Det ror sig om direkta effekter som betesforluster och
problem att forflytta sig mellan olika omraden. Det ror sig vidare om indirekta effekter dar problemen
riskerar att 6ka i andra omriden nir de maste anvindas intensivare. Langsiktigt kan det ocksd innebira att

firre personer kan sysselsitta sig inom renskotseln.

I samhillsplaneringen finns ett sirskilt ansvar att se till att renndringen har fortsatt tillgang till betesmarker.
Det ir viktigt att denna friga grundligt analyseras. Misstag i det hir stadiet av planeringsarbetet kan £ stora

konsekvenser for de berérda samebyarna.

Nir arbetet gér vidare och konsekvenserna f6r rennirning ska utredas nirmare 4r det mycket viktigt att
detta gors pa ett grundligt sitt. Viir erfarenhet dr att utarbetande av miljokonsekvensbeskrivningarna dr
mycket viktiga. F6r renndringen har det betydelse att helheten av niringens forutsittningar blir belysta pd
ett relevant sitt och att samebyarna sjilva fir méjlighet att delta i arbetet. Vi utgir frin att Banverket tar
ansvar for att kontakterna med samebyarna sker i ett tidigt skede. Jordbruksverket har i skriften "MKB fo6r
renndringen vid gruvetableringar” beskrivit hur en MKB bér utformas. Vi rekommenderar att materialet

anvinds som utgingspunkt i det vidare arbetet.

Samernas Riksférbund bistar girna Banverket i det fortsatta arbetet om det finns ett sadant behov. Vi
vill ocksd pépeka att Sametinget har ett sdrskilt ansvar ndr det giller samhillsplanering som r6r samiska

intressen. Banverket bor dirfor kontakt Sametinget f6r en diskussion om det fortsatta arbetet.

Banverkets kommentar:
Renndrings intressen dr av stor vikt och kommer att beaktas i det fortsatta planeringsarbetet. Fortsatta samrid
kommer att hillas med berdrda samebyar, Samernas Riksforbund och Sametinget.

Visterbottens Ornitologiska Forening

Foreningen framfor att det inom det omrade som kan komma att beréras av jirnvigens dragning finns tva
omriden av sdrskilt stor betydelse for flyttande och rastande figlar; Innerviksreservatet och Osttrisket. De
olika utredningskorridorerna fran sydost in mot Skellefted har savitt man kan utldsa av kartan forlagts sa att
de knappast berér Innerviksomridet. Med nuvarande detaljeringsgrad ser det ut att finnas goda méjligheter
att undvika negativ paverkan pa omridet om négon av dess korridorer skulle bli aktuella. Féreningen
noterar med tillfredsstillelse att Banverket valt den ur fagelskyddssynpunkt enda rimliga strickningen f6rbi
Osttrisket, ndmligen parallellt med vig E4. Vi kommer givetvis att folja senare och mer detaljerade forslag
{6r banans strickning for att forsikra oss om att eventuell paverkan pa Osttrisket minimeras, eller helst
uteblir helt.

Betriffande de bada redovisade alternativa korridorerna férbi Kage samhille vill vi starkt fororda "Korridor
Ost” mellan Ersmark och Kige. Detta eftersom de omriden som skulle komma att paverkas av en jirnvig
genom “Korridor Vist” mellan Kusmark och Ersmark dr avsevirt viktigare for rastande och strickande
faglar, frimst under varen. Vi forutsitter att hinsyn tas till detta i den fortsatta planeringen av Norrbotnia-

banans strickning.

Sammanfattningsvis ser Féreningen pa nuvarande stadium och under f6rutsittning av att "Korridor Ost”
viljs f6rbi Kége, inga allvarligare konflikter ur figelskyddssynpunkt. Vi kommer sjilvklart att kritiskt
granska senare och mera detaljerade forslag for att forsikra oss om att férldggningen av Norrbotniabanan
sker med storsta mojliga hinsyn till fagelskyddet.

Banverkets kommentar:
Banwerket kommer vid planering och byggande av Norrbotniabanan att ta storsta mojliga hinsyn till omriden som

aGr av virde frin fagelskyddssynpunkt.

33



34

Forstudie

Norrbotniabanan, Delen Skellefted-Pitea

Samridsredogorelse

BRN 04-751/SA 20
2006-04

7. Sandlista: "Handling for tidigt samrad”,
forstudie Norrbotniabanan

Diarienummer: BRN 04-768/BY10

Sandlista Handling for tidigt samrad

Utskick 2005-07-13

Krisberedskapsmyndigheten
Box 599
101 31 STOCKHOLM

Luftfartsstyrelsen
Thomas Enell
Vikboplan 7

602 29 NORRKOPING

Lansstyrelsen i Vasterbotten
901 86 UMEA

Luled hamn
Leif Aberg
Stromorv 9
97 437 LULEA

Lansstyrelsen i Norrbotten
971 86 LULEA

Norra Militardistriktet
Norrbottengruppen samt F21
Erling W StenmarkBox 9101
961 19 BODEN

Norrbotniabanan

Pitea kommun kommunlednings-
kontoret

941 85 PITEA

Pitea hamn
Box 716
94 128 PITEA

Pitea kommun
94 128 PITEA

Raddningsverket
651 80 KARLSTAD

Sjofartsverket

Tage Edvardsson
Infrastrukturenheten
601 78 NORRKOPING

Skellefted flygplats
Robert Lindberg
Ostra Falmark

931 92 SKELLEFTEA

Skelleftea hamn
Jarnvdgsleden 81
932 33 SKELLEFTEHAMN

Skogsstyrelsen i Norrbotten
Box 50 123
973 24 LULEA

Skogsstyrelsen i Vasterbotten
Box 284
901 06 UMEA

Vagverket Region Norr
Box 809
971 25 LULEA



BRN 04-751/SA 20
2006-04

Forstudie
Norrbotniabanan, Delen Skellefted-Pitea
Samradsredogorelse

Sandlista Meddelande
Utskick 2005-07-13

Haparanda kommun
953 85 HAPARANDA

Kalix kommun
952 81 KALIX

Branschforeningen Téagoperatorerna
Box 16105
103 22 STOCKHOLM

CargoNet
Sjoviksbacken 26
117 43 STOCKHOLM

Connex Tag AB
Box 1820
171 24 SOLNA

Green Cargo AB
Box 39
171 11 SOLNA

Jernhusen AB
Box 703
851 21 SUNDSVALL

Lanstrafiken i Norrbotten AB
Box 183
956 23 OVERKALIX

Linstrafiken i Visterbotten AB
Box 134
92123 LYCKSELE

TGOJ Trafik AB
Gredbyvégen 3-5
632 21 ESKILSTUNA

Botaniska foreningen Visterbotten
Vixtholm 242
905 95 UMEA

LRF Norrbotten
Koépmangatan 29
972 33 LULEA

LRF Vaisterbotten
V.Esplanaden 19
903 25 UMEA

Naturskyddsforening Norrbottens léin
Kvartsgrand 2
945 34 ROSVIK

Naturskyddsforening Visterbottens lin
V. Hokmark 225
93010 LOVANGER

Lulea Naturskyddsforening (SNF)
Box 344
971 09 LULEA

Pited Naturskyddsforening (SNF)
Alvsbyvégen 1210
941 91 PITEA

Robertsfors Naturskyddsforening (SNF)
Bergmaistargatan 5
915 31 ROBERTSFORS

Skelleftea Naturskyddsforening (SNF)
Vistra Hokmark 232
930 10 SKELLEFTEA

Umea Naturskyddsforening (SNF)
Box 7028
907 30 UMEA

Norrbottens Ornitologiska Forening
Stapelgrand 2
973 41 LULEA

Visterbottens Ornitologiska Foreningen
Ferievédgen 66
918 32 SAVAR

Loukta-Mavas Sameby
Mikael Juuso
Drottninggatan 38E

930 90 ARJEPLOG

Maskaure Sameby
Peter Larsson
Skomakaregatan 3
930 90 ARJEPLOG

Mausjaure Sameby
Mikael Jonsson
Jarnvégsgatan 81

933 33 ARVIDSJAUR
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Semisjaur-Njargs Sameby
Sven Anders Fjillas
Fiskarvigen 31

930 90 ARJEPLOG

Stikke Sameby
Roland Larsson
Hemviérnsgatan 11
933 33 ARVIDSJAUR

Svaipa Sameby
Leif Anders Blind
Box 95

930 90 ARJEPLOG

Vistra Kikkejaure
Olof Nilsson
Allejaur 1444

930 90 ARJEPLOG

Ostra Kikkejaure
Hakan Nystrom

Box 24

930 86 MOSKOSEL

Intern sandlista
Utskick 2005-07-13

BV/HK - Bibliotek, Borlinge
BV/HKE, Borlinge
BV/HKM, Borlinge
BV/HKS, Borlinge

CTDN, Boden

BRN Receptionen (lisexemplar), Luled
BRNA - Diarium, Lulea
BRNA - Bibliotek, Lules
CBRN, Lules

CBRNA, Lule3

CBRNB, Luled

CBRNE, Lule3

CBRNP, Lules

CBRNT, Lulea

CBORN, Lule3

Gran Sameby

Anders Skum

Box 107

9020 75 AMMARNAS

Mala Sameby
Borje Stenlund
Slapptrask 11

93070 MALA

Rans Sameby
Olle Larsson
Bergnis 127

922 91 VINDELN

Umbyns Sameby
Oleg Omma

Box 24

920 66 HEMAVAN

Vapstens Sameby
Lars Jonas Omma
Béngvigen 61

921 32 LYCKSELE

Vilhelmina Norra Sameby
Karin Baer

Lappudden

910 94 DIKANAS

Vilhelmina Sodra
Leif Larsson

Box 2069

910 89 KLIMPFJALL
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8. Sandlista: "Forslagshandling”, forstudie
Norrbotniabanan

Diarienummer: BRN 04-768/BY10

Sandlista Forslagshandling
Utskick 2005-12-02 respektive 2005-12-13 (markerat med asterix)

Linsstyrelsen i Norrbotten
971 86 Luled

Linsstyrelsen i Visterbotten
901 86 Umea

Norrbotniabanan
Pited kommun

kommunledningskontoret

941 85 Pited

Pited kommun
941 85 Pited

Skellefted kommun
931 85 Skellefted

Norra Militardistriktet
Norrbottengruppen samt F21
Erling W StenmarkBox 9101
961 19 BODEN

FRA*

Att Clarens Grohn
Box 301

16126 Bromma

Armetekniska kommandot *
Att Fysisk planering

Box 660

751 28 Uppsala

Norrbottens regemente *
Att Ann Hedberg

Box 9105

961 19 Boden
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Sandlista Meddelande
Utskick 2005-12-02

Boden kommun
961 86 BODEN

Kalix kommun
952 81 KALIX

Krisberedskapsmyndigheten
Box 599
101 31 STOCKHOLM

Lulei flygstation
Lars Karbin
Flygstationsv. 4
972 54 LULEA

Pitei hamn
Box 716
941 28 PITEA

Skelleftea flygplats
Robert Lindberg
Skellefted Flygplats
Ostra Falmark

93192 SKELLEFTEA

Skogsvirdsstyrelsen
Norrbotten

Box 50 123

973 24 LULEA

Sjofartsverket
Tage Edvardsson
Infrastrukturenheten

601 78 NORRKOPING

Vigverket Region Norr
Box 809
971 25 LULEA

CargoNet
Sjoviksbacken 26
117 43 STOCKHOLM

Green Cargo AB
Box 39
171 11 SOLNA

Linstrafiken i Norrbotten AB
Box 183
956 23 OVERKALIX

TGOJ Trafik AB
Gredbyvigen 3-5
632 21 ESKILSTUNA

Haparanda kommun
953 85 HAPARANDA

Alvsbyn kommun
942 85 ALVSBYN

Luftfartsstyrelsen
Thomas Enell
Vikboplan 7

602 29 NORRKOPING

Luled hamn
Leif Aberg
Stromorv 9
97437 LULEA

Riddningsverket
651 80 KARLSTAD

Skelleftea hamn
Jarnvigsleden 81
932 33 SKELLEFTEHAMN

Skogsvardsstyrelsen
Visterbotten

Box 284

901 06 UMEA

Umei hamn
Ume3 Uthamn
913 32 HOLMSUND

Branschféreningen Tagoperatorerna
Box 16105
103 22 STOCKHOLM

Connex Tig AB
Box 1820
171 24 SOLNA

Jernhusen AB
Box 703
851 21 SUNDSVALL

Linstrafiken i Visterbotten AB
Box 134
921 23 LYCKSELE

Botaniska foreningen Visterbotten
Vixtholm 242
905 95 UMEA
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Lokalt utvecklingscentra f6r Bullmark,
Gravmark & Gunnismark
Enar Jonsson

Flodavigen 1
918 92 BULLMARK

LRF Norrbotten
Képmangatan 29
972 33 LULEA

Naturskyddsférening Norrbottens lin
Kvartsgrind 2
945 34 ROSVIK

Lulea Naturskyddsforening (SNF)
Box 344
971 09 LULEA

Robertsfors Naturskyddsforening (SNF)
Bergmistargatan 5

915 31 ROBERTSFORS

Umea Naturskyddsforening (SNF)
Box 7028
907 30 UMEA

Visterbottens Ornitologiska Foreningen
Ferievigen 66

918 32 SAVAR

Jahkagaska Tjiellde
Lars-Ake Spiik ¢/o
Samebyarnas kansli
Asgatan 26

962 31 JOKKMOKK

Mali Sameby
Jonas Larsson
Sorselevigen 3

930 70 MALA

Mausjaure Sameby
Mikael Jonsson
Jarnvigsgatan 81

933 33 ARVIDSJAUR

Semisjaur-Njargs Sameby
Sven Anders Fjillas
Fiskarvigen 31

930 90 ARJEPLOG

Stikke Sameby
Roland Larsson

Hemvirnsgatan 11

933 33 ARVIDSJAUR

Kontaktniitet for lokala utvecklingsgruppen
inom Umei kommun

Birgitta Eriksson

Krokbick 23

918 91 SAVAR

LRF Visterbotten
V. Esplanaden 19
903 25 UMEA

Naturskyddsférening Visterbottens lin
V. Hokmark 225
930 10 LOVANGER

Pited Naturskyddsforening (SNF)
Alvsbyviigen 1210
941 91 PITEA

Skelleftea Naturskyddsforening (SNF)
Vistra Hokmark 232
930 10 SKELLEFTEA

Norrbottens Ornitologiska Forening

Stapelgrind 2
973 41 LULEA

Gran Sameby
Inger Hellman
1184 Kraddsele
902 70 SORSELE

Loukta-Mavas Sameby
Mikael Juuso
Drottninggatan 38E

930 90 ARJEPLOG

Maskaure Sameby
Peter Larsson

Skomakaregatan 3
930 90 ARJEPLOG

Rans Sameby
Olle Larsson
Bergnis 127

922 91 VINDELN

Sirges Sameby
Bertil Kielatis
Vistergatan 24

962 33 JOKKMOKK

Svaipa Sameby
Leif Anders Blind
Box 95

930 90 ARJEPLOG
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Tuorpon Sameby
Nils-Petter Pavval
Tarrajaur 1075

962 99 JOKKMOKK

Vistra Kikkejaure
Jorgen Persson
Gitton 1548

930 90 ARJEPLOG

Svenska Samernas Riksforbund

Malin Brannstrom
Storgatan 28C
901 26 UMEA

Intern Sandlista
Utskick 2005-12-02

BV/HK - Bibliotek, Borlinge
BV/HKF, Borlinge
BV/HKM, Borlinge
BV/HKS, Borlinge

BRN Receptionen (lisexemplar), Lulea
BRNA- Diarium, Lulei
BRNA - Bibliotek, Lulei
CBRN, Lulei

CBRNA, Luled

CBRNB, Lule

CBRNE, Lulei

CBRNP, Luled

CBRNT, Lulei

CBORN, Lulei

Udtja Sameby
Rune Stokke

Box 41

962 05 KABDALIS

Ostra Kikkejaure
Hikan Nystrom

Box 24

930 86 MOSKOSEL



