9. Banverkets stillningstagande

Regeringen har givit Banverket i uppdrag att utreda férutsittningarna for en ny jirnvig pa strickan Umea-Luled,
Norrbotniabanan. I Framtidsplanen finns tre miljarder anvisade for en forsta etapp av Norrbotniabanan ar 2010-
2015. Forstudien édr det forsta formella planeringssteget som Banverket skall utfora innan byggnationerna kan

péborjas.

9.1 Bakgrund

Byggandet av den nya jirnvigen maste i likhet
med alla andra jirnvigsbyggen foregis av en fysisk

planeringsprocess. Planeringsprocessen f6r byggande
av jarnvag dr reglerad i Lagen om byggande av

jarnvig (LBJ 1995:1649) och Miljébalken.

Vid planliggning och byggande av jirnvig skall tillses
(LBJ kap 1 §4), att jarnvigen fir ett sadant lige och
utférande att andamalet med jarnvigen vinns med
minsta intring och oldgenhet utan oskilig kostnad,
och att hinsyn tas till stads- och landskapsbilden och
till natur- och kulturvirden.

Planeringsprocessen for den nya kustnira jarnvigen,
delen Umea-Lulea inleddes under hosten 2004 da

Banverkets forstudiearbete paborjades.

Stambanan genom 6vre Norrland dr kurvig och
backig och kan dirfér inte nyttjas till fullo for
Sverige sa viktiga malm-, stdl- och skogstransporter.
Jarnvigen ir inte heller ett attraktivt alternativ f6r
persontransporter pa grund av sin placering en bit in
i landet. Dirtill dr férutsittningarna att bedriva en
effektiv och snabb persontrafik férsimrad till 6ljd av
Stambanans bristande lige, geometri och standard.

Stambanan genom 6vre Norrland ér dven enkelsparig
hela vigen. Det finns inga alternativa korvigar

i nord-sydlig riktning, vilket gor jarnvigen pa
strickan kinslig for storningar och sarbar. Hindelser
som medf6r stopp i jarnvigstrafiken far déarfor
omfattande- och kostsamma konsekvenser med
produktionsstérningar inom den industri som dr
beroende av t.ex. systemtigen. En utbyggnad av
Norrbotniabanan ger tillsammans med befintlig
jarnvig funktionen av ett dubbelspar vilket ger en
visentlig forbittrad leveranssikerhet.

9.2 Studerade alternativ som
avforts eller justerats

Alternativ som avforts fore del-
rapport forslagshandling

I forstudieskedet provas alla tinkbara losningar for en

ny jirnvig. Efter hand som kunskap inhdmtas genom
inventeringar och samréad gors ett urval av alternativ
som bedéms vara mojliga att genomféra. Urvalet
pagér under hela forstudieskedet. I kapitel 7 redovisas
de korridorer och alternativ som valts bort tidigare
under forstudieskedet, bland annat med hénsyn till
inkomna remissyttranden pa delrapport "Handling
tor tidigt samrdd” i september 2005.

Alternativ som avforts efter del-
rapport forslagshandling

Foljande alternativ eller del av korridorer, har valts

bort efter fordjupade studier och/eller pa grund
av inkomna remissyttranden jaimfort med de som
presenteras i kapitel 7. Dessa nedan beskrivna
torandringar har gjorts efter den forslagshandling
som redovisades f6r samrid i december 2005.
Bortvalen och justeringar illustreras i fig. 9.2:1.

Norra delen av korridor Mitt séder om
Skelleftea (14)

Denna korridor har valts bort efter férdjupade studier
i férstudien pd delen Umea-Skelleftea.

Skilet ir att Korridor i jimforelse med korridor Ost,
pa delen mellan Robertsfors och Skellefted, medfor
cirka en miljard kronor hogre anlidggningskostnad
samt utesluter mojligheten att i framtiden knyta fler
orter till banan. Detta innebir att Korridor Ost ger
storre mojlighet dn Korridor Mitt att i framtiden
uppfylla indamalet med banan och dessutom till

en betydligt ligre kostnad. Korridor Mitt ansluter
inte heller till Skellefted stad pa négot annat sitt 4n
korridor Ost, vilket innebir att inga méjliga ingingar
till staden fran séder utesluts om Korridor Mitt viljs
bort.
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Skelleftea stad

Alternativen med 6stlig och vistlig sickstation i
Skellefted har valts bort efter férdjupade studier

av gangtider och kapacitet, vilka har visat att en
sickstation forlinger gingtiden med 15-20 minuter
beroende pi byte av firdriktning. Dessutom uppstir
behov av dubbelspar pa en lang stricka i Skelleftea.
Alternativet med en kort vistlig sickstation finns dock
kvar f6r korridoren via Sjukhuset.

Korridor Mitt, soder om Drangsmark (15)

Korridor Mitt har smalnats av séder om Dringsmark
med hinsyn till bebyggelse och odlingslandskap samt
hojdférhallanden inom den norra delen av den tidigare
redovisade korridoren.

Del av korridor Ost vister om Byske (16)

Korridor Ost har smalnats av vaster och norr om

Byske. Skilet till denna férindring ér att Norrbot-
niabanan ska mojliggora en station i eller i nira
anslutning till Byske, vilket begriansar utbredningen av
tinkbara linjestrickningar vister om sambhillet.

Korridor Ost, 6ster om Javre (17)

En strickning av Norrbotniabanan dster om Javre
kommer att paverka kulturmiljévardens riksintresse,
befintlig bebyggelse och landskapsbilden negativt.
Da behovet av en station i Javre, enligt Banverkets
dndamalsanalys och Pited kommuns yttrande 6ver
torstudien, r litet dven pa mycket ling sikt bedoms
nyttan och kostnaden av en station inte uppviga de
miljémissiga nackdelar som en linjestrickning Gster
om samhillet medfor. Bortvalet medfor dven att kor-

ridoren smalas av nidgot bade s6der och norr om Abyn.
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Figur 9.2:1. Bortval av justeringar efter delrapport forslagshandling.
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9.3 Kvarstaende alternativ
och motiv

Mot bakgrund av de 6verviganden som har gjorts i
forstudien samt inkomna yttranden kvarstir f6ljande
alternativ, vilka kommer att ligga till grund f6r den
fortsatta planeringen av Norrbotniabanan pa delen

Skelleftea-Pited.

P4 delen s6der om S.l.(e]lefteéilven kvarstir alternativ
Vist via Medle och Ost via Skelleftea flygplats eller

Bures.

Pi delen Skellefteilven-Kageilven kvarstar f6ljande

delalternativ:

- Vistlig ingang frin soder via Medle med 6stlig
utgang via Sjukhuset, Mullberget, Hedensbyn eller
Bergsbyn.

- Vistlig ingang frin sdder via Medle med en kort
sickstation via Skellefted C (befintlig busstation)
med vistlig utging via sjukhuset.

- Ostlig ingang frin séder via Tuvan med vistlig
utging via Myckle.

- Ostlig ingang frin soder via Ursviken med vistlig
utgang via Myckle.

Fokus i kommande jirnvigsutredning kommer att
ligga pa att fi en vil fungerande jirnvidg genom
Skellefted stad vilken dr en komplex utredningsfriga
som Banverket maste studera speciellt. Detta gor att
valet av korridor sder om staden till stor del kom-
mer att avgoras av vilket alternativ som viljs genom
staden. Av denna anledning kvarstir bade vistliga
och 6stliga ingingar frin soder till Skellefted stad.

Skellefteas langsmala, vist-6stliga, stadsstruktur gor
det sirskilt viktigt att resecentrum har ett centralt
och strategiskt lige i anslutning till arbetsplats-,
malpunkts- och befolkningskoncentrationerna.
Detta ldge bor vara nagonstans mellan vig E4a lige
och sjukhuset. Fordjupade studier av en kort vistlig
sickstation med utgang via sjukhuset ska goras in-
ledningsvis for att klargéra funktion och effekter av
detta alternativ.
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Pi delen Kageiilven-Piteiilven kvarstir endast ett
huvudalternativ, vilket motsvarar Korridor Ost samt
delar av Korridor Mitt. Alternativet mojliggor statio-
ner i Kige/Ersmark, Byske och Pite havsbad.

Pi delen genom Pited kvarstar foljande delalternativ:

- Genomging via E4 med utging via E4 eller
Ojebyn.

- Genomging via E4 med vistlig sickstation till
Centrum

- Genomgiang via Centrum med utging via Ojebyn
eller E4.

- Genomging via Nolia med utgang via E4.

For Pitea stad bor fordjupade studier av en vistlig
sickstation goras inledningsvis for att klargora funk-
tion och effekter av detta alternativ.
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Figur 9.3:1 Kvarstiende utredningskorridorer.
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Motiv for val av utrednings-
korridorer

I f6rstudien redovisas det urval av utredningskor-
ridorer som bedémts vara mojligt att gora med
hinsyn till den detaljeringsnivd som valts i detta
planeringsskede. Inledningsvis har de aspekter

som bedomts vara betydelsefulla f6r urvalet av
utredningskorridorer identifierats och kartlagts.
Med denna kartliggning som grund har ett forsta
urval av tinkbara utredningskorridorer gjorts. Dessa
korridorer har analyserats och jamférts avseende
bland annat malpunkter f6r gods- och persontrafik,
geografiska forhillanden, kommunal planering,
bebyggelse, miljo, byggnadstekniska férhallanden
och ekonomi. Mot bakgrund av dessa studier har
flera tinkbara utredningskorridorer kunnat viljas
bort av frimst miljo- och/eller kostnadsskil. Urvalet
har ocksa gjorts med avseende pa hur vil respektive
alternativ har bedémts uppfylla vergripande mal och
projektmal.

Delen mellan Skelleftea och Pitea

Pi delen mellan Skellefted och Pited (Kageilven-
Pitedlven) har Korridor Ost valts framfor 6vriga
korridorer pa grund av att den:
- dr kortast och medfor ligst anldggningskostnad,
- dr mest samhillsekonomisk l6nsam i en inbérdes
jamforelse,
- medfor bast banprofil med minst héjdskillnader
och kortast lutningar,
- medfor minst paverkan pa renndringen.
- mojliggor en station i Byske.

Paverkan pa Natura 2000-omréiden och riksintressen
bedoms kunna undvikas med undantag for de
nodvindiga passagerna av Byskeilven och Abyilven

samt renndringens riksintressen.
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Delen genom Skelleftea

Pi delen genom Skellefted kvarstar flera utrednings-
korridorer beroende pé att mer detaljerade studier,

an vad som gjorts i férstudien, kravs for att nagon av
korridorerna ska kunna viljas bort. Avgérande for
urvalet av korridorer har varit att de ska mojliggora
ett centralt ldge for resecentrum samt bra kopplingar
till godstrafikens malpunkter. De kvarstiende
alternativen mojliggér genomgéende trafik i vistostlig
eller 6st-vistlig riktning med resecentrum i centrala
Skellefted med undantag for alternativet med

kort vistlig sickstation och utging via sjukhuset.

For godstrafiken finns flera tinkbara ligen for en
eventuell ny godsterminal bade vister, soder och dster
om staden. Samtliga alternativ mojliggor dven en vil

fungerande koppling/funktion med befintlig jirnvig.

Delen genom Pitea

Pi delen genom Pitea kvarstar flera utredningskor-
ridorer beroende pa att mer detaljerade studier, dn
vad som gjorts i forstudien, krivs for att nigon av
korridorerna ska kunna viljas bort. Avgérande for
urvalet av korridorer har varit att de ska moéjliggora
ett centralt ldge for resecentrum samt bra kopplingar
till godstrafikens malpunkter. Korridorerna via
Centrum och Nolia mojliggér detta medan
korridoren via E4, som ir simre frin funktions-
synpunkt, kvarstar beroende pa att den medfor ligre
anliggningskostnad 4n Gvriga alternativ. Aven en
vistlig sicklosning via E4 in till Pitea centrum, vars
konsekvenser maste studeras mer i detalj i kommande
skede, kvarstar. Samtliga alternativ mojliggor dven
en vil fungerande koppling/funktion med befintlig

jarnvag.



9.4 Fortsatt arbete

Med rubricerad férstudie som grund samt inkomna
yttrande 6ver projektet beslutar Banverket att:

Fortsatt planering f6r Norrbotniabanan, delen
Skelleftea-Pitea, skall goras i tre jirnvigsutred-
ningar med indelningen:

* (Robertsfors) Skellefted — Ostvik
* Ostvik - Linsgrinsen AC/BD
* Linsgrinsen AC/BD - Pited

De alternativa jirnvigskorridorer som skall utredas
vidare i jirnvigsutredningarna ir korridorerna
inom alternativ Ost samt delar av Korridor Mitt, se

karta i kap. 9.3.

Banverkets bedomning enligt Miljobalken kap 6 §4
samt férordning (1998:905) om miljékonsekvens-
beskrivningar 3§, bilaga 2 ir att projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan, vilket innebir att
ett samrad ska hallas inledningsvis i jarnvagsutred-
ningsskedet med en utdkad samradskrets.

Syftet med jirnvigsutredningen dr att utreda,
konsekvensbeskriva samt utvirdera kvarvarande
jarnvigskorridorer utifran aspekterna funktion
(avseende gods- och persontrafik), miljo, samhillsef-
tekter/markanvindning, geoteknik, risk och sarbarhet
samt ekonomi.

I det fortsatta utredningsarbetet skall foljande sirskilt
beaktas:

* Jarnvigens paverkan pa Natura 2000-omridena
vid passagen av Byskeilven och Abyilven samt
renndringens riksintressen.

* En oversiktlig inventering av naturvirden inom
kvarvarande korridorer skall goras.

* Nya jirnvigsanliggningar skall utformas
omsorgsfullt och med hinsyn till om-
givande miljer. De gestaltningsprinciper som
presenteras i forstudien skall nyttjas i det fortsatta
arbetet.

* Effekter och konsekvenser av samtidig exponering
fran flera bullerkillor samtidigtill exempel fran

flyg- vig och tigtrafik.

* Spéirombyggnad av befintliga spar med anslut-
ningar till industrier och bedémning av behovet av,
samt placering av ny godsbangérd i Skellefted och
Pited.

* For genomfarten av Skellefted och Pited maste alla
foreslagna atgirder analyseras avseende storningar
och behov av provisorier under byggskedet for
bade vig- och jirnvigsanliggningar samt industrin.

* For genomfarten av Skellefted stad ska alternativet
att sinka ned jirnvigen/dicka over jirnvigen
sarskilt analyseras for att utreda dess konsekvenser
och kostnadsansvar.

» For alternativen in till Pited stad via Pitsund ar
Sjofartsverket, Pited kommun och Pitea hamn
srskilt viktiga samradspartners.

Lules, 24 april 2006

L,

Bjorn Svanberg
Regionchef

Banverket Norra banregionen
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Ordlista

Hir foljer en ordlista med forklaringar till svira ord som anvinds i férstudierapporten.

ATC-system

Automatisk tigkontroll. Ett sikerhetssystem for 6vervakning
och presentation av signal- och hastighetsbesked till
jarnvigsfordon.

Axellast
Den last som ligger pé en hjulaxel pd en jirnvigsvagn.

Bank
Uppfyllnad, 6ver naturlig markniva, pa vilken jirnvig byggs.

Barridreffekt

Effekt av fysiskt eller visuellt hinder orsakat av exempelvis
vig eller jirnvig, som forsvirar naturliga rérelsemonster hos
exempelvis vilt.

Bulkgods

Bulkgodset domineras av nigra godsslag sisom kol, koks,
kalksten och skrot. Bulkgods hanteras vanligen i mycket stora
volymer utan att man behéver ta hinsyn till att godset ar
omtaligt.

Byggnadsverk

Vid en jirnvigsutbyggnad avses exempelvis broar och stédmurar.

Barighet
Mitt pa en jirnvigsanldggnings status. En lag barighet innebir
att mindre last kan transporteras pi jirnvigen dn om den hade

hog birighet.

Decibel (dB eller dBA)
Mittenhet for buller.

Detaljplan

En detaljplan upprittas av kommunen fér att med bindande
verkan faststilla ett omrades utnyttjande f6r olika dindamal.
Detaljplanen f6rutsitts bli genomférd enligt i handlingen
angiven tid. I plan- och bygglagstiftningen finns nirmare angivet
ivilka situationer som detaljplan forutsitts bli upprittad och de
regler som giller for till exempel inlsen.

Driftsskede

Anger perioden di anliggningen ir i drift.

Dubbeltur
En dubbeltur innebir ett tig i varje riktning.

Ekvivalentniva
Genomsnittsnivi. Anvinds som medeltal f6r bullerstyrka under

en viss tidsperiod, i trafiksammanhang ofta ett dygn. Anges i
dBA.

Exploatera
Ta i bruk, bebygga mark.

Exponera
Avser hur individer eller befolkningsgrupp utsitts (exponeras)
f6r en stérning, exempelvis luftféroreningar.

Farligt gods

Gods som kan orsaka till exempel brand, explosion, forgiftning
eller radioaktivt utslipp. Transporter av farligt gods pé jirnvig
omfattas av ett regelverk (RID) som definierar olika slag av
farligt gods samt hur det ska mérkas ut och hanteras.
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Fragmentering
Uppsplittring av landskap sa att funktionella samband bryts.

Faltstyrka

Ett begrepp som hir anvinds for att beskriva de magnetiska
filtens vixelverkan, styrka och utbredning. Denna filtstyrka miits
i enheten Tesla (T), ofta angivet som miljondelar, mikrotesla

(uT).

Genomgangslésning
Jarnvigsstation med spiér i bida riktningar. Tig som angor
stationen kan fortsitta utan att vinda. Jamfor med sickstation.

Geologi

Liran om berg och jord.

Geohydrologi

Liran om grundvatten i berg och jord.

Geoteknik

Ingenjorsvetenskap som behandlar dels de byggnadstekniska
egenskaperna hos de geologiska materialen jord och berg, dels
metoder for att bygga i, pd och med jord och berg.

Gestalta
Forma.

Grundvatten
Vatten som férekommer i vattenférande jordlager och i porost

och sprickigt berg dir alla halrummen dr vattenfyllda.

Griansvirde
Virde som enligt bestimmelse i lag eller liknande inte far
overskridas (se dven riktvirde).

Horisontalradie
Anger hur sniv en kurva ir. Ju mindre virde desto snivare kurva.
Anges i meter.

Hansynsregler
Regler i miljobalken som ska bidra till en héllbar utveckling.

Hogsta kustlinjen (HK)

Hogsta havsnivin efter isavsmiltningen.

Influensomrade
Det geografiska omride som direkt eller indirekt paverkas av till
exempel en vig- eller spirutbyggnad.

Infrastruktur
Anordningar for transporter samt el- och vattenfoérsérjning.

Interregional (forkortat IR)
Mellan olika regioner.

Isdlvsavlagring
Geologisk avlagring bildad i smailtvattensilvar frin glacidrer och
inlandsisar.

Kapacitet
Prestations- och produktionsférmiga. I jirnvigssammanhang
avser kapaciteten en avgrinsad jirnvigsstrickas forméga att klara

sin trafikuppgift.



Koldioxid

Amne som bildas vid forbrinning. Koldioxid 4r en si kallad
vixthusgas som paverkar jordens energibalans och medfér ett
varmare klimat.

Kombitrafik

Godstrafik med 16sa lastbirare i form av trailer, container och
vixelflak som kan transporteras bade pa jirnvigsvagnar och
lastbilar och lastas om pa speciella terminaler.

Kviveoxider (NOXx)

Samlingsterm pé kemiska féreningar med kvéve och syre.

De vanligaste ir kviveoxid (NO), kvivedioxid (NO2) och
dikviveoxid, lustgas (N20). Kviveoxider bildas vid forbrinning
och bidrar till férsurning av mark och vatten.

Lastprofil
Lastens bredd och héjd.

Magnetfilt

Magnetiska filt bildas av elektrisk strom och miits i Tesla
(T). Elektriska och magnetiska filt uppkommer runt alla
stromforande kablar och vid elektriska apparater (under drift)
som till exempel dammsugare, T'V-apparater, datorer och
mobiltelefoner.

Maximalniva

Med maximalniva avses hir den hogsta ljudnivin, métt som
medeltal under en mycket kort tidsperiod. Tva méitmetoder
(tidsperioder) tillimpas, FAST (snabb) och SLOW (langsam).
Maximalnivin anges i decibel, dBA.

Miljébalken (férkortat MB)
Overgripande miljolagstiftning.

Miljokvalitetsnorm
Anger hogsta tillitna halt for luftfororeningar eller andra
miljéférhéllanden.

MKB

Forkortning f6r miljokonsekvensbeskrivning.

Morin
Geologisk avlagring bildad i direkt anslutning till en glacidr eller
inlandsis.

Métesstation
Dubbelspar av cirka en kilometers lingd for tigmoten.

Nollalternativ

Nollalternativet avser en framtida situation utan att
Norrbotniabanan byggs. I detta aktuella fall utgor
nollalternativet en framtidssituation dir dtgirder gors enligt
Banverkets framtidsplan samt drift- och underhallsatgirder
genomfors pa Stambanan genom 6vre Norrland och tvirbanor.

Norrbotniabanan

Norrbotniabanegruppens definition av Norrbotniabanan ir en
planerad ny jirnvig mellan Umea och Haparanda. Strickan
kommer att omfattas av sivil nybyggnad som upprustning av
befintliga jarnvigsdelar.

Banverkets definition av Norrbotniabanan ir en ny kustnira
jarnvig mellan Umed och Luled.

Norrbotniabanegruppen

Lobbygrupp bestiende av representanter frin kommuner lings
med Norrlandskusten, linsstyrelse, landsting, handelskammare,
foretag med flera som arbetet f6r att Norrbotniabanan skall
komma med i Banverkets planer och bli en realitet.

Plankorsning
Korsning mellan vig och jirnvig med exempelvis bommar och
ljussignaler.

Planskild korsning

Vig och jirnvig korsar varandra med vigport eller vigbro.

Regionférstoring

Bittre resméijligheter med bil eller tig gor att minniskor kan
vilja bostad och arbete inom ett storre geografiskt omride dn
tidigare.

Riksintresse
Angiven klassificering av intressen enligt miljobalkens

kapitel 3 och 4.

Riktvirde

Virde fo6r exempelvis buller som ska hallas. Om ett riktvirde
overskrids dr den som orsakar storningen vanligtvis skyldig att
vidta atgirder.

Risk

Hir anvinds uttrycket "risk” f6r att definiera sannolikheten for
en hindelse, multiplicerat med konsekvenserna av hindelsen,
om den intriffar. En stor risk kan siledes bestd av en osannolik
hindelse med stora konsekvenser, eller av en sannolik hindelse
med sma konsekvenser.

Samrad
Ett samrad ska enligt miljébalken informera, hora och beakta
enskilda och organisationer som berdrs av en verksamhet.

Silt

Kornfraktion som bestér av partiklar med diametrar mellan
0,002 och 0,06 mm; dven bendmning pa en jordart som till
dominerande del innehiller kornfraktionen silt och dir lerhalten
dr mindre dn 15 viktprocent.

Skarning

Nerschaktad jiarnvigsstricka.

Sparprofil
Jarnvigens lutning och héjdlige i lingsled.

STAX
Storsta tillatna axellast. Uttrycks i ton.

Systemtag
Hela tiget gir bestimda tider mellan olika industrier.

Sackstation

Typ av jirnvigsstation dir alla spir limnar stationen i samma
riktning. Tég som angor stationen miste byta firdriktning for
vidare fird. Se dven genomgangsl6sning.
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Tesla, mikrotesla

Tesla (T) ar enheten f6r magnetisk flddestithet. Mikrotesla r en
miljondels tesla. De magnetiska filten i nirheten av jirnvigar ir
vanligtvis i storleksordningen 0,1-10 mikrotesla (uT'), beroende
av avstindet till jarnvigen, antalet tig och typen av tig samt hur
stromforsorjningen dr ordnad.

Tillatlighetsproévning

Stérre vig- och jirnvigsprojekt ska tillatlighetsprovas av
regeringen enligt 17 kap miljobalken. Prévningen av det aktuella
projektet gors pd grundval av jirnvigsutredningen och de
synpunkter som limnas pa den.

Transportkvalitet

For jarnvig karaktiriseras transportkvalitet av forutsdgbarhet,
sikerhet, flexibilitet, bekvimlighet, framkomlighet, tillgang till
information, 6kad punktlighet, kapacitet, okad birighet och
lastprofil

Tagvikt

Den sammanlagda vikten av tiget.

Vagnslasttrafik
Traditionell godstrafik. Jimfor med kombitrafik och systemtig.

Vagnvikt
Tagvikten minskad med vikten av verksamma drivfordon, dvs
den vikt som fir dras av loket/loken pa en stricka.

Vertikalradier
Spérens krokning i hojdled, det vill saga 6ver kullar och ner i dalar.

Visuellt
Synligt.

Vixthuseffekten

En del av gaserna i jordens atmosfir (frimst vatteninga och
koldioxid) har en forméga att absorbera virmestralning. De
hindrar inte solljuset fran att nd ner till jordytan och virma upp
den, men de fingar effektivt upp en del av den virmestrilning
som sinds tillbaka frin jorden ut i rymden. Med andra ord

har de ungefir samma verkan som glasrutorna i ett vixthus.
Atmosfirens naturliga vixthuseffekt ir en forutsittning for livet
pa jorden. Utan den skulle det vara ndstan 35 grader kallare vid
jordytan dn det dr i dag.

Oversiktsplan

Oversiktsplanen ir kommuntickande och redovisar grunddragen
i mark- och vattenanvindningen samt hur den bebyggda

miljén ska utvecklas och bevaras. I planen redovisas dessutom
kommunens stillningstagande till olika allménna intressen, till
exempel riksintressen. Oversiktsplanen ér inte juridiskt bindande
men ska ge vigledning for efterféljande beslut om anvindningen
av mark- och vattenomraden.

Overskottsmassor
Massor av jord eller berg som uppkommer vid schaktning eller
sprangning och som inte anvinds i bygget av jirnvigen.
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