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1 Inledning

Syftet med rapporten ar att skapa forutsattningar for att kunna uppratthalla
en gemensam standard for kodningar i de Emmedatabaser som ar kopplade
till langvaga och regionala Sampers/Samkalk-tillampningar. Detta for att
de geografiska och firdmedelsuppdelade delmodellerna i Sampers ska
kunna  hanteras gemensamt bade i berdkningar och i
resultatsammanstallningar. Flexibiliteten i anviandningen av systemet kan
darigenom bibehallas.

I denna rapport ligger fokus pa att beskriva indata i form av natverk i Emme
(noder, lankar och kollektivtrafiklinjer samt dess attribut), matriser,
datatabeller och indatafiler som behovs for att genomféra en
Sampers/Samkalk-korning. Pa all indata beraknas checksummor! for att
kontrollera avvikelseler fran Trafikverkets standarduppsittning av
Sampersprojektet, det vill siga Basprognosen.

I rapporten beskrivs ocksd katalogstrukturen samt strukturen for
namnsattning av matriser och scenarion. Rapporten ar inte tankt att ldsas
fran borjan till slut, utan ar mer tankt som ett uppslagsverk for anvindaren
av Sampers/Samkalk. I rapporten ges inga djupare forklaringar till de
begrepp som forekommer, forutom for specifika definitioner i kapitel 2. Det
forutsatts att lasaren ar bekant med den nomenklatur som anvands inom
Emmesystemet. Har ligger fokus snarare pa de vardeférrad som géller for
olika typer av data.

For information kring hur man faktiskt kor Sampers/Samkalk,
beskrivningar av resultat och berikningsgingen hianvisas anviandaren till
rapporten Anvdndarhandledning - Sampers/Samkalk och Teknisk
dokumentation - Sampers. For anvandningen av Tidtabellsapplikationen
for berdkning av kapacitetsutnyttjande i jarnviagsnitet och tidstillagg for
persontag hanvisas anviandaren till rapporten Tidtabellsapplikationen —
anvdndarhandledning. Anviandaren hinvisas ocksa till Trafikverkets
hemsida for mer information: Sampers - Bransch.

1 Mer information om hur/var denna checksummekontroll sker finns i
Anvéndarhandledning - Sampers/Samkalk.


https://bransch.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-analysverktyg/Sampers/

2 Definitioner av begrepp och
forkortningar

I rapporten forekommer ett stort antal begrepp och forkortningar kopplade
till Sampers/Samkalk som anviandaren bor ha koll pa. Har beskrivs och
definieras de utifrdn hur de anvinds i Sampers/Samkalk. Uppdelningen av
termer ar tematisk.

2.1 Grundlaggande begrepp

BP - Basprognos - Trafikverkets begrepp for vilken version av
indata och forutsdttningar som giller. Nu gillande Basprognos ar
Basprognos 2026 (BP26).

Basir - Nuligesiar - Aret som ska representera nuliget.
Modellresultat fran detta ar anvands for att validera modellen. For
Basprognos 2026 ir basaret 2019.

Prognosar - Aret for vilken prognosen beriiknas. Kan bade vara
tidigare dn basaret, basaret eller ett framtida ar. For Basprognos
2026 ar prognosaren 2019 och 2045.

Penningvirdesar - Anger vilket ars penningvirde som priser och
kostnader uttrycks i. I Sampers forutsatts alla kostnader i bade
regionala och langviga modellen anges enligt basarets
penningvarde. For Basprognos 2026 ar penningvardesaret 2019.

Sampersprojekt - Avser hela katalogstrukturen som kravs for att
kora Sampers, inklusive alla indata. Varje Sampersprojekt utvecklas
for ett specifikt objekt eller utredning. I samband med BP
tillhandahaller Trafikverket Sampersprojekt for ett basar och ett
eller tvd prognosdr. Som standard namnsitts Trafikverkets
Sampersprojekt enligt Person{Prognosar, XXXX} {Datum,
XXXXXX} v{versionsnummer, XX}.

Riggning - Avser berdkningssekvensen som ar implementerad i
Emme Flow. Trafikverket tillhandahéller en generell riggning som
kan anvandas for korning av flera olika Sampersprojekt (prognosar).

Primiir region - Den eller de regionala modeller som péverkas
direkt av den infrastrukturatgird som ska analyseras. For priméara
regioner berdknas ny efterfraga.

Sekundiir region - Den eller de regionala modeller som enbart
paverkas indirekt av den atgard som analyseras. For dessa beriknas
ingen ny efterfraga i UA.

JA - Jamforelsealternativ/scenario, ett alternativ som innebar att
analyserad investering eller objekt uteblir (inte byggs).



UA - Utredningsalternativ/scenario, ett alternativ som innebar att
analyserad investering eller objekt genomfors.

Emmeprojekt - Avser sjilva emp-filen. Det finns ett Emmeprojekt
for varje databas (regionala och langviga databaser) samt ett
Emmeprojekt (Emme_ Project) som sammanfogar alla databaser.

Emmebank - Databas for Emme med nétverksscenarion,
restidsfunktioner, zongrupperingar och matriser (exklusive
tvadimensionella matriser, mf).

Datatabell - Data Table = Datatabeller i Emme (sparas i
data_tables.db)

Verktygsliada - Modeller Toolbox - Ett eller flera verktyg (tools)
samlade i en verktygslada i Emme Modeller. Kan bdde vara Emme
standard verktygslador eller egenutvecklade verktygslador. Dessa
kan béade vara konsoliderade (pythonkod for underliggande verktyg
ar dold) eller inte (6ppna). Namnet pa olika toolboxes markeras i
texten med kursivt och fetstil.

Verktyg - Modeller Tool - Enskilda verktyg i Emme Modeller.
Kan bade vara Emme standard verktyg eller egenutvecklade verktyg.
Namnet pa olika verktygen markeras i texten med kursivt och
Setstil.

GUI - Grafiskt anvindargranssnitt - I denna rapport syftar det
till anvindargranssnittet som Trafikverket har utvecklat for att styra
korningen av Sampers/Samkalk.

Modul - Emme Flow - Objekt i Emme Flow, en sekvens av
instruktioner som kan omfatta anrop av Modeller Tools och andra
moduler, variabelberdkningar, iterationer, if- och while-satser och
dokumenttexter. Namnet pa olika moduler markeras i texten med
kursivt och fetstil.

Emme Agent - Systemtilligg i Emme for agentbaserade
trafikmodeller.

Demografiskt scenario - Demographic scenario — Data i
Emme Agent som bestar av en eller flera syntetiska befolkningar
och zonsystem.

Modellpaket - Model package - Den del i Emme Agent som
specificerar de regionala efterfrigemodellerna.

Travel scenario - Den del i Emme Agent som sparar resultat fran
de regionala efterfrigemodellerna.

Checksummor - En kontrollsumma som berdknas pa tva eller fler
uppsattningar av data, till exempel matriser, med en i forvag
specificerad algoritm som ar anpassad for att hitta si maéanga
skillnader som mojligt. Ifall checksummorna ar olika ger det en



signal att indata ar olika. Om checksummorna ar lika si ar det
mycket liten sannolikhet att indata skiljer sig.

SK-fil - Excel-fil med sammanstillning av samhillsekonomisk
kalkyl fran Samkalk med underliggande indata/resultat.

R-fil - Excel-fil med sammanstallning av samhallsekonomisk kalkyl
fran Samkalk med underliggande indata och resultat f6r en specifik
regional modell.

2.2 Berakningsdelar

LCM - Linjara kombinationer av matriser, en berakning som gors
vid omvandlingar mellan olika typer av matriser (OD och PA) och
olika dimensioner (till exempel tidsperioder, tidsvardeklasser och
resedrenden). Input ar en faktortabell och en uppsittning av
matriser motsvarande rader i tabellen. Resultat dr en annan
uppsidttning av matriser som motsvarar kolumner i tabellen.
Berdakningen innebar att varje input-matris multipliceras med var
sin faktor fran motsvarande rad i datatabellen. Produkterna adderas
sedan ihop langs kolumnerna i tabellen for att fa resultatmatriser.
Exempel pa detta finns i rapporten Anvdndarhandledning och
riggningsbeskrivning - Sampers/Samkalk 4, Bilaga 1.

LongDist - Long Distance - LV - Nat - Lingviga modellen som
beraknar utbud och efterfragan for resor inom Sverige men 6ver 100
km langa (raknat i vignitsavstand mellan centroider i det langviga
vagnatverket for basaret). I Samkalk (tekniska dokumentationen
och rapportfiler) bendmns denna del av modellsystemet “nationellt
resande”.

TTA - Tidtabellsapplikationen f6r jarnvidg som anviands for
framtagning av antal tdg per linjedel, berdkning av
kapacitetsutnyttjande per linjedel och restider inkl. tillaggstider for
persontagslinjer. Applikationen 4r implementerad som en
verktygsldda (TRV_TTA) och kan aven koras fran modulen
Railway_TTA.

ItS - Input to Samkalk - Indata till Samkalk - Tva moduler (en
for langvaga resor och en for regionala resor) som berdknar
kostnadsmatriser, resematriser, intdktsmatriser, trafikfloden och
passagerarfldden under AMD for ett alternativ (JA eller UA).
Resultat av berdkningarna for JA och UA jamfors i Samkalk.

RA - Regional Analysis - Regional Analys - En modul som
beraknar resematriser, trafikfloden och passagerarfloden under
VVMD for region Samm eller Vist.

2.3 Matristyper och matrisnamn

I Sampers finns matriser i tva olika format/enheter. For att sirskilja mellan
dessa anviands betdckningarna "OD” och "PA”. 1 detta avsnitt beskrivs



kortfattat skillnaderna mellan dessa tva. Mer detaljerad beskrivning finns i
dokumentet Teknisk dokumentation — Sampers. Anledningen till att dessa
tva olika format behovs ar att efterfragemodellen anvander och resulterar i
PA-matriser och natverksutlaggningarna anviander och resulterar i OD-
matriser.

OD-matris - Origin -> Destination matris ("transponerad”) dar
antalet fysiska rorelser (enkelresor) eller kostnad for en enkelresa
under en viss tidsperiod fran A till B anges i cellen (A, B).

PA-matris - Produktion -> Attraktion matris ("otransponerad”)
dar resandet uttrycks i antalet rundresor for personer som har
resans bas i en produktionszon (A), gor ett drende till en
attraktionszon (B) och kommer tillbaka till produktionszonen. PA-
matriser med resekostnad (restid, tull, avstand eller biljettpris)
innehaller varje cell kostnaden for en hela rundresan, fran
produktionszonen till attraktionszonen och tillbaka.

Langa matrisnamn - Matrisnamn dar alla dimensioner
(alternativ, iterationsnummer, matristyp, arende, fardmedel,
period, m.m.) for matrisen anges. Systemet for langa matrisnamn i
Sampers/Samkalk beskrivs i kapitel Fel! Hittar inte
referenskailla..

Korta matrisnamn - Namn f6r temporéra matriser som ar direkt
indata till efterfragemodellen i Emme Agent eller resultat fran
utlaggning.

2.4 Tidsperioder

FM (HT) - Formiddagens hogtrafik, resor som startar klockan
6.30-8.30 (kollektivtrafik) alternativ 7-9 (bil) (2 timmar). Ibland
anvands det dven for att definiera valfri hogtrafikperiod. T.ex. utbud
for regionala kollektivtrafiklinjer for hogtrafik avser det ofta 06:30-
08:30, medan for tag anvinds den hogst belastade
tvatimmarsperioden for utbudet.

EM - Eftermiddagens hogtrafik, resor som  startar
klockan 15-18 (3 timmar).

NT - Nattrafik (avgiftsfri period), resor som startar
klockan 20-6 (10 timmar).

LT - Léagtrafik, resor som startar klockan 6-7, 9-15
eller 18-20 (9 timmar).

DY - Dygn (24 timmar).

AMD - Arsmedeldygn. Reseefterfrigan, trafik- och passagerar-
floden under AMD ligger till grund for samhillsekonomiska
berdakningar i Samkalk.



VMD - Vardagsmedeldygn. Resekostnader under formiddagens
hogtrafik och lagtrafik for VMD ligger till grund for
samhillsekonomiska berdkningar i Samkalk. Reseefterfragan for
VMD anviands for att ta fram resekostnaderna.

VVMD - Vintervardagsmedeldygn2. Anviands bland annat for
dimensionering och rapportering av Stockholm stad och Goteborg
stad. Trafik- och passagerarfloden for VVMD valideras med hjilp av
matningar som gors pa tisdagar i oktober.

Hantering av tidsperioder:

o Efterfragan for resor till och fran for varje drende, per dygn,
multipliceras i Sampers med respektive andel for varje
period och delas med antalet timmar i respektive period.
Datatabeller med faktorer ska finnas i Emmeprojektet.

o Alla utlaggningar forutom for dygn gors bara for en timme,
som far representera hela tidsperioden.

o I Samm och Vist gors efter utliggning av bilar och lastbilar
en sammanrikning av de periodspecifika lankflodena upp
till dygn enligt formeln:
Dygnsflode = 2*FM + 3*EM + 10*NT + 9*LT

o Vid berdkning av turtiathet (headway) antas ett trafikdygn pa
18 timmar for tag, langviga buss och flyg medan for 6vriga
regionala kollektivtrafikslag antas 16 timmar. Darmed
beridknas turtithet (headway) for utliggning for dygn som
1080 minuter (18 timmar) alternativt 960 minuter (16
timmar) delat med ut2. For hogtrafik berdknas turtatheten
som 120 minuter (2 timmar) delat med ut3.

2.5 Fordonstyper for biltrafik

Pb - Personbil exklusive yrkestrafik

Pby - Personbil i yrkestrafik

Lb - Last - Lastbil (lastbilar utan och med slap)

Lbu - lastbilar utan slap

Lbs - lastbilar med sldp

Yrkesresor — Samlingsbegrepp for Lbu, Lbs, och Pby

2 Definieras enligt viktning i RVU 2005/2006 som vardagsdygn under period fran
september till maj. Finns aven andra definitioner. Faktorer for omrakning fran
VMD till VWVMD hamtades fran Sampers 3.



2.6 Databaser och modeller

I Sampers finns fem regionala modeller och en modell f6r ldngviga resor.
Se kapitel 3 for en mer genomgaende beskrivning av dessa. Till varje modell
hor en databas. For att skilja de olika modellerna och databaserna at
anvands foljande beteckningar:

Region - en regional modell, eller 1angviga modellen
Pa - Palt

Sa - Samm

Sk - Skane - Skane

Sy - Sydost

Va - Vast - Vast

Nat - LV - Nationella modellen, for langviga resor

2.7 Arenden

I Sampers sker aggregeringar av drenden till olika drendegrupper infor
natutlaggningar av olika tidsperioder. Dessa specialfall beskrivs mer i detalj
inom relevant avsnitt i rapporten. Nedan listas "rena” drenden, d.v.s. €j
grupperade/aggregerade drendena, som efterfrigemodellen anvander.

Arb - Regionala arbetsresor

Bes - Regionala bestksresor

ID - Regionala resor for dagligvaruinkép
IS - Regionala resor for sillanvaruinkop
Rek - Regionala rekreationsresor

Ser - Regionala serviceresor

SKj - Regionala skjutsa-resor

Sko1 - Regionala resor till grundskola
Skoz2 - Regionala resor till gymnasium
Skog3 - Regionala resor till vuxenutbildning
Ovr - Regionala 6vriga privata resor

TB - Regionala bostadsbaserade tjansteresor
TA - Regionala arbetsbaserade tjansteresor
LVA - Langvaga arbetsresor

LVT - Langviga tjansteresor

LVP - Langviga privatresor



2.8 Fardmedel

B - Bil som forare

P - Bil som passagerare
K - Kollektivtrafik

C - Cykel

G - Gang

GC - Gang och cykel

2.9 Ovrigt

VDF -  Volume-delay function -  vd-funktioner -
hastighetsflodessamband anger bilrestid pa en viglank som
funktion av trafikflodes intensitet, d.v.s. antalet fordon som
passerar lanken per tidsperiod av en specifik langd.

TTF - Travel time function = Ft-funktionerna = restidsfunktioner
for kollektivtrafik.

Per - Periodkort for kollektivtrafik.
Enk - Enkelbiljett for kollektivtrafik.
Hdw - Headway - turtithet for kollektivtrafik.

KKF - En omrddesvariabel i varje region som har virdet 1 for
Sampersomraden som ligger i regionens kirna, 2 for omraden som
ligger i kransen (d.v.s. Overlappar med en annan regions
karnomrade eller med Danmark), och 3 for fjarromraden.

Impedans - Sammanviagd resemotstdnd. I Sampers anvinds
impedans i efterfrdgemodellen for kollektivtrafikens resemotstand,
dar restidskomponenter viags samman till ett uttryck.

Partition - Ensemble - Gruppindelning av zoner i Emme.



3 Geografisk indelning

Samperssystemet bestar av sex olika delmodeller: en ldngvaga modell for
resor lingre dn 100 km vignitsavstand for basaret och fem regionala
modeller for resor upp till 100 km vignatsavstand for basaret.

3.1 Langvaga modell

Den langviga modellen omfattar hela Sverige och bestir av 682
prognosomraden. Eftersom modellen enbart beraknar resor langre an 100
km har denna upplosning ansetts vara tillracklig.

3.2 Regionala modeller

De regionala modellerna ar mer detaljerade och bestar sammanlagt av drygt
11 000 prognosomraden i hela Sverige. For att tillgodose Emmes
begransningar och for att hélla nere berdkningstiderna for
prognoskorningar har behov funnits att dela in dessa i fem geografiska
delar.

Respektive regional modell bestar av ett kirnomride med detaljerad
indelning for prognosomraden samt vag- och kollektivtrafikkodningar, ett
kransomrade som oftast utgors av de lan som angransar till kirnomradet
och som har lite mindre detaljerade kodningar, samt fjairromraden som
representerar resten av Sveriges yta och dir kodningen ar ganska grov.
Kransomraden for alla regionala modeller forutom for Skdne-modellen
ligger inom Sverige. Kransomradet for Skadne omfattar dven Sjilland i
Danmark.



I Tabell 1 nedan anges de ldn som ingar i kirnomradet till vanster, och lan

som ingar i kransomradet till hoger, for respektive regional modell.

Tabell 1. Lanstillhdrighet (fér karna och krans) i regionala Sampers-modeller.

Regional
modell Lan inom kdrnomrade Lan inom kransomrade
20 | Dalarnas lan 1 Stockholms [an
21 | Gavleborgs lan 3 Uppsala lan
22 | Vasternorrlands lan 17 Véarmlands lan
Palt 23 | Jamtlands lan 18 Orebro lan
24 | Vasterbottens Ian 19 Véastmanlands lan
25 | Norrbottens Ian
1 | Stockholms Ian 5 Ostergétlands I&n
3 | Uppsala lan 14 Vastra Gotalands lan
4 | Sédermanlands l4n (Ostra delen)
Samm - - -
9 | Gotlands lan 17 Véarmlands Ian
18 | Orebro lan 20 Dalarnas lan
19 | Vastmanlands lan 21 Gavleborgs lan
7 Kronobergs lan
Skane 12 | Skane lan 10 Blekinge ldn
13 Hallands Ian
- Sjalland
5 | Ostergétlands lan 1 Stockholms 14n
6 |Jonkopings lan 4 Sddermanlands lan
7 | Kronobergs lan 12 Skane lan
Sydost " -
8 |Kalmar lan 13 Hallands I&n
10 | Blekinge lan 14 Vastra Gotalands lan
18 Orebro Ian
13 | Hallands 1an = Ostergétlands Ian
14 | Vastra Gotalands Ian (vastra delen’)
17 | Varmlands Ian 7 Kronobergs lan
Vast 6 Jonkopings 1an
12 Skane lan
18 Orebro Ian
20 Dalarnas lan

3 Motala, Vadstena, Mjélby, Odeshdg och Boxholm kommun




En geografisk visualisering motsvarande Tabell 1 kan ses i Figur 1.
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Figur 1. Visualisering av omradesgranser mellan karn-, krans- och fijarromraden fér Sampers
fem regionala delmodeller.



4 Katalogstruktur

I detta kapitel beskrivs vilka kataloger som utgor Sampersprojektets
katalogstruktur.

En gemensam katalogstruktur, som aven kallas Sampersprojekt, har
skapats for att underlitta arbetet med Sampers/Samkalk och for att
enklare underlatta utbyten av Sampersprojekt med riggningar och
data mellan anvindare. Strukturen mgjliggor dven att jamforelser
mellan JA och UA latt kan genomforas eftersom att alternativ och
fardmedelsspecifika modellresultat finns i samma emmebank, i olika
scenarier. I analyser dar man ska jamfora ett UA mot ett JA skapar
man en kopia av JA-basscenarier och ligger i samma Emmeprojekt
med nya scenarionummer. Det finns en notebook i Scripts-mappen
som gor detta. Nummerstrukturen for dessa scenarier framgar i
kapitel 5.

Den oversta nivan i katalogstrukturen ar ett namn for ett enskilt
Sampersprojekt, till exempel Person2045 260504 vi. Namnet pa
denna katalog sitts fran fall till fall sa att dess innehall/syfte ar tydligt.
Exempelvis kan det utgoras av ett huvudscenario i en objektanalys
eller for de olika objektsspecifika kénslighetsanalyser som kan
forekomma kopplat till en objektanalys.

Hela katalogstrukturen svarar mot det Sampersprojekt som tas fram
for Trafikverkets basprognoser och som oftast utgér underlag for
enskilda objektanalyser inom Trafikverkets planeringsverksamhet.
Denna struktur bor inte &ndras for att sdkerstdlla att
Sampers/Samkalk ska fungera.

For att hélla ihop flera Sampersprojekt inom en utredning kan en
overgripande katalog skapas over projektnivan. Denna kan da ges ett
utredningsspecifikt namn.

Vid namnsittning av kataloger som ska anvidndas for
Sampers/Samkalk och Emme far inga katalognamn innehélla &, &, 6
eller mellanslag. Aven andra specialtecken kan skapa problem.

I Sampersprojekt-katalogen finns féljande underkataloger:

e Databases

e Input

e Model
e Results
o TTA

Mer detaljerad beskrivning av underkatalogerna finns i dokumentet
Teknisk dokumentation - Sampers.
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5 Scenarion

Numreringen av scenarier i Sampers ar satt enligt en struktur som baseras
pa ett antal komponenter. Syftet med denna struktur ar att kunna utldsa
scenariots innehall direkt fran scenariots nummer. Exempel pa dessa
komponenter dr scenariots alternativ (JA/UA), fardmedel (Bil/Koll), med
mera. Dessa komponenter aterfinns ocksda i regionala modellens
scenarionamn.

I Emme kan scenarion ha markeringar som avgor vilka sorters
modifieringar som kan goras for scenariot eller som visar om
niatverksutlaggning har gjorts for scenariot. Foljande relevanta
scenariomarkeringar kan forekomma pa scenarion:

e Markering ”"D” = Deletion flag / borttagningsflagga. Om ett
scenario har markeringen "D” kan scenariot inte tas bort.

e Markering "M” = Modification flag / justeringsflagga. Om ett
scenario har markeringen "M” kan inga justeringar goras i
scenariots natverk.

e Markering A” = Natutlaggningsstatus. De tva sista positionerna
for respektive scenario ar informativa flaggor som visar om
natutlaggningar ar gjorda for bil respektive kollektivtrafik.

Ileveransen fran Trafikverket 4r samtliga basscenarion markerade med "D”
for att de inte kan tas bort lika enkelt som 6vriga scenarion. Om anda
basscenarion 6nskas tas bort, till exempel for att kopiera JA-basscenario till
UA-basscenario, kan detta géras genom Emme Modeller. Oppna Emme
Modellerverktyget Change scenario properties for att &andra
scenariomarkeringar. Men Trafikverket rekommenderar att anvanda sig av
Network builds (som kan sparas fran Network Editor) som kan ldsas in i
olika scenarion. Vi rekommenderar ocksa att inte anvidnda "M”-
markeringen da det kan gora att riggningen inte gar att kora. Till exempel
laser "M”-markeringen attributet headway (Hdw) for kollektivtrafiken sa
att det inte kan justeras, vilket gors i riggningen.

I detta kapitel presenteras den scenarionummerstruktur som anvinds i
Sampers, och samtliga basscenarier som behover finnas infor en
Sampers/Samkalk-korning. All kodning ska ske i basscenarion, da det i
riggningen sker kopieringen fran basscenarion till 6vriga scenarion.



5.1 Scenarier i langvaga basen

I detta avsnitt redovisas scenarionummerstrukturen i den langviga
databasen, samt att samtliga langviga bas-scenarion listas.

5.1.1 Nummerstruktur
Den langviga basen har fyra positioner i sin scenarionummersittning:

e Forsta positionen visar pa vilket Alternativ scenariot motsvarar.
Om denna position i scenarionumret satts till ett (1) motsvarar det
ett JA-scenario, tva (2) motsvarar ett UA-scenario, samt att
vardena tre till sex ocksa visar om innehallet ar for en

kanslighetsanalys. Foljande vardeméangder kan forsta positionen
ha:

o Virde 1: JA scenario

o Virde 2: UA scenario

o Varde 3: Kanslighetsanalys hogtrafikscenario, JA
o Virde 4: Kénslighetsanalys hogtrafikscenario, UA
o Virde 5: Kinslighetsanalys lagtrafikscenario, JA
o Virde 6: Kéanslighetsanalys lagtrafikscenario, UA

e Position tva och tre har alltid viardet noll pa samma satt som i
den tidigare strukturen i Sampers 3.

¢ Den sista positionen (position fyra) varierar mellan firdmedel
dar

o Virde 1: Langvéaga bil

o Virde 2: Langviga buss for host-tisdag
o Virde 3: Langviga buss for host-sondag
o Virde 4: Langvaga flyg

o Virde 5: Langviga tag

Langvaga scenarion for buss tar beslag pa tva scenarionummer. Den enda
skillnaden mellan "Langvaga buss host-tisdag” och "sondag” ar utbudet i
natverket, dar “tisdag” representerar en vardag och "sondag” representerar
en helgdag.

5.1.2 Basscenarier
I Tabell 2 finns samtliga basscenarier som behover finnas i langvaga basen
infor en Sampers/Samkalk-korning.



Tabell 2. Basscenarion i langvaga basen.

Scenarionummer | Namn*

1001 JA LV Bil {Ar} (nat {Ar2}, BP26, {versionsdatum})

1002 JA LV Buss - hést tisdag {Ar} (nat {Ar2}, BP26,
{versionsdatumy})

1003 JA LV Buss - hést fredag {Ar} (nat {Ar2}, BP26,
{versionsdatumy})

1004 JA LV Flyg {Ar} (nat {Ar2}, BP26, {versionsdatum})

1005 JA LV Jvg {Ar} (BP26, {versionsdatumy})

2001 UA LV Bil {Ar} (nat {Ar2}, BP26, {versionsdatum})

2002 UA LV Buss - hést tisdag {Ar} (nat {Ar2}, BP26,
{versionsdatumy})

2003 UA LV Buss - hést fredag {Ar} (nat {Ar2}, BP26,
{versionsdatumy})

2004 UA LV Flyg {Ar} (nat {Ar2}, BP26, {versionsdatum})

2005 UA LV Jvg {Ar} (BP26, {versionsdatum})

5.2 Scenarier i regionala baser

I detta avsnitt redovisas scenarionummerstrukturen i de regionala baserna,
och samtliga basscenarion som behéver finnas infér en Sampers/Samkalk-
korning listas.

5.2.1 Nummerstruktur

Strukturen av scenarionummersittning i regionala baser inkluderar fem
dimensioner. Ett scenarionummer kan exempelvis se ut som foljande:
13110, dar respektive siffra motsvaras av en dimension” som ar dopt enligt
foljande:
{Alternativ}{Firdmedel}{Dagtyp}{Tidsperiod}{Iteration}.

De fem siffer-positionerna/dimensionerna har f6ljande betydelse:

Dimension 1 - Alternativ:

Denna position kan endast inneha viarden mellan ett (1) och sex (6).
Betydelsen av att denna dimension finns ar att bdde jamforelsealternativet
(JA), utredningsalternativet (UA) och dess kinslighetsanalysscenarier kan
finnas tillgdngliga i samma Emme-databas, vilket underlattar jamforelser
daremellan.

e Virde 1: JA
e Virde 2: UA
e Virde 3: Kanslighetsanalys hogtrafikscenario JA

4 {Ar} star fér prognosaret, men i langvaga basen uppdateras inte alltid natverket
utan kan vara for ett tidigare ar {Ar2}.



e Virde 4: Kanslighetsanalys hogtrafikscenario UA
e Virde 5: Kénslighetsanalys lagtrafikscenario JA
e Virde 6: Kinslighetsanalys lagtrafikscenario UA

Dimension 2 - Fardmedel:

Denna position kan endast inneha vardet ett (1) eller tre (3). Vardet visar pa
vilket firdmedel som modelleras i scenariot. Denna dimension innebar att
bédde bil- och kollektivtrafikscenarion modelleras och finns tillgangligt i
samma Emme-databas. Vardet 4r samma som i efterfraigemodellen i Emme
Agent.

e Varde 1: Biltrafik (Bil)

e Virde 3: Kollektivtrafik (Koll)
Dimension 3 - Dagtyp:
Denna position kan inneha virdena ett (1), tva (2) eller tre (3). Vardet visar
vilken flodesenhet som modelleras med avseende pa vilken typ av
medelsnittsdag. Till exempel modelleras floden som VMD i
utbudsberikningen, AMD for indata till Samkalk, och VVMD som
valmgjlighet for de regionala modellerna Samm, Viast och Skane.
Basscenarion (se avsnitt 5.2.3) markeras som typen VMD (varde 2) och

kopieras till Ovriga scenarion i riggningen. Virdet dr samma som i
efterfragemodellen i Emme Agent.

e Virde 1: Arsmedeldygn (AMD/AMD)
e Virde 2: Vardagsmedeldygn (VMD)
e Virde 3: Vintervardagsmedeldygn (VVMD)
Dimension 4 - Tidsperiod:
Denna position kan inneha virden mellan noll (0) och fem (5). Virdet for

denna position visar vilken enhet som scenariots floden ar i med avseende
pa tidsperiod.

Viardet noll anviands endast for basscenariot dd vardet pa dimension fem
ocksé ar noll. Floden i scenarion med tidsperiodmarkering HT/LT/EM/NT
ar floden under en genomsnittstimme under den specifika tidsperioden.

e Virde 0: Bas

e Virde 1: Dygn

e Virde 2: Hogtrafik formiddag (HT/FM)
e Virde 3: Lagtrafik (LT)

e Virde 4: Hogtrafik eftermiddag (EM)

e Virde 5: Nattrafik (NT)

Dimension 5 - Iteration:



Denna position kan inneha viarden mellan noll (0) och nio (9). Denna
position anvands i biltrafikscenarion for att differentiera mellan globala
iterationer. I kollektivtrafikscenarion anvinds viardet noll pad denna
position. Vardet noll anvinds ocksa i biltrafikscenariot di startmatriser
laggs ut for att fa fram forsta utbudet infor de globala iterationerna.
Slutligen anvands vardet noll ocksé for alla basscenarion.

5.2.2 Namnstruktur

Regionala scenarionamn innehéller liknande komponenter/dimensioner
som anvands for att forklara regionala scenarionummer. Nedan visas den
regionala scenarionamnstrukturen:

{Alternativ} {Region} {Fdardmedel} {Dagtyp} {Tidperiod} iter
{Iterationsnummer} {Ar}, {Datum}

Dimensionen Alternativ kan anta textinnehallet JA, UA, JAKAH, UAKAH,
JAKAL, UAKAL, dir ”KA” innebar att det ar ett kinslighetsanalysscenario,
och "H”/”L” visar om det ar hog eller lagtrafikscenario.

Dimensionen Region kan anta textinnehallet Palt, Samm, Skane, Sydost
eller Vast beroende pa vilken regional delmodell som avses.

Dimensionen Fardmedel kan anta textinnehéllet Bil eller Koll.

Dimensionen Dagtyp kan anta textinnehallet VMD, AMD eller VVMD som
visar om scenariot redovisar resande for vardagsmedeldygn, arsmedeldygn
eller vintervardagsmedeldygn.

Dimensionen Tidsperiod kan anta textinnehallet Dygn, LT, HT, NT eller
EM beroende pa om scenariot innehaller resande for hela dygnet eller pa
timmesmedelvirde for respektive tidsperiod.

Dimensionen Iterationsnummer kan anta virden mellan o och 9 beroende
pé vilken iteration bland de globala iterationerna som avses i scenariot.

Dimensionen Ar antar &rtalet for prognosaret.
Dimensionen Datum innehaller datumstampeln for nar scenariot skapades.

Vissa namndimensioner kan utebli i scenarionamnet om dimensionen inte
har nigot mervirde. Exempelvis exempelscenarionamnet nedan inte
iterationsdimensionen eftersom att scenariot avser ett dygnsscenario.

Scen. 11210(--- A-): JA Palt Bil VMD Drygn 2019, 2023-08-08

Figur 2. Exempelscenarionamn.

5.2.3 Basscenarier
I Tabell 3 listas samtliga scenarier som behover finnas i de regionala
baserna infor en Sampers/Samkalk-korning.



Tabell 3. Basscenarion i regionala baser.

Scenarionummer | Namn

11200 JA {Region} Bil VMD Dygn {Ar} {Datum}
13210 JA {Region} Koll DY {Ar} {Datum}

13220 JA {Region} Koll HT {Ar} {Datum}

21200 UA {Region} Bil VMD Dygn {Ar} {Datum}
23210 UA {Region} Koll DY {Ar} {Datum}
23220 UA {Region} Koll HT {Ar} {Datum}

Observera att kodningsforandringar i regionala bilvignatet infor en
modellkérning ska goras i scenario 11200/21200 (JA/UA). Ovriga
bilscenarier i de regionala baserna dr kopior av dessa och skapas i
riggningen vid exekvering. Samtliga scenarion forutom 11200/21200 for
biltrafik skapas alltsd om pa nytt i riggningsprocessen.

Kodningsforandringar for kollektivtrafik maste i de regionala baserna goras
badde i dygnsscenariot och i hogtrafikscenariot (scenarionummer
13210/23210 respektive 13220/23220).



6 Matriser

I detta kapitel beskrivs hur matriser namnges i Sampers. En lista pa alla
indatamatriser ses i Bilaga 2.

I Sampers finns en matrisnamnstruktur med ett visst antal dimensioner. I
regionala baserna har namnstrukturen tio dimensioner, och i langviga
basen har namnstrukturen fem dimensioner. Det finns dock undantag till
namnstrukturen eftersom att efterfrigemodellen (Emme Agent) inte kan ta
emot variabla matrisnamn som input. Darfor skrivs de inputmatriser som
Emme Agent behdver over till korta matrisnamn som inte foljer den
generella matrisnamnstrukturen.

6.1 Namnstruktur i langvaga basen

Den ldngviaga matrisnamnstrukturen har normalt foljande fem
dimensioner:

{Alternativ} {Matristyp} {Arende} {Firdmedel} {Innehdll}

Langviga taxematriser har ett undantag genom att de har en sjitte
dimension i dess matrisnamn for penningsvardesar.

En specifik matris har ibland dimensioner som inte ar relevanta, i dessa fall
satts ett ”X” for dessa dimensioner. En skillnad har fran matriser i regionala
namnsattningen ir att ett stort X anviands for langvdga matriser. Ett
exempel pa en langviaga matris ar:

JA _PA _LVA B CarTrips

Ovanstdende matris anviander samtliga dimensioner, si inget X finns har.
Ett undantag i detta namn ar dock att sista dimensionen for innehall skiljer
fran standardinnehallet dar. Istillet for endast "Trips” star det "CarTrips”.
Anledningen till detta ar att utéver "CarTrips” finns dven “PersonTrips”
(antal bilar respektive antal resor med bil), vilket motiverar att franga
standardinnehéllet for denna dimension.

I Emme Flow anvinds ibland parametrar vid namnsattning eller referering
av matrisdimensioner. Ett exempel pa detta dr dimensionen Alternativ.
Dimensionen Alternativ satts fran modulen MainFlow {or
Sampers/Samkalk som en parameter med namnet just Alternativ. Denna
parametrisering sker dock inte alltid konsekvent for samtliga dimensioner
utan ovan dimensioner finns har mest for att vara beskrivande av dess
innehall.

Nedan foljer en mer detaljerad beskrivning om specifika dimensioner:

Alternativ
o JA
o UA

e JAKAH



e UAKAH
e JAKAL
e UAKAL

Dimensionen Alternativ kan besta av sex innehall, texten JA eller UA, samt
kombinationer for kdnslighetsanalysscenarier for hog/lagtrafik.

Matristyp
e PA
e OD

Dimensionen Matristyp visar pa vilken enhet matrisen innehaller med
avseende pa matristyp.

Arende
e LVA = Langvaga arbete
e LVT = Langviga tjanste
e LVP = Langviga privat/ovrigt

Dimensionen Arende skiljer frin de regionala drendena. I 1dngviiga
modellerna ar drendena aggregerade i tre drendegrupper.

Fardmedel
e B=Bil
e Tr=Train
e DBu=Buss
e Fl=Flyg

Dimensionen Fdrdmedel skiljer négot fran de regionala baserna med
avseende pa kollektivtrafikfirdmedlet. 1 langviga basen delas
kollektivtrafiken upp i tre firdmedel: tag, buss och flyg. I den ldngviga
basen finns dven ett ytterligare fairdmedel som inte finns listat ovan.

Innehall
e Time = Bilrestid
e Fare = Kollektivtrafikkostnad
e Inv = Aktid i fordonet for kollektivtrafik (Invehicle time)
e Fwt = Maximum vantetid for kollektivtrafik (Maximum wait time)
e Twt = Tota vantetid for kollektivtrafik (Total wait time)
e AuxKm = Anslutningsavstand till kollektivtrafik (Auxiliary)

e NBoard = Antal ombordstigningar for kollektivtrafik (Number of
boardings)

e Dist = Bilavstidnd (Distance)

e Trips = Antal resor (Number of trips)



e BaseDist = Vagnatavstand

Dimensionen Innehall anvands for att sarskilja mellan olika innehallstyper.
En skillnad fran de regionala modellerna dr att matriserna med anslutning
(AuxKm) ar i enheten kilometer i langvaga basen, istillet for i enheten
minuter som i regionala.

6.2 Namnstruktur i regionala baser

Den regionala matrisnamnstrukturen har foljande tio dimensioner:
{Alternativ} {Iteration} {Matristyp} {Arende} {Firdmedel} _
{Innehdll}_{Firdbevis} {Dagtyp} {Tidsperiod} {Klass/Ar}

En specifik matris har oftast vissa dimensioner som inte ar relevanta, i dessa
fall sitts ett "x” for dessa dimensioner. Till exempel beriknas utbudet for
kollektivtrafiken endast en gang i regionala modellen, till skillnad for
bilutbudet dir det sker en géng for varje global iteration. Darfor ar
dimensionen “Iteration” inte relevanta for dessa kollektivtrafikmatriser.
Namnet pa en utbudsmatris for kollektivtrafiken kan till exempel se ut som
foljande:

JA x OD x K Aux x VMD DY x

Medan namnet pa& utbudsmatris for biltrafik kan se ut sa har:
JA 5 OD x B Time x VMD_ LT x

I Emme Flow anvands ibland parametrar vid namnséttning eller referering
av matrisdimensioner. Ett exempel pa detta dr dimensionen Alternativ.
Dimensionen Alternativ satts fran MainFlow for Sampers/Samkalk som
en parameter med namnet just Alternativ. Denna parametrisering sker
dock inte alltid konsekvent for samtliga dimensioner utan ovan
dimensioner finns hér mest for att vara beskrivande av dess innehall.

I de regionala modellerna forekommer dven négra matriser som ar
disaggregerade fran den langviga modellen. Dessa matriser har en annan
matrisnamnstruktur (endast 5-6 dimensioner) som finns beskriven i detalj

i Kapitel 9.1.

Nedan foljer en mer detaljerad beskrivning om specifika dimensioner:

Alternativ
o JA
o UA
e JAKAH
e UAKAH
e JAKAL
o UAKAL

Dimensionen Alternativ kan bestd av sex innehéll, texten JA eller UA, samt
kombinationer for kinslighetsanalysscenarier for hog/lagtrafik.



Iteration

Dimensionen Iteration bestdr av en siffra som motsvarar vilken global
iteration som ar aktuell for matrisen. Det kan vara x (om iteration ar
irrelevant) eller varde o0-9.

Matristyp
e PA
e OD

Dimensionen Matristyp visar pa vilken enhet matrisen innehéller med
avseende pa matristyp.

Arende
e Arb = Arbete
e Bes = Besok
e ID = Dagligvaruinkop
e IS = Sillanvaruinkop
e Ovr = Ovrigt
e Rek = Rekreation
e Ser = Service
e Skj = Skjutsa
e Sko1 = Grundskola
e Sko2 = Gymnasium
e Sko3 = Vuxenutbildning
e TB = Bostadsbaserad tjansteresa
e TA = Arbetsbaserad tjansteresa
e Lbu = Lastbil utan slap
e Lbs = Lastbil med slap
e Pby = Personbil i yrkestrafik

Totalt finns det 13 definierade regionala drenden for privata och
tjansteresor i Sampers/Samkalk. Utover dessa 13 regionala arenden
disaggregeras dven tre langvaga arendegrupper for bil- och tagresor till den
regionala modellen. Dessa har beteckningar "LVA”, "LVT” och "LVP” for
arbete, tjanste och privat/6vrigt i dimensionen Innehdll. I riggningen infor
natutlaggningar for olika tidsperioder forekommer aggregerade
arendegrupper. Mer om dessa grupperingar kan lisas om i rapporten
Teknisk dokumentation - Sampers.



Fardmedel
e B =Bil som forare
e P = Bil som passagerare
e K = Kollektivtrafik
e G=Gang
e C=Cykel

Dimensionen Fdrdmedel anviands for att sarskilja mellan ovan namnda
fardmedel. Som namnts ovan disaggregeras aven bil och tdgresematriser
fran langviga modellen. Dessa matriser innehar
fardmedelskomponenterna “B” for bil och "Tr” for tag i dess matrisnamn.

Innehall
e Time = Bilrestid
e Fare = Kollektivtrafikkostnad
e Imp = Kollektivtrafikimpedans
e Inv = Aktid i fordonet for kollektivtrafik (invehicle time)
e Aux = Anslutningstid till kollektivtrafikfirdmedlet (auxiliary)
e Fwt = Forsta vantetid for kollektivtrafik (first wait time)
e Twt = Total vantetid for kollektivtrafik (total wait time)

e NBoard = Antal ombordstigningar for kollektivtrafik (Number of
boardings)

e Dist = Avstand (Distance)

e Toll = Tullkostnader bil

e Rev = Kollektivtrafikintakter (Revenue)
e Trips = Antal resor (Number of trips)

e BaseDist = viagnitavstand enligt basar

e FEuklAvst = Euklidiskt avstand

Dimensionen Innehdll anvands for att sarskilja mellan olika
innehallstyper.

Fardbevis
e Enk =Enkelbiljett for kollektivtrafik
e Per = Periodkort for kollektivtrafik

Dimensionen Fdrdbevis anvands for att sarskilja kollektivtrafikmatriser
med avseende pa betalningsmetod mellan enkelbiljett och periodkort.

Dagtyp
e AMD
e VMD



e VVMD
Dimensionen Dagtyp anvands for att sarskilja mellan olika enheter med
avseende pa typ av representativ dag.
Tidsperiod

e FM/HT = Hogtrafik formiddag

e LT = Lagtrafik

e EM = Hogtrafik eftermiddag

e NT = Nattrafik

e DY =Dygn

Dimensionen Tidsperiod anviands for att specificera att en matris avser en
specifik tidsperiod.

Klass/Ar

Den sista dimensionen i den regionala matrisnamnstrukturen har tva syften
for olika sorters matriser. Det ena syftet ar att specificera att en matris avser
en specifik klass. I globala iterationerna for regionala modellen Samm delas
efterfragan upp i olika klasser. I utliggningen for att skapa utbudet anviands
5 klasser och i utldggningen for att skapa indata till Samkalk anvands 11
klasser. Mer information om detta finns i dokumentet Teknisk
dokumentation — Sampers.

Det andra syftet med denna dimension &r att specificera artal for
penningviarde for en kostnadsmatris. Denna dimension i form av ar
anvands i namnsattning av matriser som innehaller kollektivtrafiktaxa. Ett
exempel pa detta kan ses i Bilaga 2 Indata-matriser.



7 Natverksdefinitioner

I detta kapitel behandlas gemensamma definitioner vid natverkskodningar
i Sampers/Samkalk.

7.1 Centroider

Numreringen av centroider ar fran boérjan uppbyggd kring SCB:s
definitioner av ldns- och kommunkoder. De definitioner som ursprungligen
anvandes harstammar fran borjan av 1990-talet.

Definitionerna har sedan dess dndrats i flera omgangar, bland annat vid
lanssammanslagningar i Skane och Vistra Gotalands lan da bade lans- och
kommunnumreringar har #ndrats. Enstaka kommunforindringar har
ocksé skett, bland annat vid bildandet av Nykvarns och Knivsta kommun,
samt vid dndrad lanstillhorighet for befintliga kommuner, sdsom Habo,
Mullsj6é och Heby. Gamla centroidnumreringar har i de flesta fall behéllits
for att behalla konsistens bakat for modelltillimpningarna. Nu gillande
lans- och kommunkoder kan darfor inte alltid ldsas ut fran centroidnumret.

I Fel! Hittar inte referenskilla. nedan beskrivs de nummerserier som
galler for olika delar av Sampers samt de ursprungliga principerna for
numreringen.

Tabell 4. Centroidnummerserier i regionala och langvaga natverk.
Centroidnummer Beskrivning

1-999 Utrikescentroider i langvaga nat. Anvands
endast i langvaga modellen fér koppling av
vissa tillaggsmatriser som gar dver
landsgranserna mot Danmark, Norge och
Finland.

10000 — 10999 Centroider i Danmark, ingar i regional
Skanemodell. Inom nummerserien tillampas
delnummerserier fér olika kommuner i Danmark
enligt tabell i Bilaga 1.

700000 - 709999 Centroider i regionala nat, representerar A-
omraden och ingar som fjarromraden i vissa
regionala modeller.

710000 - 959999 Centroider i regionala nat. utgér kdrnomraden i
de regionala modellerna®.

971000 - 995999 Centroider i langvaga nat, utgér huvudomraden
i langvaga modellen, ingar dven som krans- och
fijarromraden i de regionala modellerna.

5 Ett undantag fran reglerna i tabellen finns i den regionala Samm-modellen, dar
Ostergétlands 1an utgér kransomrade men med centroiderna numrerade som i
karnomrade.



Centroider mellan 700001 och 709999
Tabell 5. Centroidnummerstruktur i regionala modeller utanfor Karnomradet.

position 1-4 lanskoder enligt SCB+7000
position 5-6 A-omradeskoder enligt SCB

Centroider mellan 710000 och 959999
Tabell 6. Centroidnummerstruktur i regionala modeller i Kdrnomradet.

position 1-2 I&nskoder enligt SCB+70
position 3-4 kommunkoder enligt SCB
position 5-6 IGpnummer

Nar antalet centroider ar fler 4n 99 i en kommun har de lediga
kommunkoderna 70-79 anvints som extra nummerserier.

I Vastra Gotalands lan har kommunnumreringen gjorts om i samband med
sammanslagningen vilket har lett till att kommunnummer 70-79 &r
upptagna. I stéllet har omradena i Goteborgs kommun fatt centroider i
nummerserien 850001-850999.

Efter implementeringen av basomraden i Stockholms ldn har omradena i
Stockholms stad fatt foljande nummer:

Tabell 7. Centroidnummerserier i Stockholms stad.

710201 - 710299 Vasterort
710301 - 710399 Soderort Ost
710401 - 710499 Soderort Vast
720101 - 725199 Innerstan

Centroider mellan 971000 och 995999
Tabell 8. Centroidnummerstruktur i langvaga modellen.

position 1-3 ldnsnummer enligt SCB+970
position 4-5 kommunnummer enligt SCB
position 6 Idpnummer

I den hir indelningen dr det endast Géteborgs kommun som har fler n 10
centroider. For dessa anvinds kommunnummer 70-71.



7.2 Nodnumreringar

Ursprungligen fanns ett system for nodnumrering i de olika Emmebaserna,
men vartefter aren har gatt har sa stora avsteg gjorts fran de ursprungliga
reglerna att nagon generell definition inte kan beskrivas. Istillet beskrivs
nedan de nummerserier som idag anvinds i de olika baserna i Trafikverkets
standardtillimpningar.

Langvaga bilnat
Tabell 9. Nodnummerserier i langvaga bilbasen.

Nodnummerintervall | Beskrivning

71000 - 95999 Kompletterande kodningar i basvagnat och i analyser,
se nedan
100000 - 399999 Automatgenererade noder fran IPA

Langvaga buss
Foljande nodnummerserier anvinds i det langviga bussnitet:

e 1000 -9999 -J ﬁrnv;'}gsn'ait i Sverige
e 20000 — 250999 — Ovrigt vignat
e 600000 — 699999 - Pendeltagsnit i Stockholm

Langviaga flyg

I den langviaga flygbasen anviands nodnummerserieren 13000 — 441999
for vagnitet.

Langvaga jarnvag

I jarnvagsbasen finns en nodnummerserie for jarnvagsnoder i Sverige. Fler
nodnummerserier har tidigare funnits for andra nodtyper, men som under
aren har denna struktur inte alltid f6ljts och darfor nu blivit ogiltiga.

1000 - 9999 — Jarnvagsnat i Sverige

600000 — 699999 - Pendeltigsnit i Stockholm
60000-60999 - Jarnvigsnat i Danmark
70001-70011 — Jarnvagsnat i Norge

Regional bil och koll

Regionala koll-ndtverken har ursprung fran regionala bil-nitverk och delar
nodnummerstruktur.

Tabell 10. Nodnummerserier i regionala bil- och kollbaser.

Nodnummerintervall | Beskrivning

41000 - 67999 Vagnoder i Danmark
71000 - 95999 Kompletterande kodningar i basvagnat och i analyser,
se nedan

100000 - 399999 Automatgenererade noder fran IPA




Regional kollektivtrafik — tillagg och undantag
For manuellt inlagda noder och lankar i respektive regionalt bussviagnat

galler nodnummerserierna enligt tabellen nedan. Undantag fran Fel!
Hittar inte referenskilla. finns dven har.

Tabell 11. Nodnummerserier i regionala kollbaser.

Nodnummerintervall | Beskrivning

1100 - 9999 Noder i jarnvagsnatet

67000 - 67999 Nytt tilkomna noder i Danmark i BP20, i bilscenarion
400000 - 419999 Nodnummer for tilldgg i regionalt kollektivtrafiknat Palt
420000 - 439999 Nodnummer for tilldgg i regionalt kollektivtrafikndt Samm
440000 - 449999 Nodnummer for tilldgg i regionalt kollektivtrafiknat Véast
460000 - 469999 Nodnummer for tilldgg i regionalt kollektivtrafiknat Sydost
470000 - 479999 Nodnummer for tillagg i regionalt kollektivtrafiknat Skane

Lankar som laggs till i de regionala bussniten kodas med mode = bg.

For kodning av spartrafiken (jirnviagsnitet undantaget) ska de tre forsta
positionerna i nodnumret ange kommuntillhorighet, position 4-6 ar
lopnummer.

Stockholms stad utgor ett undantag, dar forsta tre siffrorna i nodnumret ska
anges enligt nedan. Fritt att anvinda tillgangligt lopnummer.

e 601 for Innerstaden

e 602 for Vasterort

e 603 for Ostra Soderort
e 604 for Vastra Soderort

Nodnummer for inkodning av vagobjekt

I de IPA-genererade vagnitskodningarna (fran NVDB) har noderna i nitet
tilldelats ett unikt ID. Detta ar automatgenererat i lopande ordning i
intervallet 100000-399999.

Vid 6versyn av naten och vid inkodning av nya investeringsobjekt i de
regionala vagnitskodningarna behover nya noder skapas. For detta
dndamal har sarskilda liansvisa nummerserier definierats enligt Fel!
Hittar inte referenskilla.. Observera att ett nodnummer som anvands i
ett nat (nulages- eller prognosnit) inte far anvindas med annan definition
(koordinater) i ett annat nat. Annars kan = exempelvis
transcriptfiler/network builds som ska ldsas in i bade nuldgesnit och
prognosnit ge helt felaktiga linkkodningar. Vid anvidndning av nya
nodnummer &r det alltsa viktigt att tinka pa konsistensen mellan de olika
naten.



Tabell 12. Lansvisa nodnummerserier i regionala modellerna.

Lan Nodnummer

1 | Stockholm 71000 - 72999
3 | Uppsala 73000 - 73999
4 | Sédermanland 74000 - 74999
5 | Ostergétland 75000 - 75999
6 | Jonkoping 76000 - 76999
7 | Kronoberg 77000 - 77999
8 | Kalmar 78000 - 78999
9 | Gotland 79000 - 79999
10 | Blekinge 80000 - 80999
12 | Skane 81000 - 82999
13 | Halland 83000 - 83999
14 | Vastra Goétaland | 84000 - 86999
17 | Varmland 87000 - 87999
18 | Orebro 88000 - 88999
19 | Vastmanland 89000 - 89999
20 | Dalarna 90000 - 90999
21 | Gavleborg 91000 - 91999
22 | Vasternorrland | 92000 - 92999
23 | Jamtland 93000 - 93999
24 | Vasterbotten 94000 - 94999
25 | Norrbotten 95000 - 95999




7.3 Anslutning

Med anslutning avses kopplingen mellan centroider (prognosomraden eller
start-/malpunkter) och det resterande viagnatet, vilket mojliggor resenirers
formaga att padborja/avsluta sina resor. Anslutningen i Sampers sker alltid
helt eller delvis med hjilp av en skaft-lank. Ett skaft 4r en sorts ldink i Emme
som har direkt anslutning till centroider. I vagnat utgors anslutningen helt
av dessa skaft. I kollektivtrafiknit definieras anslutning som kopplingen
mellan centroider och hallplatser/stationer, vilket kan utgoras bade av
skaft, och vanliga nitverkslankar. I vagnit sker anslutningen med
modellens huvudfiardmedel "c¢” till skillnad frén vid kollektivtrafiknit dar
andra fardmedel utnyttjas for anslutning. Anslutningen ar en viktig del av
nitverkskodningarna som kan ha stora konsekvenser pa ruttval dirmed
resenarsfloden. I Sampers anviands tva olika metoder for denna anslutning
for olika delmodeller. Den forsta metoden ar att centroider skaftas direkt
till hallplatser/stationer genom en automatskaftning (modul Create
Connectors i Emme Modeller). Den andra metoden innebér att centroider
skaftas till narmaste vagnitsnod, dir resendrer sedan avslutar sin
anslutning genom att fardas pa viagnatslankar till sin hallplats/station. En
detaljerad processbeskrivning om skaftningsprocessen finns att lasa om i

Bilaga 6.

Foljande fardmedel/modes anvands for anslutning i langvaga scenarier.

Tabell 13. Anslutningsfardmedel i langvaga scenarier.

Mode Beskrivning Hastighet (km/h)
b Busslinje s.om:anvénds | langvaga Linjespecifik
flygscenariot for anslutning
o Anslutningsfardmedel flygbuss i langvaga 30
flygscenariot
v Anslutningsfardmedel i langvaga 6
tagscenariot
g Anslutningsfardmedel gang 6

Foljande fardmedel/modes anvinds for anslutning i regionala modellerna.

Tabell 14. Anslutningsfardmedel i regionala scenarier.

Mode Beskrivning Hastighet (km/h)
g Anslutningsfardmedel gang 5
e Kollektivtrafikskaft Langdberoende

Den langdberoende anslutningstiden med mode e 1 regionala
kollektivtrafiknit innebar att gdnghastighet 5 km per timme anvinds vid
skaftlingder < 2 km. For langre skaftlingder antas anslutning ske med



andra fardsatt, t.ex. cykel eller bil, s att anslutningshastigheten 6kar med
okande avstand. Grafen nedanFel! Hittar inte referenskiilla. visar hur
restiden utvecklas beroende pa skaftlaingd med mode e.

Td

Figur 3. Forhallandet mellan avstand (x-axel) och tidsatgang (y-axel) med
mode e pa skaftlankar.

Att tinka pa vid kodning av skaft:
- Ansitt ratt mode, lanktyp och vdf

- Undvik att skafta direkt till korsningspunkter da det kan ge
missvisande resultat

- Det ar tilldtet att ldgga in flera skaft frain samma centroid

- Utbyggnadsomraden kan krava omskaftning om
omradestyngdpunkt och/eller utfartsviagar forandras vasentligt.

- Ansitt ett lampligt avstand pa skaftet

- Skaften har en stor inverkan pa kollektivtrafikresandet, och i vissa
fall maste man ta hansyn till att skaften paverkar en
konkurrenssituation mellan t ex buss och jarnvag.

For kollektivtrafiken ar dven génglankar (mode g) viktiga da t.ex. bussar
inte stannar vid samma héallplats, men da hallplatserna ligger inom séddant
gangavstand att byten ar rimliga.



8 Bilvagnat - regional

De nat for vagtrafik som anvands i Sampers/Samkalk ar uppbyggda med en
mangd indata sadsom lankar, noder, skaft och attribut.

Noder i vagnatet representerar i de flesta fall en korsningspunkt. Dock kan
en nod dven representera att nagon forandring sker i vignatet, exempelvis
att viagen byter karaktar via hastighet, vagbredd, sikt etc.

Liankarna i vignitet representerar vigens fysiska infrastruktur och
beskriver via olika indata vagens foreteelser och standard.

I detta kapitel beskrivs metod for niatverkskodning av bilvignat, samt att
diverse attribut pa vagnatets noder och lankar listas och beskrivs.

I Sampers riggning kontrolleras bilvignitet med ett egenutvecklat verktyg
som har skapats for att upptacka vanliga felkodningar. Mer information om
vilka kontroller som gors finns att ldsa i rapporten Anvdndarhandledning
— Sampers/Samkalk.

8.1 Urval

Med hjalp av det sa kallade IPA-verktyget for generering av regionala
Emmevignit fran NVDB har vignatsuttag gjorts for hela statliga vignatet
plus alla kommunala gator med funktionell vagklass < 7. Kompletterande
uttag har ocksa gjorts for vissa kommunala gator med funktionell viagklass
=7, for att f battre overensstimmelse med de manuella vignatskodningar
som tidigare har anvants i Emme kopplat till Samperstillampningar.

8.2 Klassindelning

I samband med specifikationen av det si kallade IPA-verktyget for
generering av Emmevignit fran NVDB har en klassindelning av viagnitet
definierats. Den innebar att vignatet delas in i homogena delstrackor med
avseende pa vagtyp, skyltad hastighet, antal korfalt, vigbreddsklass och
vagmiljo/vagfunktion.

Med dessa attribut har en indelning i 76 olika viagnatsklasser definierats.
Kodningen av vagnitsklass pa lankar i Emmeniten gors med attributet
VDF. Definitionen for respektive vagnatsklass kan darfor ses i tabellerna i
avsnitt 8.7.

8.3 Generellt om attributsattning

Nedanstdende definitioner for lank- och nodattribut giller for det svenska
vagnitet. I det danska vagnitet i Skdnemodellen forekommer andra
definitioner.

Gramarkerade attribut for ldnk- och noddata maste anges for att
Samkalkberakningar ska bli korrekta. Rekommendationen vid kodning ar
dock att aven 6vriga attribut tilldelas rimliga varden.



Grundregeln for kodning av korsning ar att de representeras av en nod i
nitet. Isarkodning av vissa trafikplatser dr majlig, men dnnu finns dock inga
faststillda regler for hur isarkodning av trafikplats ska goras.

Inkommande lankar till cirkulationsplats far inte ha skyltad hastighet
overstigande 80 km/timme.

8.4 Fardmedel — modes

I Sampers kodas firdmedel in pa lankar som mdgjliggor att olika sorters
resor kan utnyttja dessa lankar i natutlaggningar. I natutlaggningsmoduler
specificeras alltsa vilka fairdmedel som kan utnyttjas. I detta kapitel listas
samtliga firdmedel som anvinds i natverken i bilvagtrafikscenarier och
som specificeras i dess nitutliggningsmoduler.

Tabell 15. Anvanda fardmedel (modes) i bilscenarier.

Mode | Beskrivning

c Bil

Personbilar som ej betalar vagavgift, anvands for hantering av
d Backaundantaget (enbart i Vast-modellen)
e Personbilar som ej betalar vagavgift (enbart i Vast-modellen)

I nuvarande standardtillimpningar anvinds bara mode ¢, d och e (som
enbart anviands i regionala Vastmodellen). Observera att enbart mode ¢
kodas i bilvagniten, 6vriga modes ansatts i riggningen.

8.5 Lankattribut

Nedan beskrivs de attribut som ar relevanta att koda avseende lankar infor
analys i Sampers/Samkalk. Gra markerande rader ar attribut som anviands
i Sampers/Samkalk och som behovs kontrolleras vid varje kodning.

Det ar viktigt att kontrollera kodningen sd att det inte skiftar mellan
landsbygd och titort mellan JA och UA. Landsbygd/tatort bestims av @lbef
s& det bor vara konsistent mellan JA och UA (om @lbef=0 - landsbygd, om
@lbef>0 > titort indelat i olika tatortstorlek klasser). Attribut paverkar
béde emission och trafiksikerhetsberakningar.



Tabell 16. Viktigaste lankattributen i bilvigniten. Gra markerande rader ar
attribut som ar obligatoriska for Sampers/Samkalk.

Attribut Beskrivning Vardeforrad
length® langd i km 0.01 —999.99
mode mode, fardsatt ¢ = bil (default)
d, e = bil med olika egenskaper
avseende trangselavgifter i Vast”
type typ av lank 1 = vaglank
2 = farjelank
8 = vagskaft
vdf volume/delay-funktion 1-76 = for vanlig bilvag
91 = farjelank
95 = vagskaft
96-99 = parkeringsmotstand?®
@hast skyltad hastighet 5-120
@jukap kapacitetsjustering Justeringsfaktor for lankkapacitet
(anvands framst for 8-faltsvagar
dar den bor sattas till 1.2)
Defaultvarde=1
@juhas hastighetsjustering Justeringsfaktor for hastighet,
Defaultvarde=1
@komun kommunnummer 114-2584 enl SCB:s definition
@llan lansnummer 1-25 enl SCB:s definition
@lbef befolkning i tatort 0-9999999
@vkat vagkategori 1 = europavag
2 = riksvag
3 = primar lansvag
4 = sekundar lansvag
5 = tertiar 1ansvag
6 = sekundar och tertiar lansvag,
ospec
@vstng viltstdngsel i procent av 0-100
l&anklangd
#godkand_asymmetri | Godkant asymmetri® Text (tomt per default)

6 | kollbaser satts lankattributet "length” for skaft till "Shape_Length*1.2” som
standard, dar Shape_Length ar det faktiska avstandet pa lanken. Anledningen till
detta ar att skaftlankar kodas som euklidiska avstandet som inte tar hansyn till
t.ex. naturliga hinder som forlanger det verkliga avstandet.

7 Mode e respektive d ar inget som satts av anvandaren vid kodning, utan de
ansatts automatiskt nar utbudsberakningen for Vast kors.

8 VVdf 96-99 satts i riggningen baserat pa indatafil for parkeringsmotstand, se

avsnitt 11.3.

9 Anvands for att undvika varningar i SK-fil om det finns asymmetri i
attributsattning (vdf, Ibef, vstng) fér en lank mellan riktningar som ar godkand.




Attribut Beskrivning Vardeforrad
lanes antal korfalt, totalt i bada 2 = tvafaltiga vagar
riktningar 3 = 2+1-vagar

4 = 4-faltiga vagar
6 = 6-faltiga vagar
8 = 8-faltiga vagar

@atk dummyattribut for 0 = atk finns ej pa strackan

fartkamera (atk) 1 = atk finns pa strackan

@fvkl funktionell vagklass 0-9 enligt NVDB specifikation

@vnr vagnummer 0-9999

@vtyp vagtyp 3 = motortrafikled
4 = flerfaltsvag (4F)
5 = motorvag (MV)
9 = tvafaltsvag (vanlig vag VV)
10 = motesfri landsvag (ML)
11 = métesfri motortrafikled
(MML)

@vzon ventilationszon 1 = kustnara Stromstad-Tierp
2 = inlandet s6der om EDA-
Soderhamn
3 = norr om Eda-Séderhamn
exkl. Norrbottens-Vasterbottens
inland
4 = Norrbottens-Vasterbottens
inland

@tvtyp trafikvariationstyp 1 = turisttrafik
2 = nartrafik
4 = statlig allman

8.6 Nodattribut

Nedan beskrivs de attribut som ar relevanta att koda med avseende till
noder infor analys i Sampers/Samkalk.

En del attribut for nod sitts baserat pa inkommande lankars attribut. Det
kan da bli s& att kombinationen av attribut pa noden inte kan berdknas i
Samkalk, 4ven om alla de ingdende lankarna kan berdaknas. Om det hander
behover man se over de inkommande lankarnas vdfier och se om de
stimmer, om inte byt dessa. Ar det s att linkarnas attribut stimmer kan
man behova skapa en kort l1ank innan noden (0 km) med en annan vdf. Det
kan till exempel behovas en lagre hastighet pa den inkommande lanken
med hogst hastighet, om det ar for hog hastighet in i en cirkulationsplats.




Tabell 17. Viktiga nodattribut i bilvadgnaten. Gra markerande rader ar attribut som
ar obligatoriska for Sampers/Samkalk.

Attribut Beskrivning Vardeforrad
ui1-ui3d userdata valfritt
@ntyp nodtyp 1 = vanlig korsning (ABC)

2 = cirkulationsplats
3 = signalkorsning
5 = trafikplats

6 = splittringsnod (stédnod), andnod™®

da effektsamband saknas, t.ex.
rampanslutning i isdrkodad trafikplats.

8= nod som inte ska inga i Samkalkberakning

8.7 Hastighets- och flodessamband - VDF

Hastighets- och flodessamband anvinds for att berikna bilrestider pa
lankar beroende pa trafikfloden.* Ruttvalet for biltrafiken beror darmed
starkt av detta samband, speciellt dar det forekommer trangsel. Pa lankar i
bilscenarion avgors dessa bilrestider av ett attribut vid namn vdf.
Inneborden av respektive vdf-attributvarde kan lasas fran Tabell 19-Tabell
21. Virdet pa vdf-attributet beror pa ett antal faktorer som finns som
kolumner i tabellerna. En beskrivning av olika varden av Vdgtyper finns att
lasas i avsnitt 8.5 (attribut @uvtyp). Den skyltade hastigheten finns sparat i
natverken i attributet @hast. Antal korfalt finns sparat i attributet lanes.

Kolumnen VM/VF stér for vagmiljo och viagfunktion. Vagmiljon beskriver
omgivningens karaktar langs viagen/gatan, primart landsbygd och tatort.
For tdtort gors en vidare indelning i olika vigfunktioner: ytteromrade,
mellanomrade och centrumomrade. Dessa begrepp beskriver oversiktligt
viag- och gaturummets utformning och hur tidtt mindre korsningar,
anslutningar, busshéllplatser o.d. ligger lidngs vigen eller gatan.
Viagmiljoerna definieras av hastighetsgrins, viagtyp och antal korfalt. For
kommunal vdg och gata skiljs dessutom pa funktion
(genomfart/infart/forbifart, tangent och city) och omgivningsmiljo
(centrum, mellan och ytter). For statlig vag skiljs dven pa viagbredd. Se
Tabell 18 for tolkningshjalp for specifika VM /VF-varden.

Tabell 18. Beskrivning av vagmiljé/vagfunktion varden.

VMVEF-vérde Beskrivning
1 Landsbygd
2 Ytteromrade + genomfart/infart/férbifart

10 Observera att noder med nodtyp=6 far ha maximalt tva anslutande lankar,
annars skippas noden i Samkalk.

1 De samband som anvands i gallande version av Sampers ar hamtade fran
rapporten Nya restidsfunktioner med korsningsférdréjning, VTI rapport 890
(Olstam J., Engelson L., Johansson L. & Rydergren C., 2016)



Mellanomrade + genomfart/infart/forbifart
Centrumomrade + genomfart/infart/forbifart
Ytteromrade + tangent

Mellanomréade + tangent

Centrumomrade + tangent

Mellanomrade + city

Centrumomrade + city

OO (N[O~ |W

Valet av vdf kommer dessutom att styra ansiattning av en mangd attribut
som avgor vilka effektsamband som anvinds i Samkalk. Det dr mycket
viktigt att ratt vdf anges pa respektive lank i viagnitet och att valet
redovisas och motiveras i ett arbets-PM. Kodningen av vdf paverkar bade
ruttval och I6nsamhetsberdkningar, framforallt for effekter pa
trafiksakerhet och restid.

En foérdjupning av olika vdf:er som anvinds vid timmeutliggningar
(VAfK_pb_tim_v31.411) finns att ldsa om i Bilaga 4 Férdjupning av vdf:er.
Detta kan anviandas som stod vid valet av vdf.

Motorvagar och Flerfaltsvagar

For kodningsavvigning mellan motorvag och flerfiltsvig kan en metod vara
att titta pa korsningstyperna. Om lankens angransande korsningstyper ar
trafikplatser kan motorvag (vdf 1-11) vara mer lamplig. Om vigen har
motorvigsstandard med trafikplatser, men att den inte ir kodad som ren
motorvag, kan det 6vervagas att koda om denna som motorvag.

Tabell 19. Beskrivning av specifika VDF-egenskaper for motorvagar och flerfaltsvagar.
Skyltad Antal Vagbredd

VDF Benamning Vagtyp hastighet korfilt VMVF (m)
1 MV_H120 5 120 1 26
2 MV H110 6kf 5 110 >=6 1 32
3 MV_H110 4kf 5 110 4 1 26
4 MV_H100 6kf 5 100 >=6 1 32
5 MV_H100_4kf 5 100 4 1 26
6 MV H90 6kf 5 90 >=6 1 32
7 MV_H90 4kf 5 90 4 1 26
8 MV _H80 6kf 5 80 >=6 2 30
9 MV H80 4kf 5 80 4 2 21
10 MV_H70 6kf 5 <=70 >=6 2 30
11 MV_H70 4kf 5 <=70 4 2 21
12 Flerfalt H110 4 >=110 1 18
13 Flerfalt H100 4 100 1 18
14 Flerfalt H90 4 90 1 18
15 Flerfalt H80 6kf 4 80 >=6 2 18
16 Flerfalt H80 4kf 4 80 4 2 16
17 Flerfalt H70 6kf 4 70 >=6 2 18
18 Flerfalt H70 4kf vmvf1 4 70 4 1 16
19 Flerfalt H70 4kf vmvf2 4 70 4 2 16
20 Flerfalt H70 4kf vmvi5 | 4 70 4 5 16
21 Flerfalt H70 4kf vmvfé 4 70 4 6 16
22 Flerfalt H60 6kf 4 60 >=6 2 18
23 Flerfalt H60 4kf vmvf2 | 4 60 4 2 15



24
25
26
27
28
29
30
31
32

Flerfalt
Flerfalt
Flerfalt
Flerfalt
Flerfalt
Flerfalt

Flerfalt

Flerfalt
Flerfalt

H60 4kf vmvf5
H60 4kf vmvfe
H50 6kf

H50 4kf vmvf2
H50 4kf vmvf5
H50 4kf vmvf8
H40 4kf vmvf4
H40 4kf vmvf7
H40 4kf vmvf8

Motesfria vagar
Det ar vart att notera att motesfria vagar med 2+2 kf har samma kapacitet
an motesfria vigar 2+1 kf. Dessa vdf:er (métesfria vagar med 2+2 kf) ska
enbart viljas for korta sektioner i direkt anslutning pa 2+1 motesfria vagar.
Annars rekommenderas att vilja en vdf for motorvag eller flerfaltsvag.

Tabell 20. Beskrivning av specifika VDF-egenskaper fér motesfria vagar.

VDF

33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47

Benamning

MML_H110 2+2kf
MML H110 2+1kf
MML H100 2+2kf
MML_H100 2+1kf
MML H90 2+2kf

MML H90 2+1kf

MML H80

MLV _H110 2+2kf
MLV H110 2+1kf
MLV H100 2+2kf
MLV H100 2+1kf
MLV H90 2+2kf

MLV_H90 2+1kf

MLV H80

MLV H70

Tvafiltsvagar
Tabell 21. Beskrivning av specifika VDF-egenskaper for tvafaltsvagar.

VDF

48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62

Bendmning

Tvéafalt H110 B11
Tvafalt H110 B9
Tvafalt H100 B11
Tvafalt H100 B9
Tvafalt H100 B7
Tvafalt H90 B11
Tvéafalt H90 B9
Tvafalt H90 B7
Tvafalt H90 B5
Tvafalt H80 B11
Tvéafalt H80 B9
Tvafalt H80 B7
Tvafalt H80 B5

Tvafalt H70 B11 vmvf1
Tvafalt H70 B9 vmvf1

AR DA

Vagtyp

11
11
11
11
11
11
11
10
10
10
10
10
10
10
10

Vagtyp

9 (och 3)
9 (och 3)
9 (och 3)
9 (och 3)
9 (och 3)
9 (och 3)
9 (och 3)
9 (och 3)
9 (och 3)
9 (och 3)
9 (och 3)
9 (och 3)
9 (och 3)
9 (och 3)
9 (och 3)

60
60
50
50
50
50
<=40
<=40
<=40

Skyltad
hastighet

>=110
>=110
100
100
90

90
<=80
>=110
>=110
100
100
90

90

80
<=70

Skyltad

hastigh
et

>=110
>=110
100
100
100
90

90

90

90

80

80

80

80

70

70

1l
(o))

ARV SN
ONPOOOINNO O

Antal

15
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18
15
15
15
15
15
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Vagbredd

korfalt VM/VE  (m)
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Vagbredds-
klass

>9
<=9
>9
9
<9
>9
9
7
<7
>9
9
7
<7
>9
9

16
13
16
13
16
13
13
16
13
16
13
16
13
13
13



63
64
65
66
67
68
69
70
71
72
73
74
75
76

Tvafalt
Tvafalt
Tvafalt
Tvafalt
Tvafalt

H70
H70
H70
H70
H70

B7 vmvf1
B5 vmvf1
vmvf2
vmvf5
vmvfé

Tvafalt H60 vmvf2

Tvafalt
Tvafalt
Tvafalt
Tvafalt
Tvafalt
Tvafalt

H60
H60
H50
H50
H50
H40

vmvf5
vmvf6
vmvf2
vmvf5
vmvf8
vmvf4

Tvafalt H40 vmvf7
Tvafalt H40 vmvf8

9 (och 3)
9 (och 3)
9 (och 3)
9 (och 3)
9 (och 3)
9 (och 3)
9 (och 3)
9 (och 3)
9 (och 3)
9 (och 3)
9 (och 3)
9 (och 3)
9 (och 3)
9 (och 3)

70
70
70
70
70
60
60
60
50
50
50
<=40
<=40
<=40

8.7.1 Isarkodning av trafikplatser

En del trafikplatser, speciellt i storstadsmiljo, kravs att de isdr-kodas for att
representera verkligheten ritt. Till exempel om ramper har olika langd eller
antal korfalt. Tyvarr finns inga V-Q samband for ramper i de tillgangliga
vdf:erna i Sampers. Tillgangliga vdf:er for 50-70 km/h och ett korfalt per
riktning ger en lag kapacitet (ca 950-1200 fordon per timme) och skapar

ostabilitet i trafikmodellen.

Trafikverket rekommenderar att kapaciteten pa péafartsramper justeras
med hjalp av extraattributet @jukap sa att kapaciteten ar ca 1500 fordon
per timme oberoende av skyltad hastighet. Faktorer ses i Figur 4.

Avfartsramper kodas enligt den vigmiljo som de ansluter till, utan justering

av @jukap.

Restid (min) for 1 km

5

4.5

4

35

3

25

2

1.5

1 -

0.5

0 300

600 900

Fléden

1200 1500 1800

e (165 @jukap 1.25
e fd68 @jukap 1.35
fd71 @jukap 1.45
...... fd6S @jukap 1
...... fd68 @jukap 1
fd71 @jukap 1

Figur 4. Vdf for tvafaltsvagar med hastighet 50 km/h (fd71), 60 km/h (fd68) och 70

(fd65) km/h som kan anvandas i isarkodade trafikplatser.
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8.8 Svangstraff

Foljande funktionsnummer ar standardiserade som fasta tidstillagg for
svangrorelser i korsning. I praktiken anvands dessa endast i undantagsfall
(farjan) och som kalibreringsverktyg (till exempel i Malmo stad). I Emme

kan funktionsvardet ses i attributet tpf.

Tabell 22. Funktionsnummer fér svangstraff i bilvagnaten.

Funktionsnummer Fordrojning i tid

-1 0

0 0

3 3 sekunder
5 5 sekunder
8 8 sekunder
10 10 sekunder
15 15 sekunder
20 20 sekunder
25 25 sekunder
30 30 sekunder
35 35 sekunder
40 40 sekunder
45 45 sekunder
50 50 sekunder
55 55 sekunder
60 60 sekunder
62 2 minuter
63 3 minuter
65 5 minuter
68 8 minuter
70 10 minuter
71 15 minuter
72 20 minuter
73 30 minuter
74 31,5 minuter
99 Variabel

férdréjning

2 Anvands for farja i Helsingborg.

Funktionsformel
Tilldten svang
Ej tillaten svang
fp3 = 3/60
fp5 = 5/60
fp8 = 8/60
fp10 = 10/60
fp15 = 15/60
fp20 = 20/60
fp25 = 25/60
fp30 = 30/60
fp35 = 35/60
fp40 = 40/60
fp45 = 45/60
fp50 = 50/60
fp55 = 55/60
fp60 = 60/60
fp62 = 2

fp63 =3

fp65 =5

fp68 = 8

fp70 =10
fp71 =15
fp72 = 20
fp73 =30
fp74 = 31,5

fp99 = (pvolau-
200)/200/2*60.max.0



9 Kollektivtrafiknat

Kollektivtrafiknitet som anvands i Sampers/Samkalk ar uppbyggda med en
mangd indata sdsom lankar, noder, skaft, linjer och segment

Noder och lankar i kollektivirafikdatabaserna ar i huvudsak hamtade fran
de som anvinds for vagtrafik. Noder representerar brytpunkter i geografin
som i sin tur kommer att innehélla information avseende exempelvis
héllplatser.

Lankar i kollektivtrafiknaten representerar den fysiska infrastrukturen, dvs.
ralsen for sparbunden trafik och vagen for busstrafik. For flyg och farja
representerar de en fiktiv brygga mellan start- och slutstation.

Linjer avser i Sampers/Samkalk den fysiska linjetrafiken som trafikerar en
specifik stricka. Olika variationer pa samma linje kan férekomma (géller
buss) sd den geografiska strackningen kan skilja vid exempelvis olika
tidpunkter under ett dygn. I linjekodning anges bland annat vilket
fardmedel och fordonstyp som linjer innehar samt antal avgangar i h6g- och
dygnstrafik.

Segmenten beskriver linjens restider pa detaljniva lings den fysiska
infrastrukturen (lankarna). Olika linjer kan ha olika tider pa olika delar av

den fysiska infrastrukturen beroende pd exempelvis vad linjen har for
fardmedel och tidtabell.

I Sampers riggning kontrolleras kollektivtrafiknatskodning med ett
egenutvecklat verktyg som har skapats for att uppticka vanliga
felkodningar. Mer information om vilka kontroller som detta verktyg gor
finns att ldsas om i rapporten Anvdndarhandledning — Sampers/Samkalk.

9.1 Fardmedel — modes

I Sampers kodas fardmedel in pa lankar som mdgjliggor att olika sorters
resor kan utnyttja dessa lankar i natutlaggningar. I natutliggningsmoduler
specificeras alltsa vilka fairdmedel som kan utnyttjas. I detta kapitel listas
samtliga fairdmedel som anvands i natverken i kollektivtrafikscenarier och
som specificeras i dess natutliggningsmoduler.



Tabell 23. Anvanda fardmedel (modes) i kollektivtrafikscenarier.

Mode Beskrivning
b Buss (standard for busstrafik)
f Flyg

Pendeltag i Stockholm samt S-tag i Kbpenhamn
Tag (anvands normalt for jarnvagstrafik)
Snabbtag med specialtaxa

Bat/farja

Sparvag och 6vriga lokalbanor

Tunnelbana

Godstag'?

Bandel for jarnvag'®

Dimensionerande stracka for jarnvag’s

Linjedel for jarnvag's

O rogowm "~ o0 T X

Strak for jarnvag'?

Normalt betecknas jarnvagstrafik med mode j. Snabbtag betecknas med
mode ki de fall da det rdder hog serviceniva ombord pa tdget samtidigt som
man tillimpar en hogre taxeniva. Anledningen till detta ar att man vill
urskilja snabbtagsavgingar frdn oOvriga avgdngar niar man genererar
trafikutbud till den langvdga modellen i Sampers. Vid natutlaggning i de
regionala modellerna undantas snabbtdg eftersom dessa avgangar normalt
inte ar tillgangliga for regionala resendrer. Om man 6nskar att sa skall vara
fallet pa hela eller delar av en snabbtigslinje far man koda en dubblett som

ges mode i. Observera dock att Samkalk méste anpassas innan detta kan
ske.

9.2 Lanktyper
Kodning av lanktyper for kollektivtrafiknatet paverkar inte resultaten i
Sampers eller Samkalk, men ar ett smidigt sitt att sortera och gora urval av

vissa lanktyper. Nedan listas de lanktyper som finns anvianda i niatverken
for kollektivtrafik.

Tabell 24. Lanktyper i kollektivtrafiknaten, attribut type.

Lanktyp (type) | Beskrivning

60 Inrikes flyglank

71 Jarnvagslank

110 Skaft till busshallplatser

116 Ganglank till flygplats

117 Ganglank till jarnvagsstation

3 Finns i scenarion for langvaga jarnvag och anvands i tidtabellsapplikationen.



Lanktyp (type) | Beskrivning

170 Skaft till jarnvagsstationer
560 Internationell flyglank
900 Skaft i Stockholms lan

For skaft i Stockholms lan kan ldnktyp = 900 anviandas som ett
komplement till 6vriga lanktyper for skaft. Samtliga skaft ska kodas med
mode = e.

9.3 Nodattribut

I kodningen av noder i kollektivtrafiknatet anvands attributet @nlan for att
ange lanstillhorighet pa nodniva. Detta attribut har ingen betydelse i ndgon
berikning, men anvands i verktyget Sampers -
Resultatsammanstillning for att sammanstilla transportarbete for
kollektivtrafik uppdelat per lan.

9.4 Kollektivtrafiklinjer

I detta avsnitt finns information som relaterar kollektivtrafiklinjer, bade pa
kollektivtrafiksegment- och linjeniva. Framtagningsprocessen for regionala
kollektivtrafiklinjer (ej jarnvag) finns att 14sa om i Bilaga 5.

9.4.1 Fordonstyper - vehicle types

Ett fardsatt (mode) kan besta av flera olika fordonstyper (vehicle types). Pa
sa satt kan olika kapaciteter (bade sittplats och total kapacitet) och andra
forutsattningar'4 definierat pA samma fardsatt men for olika typer. Detta ar
dock inget som paverkar efterfragan eller ruttvalet, men kan bland annat
anvandas for att visa belaggning pa kollektivtrafiklinjer.

De olika fordonstyper som anvinds i Sampers/Samkalk ses i Tabell 25. I
kolumnen ”Samkalk” redovisas hur fordonstyperna i Emme-baserna
aggregeras i Samkalk. I Samkalk finns tretton fardsatt for kollektivtrafik. I
datatabellen Kalkylvarden_fordon_parameter_JA listas koppling mellan
Samkalk fardsatt och Emme fordonstyper samt dess parametrar.
Exempelvis ir det listat att kalkylvirden i fliken *Ovrigt spar” ska anviindas
for fordonstyperna 60, 61, 62, 67 och 68, vilka alla behandlas lika i Samkalk.

Anvindare som vill definiera egna fordonstyper i Emme ska alltsd inte
anvianda de nummer som finns upptagna i Tabell 25. Om man definierar
egna fordonstyper i kodningarna maste man ocksd skapa en ny rad i
datatabellen Kalkylvarden fordon_ parameter JA for att de ska komma
med i Samkalk-berakningarna.

14 Se Emmes standardworksheet " Table of vehicles” under General/Network
(dessa anvénds inte i Samkalk, se datatabellen istéllet).



Tabell 25. Fordonstyper som anvands i Sampers/Samkalk.
Mode Samkalk

Nummer
1

2
3
4

10
11
12
13
14
15

16
17
18

19
20
21
22

23
26
30
31
32
60
61
62
67
68

j
k
k
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Interregional
Snabbtag
Hoghastighetstag

Snabba
regionaltag

Snabbtag

Bat
Flyg
Buss
Buss
Buss
Buss
Buss

Pendeltag

Nattag
Bimodalatag
Tatort Pendel

Tbana
Buss

Buss

Buss
Ovrigt spar
Ovrigt spar
Ovrigt spar
Ovrigt spar
Ovrigt spar

Beskrivning
Interregionaltag

Snabbtag
Hoghastighetstag (utgatt)
Snabba regionaltag (utgatt)

Snabbtag pa stambanor (anvands
endast for att sarskilja pa tagtyperna
med olika tidstillagg i TTA, i Samkalk
har fordonstyp 2 och 5 samma varden)

Bat/Farja

Flygplan

Buss

Buss pa landsbygd
Expressbuss

Buss i tatort
Stadsbuss (utgatt)

Pendeltag (ej Stockholm och
Képenhamn)

Nattag
Bimodala tag

Pendeltag i Stockholm och
Képenhamn

Godstag (endast for TTA)
Bandel (endast for TTA)
Linjedel (endast for TTA)

Dimensionerande stracka (endast for
TTA)

Strak (endast for TTA)
Tunnelbana

Buss i Samm
Ledbuss i Samm
Regionalbuss i Samm
Sparvagn
Snabbsparvag (utgatt)
Snabbsparvag

Tag pa Roslagsbanan

Tag pa Saltsjébanan



9.4.2 Funktioner for kortid per segment

Dessa  funktioner  lises in i aktuell databas infor
kollektivtrafiknatutlaggningar. Inldsningen sker fran textfil med Emme
standardverktyget “Process function transaction”, vilket sker i
riggningen. Funktionerna har namnet 7ftX”, dar X star for
funktionsnumret. Textfilen som ldses in finns lagrad i katalogstrukturen
under Indata->General->FunctionsKollFt.txt. Attributet us2 anvands for
tillfallet inte. Som standard anvinds ft funktionen 91, som specificeras i
standardattributet ttf (transit time function). Attributet ttf ar ett transit
segment attribut.

Tabell 26. Funktionsnummer for kortid per segment i kollektivtrafiknat.

Funktionsnummer | Beskrivning

0 Anvands linje default hastighet'®
1-90 1 —90 minuter

91 Laser varde fran attributet us1
92 Laser varde fran attributet us2
93 Laser varde fran attributet us1
94 94 minuter

95 0 minuter

96 0,25 minuter

97 0,33 minuter

98 0,5 minuter

99 99 minuter

5 Funktion 0 behover inte definieras i funktionsfilen. Numret 0 ska dock kodas pa
segment for att anvanda default hastighet enligt linjeattributet speed.



9.4.3 Linjedata

I regionala kollektivtrafikscenarier sparas antal turer per dygn attributet
ut2, medan i motsvarande formiddagsscenario sparas antal turer i ut3. I de
ldngvaga buss-, flyg-, och jarnvagsscenarierna anvands bara ut2, for att
spara antalet turer per dygn.

Tabell 27. Attributnamn med antal turer for olika tidsperioder.

Attributnamn | Beskrivning

ut2 antal turer vardagsdygn

ut3 antal turer vardag hogtrafik (2 timmar)

For regionala kollektivtrafiklinjer (buss, lokalbana, sparvig, tunnelbana,
bat) ar antal turer hiamtade fran GTFS. For dygn (ut2) ar det antalet
avgangar over hela dygnet (00:00-23:59), medan for hogtrafik (ut3) ar det
antalet avgangar 06:30 till 08:30.

For persontég (bade regionala och ldngviga), 1angvaga buss och flyg avser
ut2 ocksa antal turer under ett helt dygn. Daremot skiljer det for persontag
under hogtrafik, dar ut3 antal turer under den hogst belastade
tvatimmarsperioden istillet for specifikt 06:30-08:30. Den hogst belastade
tvatimmarsperioden avser oftast morgonens hdogtrafikperiod, men kan
ocksa vara eftermiddagens hogtrafikperiod.

oVid berdkning av turtithet (headway) antas ett trafikdygn pa 18 timmar
for tag, langvaga buss och flyg medan for 6vriga regionala kollektivtrafikslag
antas 16 timmar. Darmed beriknas turtathet (headway) for utlaggning for
dygn som 1 080 minuter (18 timmar) alternativt 960 minuter (16 timmar)
delat med ut2. For hogtrafik berdknas turtitheten som 120 minuter (2
timmar) delat med ut3.

For tadg finns dven attribut med tagtyp, tagforetag och tagoperator per
taglinje, se Tabell 28. Detta kan anviands som hjilp for att gruppera
resandet vid validering av modellresultat. For baséaret finns alla
attributviarden, medan for prognosaret finns ingen tagoperator samt att
tagforetag har bytts ut till "Kommersiell” for e¢j upphandlad trafik.

Tabell 28. Attributnamn med tagtyp, tagféretag och tagoperator.

Attributnamn | Beskrivning

#tagtyp Tagtyp, t.ex. snabbtag, regionaltag, pendeltag.

#tagforetag Tagforetag eller regional kollektivtrafikmyndighet, t.ex. SL,
Skanetrafiken, SJ (eller Kommersiell i prognosaret)

#tagoperator | Tagoperatér, t.ex. SJ, MTR, VY, Arriva.




944  Segmentdata

I de langvaga jarnvags-, buss och flygdatabaser samt regionala
kollektivtrafikdatabaser sparas kortid per segment som standard i
attributet us1. For flygscenario i langvaga databas sparas original kortid i
extra attribut @atime som Kkopieras till usi samt extra aktid (via

lankattribut @atime_ faktor som styrs av MainFlow).

Tabell 29. Attributnamn med kortid per segment.

Attributnamn

Beskrivning

us1

kortid per segment i minuter

@atime

kortid per segment i minuter
(flyg langvaga)




10 Datatabeller

Emmes datatabeller (Data Tables) anviands flitigt i Sampers/Samkalk.
Datatabeller ar helt enkelt tabeller dar bade siffror och text kan placeras i
tabeller. Dessa datatabeller anvdnds dels som indata till vissa Emme
Modeller standardverktyg, och till vissa egenutvecklade verktyg
(script/tools).

10.1 Faktorer

Datatabeller med faktorer anviands for diverse matrisomrakningar. Totalt
sker fyra olika sorters omriakningar med hjilp av dessa datatabeller med
faktorvarden. Foljande fyra kategorier av omrakningstyper med
faktorviarden forekommer med datatabeller i riggningen:

1. Omrakning av efterfragematriser fran PA till PA
2. Omrakning av efterfragematriser fran PA till OD
3. Omrakning av efterfragematriser fran OD till OD
4. Omrikning av kostnadsmatriser fran OD till PA

Nedan finns en tabell per omrikningskategori med en komplett
uppsittning av de datatabeller som anvinds i riggningen. Datatabellen
“faktorer_noll” anvands i LCM-verktyget som datatabell for transponerade
(hemresor) da det inte dr relevant med sadana eller om inga hemresor
onskas inkluderas.

Tabell 30 innehéller samtliga datatabeller som anviands i Sampers vid
omrakning av efterfrigematriser fran PA till PA.

Tabell 30. Omrakning av efterfragematriser fran PA->PA.

Namn Beskrivning

faktorer_VMD _till_ AMD Anvands for att géra en arendevis
och omrakning av efterfragan fran VMD
faktorer_noll till AMD.

faktorer VMD_Till_VVMD_BiIl Anvands for att géra en arendevis
och omrakning av bilefterfragan fran VMD
faktorer_noll till VVMD.

faktorer VMD_Till VVMD_Koll_Samm | Anvands for att géra en arendevis
och omrakning av kollefterfragan, i region
faktorer_noll Samm, fran VMD till VVMD.

faktorer VMD_Till. VVMD_Koll_Vast Anvands for att géra en arendevis
och omrakning av kollefterfragan, i region
faktorer_noll Vast, fran VMD till VVMD.

Tabell 31 innehéller samtliga datatabeller som anvinds i Sampers vid
omrakning av efterfrdgematriser fran PA till OD. Faktorerna har tagits fram



baserat pa uttag fran RVU 2011-2016 med en process som finns beskrivet i
Bilaga 3.

Tabell 31. Omrakning av efterfragematriser fran PA->0D.

Namn Beskrivning
faktorer_utresor_bil_ VMD_Pa_Sk_Sy Anvands for framtagning
och av tidsperiodspecifika
faktorer_hemresor_bil VMD_Pa_Sk_Sy efterfragematriser pa

OD-niva infor
natutldggning for
regionerna Palt, Skane
och Sydost for VMD.16

faktorer_utresor_bil VMD_Samm Anvandsisteg1av2i

och processen att ta fram

faktorer_hemresor_bil VMD_Samm tidsperiod-, och
tidsvardesspecifika
efterfragematriser i

regionen Samm péa OD-
niva for VMD. Steg 1 delar
upp efterfragematriserna i
fyra arendegrupper, samt
per tidsperiod'6. Steg 2
sker fran OD till OD, se
tabellen nedan.

faktorer_utresor_bil VMD_Va Anvands for att ta fram
och efterfragematriser infor
faktorer_hemresor_bil_ VMD_Va natutldggning i Vast-

modellen pa OD-niva for
VMD. De resulterande
matriserna ar per
tidsperiod och uppdelade i
fem arendegrupper’®.

faktorer_utresor_bil_AMD_Pa_Sk_Sy Anvands for att omvandila
och efterfragematriser PA till
faktorer_hemresor_bil_AMD_Pa_Sk_Sy OD, inféor AMD

natutldggning i regionerna
Palt, Skane och Sydost'.

faktorer_utresor_bil_ AMD_Sa Anvandsisteg1av2i

och processen att ta fram

faktorer_hemresor_bil AMD_Sa tidsperiod-, och
tidsvardesspecifika
efterfragematriser i

regionen Samm pa OD-
niva for AMD. Steg 1 delar

16 Faktorerna har tagits fram baserat pa uttag fran RVU 2011-2016 med en
process som finns beskrivet i Bilaga 4.



Namn Beskrivning

upp efterfragematriserna i
fyra arendegrupper, samt
per tidsperiod'®. Steg 2
sker fran OD till OD, se
tabellen nedan.

faktorer_utresor_bil AMD_Va Anvands for att ta fram
och efterfragematriser infor
faktorer_hemresor_bil AMD_Va natutlaggning i Vast-

modellen pa OD-niva for
AMD. De resulterande
matriserna ar per
tidsperiod och uppdelade i
fem arendegrupper’®.

faktorer_Koll_VVMD_Dygn_Till_ FM Anvands for att summera
och arendespecifika
faktorer_Koll_VVMD_Dygn_Till FM_transp efterfragematriser,

kollektivtrafik VVMD.
Samtidigt sker omrakning
Dygn till FM HT'S,

faktorer_Koll AMD_DY_Till VVMD_DY_LV Anvands for LV

och tagmatriser for att
faktorer_Koll_ AMD_DY_Till VVMD_DY _transp_LV | summera arendegrupper,
rakna upp fran AMD till
VVMD samt omvandla
fran PA till OD.

faktorer_Koll_AMD_DY_Till_VVMD_HT_LV Anvands for LV

och tagmatriser for att
faktorer_Koll_AMD_DY_Til_VVMD_HT_transp_LV | summera drendegrupper
samt rakna upp fran AMD
till VVMD. Samtidigt sker
omvandlingen fran Dygn
till FM HT, och fran PA till
OD's,

Tabell 32 innehaller samtliga datatabeller som anvinds i Sampers vid
omrakning av efterfragematriser fran OD till OD.

Tabell 32. Omrakning av efterfragematriser fran OD->0OD.
Namn Beskrivning

faktorer_utresor_bil_VMD_Klass_Sa | Anvands i steg 2 (sista) i processen att
och ta fram tidsperiod-, och
faktorer_noll tidsvardesklasspecifika
efterfragematriser i regionen Samm for
VMD. Steg 2 delar upp




Namn Beskrivning

resultatmatriserna fran steg 1 till
matriser per tidsvardesklass (5 klasser).

faktorer_utresor_bil_AMD_Klass_Sa | Anvands i steg 2 (sista) i processen att
och ta fram tidsperiod-, och

faktorer_noll tidsvardesklasspecifika
efterfragematriser i regionen Samm for
AMD. Steg 2 delar upp
resultatmatriserna fran steg 1 till
matriser per tidsvardesklass (11 klasser
med fem olika tidsvarden).

Tabell 33 innehéller samtliga datatabeller som anvidnds i Sampers vid
omriakning av kostnadsmatriser fran OD till PA. Faktorerna har tagits fram
baserat pa uttag frdn RVU 2011-2016 med en process som finns beskrivet i
Bilaga 3.

Tabell 33. Omrakning av kostnadsmatriser fran OD->PA

Namn Beskrivning
faktorer_vmd_otransp_koll_utbud Anvands for framtagning av

och impedansmatriser per arende for input till
faktorer_noll efterfragemodellen’”.
faktorer_vmd_otransp_bil_utbud Anvands for framtagning av bilrestids-
och och tullmatriser per drende for input till
faktorer_vmd_transp_bil_utbud efterfragemodellen. Denna datatabell

anvands i samtliga regionala modellen
forutom for Vast'”.

faktorer_vmd_otransp_bil_utbud_Va | Anvands fér framtagning av bilrestids-
och och tullmatriser per arende for input till
faktorer_vmd_transp_bil_utbud_Va | efterfragemodellen. Denna datatabell
anvands i regionala modellen Vast'”.

10.2 Markanvandning

Markvandningen till Sampers lagras som Emme datatabeller. For att skapa
en alternativ markanviandning byts helt enkelt 6nskade datatabeller ut.
Samtliga tabeller borjar med ordet "Markanvandning”. Sedan foljer som
regel ett lopnummer. Det dr separata tabeller for forviarvsarbetande
dagbefolkning, befolkning, forvarvsarbetande nattbefolkning, befolkning
efter inkomstklass, befolkning efter hushallsklass, summor och dummys.
Dessa tabeller har nummer 2 till 8:8. Tabeller for nycklar och urval har inte

17 Faktorerna har tagits fram baserat pa uttag fran RVU 2011-2016 med en
process som finns beskrivet i Bilaga 4.

8 Under utvecklingen har markanvandningstabell 1 strukits. Tabellerna for
nycklar och urval har blivit av med sina nummer.



nummer. Uppriknade tabeller 2-8 utgor grunddata. I modulen Admin
skapas sedan tabellerna med

e nummer 9, kontroller indata som ger randvillkoren for den
syntetiska befolkningen,

e nummer 12, regionala indata per regional modell.

For en mer ingdende beskrivning av markanvindningsindata, inklusive
syntetisk befolkning, hanvisas till PM:et Socioekonomiska indata for
Sampers 4. I rapport Anvdndarhandledning — Sampers/Samkalk beskriv
tre metoder for att uppdatera syntetisk befolkning.

I Tabell 34 nedan listas samtliga datatabeller som har koppling till
markanvandningen. Till exempel anviands dessa datatabeller for att ta fram
syntetisk  befolkning och for berdkning av storleksvariabel i
destinationsvalsmodellen.

Tabell 34. Datatabeller som anvands for syntetisering av nytt demografiskt
scenario.

Namn Beskrivning

Markanvandning_2 FORV_DAGBEFOLKNING | Forvarvsarbetande
dagbefolkning per
Sampersomrade och
naringsgren SNI 2007

Markanvandning_3 BEFOLKNING Befolkning per
Sampersomrade, kon, alder
och boendeform

Markanvandning_4 FORV_NATTBEFOLKNING | Férvarvsarbetande
nattbefolkning per
Sampersomrade, kon, alder
och boendeform

Markanvandning_5_ INKOMSTKLASS Befolkning 16+ ar per
Sampersomrade, kon,
boendeform och
inkomstklass

Markanvandning_6_HUSHALLSKLASS Befolkning per
Sampersomrade,
boendeform, hushallsklass
och aldersklass

Markanvandning_7_SUMMOR Summor per
Sampersomrade, innehaller
summor for befolkning,
befolkning 16+ ar, 18-19 ar,
0-19 ér, 20-29 ar, 30-64 ar,




Namn

Beskrivning

65-74 ar samt 75+ ar,
befolkning smahus,
befolkning flerbostadshus,
forvarvsarbetande
nattbefolkning,
forvarvsarbetande
dagbefolkning

Markanvandning_8 DUMMY

Area per Samperszon och
dummy-variabler

Markanvandning_ 9 KONTROLLER INDATA

Randvillkor for skapandet
av den syntetiska
befolkningen

Markanvandning_12_REG_INDATA_PALT

Forvarvsarbetande
dagbefolkning och 6vriga
attraktionsvariabler for den
regionala Palt-modellen

Markanvandning_12_REG_INDATA_SAMM

Forvarvsarbetande
dagbefolkning och 6vriga
attraktionsvariabler for den
regionala Samm-modellen

Markanvandning_12_REG_INDATA_SKANE

Forvarvsarbetande
dagbefolkning och 6vriga
attraktionsvariabler for den
regionala Skane-modellen

Markanvandning_12_REG_INDATA_SYDOST

Forvarvsarbetande
dagbefolkning och 6vriga
attraktionsvariabler for den
regionala Sydost-modellen

Markanvandning_12_REG_INDATA_VAST

Forvarvsarbetande
dagbefolkning och 6vriga
attraktionsvariabler for den
regionala Vast-modellen

Markanvandning_ NYCKLAR

Nycklar mellan Sampersid
och trafikzonsid for de fem
regionala modellerna samt
den langvaga modellen

Markanvandning_URVAL

Urval av avidentifierade
individer som anvands for




Namn

Beskrivning

att skapa den syntetiska
befolkningen

10.3  Split

Datatabeller anvands for disaggregering av rese- och avstdndsmatriser fran
langviga till regionala modellen. I Tabell 35 listas samtliga datatabeller som
anvands for disaggregeringar i riggningen.

Tabellerna Split_A_to_B ar en mappning mellan tvd zonsystem, A och B.
Den innehéller andelar av befolkning i zoner A som ligger i zoner B. Dessa
andelar kan anvandas dels for att omvandla resematriser fran zonsystem A
till zonsystem B, dels for att omvandla kostnads- tids- och avstandsmatriser

fréan B till A.

Tabell 35. Datatabeller som anvands for disaggregeringar mellan ldngvaga och

regionala modellerna.

Namn

Beskrivning

Split_Nat_to_Samm

Anvands for att disaggregera langvaga rese-
matriser till Samm regionala databas.

Split_Nat_to_Skane

Anvands for att disaggregera langvaga rese-
matriser till Skane regionala databas.

Split_Nat_to_Sydost

Anvands for att disaggregera langvaga rese-
matriser till Sydost regionala databas.

Split_Nat_to_Vast

Anvands for att disaggregera langvaga rese-
matriser till Vast regionala databas.

Split_Nat_to_Palt

Anvands for att disaggregera langvaga rese-
matriser till Palt regionala databas.

Split._ Samm_to_Nat

Anvands for att disaggregera langvaga
avstandsmatrisen till Samm regionala databas.

Split_Skane_to Nat

Anvands for att disaggregera langvaga
avstandsmatrisen till Skane regionala databas.

Split_Sydost_to_Nat

Anvands for att disaggregera langvaga
avstandsmatrisen till Sydost regionala databas.

Split_Vast to Nat

Anvands for att disaggregera langvaga
avstandsmatrisen till Vast regionala databas.




Namn Beskrivning

Split_Palt_to_Nat Anvands for att disaggregera langvaga
avstandsmatrisen till Palt regionala databas.

10.4 Kalkylvarden

Kalkylvarden till Samkalk lagras som Emme datatabeller och innehaller
ASEK-viarden for Samkalk-berdkningar. Nagra varden (korkostnad och
tidsvarde) fran de har datatabellerna sparas av GUI till skalarmatris for

anvandning i MainFlow.

I Tabell 36 nedan listas samtliga datatabeller med kalkylvirden som

anvands i1 Samkalk.

Tabeller utan _JA/ UA i namnet innehaller defaultvirden. Varden som
inte kan skilja mellan JA och UA, exempelvis i tabellen for diskontering,
finns endast en _ JA-tabell (inte_ UA). Medan viarden som kan skilja mellan

JA och UA har tabeller for bdde JA och _UA.

Tabell 36. Kalkylvardestabeller som anvands i samband med Samkalk.

Namn

Beskrivning

Kalkylvarden_diskontering (_JA)

Anvands i Samkalk for diskontering av
resultat frin prognosar

Kalkylvarden_emission_bil
(LJA/_UA)

Anvands i Samkalk for
emissionsberakningar. Det ar majligt att
anta tva olika bilflotta i JA respektive UA.

Kalkylvarden_emission_vardering
(LJA)

Anvands i Samkalk for
emissionsberakningar.

Kalkylvarden_fordelningsanalys

Anvands for fordelningsanalys och
innehaller efterfrageparameter.

Kalkylvarden_fordon_kostnad
(LJA/_UA)

Anvands i Samkalk fér matrisprogram.
Det ar mojligt att anta tva olika bilflotta i
JA respektive UA.

Kalkylvarden_fordon_parameter
(LJA)

Anvands i Samkalk for linjeanalys.

Kalkylvarden_index (_JA)

Anvands i Samkalk for diskontering av
resultat fran prognosar.




Namn

Beskrivning

Kalkylvarden_koldioxid_vardering
(LJA)

Anvands i Samkalk for effektmodell och
linjeanalys.

Kalkylvarden_tidsvarde (_JA)

Anvands i Samkalk fér matrisprogram.

Kalkylvarden_trafiktillvaxt (_JA)

Anvands i Samkalk for diskontering av
resultat frin prognosar.

Kalkylvarden_TS bas (_JA)

Anvands i Samkalk for
trafiksakerhetsberakningar. Innehaller TS
vardering, systemeffekt, bortfallsfaktor
och axelpar.

Kalkyvarden_TS _intern (_JA)

Anvands i Samkalk for att justera
trafiksakerhetsberakningar med
intern/externalisering av effekter.

Kalkylvarden_TS_GC (_JA)

Anvands i Samkalk foér
trafiksdkerhetsberakningar (korsning).
Innehaller gang och cykel schablon flode
for olika typ av vagslage.

Kalkylvarden_TS_lank (_JA)

Anvands i Samkalk for
trafiksakerhetsberakningar (1ank).
Innehaller normalvarden for de olika
typerna av vag.

Kalkylvarden_TS_marginalkostnad
(LJA)

Anvands i Samkalk for
trafiksdkerhetsberakningar
(marginalkostnad metod). Innehaller
varderingar.

Kalkylvarden_TS_nod (_JA)

Anvands i Samkalk for
trafiksdkerhetsberakningar (korsning).
Innehéller normalvarden for de olika
typerna av korsning.

Kalkylvarden_TS_vilt_hast (_JA)

Anvands i Samkalk for
trafiksakerhetsberakningar (vilt).
Innehéller normalvarden for de olika
hastighetsgranserna.

Kalkylvarden_TS vilt_lan (_JA)

Anvands i Samkalk for
trafiksakerhetsberakningar (vilt).
Innehaller normalvarden for olika lan.




10.5 Indata till Samkalk

En datatabell skapas per region for Basprognosen som innehaller faktorer
(antal hembaserat kollektivirafikresor med periodkort per periodkort 6ver
en manad) per lin for intaktsberakning till Samkalk (linjeanalys) och
Bansek.

Samkalk anvinder ytterligare tre datatabeller som indata (utover
kalkylvarden och indata till intdktsberdkningar) for att definiera attribut for
trafiksdakerhetsberdkningar och nycklar mellan kommunen, ldn och
regionen.

Tabell 37 nedan innehéller en komplett lista 6ver de har datatabellerna som
anvands i Sampers/Samkalk.

Tabell 37. Datatabeller med indata till Samkalk.

Namn Beskrivning

Indata_kommun_shape Innehaller polygongeometri for
kommuner. Anvands for att
visualisera Samkalk effekter per
kommun.

Indata_trafikzon Beskrivs om en trafikzon ar
klassifierat som tatort eller glesbygd.

Indata_ TS _VDF Innehaller attributet (vagtyp,
hastighet, antal korfalt mm.) kopplat
till en VDF for
trafiksakerhetsberakningar.

Indata_urval_kn Innehaller nyckel mellan kommun, lan
och region. Den anvands av Samkalk
for att valja vilka lankar ska inkluderas
i berdkningen samt i
fordelningsanalys for att klassifieras
per SKR kommungrupp.

Indata_urval_lan Innehaller nyckel mellan Ian, region
och lansbokstav. Den anvands av
Samkalk for att valja vilka lankar och
linjerna ska inkluderas i berakningen.

Indata_Faktor_intakter_{REGION}_BP | Innehaller faktor (antal hembaserat
kollektivtrafikresor med periodkort per
periodkort 6ver en manad) per lan for
intaktsberakning till Samkalk
(linjeanalys) och Bansek.




11 Indatafiler

Indatafiler ar textfiler som anviands som input till diverse delar i Sampers-
riggningen. Dessa filer finns lagrade i Sampersprojektet i en katalog vid
namn Indata. Under katalogen finns databas-specifika, samt en generell
indatakatalog.

11.1 Generella indata

I underkatalogen General lagras indata som anvinds i ett flertal omraden
av Sampers-riggning. Har finns VDF och ttf-indata i .txt-filer. En fullstandig
lista pa de indatafiler som anvinds fran katalogen Indata/General finns i
Tabell 38.

Tabell 38. Generella indatafiler som anvands i Sampers.

Namn Beskrivning

FunctionsKollFt Restidsfunktioner (ttf) per segment och
anvands infér framtagning av utbudsmatriser
och utlaggningar for kollektivtrafik.

Vdf_length_v15 VDF som importeras infor framtagning av
avstandsmatriser for gang och cykel.

VdfK_Ib_dygn_ v31 VDF med restid for personbilar som funktion
av flédet av lastbilar per dygn, som importeras
infor framtagning av utbudsmatriser och
natutlaggning for lastbilar.

VdfK_pb_dygn_v31 VDF med restid for personbilar som funktion
av totala trafikflédet per dygn, som importeras
infor framtagning av utbudsmatriser och
natutlaggning for personbilar.

VdfK_pb_tim_v31 VDF med restid fér personbilar som funktion
av totala trafikflédet per timme, som importeras
infor framtagning av utbudsmatriser och
natutlaggning for personbilar.

11.2 Langvaga indata
I underkatalogen Nat finns ldngviga indatafiler och kalibreringsfiler som
anvands i samband med korning av den ldngviaga modellen.

Tabell 39. Indatafiler som anvands i langvaga modellen.

Namn Beskrivning

NatFunctionsBil_v31.txt VDF (volume-delay function) for
langvaga bil-modellen som importeras
infér framtagning av dess
utbudsmatriser.




Namn Beskrivning

NatFunctionsKoll.txt TTF (transit time function) for langvaga
koll-modeller som importeras infor
framtagning av dess utbudsmatriser.
Denna importeras alltsa for framtagning
av samtliga buss-, tag- och flyg-matriser.

kalpar_dest.csv Kalibreringsparametrar for
destinationsval i langvadgamodellen.

kalpar_dist.csv Kalibreringsparametrar fér medelavstand
i langvagamodellen.

kalpar_fd.csv Kalibreringsparametrar for fardmedelsval
i langvagamodellen.

kalpar_gen.csv Kalibreringsparametrar for
resegenerering i langvdgamodellen.

11.3 Regionala indata

Det finns fem regionala delmodeller i Sampers som var for sig har en egen
underkatalog med indata. Trots att alla regioner har sin egen indata-katalog
ar innehéllet i ménga fall liknande. For att minimera duplicerad
information delas beskrivningen in i tre delar. Darfor grupperas
indatafilerna i Palt, Skane och Sydost i en sektion, medan Samm och Vist
presenteras separat.



11.3.1 Palt och Sydost

I dessa regioners indata-katalog finns textfiler med indata for
lankmarkeringar med avgiftsbelopp. Se Tabell 40 for en lista med samtliga
indatafiler for regionerna Palt och Sydost.

For att inte behova aterupprepa massvis med liknande rader i tabellen
anvands nagra variabler for att minska ned antalet rader. Foljande variabler
anvands i tabellen nedan:

e {Region} = Palt och Sydost
e {Alternativ} = JA och UA
e {Ar} = 2019 och 2045

Tabell 40. Indatafiler som anvands i regionala Palt, Skane och Sydost-baserna.

Namn Beskrivning

{Alternativ} {Region}_ avgifter{Ar}.241 | Lankmarkeringar med avgiftsbelopp
(kr/passage) i vagnatet. | textfilerna
finns tre kolumner med avgiftsbelopp
per tidsperiod i ordningen FM-HT

(@avg2), LT (@avg3), NT (@avg>5).

11.3.2 Skane

I indata-katalogen for regionen Skane finns textfiler med indata for
lankmarkeringar med avgiftsbelopp. Se Tabell 40 for en lista med samtliga
indatafiler for Skane

For att inte behova aterupprepa massvis med liknande rader i tabellen
anvands nagra variabler for att minska ned antalet rader. Foljande variabler
anvands i tabellen nedan:

e {Alternativ} = JA och UA
e {Ar} =2019 och 2045

Tabell 41. Indatafiler som anvands i regionala Palt, Skane och Sydost-baserna.

Namn Beskrivning

gc_Corners.txt Ensemble-inlasningsfil fér ensemble
’gc”. Gc i innehaller information om
centroidplacering i de 4 horn i Skane
lan.

gf Skane.txt Ensemble-inlasningsfil for ensemble
”gf’. Gf i innehaller information om
centroidplacering i karn, krans eller
fiarromrade




gp_Skane.txt Ensemble-inlasningsfil fér ensemble
"gp”. Gp i innehaller information om
centroidplacering mellan Sverige och
Danmark i Skane-modellen. Gp01
motsvarar att centroiden ar i Danmark
och gp02 i Sverige. Specifik for region
Skane.

gt TROMP.txt Ensemble-inlasningsfil for ensemble
"gt”. Gt i innehaller information om
centroidplacering i de 15 TROMP

zones.

TROMPZones.txt Filen innehaller information om
centroidplacering i de 15 TROMP
zones.

Link_Snitt_Bil_Skane_{ar}.txt Textfil med Iankmarkeringar som

anvands vid resultatsammanstalining
av bilfléden pa
vintervardagsmedeldygnsniva for olika
snitt.

{Alternativ} {Region} avgifter{Ar}.241 | Lankmarkeringar med avgiftsbelopp
(kr/passage) i vagnatet. | textfilerna
finns tre kolumner med avgiftsbelopp
per tidsperiod i ordningen FM-HT
(@avg2), LT (@avg3), EM (@avg4)
och NT (@avgb).

11.3.3 Samm

I indata-katalogen for regionen Samm finns, likt som beskrivs i stycket
ovan, ocksa textfiler med indata for lainkmarkeringar med avgiftsbelopp,
och partition-inlasningsfiler. Det finns dock dven ytterligare indatafiler med
parkeringsmotstaind for specifika noder samt textfiler med
lankmarkeringar for resultatsammastallningssyfte. Se Tabell 42 for en lista
med samtliga indatafiler for regionen Samm.

Maénga indatafiler terkommer med liknande innehall i regionen Samm,
med olik ar-, alternativ- och tidsperiodstimpel. For att minska antalet
upprepade liknande rader i tabellen nedan anvands foljande variabler:

e {Alternativ} = JA och UA
e {Ar} =2019 och 2045



Tabell 42. Indatafiler som anvands i regionala Samm-basen.

Namn

Beskrivning

gp_Samm.ixt

Ensemble-inlasningsfil for ensemble
"gp”. Gp innehaller information om
centroidplacering i Stockholm mellan
regioncentrum (gp01) och inre forort
(gp02) i Samm-modellen.

gc_11-omr.301

Ensemble-inlasningsfil for ensemble
"gc”. Gc innehaller information om
centroidtillhérighet mellan 11
omradesgrupper som anvands vid
resultatsammanstallningar.

Link_Snitt_Bil_Sthim_{ar}.in

Textfil med lankmarkeringar som
anvands vid resultatsammanstallning av
bilfléden pa
vintervardagsmedeldygnsniva for olika
snitt. LAnkar som har ul3-varden inom
intervallet 100-200 ingar i Saltsjo
malarsnittet. Mellan 200-300 finns
trangselskattesnittet, och mellan 300-
400 finns lanssnittet.

Link_Snitt_Koll_Sthim_{ar}.in

Textfil med lankmarkeringar som
anvands vid resultatsammanstalining av
kollektivtrafikfloden pa
vintervardagsmedeldygnsniva for olika
snitt. Lankar som har ul3-varden inom
intervallet 100-200 ingar i Saltsj6
malarsnittet. Mellan 200-300 finns
trangselskattesnittet, och mellan 300-
400 finns lanssnittet.

{Alternativ}_ParkAvgSamm{Ar}.txt

Nod-attribut med nummer pa
restidsfunktioner for parkeringsmotstand
pa centroid-niva. Straffet sker pa skaft-
lanken mot centroiden.

{Alternativ} Samm_avgifter{Ar}.241

Lankmarkeringar med avgiftsbelopp
(kr/passage) i vagnatet. | textfilerna finns
fyra kolumner med avgiftsbelopp per
tidsperiod i ordningen FM-HT (@avg2),
LT (@avg3), EM (@avg4), NT (@avgb).




11.3.4 Vast

I indata-katalogen for regionen Vist finns likt som i regionen Samm ocksa
indatafiler med parkeringsmotstand for specifika noder. For Vst finns dven
partitions-inldsningsfiler likt ovriga regioner. Unikt for Vist ar dock
indatatextfiler med lankmarkeringar for betalstationer i en uppsattning
textfiler (0/1/2/3 markering), samt en ytterligare uppsittning med
avgiftsbelopp beroende pa olika drendegrupper. Se Tabell 43 for en lista
med samtliga indatafiler for regionen Vist.

Manga indatafiler aterkommer med liknande innehall i regionen Vast, med
olik &r-, alternativ- och tidsperiodstampel. For att minska antalet
upprepade liknande rader i tabellen nedan anvinds foljande variabler:

o {Alternativ} = JA och UA
e {Tidsperiod} = HT, EM, LT eller NT
e {Ar} = 2019 och 2045

Tabell 43. Indatafiler som anvands i regionala Vast-basen.

Namn Beskrivning

{Alternativ}_bavg_{Tidsperiod} {Ar}.txt | Textfil med information om
avgiftsbelopp for bilar. | textfilen finns
sex kolumner med avgiftsbelopp for
olika arendegrupper. Foéljande ordning
av arendegrupper anvands: Arbete
(Arb), Tjanste och personbil
yrkestrafik (Tjn + Pby), Ovrigt (Ovr),
Lastbil med och utan slap (Ibu+lbs),
Langvaga privatresor (LvPriv), bilar
som undantas avgiftskostnaden (0 kr).

{Alternativ} betalstat{Ar}.txt Textfil med lankmarkeringar for var
betalstationer (0/1/2/3 varden) finns.
Vardet 0 motsvarar att lanken inte har
en betalstation. Vardet 1 motsvarar att
l&nken har en generell betalstation
(alla som passerar betalar). Vardet 2
motsvarar att en avgift betalas for de
som aven har passerat en lank med
vardet 3. Vardet 3 motsvarar att en
avgift betalas fér de som aven har
passerat en lank med vardet 2.

gp_Vast.txt Ensemble-inlasningsfil for ensemble
"gp”. Gp innehaller information om
centroidplacering i Géteborg med




Namn

Beskrivning

avseende pa vast (gp01)/6st (gp02)
om Gota alv.

{Alternativ}_ParkAvgVast{Ar}.txt

Textfil med ett nod-attribut med
parkeringsmotstand pa centroid-niva.




Bilaga 1 Centroidnummer i
Danmark

Foljande tabell innehéaller centroidnummerintervall for Danmarks
kommuner i natverket.

Tabell 44. Centroidnummerintervall i Danmarks kommuner.

Antal platser i

Kommun-ID Kommunnamn nummerserie StartID SlutiD
102 Kgbenhavn 69 10000 10069
103 Kgbenhavn - Amager @ 29 10070 10099
147 Frederiksberg 19 10100 10119
151 Ballerup 19 10120 10139
153 Brendby 19 10140 10159
155 Drager 19 10160 10179
157 Gentofte 19 10180 10199
159 Gladsaxe 19 10200 10219
161 Glostrup 19 10220 10239
163 Herlev 19 10240 10259
165 Albertslund 19 10260 10279
167 Hvidovre 19 10280 10299
169 Hoje-Taastrup 19 10300 10319
173 Lyngby-Taarbaek 19 10320 10339
175 Redovre 19 10340 10359
183 Ishgj 19 10360 10379
185 Tarnby 19 10380 10399
187 Vallensbeek 19 10400 10419
190 Furesg 19 10420 10439
201 Allerad 19 10440 10459
210 Fredensborg 19 10460 10479
217 Helsinger 19 10480 10499
219 Hillergd 19 10500 10519
223 Harsholm 19 10520 10539
230 Rudersdal 19 10540 10559
240 Egedal 19 10560 10579
250 Frederikssund 19 10580 10599
253 Greve 19 10600 10619
259 Kage 19 10620 10639
260 Halsnzes 19 10640 10659

265 Roskilde 19 10660 10679



Kommun-ID Kommunnamn

269
270
306
316
320
326
329
330
336
340
350
360
370
376
390

Solrgd
Gribskov
Odsherred
Holbaek
Faxe
Kalundborg
Ringsted
Slagelse
Stevns

Sorg

Lejre
Lolland
Neestved
Guldborgsund
Vordingborg

Antal platser i
nummerserie

19
19
19
19
19
19
19
19
19
19
19
19
19
19
19

StartlD
10680
10700
10720
10740
10760
10780
10800
10820
10840
10860
10880
10900
10920
10940
10960

SlutiD
10699
10719
10739
10759
10779
10799
10819
10839
10859
10879
10899
10919
10939
10959
10979



Bilaga 2 Indata-matriser

Ett fatal matriser behover finnas som indata i Emmedatabaserna infor en
Sampers/Samkalk-korning. Dessa matriser listas i bilagor och beskrivs har
separat for de regionala databaserna respektive for den langvaga.

Regionala matriser

I de regionala baserna behdvs ett antal indatamatriser finnas som
forutsattning innan en Sampers/Samkalk-korning kan startas.

Det ar framst fullstindiga matriser (mf) som behéver finnas. Fullstandiga
matriser ar matriser som kan ha unika viarden i samtliga celler i matrisen.
Utover fullstandiga matriser finns det ytterligare tva indatamatriser i andra
format. Dessa tvd matrissorter dr av matristyperna “Origin matrix” (mo)
och "Destination matrix” (md). Origin matriser kan ses som en matris som
endast bestir av en kolumn, medan Destination matriser kan ses som en
matrisrad. Samtliga indatamatriser finns listade och beskrivna nedan i
Tabell 45.

Nedan listas indatamatriser som kravs infor korning och ar av matrissort
"mf” dar {alt} = JA/UA, {m} = B/K och {Arende} en av de 13 drende.

Tabell 45. N6dvandiga regionala indatamatriser infér en Sampers-korning.

Namn Innehall

x_0_PA {Arende} B_Trips_x_VMD_DY_x Startmatriser (12, alla drende
exklusive grundskola) med resor for

ta fram ursprungliga utbudsmatriser
infor iterering mellan utbud och
efterfragan.

respektive arende som anvands for att

{alt} 0_OD Lbu B Trips_x AMD_DY_x Yrkesmatris med lastbilsresor utan
slap. Dubblerad matris fran Sampers
3 (PA->0OD). Denna matris ska vara
avrundad till minst 0.01, vilket gors i
modulen Admin innan leverans av

for JA/UA.

Trafikverket. Denna matris ar specifik

{alt}_0_OD_Lbs_B_Trips_x_AMD_DY_x Yrkesmatris med lastbilsresor med
slap. Dubblerad matris frdn Sampers
3 (PA->0D). Denna matris ska vara
avrundad till minst 0.01, vilket gors i
modulen Admin innan leverans av

for JA/UA.

Trafikverket. Denna matris ar specifik




Namn

Innehall

{alt} 0_OD_Pby B_Trips_x_AMD_DY x

Matris med personbilsresor -
yrkestrafik. Dubblerad matris fran
Sampers 3 (PA->0D). Denna matris
ska vara avrundad till minst 0.01,
vilket gors i modulen Admin innan
leverans av Trafikverket. Denna
matris ar specifik fér JA/UA.

{alt} x OD_x K Fare Enk x x 2019

Taxematris for enkelbiljettresa. Denna
matris ar specifik for JA/UA. | basarets
penningvarde.

{alt} x PA x K Fare Per x_x 2019

Taxematris for en periodkortresa.
Denna matris ar specifik for JA/UA. |
basarets penningvarde.

TillArbLock_{m}

Standardtillaggsmatris for arbetsresor,
bil/kollektivtrafik. Denna matris far ej
justeras. PA-matris. Regionberoende
innehall.

TillTjnLock_{m}

Standardtillaggsmatris for tjansteresor
— bil/kollektivtrafik. Denna matris far gj
justeras. PA-matris med
regionberoende innehall.

TillOvrLock_{m}

Standardtillaggsmatris for évriga resor
— bil/kollektivtrafik. Denna matris far ej
justeras. PA-matris med
regionberoende innehall.

TillArbFree_{m}

Tillaggsmatris for arbetsresor,
bil/kollektivtrafik. Denna matris ar
nollad som standard och anvands for
att mdjliggora tillagg av tillaggsresor
av anvandaren.

TillTinFree_{m}

Tillaggsmatris for tjansteresor —
bil/kollektivtrafik. Denna matris ar
nollad som standard och anvands for
att mojliggéra tillagg av tillaggsresor
av anvandaren.

TillOvrFree_{m}

Tillaggsmatris fér dvriga resor —
bil/kollektivtrafik. Denna matris ar
nollad som standard och anvands for




Namn Innehall

att maojliggora tillagg av tillaggsresor
av anvandaren.

KalOvr_B Kalibreringsmatris fér évriga bilresor.
Denna matris far ej justeras. PA-
matris med regionberoende innehall.

Taxematriserna har olika matristyper (OD/PA) eftersom att en
periodkortbiljett motsvarar en kostnad som tacker hela dagen (och méanad).
Enkelbiljettkostaden tacker dock bara en resa i en riktning.

Tillaggsmatriser finns i tvd uppsattningar som kan ses i tabellen ovan. De
lasta matriserna innehaller tilliggsmatriser fran Basprognosen och bor €j
justeras av anviandaren. Om anvandaren onskar att gora forandringar av
tilliggresor ska detta goras i de som inkluderar namntexten "Free”. Dessa
matriser ar inte lasta och ar nollade som standard. I riggningen adderas de
lasta ("Lock”-matris) med de icke lasta ("Free”-matris) matriserna till nya
matriser (utan "Lock”/”Free”), som sedan anvands i Sampersriggningen.

Utover de ovan ndmnda indatamatriserna behover den regionala
utbudsmodulen ytterligare ndgra matriser som input. Dessa listas inte ovan
eftersom att de skapas av den ldngviga modellen, och sedan disaggregeras
till de regionala baserna. Foljande matriser disaggregeras fran langviga
modellen till regionala baserna:

X OD X X BaseDist

{alt} PA_LVA_B_PersonTrips
{alt} PA_LVT B_PersonTrips
{alt} PA_LVP_B PersonTrips

Till regionen Samm disaggregeras dven langviaga tdgresematriser (som
anvinds i RA-modulen) med samma namnstruktur som ovan, dock med
fardmedelsdimensionen “Tr” istillet for ”“B”. Mer information om
innehéllet av dessa kan utldsas fran avsnitt 6.1.

De sista indatamatriser som kravs for regionala delen av Sampers ar tva
matriser med de tva matrissorterna “Origin matrix” och “Destination
matrix”. De tva matriser som kravs som input heter ’KKFo” och "KKFd”,
dar den forsta ar en origin matris och den andra ar en destination matris.
Dessa innehéller information om centroiders typ med avseende pa om de ar
karn-, krans- eller fjarrcentroider. En etta (1) i dessa matriser motsvarar att
centroiden ar en karncentroid i den aktuella regionala basen. En tvaa (2)
motsvarar att centroiden ar en kranscentroid, och en trea (3) motsvarar att
centroiden ar en fjarrcentroid. De skapas i modulen Admin.



Langvaga matriser

Samtliga langvaga standardmatriser som anviands som input till langvaga
delen av Sampers finns listade i Tabell 46 dar {alt} = JA/UA, {m} =B / Tr/

Bu / FL

For att ta fram langvdga taxematriser for tdg anvidnds modulen
LongDist_Fares, som beskrivs i Teknisk dokumentation -Sampers.

Tabell 46. Nodvandiga langvaga indatamatriser infér en Sampers-korning.

Namn

Innehall

{alt} PA _LVP_{m} AddTrips

Tilldggsmatris med arbets- och privatresor,
fardmedel "m”. Specifik for JA/UA-alternativet.

{alt} PA_LVT_{m} AddTrips

Tillaggsmatris med tjansteresor, fardmedel
’m”. Specifik for JA/UA-alternativet.

{alt} OD Youth_Tr Fare 2019

Taxematris ungdom, tag. Specifik for JA/UA-
alternativet. | basarets penningvarde. Denna
anvands inte i dagslaget.

{alt} OD _LVP_Tr Fare 2019

Taxematris privat, tag. Specifik for JA/UA-
alternativet. | basarets penningvéarde. Denna
matris anvands for privat- och arbetsresor.

{alt} OD _LVT Tr_Fare 2019

Taxematris tjanste, tag. Specifik for JA/UA -
alternativet. | basarets penningvarde. Denna
matris anvands for tjansteresor.

{alt} OD_Child_Bu_Fare 2019

Taxematris barn, buss. Specifik for JA/UA -
alternativet. | basarets penningvarde. Denna
matris anvands inte i dagslaget.

{alt} OD _Youth _Bu_Fare 2019

Taxematris ungdom, buss. Specifik for JA/UA -
alternativet. | basarets penningvarde. Denna
matris anvands for privatresor.

{alt} OD_Adult Bu_Fare 2019

Taxematris vuxen, buss. Specifik for JA/UA -
alternativet. | basarets penningvarde. Denna
matris anvands for tjanste- och arbetsresor.

{alt} OD_Max_Fl_Fare 2019

Max-taxematris, flyg. Specifik for JA/UA -
alternativet. | basarets penningvarde. Denna
matris anvands for tjansteresor.

{alt}_OD_Min_FI_Fare_2019

Min-taxematris, flyg. Specifik for JA/UA -
alternativet. | basarets penningvarde. Denna
matris anvands for arbets- och privatresor.




Bilaga 3 Tidspunktsval i Sampers

Texten nedan utgar fran ett PM skrivet av Daniel Jonsson (KTH, 2021) som
dokumentation till ett program som tar fram tidsandelar for resedrenden i
Sampers. Dokumentet refererar till programkod som finns lagrad hos
Trafikverket. Det ar kompletterat av Svante Berglund och Leonid Engelson
(Trafikverket, 2023).

Inledning

Sampers modellerar de resor som utfors for att utratta olika drenden. Pa
satt och vis kan man siga att Sampers-systemet driver fyrstegsmodellens
angreppssiatt sd langt det ar mgjligt, men forhoppningsvis inte till
bristningsgransen. En fyrstegsmodell fungerar bast ifall vi kan anta att det
inte spelar ndgon roll niar pa dagen en resa utfors, eller i vilken ordning de
utfors. Forr i tiden kunde det nog vara ett rimligt antagande, men idag ar
det alltmer uppenbart att niar resor utférs spelar stor roll. Det ar
huvudsakligen tva skal som gor att avresetidpunkten spelar roll. Det ena ar
att transportsystemet ser olika ut beroende péa tid pa dygnet. Dels sa gor
trangsel i storstaderna att det tar olika ldng tid att resa beroende pa niar man
startar, dels ar kollektivtrafiken anpassad efter viara resmonster sa att
turtatheten kan variera ganska mycket 6ver dygnet. Den andra anledningen
ar att vi har infort trangselskatter i Stockholm och Go6teborg, som gor att
kostnaden att resa med bil ar olika stor for olika perioder.

Det har gor forstas att reseuppoffringen ser olika ut beroende pa nar en resa
utfors. For att hantera det i Sampers behover vi alltsd pd nagot sitt ta
hénsyn till att restider och kostnader inte dr desamma over dygnet,
samtidigt som resor med olika drenden ocksa sker olika tider pa dygnet.
Vissa drenden ar koncentrerade medan andra dr mer utspridda.

Sampers variant av fyrstegsmodellen har en tit koppling mellan de tre
Oversta stegen, d.v.s. valen att resa eller ej, firdmedel, och destination,
medan kopplingen till det fjarde, natutlaggning, ar mer lost. I de tre forsta
stegen har vi en samlad modell dar vi kan betrakta det som att det ar en
individ som gor valen pa alla tre nivéaer i ett enda stort kombinerat val (vi
kallar det "efterfragan” som samlingsnamn). Det gor att vi ocksa héller reda
pa individens egenskaper i alla de valen och att vi utnyttjar det for att ocksa
koppla pa andra val, som till exempel bilinnehav fé6r samma individ.

Nir vi sedan ska kommunicera med natutlaggningen (ocksa kallat “utbud”)
sa riskerar vi att tappa det har individuella perspektivet. Kommunikationen
mellan efterfragesidan sker &t bada hall. Utbudssidan levererar restider och
kostnader till efterfrigesidan, medan efterfragemodellerna levererar resor
som ska forses med ruttval och laggas ut pa natverken. Ifall vi kunde bortse
fran nir resorna sker sa skulle det inte vara nigot problem. D& kunde vi
samla dygnets alla resor lagga ut dem pa nitet och fa tillbaka restider och
kostnader som representerar situationen under hela dygnet.



Men som Vi varit inne pa sa behover vi skilja pa nar resorna utfors. Det satt
som Sampers 3 loser det dr att dela in dygnet i olika tidsperioder:
Morgonens hogtrafik, eftermiddagens hogtrafik, lagtrafikperioden mellan
dem, samt nattrafik. Om vi vet andelen av ett visst drende som sker under
de olika tidsperioderna sa kan vi gora antagandet att en individ som ska
gora sitt reseval gor det valet baserat pa ett medelviarde av tider och
kostnader fran alla perioder, viktat med andelen resor som sker i respektive
period. Beteendemodellen blir d& négot som liknar att individen fattar sitt
beslut pé att de inte vet exakt vilken tid de vill gora resan.

Det skulle kunna vara mojligt att utnyttja att Sampers 4 simulerar individer
istallet for att multiplicera sannolikhetsvektorer med antalet potentiella
resendrer. Vi skulle kunna i forvig tilldela varje individ en avresetidpunkt,
eller ett tidsintervall da de utfor aktiviteten. Da skulle individen fatta sitt
beslut baserat pa den perioden pa dygnet just deras resa sker. Vi
aterkommer till for och nackdelar med att gora pa det siattet nedan.

Data

Vi har anvint data fran tva resvaneundersokningar i analyserna nedan.
RVU 2005-2006 ar den som anvants for att skatta efterfraigemodellerna i
Sampers och darfor ar mest konsistenta med dem. Samtidigt ar det inte
omojligt att tidpunktsvalet forandrats over tid, sa att den lite nyare 2011-
2016 kan ge en bittre bild av nir resor och aktiviteter sker idag. Det har
funnits invindningar mot RVU 2011-2016 men jag har for liten insikt i dem
for att avgora ifall det ar ndgot som ar avgorande for tidpunktsvalet®o.

Delresorna ldases in direkt frdn SPSS-filerna mddr_os506.sav och
MDDR1116.sav. De innehéller 81030 respektive 121400 observationer. Om
vi tittar pd hur ménga resor som gors de olika aren kan vi se att antalet
minskar fran 6ver 3,5 ar 2005 till 2,9 ar 2016. Det ar oklart hur mycket av
den minskningen som ar dndrat beteende och vad som &r minskad
rapportering av korta resor.

19 RVU 2011-2016 har ett stort bortfall bland respondenter och aven ett
betydande internt bortfall. Bortfall kan kompenseras med vikter men ett bortfall
kan endast kompenseras i ett visst antal dimensioner och nar bortfallet blir stort
kan man inte bortse fran det problemet. | vissa dimensioner, t ex innehav av
korkort (som aven kan tas fran register) som ar viktigt for transportsystemet kan vi
se att det finns ej korrigerat bortfall. (Fotnot tillfogad av Svante Berglund).
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Figur 5. Genomsnittligt antal resor per undersokt ar.

For att kunna arbeta vidare med att skapa turer sa behover vi forst rensa
datamaterialet fran ofullstindiga observationer. Vi plockar bort alla
delresor for de individer dar ndgon av delresorna inte har fullstandigt
rapporterade avrese- och ankomsttider, samt om de inte har drende och
fardmedel for alla delresor. Individer plockas ocksa bort om bostadslén eller
deras anstillningsforhallande inte finns. Det sista for att vi vill kunna kolla
om det ar systematiska skillnader i resor mellan de som arbetar och de som
inte gor det. Rensningen tar bort 6667 av 61233 individer fran de tva
undersokningarna.

Efter rensningen kodar vi om resvaneundersokningens sifferkoder for till
exempel fardmedel till de grupperade fairdmedel som anviands i Sampers.
Detsamma gors for drende, plats (dvs bostad, arbetsplats, skola, annat). Vi
kodar ocksd pa Sampers-region istillet for ldn sa att vi kan titta pa
eventuella skillnader mellan regionerna senare.

I RVU:erna ar skola ett drende, medan Sampers skiljer pa skola for olika
aldersgrupper. Har anviander vi samma uppdelning som i skattningen, dvs
i tre grupper: Grundskola for dldrarna 6-15 ar, gymnasium for 16-18 ar och
vuxenutbildning for 19 ar och uppat.o

Efter omkodning och rensning har vi kvar 175897 observerade resor for
54566 individer som sparas till filer. En fil med alla observationer, och tva
filer uppdelade pa 05-06 respektive 11-16.



Deskriptiv statistik

Antal observationer per drende, per dag

purpose
Arbete Daglig Grundskola Gymnasium Rekr Skjutsa Slakt Sallan Tjanste Vuxenutbildning Owriga
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Figur 6. Genomsnittligt antal resor per undersokt ar efter arende.
Antal delresor per d@rende, per dag
purpose
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Figur 7. Genomsnittligt antal delresor per undersokt ar och arende.

Skapa turer

Skapa resedagbok av delresor

Vi borjar med att gruppera delresorna per individ. For varje grupp kors
funktionen "CreateDiary " som ar definierad i filen “create_diary.py . I den
funktionen laggs det in aktiviteter fore, mellan och efter delresorna sa att
hela dagen ar fylld av antingen resor eller aktiviteter. Forst 1aggs en hemma-
, arbete- eller 6vrigt-aktivitet till i borjan, beroende pa var individen startar
sin dag. Vi noterar den informationen i utdata for att senare kommer vi att
sortera bort resor som inte startat och slutat hemma. For varje resa laggs



sedan en aktivitet till efter resan som borjar nir resan slutar. Arendet
definieras av det drende som uppgetts for resan. Sluttiden sitts till
starttiden for nésta resa. Den sista aktiviteten far sluttid 23.59 utom i de fall
da resandet pagar till efter midnatt. D4 sitts den sista aktiviteten till en
minut efter start.

Nir vi gar igenom resorna och lagger till aktiviteter definierar vi ocksa
vilken tur en resa ingar i genom att bryta en tur och borja nista varje gang
individen kommer hem igen efter att ha varit ute och rest. Vi kommer senare
att anvidnda den hir utokade listan av resor och aktiviteter for att kunna se
nér olika aktiviteter utfors och for att kunna definiera huvudresans drende
efter vilken aktivitet som ar langst i de fall det inte finns ndgon arbetsresa
eller tjinsteresa.

Gér om till turer

Nu har vi information for att skapa turer. Vi sorterar ut de dagbocker som
borjar och slutar i hemmet. Det ir egentligen bara de resorna som Sampers
modellerar dnda. Funktionerna som behovs for detta definieras i filen
create_tours_trips.py. “diary” som vi just rdknade ut har en rad for varje
resa och varje aktivitet. Nu kombinerar vi ihop dem till turer, sa att det finns
en rad per tur. Det kan fortfarande finnas flera turer for en individ.

Det forsta vi gor ar att kolla om turen inte har ndgon aktivitet. D4 definieras
den som en rundtur och ges ett namn som bestér av drendet med suffixet
” rundtur”-

For de turer som inte ar rundturer sé ger vi dem drendet “Arbete” om turen
nagonstans innehdller det drendet. Ifall det inte innehéller "Arbete” men
innehaller "Tjanste” sa far den det drendet. Ifall den inte innehéller ndgon
av dem si sitts drendet till den aktivitet som har liangst uppehéllstid.
Huvudfardmedlet sitts ocksa enligt en hierarki dar det satts till koll ifall
nagon av delresorna ar koll, foljt av bil, bilpassagerare, cykel, och giang. Med
andra ord, en tur fir huvudfardmedlet ging, bara om den inte innehaller
nagon av de firdmedel hogre upp i hierarkin.

Vi aggregerar nar pa dagen resor och aktiviteter utfors till fixa tidsintervall.
Vi har valt halvtimmesintervall men koden ir flexibel om det av nagon
anledning skulle beh6vas goras om med kortare eller langre intervall. For
varje tur sd sparas de tidsintervall som huvudaktiviteten 6verlappar, de
intervall som delresorna som leder till och fran huvudaktiviteten sker i,
samt de intervall som sker med det definierade huvudfardmedlet.



Resultat, turer

Tabell 47. Resultat av borttagna turer.

Kategori Antal
Skapade turer 73309
Rundturer, 13718
borttagna

'‘ovrigt' som 980
huvudfm

Tabell 48. Kvarvarande turer efter rensning.
RVU Antal turer

05-06 23444
11-16 35433
58877

Summa

Tabell 49. Bostadsbaserade resekedjor per arende och veckodag/helg.

RVU Arende helg
veckodag
05-06 '‘Arbete’ 5307 270
'Daglig’ 1956 888
'Grundskola’ 1773 1
'Gymnasium' 468 2
'Rekr’ 2761 1492
'SHB' 1060 135
'Skjutsa’ 705 266
'Slakt' 1190 1018
'Sallan' 1050 647
"Tjanste' 961 49
452 11
"Vuxenutbildning'
'Ovriga’ 652 330
11-16 'Arbete’ 8347 416
'Daglig’ 2932 1427
'Grundskola’ 2034 4
'Gymnasium' 606 1
'Rekr’ 4286 2391
'SHB' 2162 391
'Skjutsa’ 1113 379
'Slakt' 1774 1565
'Sallan’ 1683 963
'Tjanste' 1576 86
547 10

'Vuxenutbildning'
'‘Ovriga’ 534 206



Tabell 50. Bostadsbaserade resekedjor per drende i skattningsmaterialet.

Resesdrende Antal bostadsbaserade resekedjor

Arbete 7442
Skola 3077
Tjanste 616
Service 670
Halsa 429
Barntillsyn 484
Slakt och vanner 3215
Annan fritidsverksamhet 5950
Skjuts 1210
Dagligvaruinkép 3060
Sallanvaruinkop 1999
Yrkesmassig forflyttning 44
Ovrigt 1858
Summa 30054

Tabell 51. Antal turer per RVU och huvudfardmedel.

RVU bil pass koll cykel gang
05-06 9863 3529 3181 2109 4762
11-16 16725 5022 5470 2812 5404

Arbetsplatsbaserade tjansteresor

Metoden ar liknande den som for att skapa turer i borjan. Forst kollas att
den observerade turen ir vilformat, sa att den inte ar felkodad pa nagot
uppenbart sitt. Sedan kollas att turen innehéller bade drendet arbete” och
arendet “tjanste”. Sedan kollar vi att det finns flera aktiviteter av typen
“arbete” i turen. Slutligen kollas ifall den delade arbetsdagen har ett drende

av typen “tjanste” daremellan.

Nir dessa arbetsplatsbaserade turer med en tjanstresa i har identifierats
anviander vi samma metod som for vanliga turer for att identifiera
huvudfardmedel och under vilka halvtimmar dessa resor utfors. Den
informationen sparas undan for att sedan anvandas for att rakna ut faktorer

OSV.

Tabell 52. Antal arbetsplatsbaserade tjansteresor per RVU och huvudfardmedel.

RVU bil pass koll cykel gang
05-06 48 2 1 5 3
11-16 107 4 5 18 6

Det ar vildigt fa observerade arbetsplatsbaserade turer med “tjanste” som
drende. En anledning till att de ar farre dn i skattningsmaterialet ar att



Staffans kod skapar och lagger till delresor hem i de fall dagen inte borjar
eller slutar hemma. Koden som tar fram arbetsplatsbaserade tjansteresor
tar fortfarande bort alla resedagbocker som inte ar av typen 'bostad ->
bostad'. For de arbetsplatsbaserade turerna ar det antagligen inte
nodvindigt. Det ar relativt enkelt att testa genom att ta bort rad 43 i
create_ factors.py

purpose
Tjansie (AB)
210, O direction
= FEmresa
g 15,000 - utresa
=
£ 10,000
[+
]
=
< 5.000-]
:I 1 T T T
o 5 10 15 20
tid pa dagen

Figur 8. Antal resor per tid pa dagen, utresa resp hemresa.

Instruktioner till programkoden

Data levererades med den programkod som anvénts i arbetet. Koden
forvaltas av Sampersforvaltningan.

Indata (katalog ./data)

Notera sokvagar i de tva kodfilerna som heter *clean_rvu*. De pekar pa
.sav-filer med delresor. De finns i Box-katalog. De innehéller delresor fran
RVU 05-06 och 11-16. Koden laser direkt fran .sav-filerna.

Programmen behover ocksa Gversiattningsnycklar mellan RVU-koder och
Sampers definitioner av darenden, firdmedel etc. De finns i katalogen ./data

Kodfiler (katalog ./code)

**clean_rvu.ipynb:** Notebook som laser in delresor fran RVU, rensar bort
observationer som inte har all information, raknar fram lite deskriptiv
statistik for resorna. Sedan skrivs det tva textfiler med de rensade
observationerna, en med resor och en med individdata:

/data/rvu1116_out_ind.csv
/data/rvu1116_out_dr.csv
**clean_rvu.py:** GOr samma sak som *clean_rvu.ipynb* men utan

interaktivitet och deskriptiv statistik. Kors i ett svep utan annan output dn
textfilerna:



/data/rvu1116_out_ind.csv
/data/rvu1116_out_dr.csv

**fn_check_dr.py:** Funktioner for att kolla om en uppsattning resor for
en individ innehaller all information vi behover. Anviands av
*clean_rvu.ipynb* och *clean_rvu.py*

**create_tours.ipynb:** Raknar om resmonster till turer. Forst laggs
aktiviteter till fore och efter alla resor for att skapa en fullstindig
resedagbok. Sedan gors dessa aktivitetsmonster om till hem-baserade turer
som analyseras pa olika satt. Slutligen skrivs faktorerna till en textfil:

/factors.csv

**create_tours_wb.ipynb:** Raknar om resmonster till
arbetsplatsbaserade tjansteresor. Fungerar i stort sett som for vanliga turer,
men sorterar fram de aktivitetsmonster som innehéaller en
arbetsplatsaktivitet som delas upp i flera delar av resor. Av de monstren
plockas ut de didr en resa med drende 'tjinste' finns inspringd mellan
arbets-arendena.

**create_tours.py:** Skript som gor motsvarande som
*create_tours.ipynb:* men utan interaktivitet och analys. Skriver ut
faktorerna till en textfil. Det finns négra olika varianter av vissa rader i
koden till exempel for att anvinda en eller flera RVU:er eller for att ta fram
arbetsplatsbaserade tjansteresor:

/factors.csv

**fn_create_diary.py:** Funktioner for att ligga till aktiviteter fore, efter
och mellan resor. Definierar ocksa om dagen ar fran bostad till bostad, eller
startar och slutar ndgon annanstans.

**fn_create_tours.py** Funktioner som goér om resmonster till turer.
Plockar bort turer dar tidsfoljden i aktiviteterna innehaller konstigheter
(6verlappande resor tex). Markerar ocksa rundturer utan aktivitet.

**fn_create_wb_tours.py** Funktioner for att identifiera och skapa
arbetsplatsbaserade turer.

Resultat

En korning av programmet ovan resulterar i tva filer, dar for varje
kombination av drende, firdmedel och riktning (till eller fran drendet)
anges andel resor som startar i olika tidsintervall (FM, LT, EM och NT)
enligt RVU 2005-2006, respektive RVU 2011-2016.



Filerna heter /data/factorso506_amd_wb.csv och
/data/factorso506_vmd_wb.csv, respektive
/data/factors1116_amd_wb.csv och /data/factors1116_vmd_wb.csv.

Vidare bearbetning

Resultatfilerna factors1116_amd och factors1116_vmd lastes till excel-
filerna dar pivot-tabeller skapades som anvints for att ta fram tabeller for
matrisomvandlingar  mellan  drendespecifika =~ PA-matriser  och
tidsperiodsspecifika OD-matriser. Justeringar har genomfort i 2026.1
version for battre passning till tidvis (formiddag och eftermiddag
maxtimme) trafikrakningar.

Principer for omvandlingarna beskrivs i Bilaga 1 till Teknisk dokumentation
— Sampers.



Bilaga 4 Fordjupning av vdf:er

Nedan jamfors olika vdf:er som anvinds i timmesutliggningar
(VdfK_pb_tim_v31.411) som kan anviandas som anviandarstod i valet av vdf
vid kodning. Notera att foljande figurer ar skapat med @jukap = ul1 = 1 och
@juhas = 1 (dvs. ul2 = 60).

Flerfaltsvagar — 2+2 kf — 90-120 km/h — vmvf 1

For flerfaltsvagar 90-120 km/h ar vmvf alltid 1. Daremot finns 3 olika typer
av 2+2 vagar att vilja i mellan:

e Motorvag (MV) for vagtyp 5
e Flerfiltsvigar (4F) for vagtyp 4

e Motesfria vagar (MML/MLV) for viagtyp 10/11. Den ska enbart
anvandas for korta sektioner i direkt anslutning pa 2+1 motesfria
viagar. Annars rekommenderas att vilja en motorvig eller
flerfaltsvag VDF.

Delay

MML/MLV

T T T T 7 volau
1000 2000 3000 4000 5000

Figur 9. Timme VDF for flerfaltsvagar 90-120 km/h, vmvf 1

Flerfaltsvagar — 2+2 kf — 70-80 km/h — vmvf 1-6

Val av VDF for flerfaltsvagar med 70 km/h ska goras med noggrann analys
sedan paverkan pa resultat kan vara stor.
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Figur 10. Timme VDF for flerfaltsvagar 70-80 km/h, vmvf 1-6

Métesfria vagar (MML/MLYV, 2+1 / 2+2 kf)

VDF for motesfria vigar MML och MLV har samma formel med samma
egenskaper (antal korfalt och hastighet) sa att val mellan en MML och MLV
kommer inte paverka ruttval men enbart trafiksikerhetsberdkning.

Det ar vart att notera att kapacitet for motesfria vagar med 2+2 kf och 2+1
kf far liknande kapacitet. 2+2 kf motesfria vagar ska enbart anvandas for
korta sektioner i direkt anslutning till 2+1 motesfria vigar. Annars
rekommenderas att vilja en motorvag eller flerfaltsviag VDF.

Notera att motesfria vigar VDF har vanligtvis lidgre kapacitet an
tvafaltsvagar.
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Figur 11. Timme VDF for métesfria vagar 90-110 km/h

Tvéafaltsvagar (1+1 kf)

For tvafaltsviagar finns tre parameter att halla koll pa: hastighet, vinvf (for
hastighet 70 km/h och lagre) och bredd (for hastighet 70 km/h och uppéat).

Delay

VDF nr - bredd

=i 90km/h

T T T 1 volau
500 1000 1500 2000

Figur 12. Timme VDF for tvafaltsvagar 90 km/h — olika bredd
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Figur 13. Timme VDF for tvafaltsvagar 9m bredd — olika hastighet
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Figur 14. Timme VDF for tvafaltsvagar 70 km/h — olika bredd och vmvf



Bilaga 5 Metod for inlasning av
linjer i regionala
kollektivtrafikbaser

I Basprognos 2020 och framét har import fran GTFS2° anvinds som
metod for att ldsa in kollektivtrafiklinjer i Sampers regionala modeller.
Detta har gjorts genom att anvinda Emme-modulen "Import from GTFS”
(Data management->Network->Transit->Import from GTFS). Denna
modul anvands for att filtrera ner GTFS data som ursprungligen hamtas
for ett intervall av datum, ner till ett specificerat timintervall under ett
dygn for valda operatorer och firdmedel. Modulen mojliggor ocksé val for
hur linjerna ska matchas mot hallplatskoordinater och hur linjeforingen ar
i de resulterande linjerna. Ett GTFS data-set innehéller kollektivtrafikdata
for jarnvag, buss, sjofart, sparviag och tunnelbanetrafik. Foljande
dokumenttext beskriver processen som anvandes for inldsning av
basprognosens kollektivtrafiklinjer. For att anvidnda denna
processbeskrivning behovs Emme version 4.3.7 eller senare.

Innan modulen Import from GTFS kan anvdndas behover fem network
fields variabler skapas (tools->network fields) samt fyra attribut (Emme
modeller->Data management->Extra attribute->Create extra attribute). I
network fields, vilj ’Add” och lagg till f6ljande fem variabler:

Name Element Type Data type Description
#head transit line string Head_type
#route transit line string Route ID
#trip transit line string Trip_ID
#agency transit line string Operator
#stop transit segment string Hallplats

Lagg till foljande attribut via modulen Create extra attribute:

Name Attribute Description Default Value
Type

@bike_allow transit line Bike allowed 0

@direction_id transit line Direction_ID 0

@first_dep transit line Line first dep 0

@wheelchair_acc | transit line Wheelchair_accessible | 0

I Emme modulen Import from GTFS ska den nedladdade GTFS-
mappen forst viljas for att tillgangliggora kollektivtrafikdata i modulen for
vidare modifiering.

20 GTFS star for General Transit Feed Specification. Det ar en branschstandard
for planerad trafik och trafik i realtid.




Ett specifikt datum kan sedan viljas inom intervallet av datum som GTFS
hamtades for:

Date

20170912

Data available between 20170908 and 20171209

Sedan kan ytterligare filtrering ske for ett visst intervall under den valda
dagen genom att fylla i ”Start time” och "End time”. For uttagen av
kollektivtrafiklinjer till BP20 viljs dock hela dygnet hiar, med andra ord
mellan 00:00 till 23:59. Efter att linjer har hamtats med denna instillning
fas antal avgangar under dygnet. Modellen beriknar med avseende till
denna instéllning turintervallet for linjerna. D& Sampers anviander antalet
turer istllet for turintervall, beraknas det manuellt efter modulen korts
genom att ta antalet minuter (1440) dividerat med turintervallet.

Sektionen Route types mojliggor filtrering av kollektiva fardmedelstyper.
Vi laser in busstrafik, trafik som ersatter busstrafik for samtliga
delmodeller samt sparvag och sjofart i de delmodeller dessa linjer finns.
Enligt bilden nedan motsvarar 700, 702 och 1501 busstrafik, 9oo
motsvarar sparvag och 1000 sjofartstrafik.

Route types:

101 - High Speed Rail Service
102 - Long Distance Trains
106 - Regional Rail Service
401 - Metro Service
700 - Bus Service
702 - Express Bus Service
900 - Tram Service

1000 - Water Transport Service
1501 - Communal Taxi Service

Import routes of selected types. Individual routes may be chosen below.

I sektionen Agencies kan specifika operatorer filtreras fram. For vardera
delmodell markeras hir de operatorer som trafikerar modellens
kiarnomrade.

Agencies:

637 - Boden Stadstrafik ~
843 - Bottenvikens skargard

841 - Brukslinjen

327 - BusdYou

830 - Cinderellab3tarna

267 - Dalatrafik

270 - Destination Gotland

269 - Din Tur
831 - Ekerd kommun
838 - Flixbus A

Filter routz IDs by agencies.

Sektionen Routes kan anvindas for att filtrera bort vissa specifika linjer.

Under sektionen Store GTES information behover vi de Network fields
och extraattribut som skapades enligt tidigare i dokumentet. Foljande
skarmdump visar hur dessa ska fyllas i, notera att falten Bicycles allowed
och Direction ID lamnas tomma:



Store GTFS information

Route name
#route - TRANSIT_LINE - STRING - Route_ID 2

Transit line network field te stere route name.

Trip ID
#trip — TRANSIT_LINE - STRING - Trip_ID A

Transit line network field to store trip ID,

Stop name
#stop - TRANSIT_SEGMENT - STRING - Hallplat= 2

Transit segment network field to store stop name.

Agency name
#agency - TRANSIT_LINE - STRING - Operator £

Transit line network field to store agency name. Optional.

Bicycles allowed

Search 2

Transit line extra attribute to store bicycle accommodatien. Optienal.

Direction ID
h =]

Seart

Transit line extra attribute to stare direction ID. Optional.

Line first departure
@first_dep A

Transit line extra attribute to store first departure, Optional,

Trip headsign
#head - TRANSIT_LINE - STRING - head_sign &~

Transit line netwerk field to store trip headsign, Optional,

Wheelchair accessible
@wheelchair_acc - EXTRA - TRANSIT_LINE - wh.P

Transit line extra attribute to store wheelchair accessibility, Optional,

Under sektionen Route representation valjs hur vardera fardmedel ska
tolkas i modellen gillande fordonstyp och under vilket attribut som restid
ska sparas. Enligt bilden nedan anvinds fordonstyp 10 for buss, 60 for
sparvag och 8 for sjofart, varpa dess restid sparas i attribut us1 (ftg1).

Route representation

Route type
Route type Transit vehicle :’L:':'r:ltsi.i'tntime
700 - Bus Service 10 - b - buss - ft91 -us1 -
702 - Express Bus Service 10 - b - buss - ft92 - us2 w
300 - Tram Service 60 - s - sparvagn =~ ft91 - us1 -
1000 - Water Transpart Service 8 - p - bat/farja - ft91 - us1i w
1501 - Communal Taxi Service 10 - b - buss - ft91 -us1 -

I detta projekt anvands standardinstallningar i sektionen Mapmatching
criteria. Modulen matchar koordinater for héllplatser mot noder i
vagnatet for att placera ut linjer och hitta basta mojliga nod i vagnatet for



att representera linjers héallplatser. Om denna process i specifika fall inte
tycks hitta basta representativa hallplats kan parameterviarden i denna
sektion modifieras for att forsoka forbattra matchningen. Mer om vad
vardera instéllning innebér kan liasas i Emme Modellers hjilpsida for
modulen.

Mapmatching criteria

Tolerance for shape simplification:
[0.016 |

Walue for simplifying itineraries, in Emme link length units (km}. & good starting value is 0.016 km or 0.01 mi.

Maximum number of candidate paths:
[15 |

Maximum number of candidate paths retained at each step.

Maximum number of candidate points:
[15 |

Maximum number of candidate points retained at each step.

Primary radius:
[1 |

Maximum distance for candidate points to be considered at each step. A good starting value is 1 km or 0.625 mi.

Outlier radius:
[0.5 |

If na links are found within the outlier radius of a step or shape point, @ warning will be triggered, A good starting value is
0.5 km or 0.3125 mi.

Distance factor:
[1 |

Penalty for total distance covered by the found itinerary, Higher penalty biases the network towards shorter paths.,
Adjust in cenjunction with the Drift factor,

Drift factor:
[1.5 |

Penalty for distance between track records and network links, Higher penalty biases the network towards nearby links,
Adjust in cenjunction with the Distance factor.

Drift factor for route ends:
[i5 |

Penalty for distance between track records and network links, Higher penalty biases the network towards nearby links,
Adjust in cenjunction with the Distance facter. Applied only to first and last stops.

Shortest path attribute:
length - STANDARD - LINK - Length o

Actribute used for shortest path interpelation between matched links in the Emme base network.,

Checkrutan “Use shape file” ska avmarkeras.

Use shape
[J Use shape file
Selected GTFS directory does not contain file shapes.txt.

Sektionen Trip aggregation kan anvandas for att aggregera flera
linjevarianter som skiljer pa endast ett fatal hallplatser. Till exempel om
en viss linje borjar en hallplats tidigare for dess forsta avgang, kan dessa
tva linjevarianter slas ihop till en linje i modellen om ”Stop variance” sétts
till ’1”. Om linjevarianterna inte ska aggregeras alls sitts Stop variance till

»

o".



Bilaga 6 Metod for skaftning i
regionala kollektivtrafikbaser

I arbetet med att koda Sampers regionala vagnat anvands ofta i ett
grundlaggande skede sa kallad automatskaftning. Principen for
automatskaftning i vigniten har varit att man skaftar till den nod som via
fagelavstand ligger narmast aktuell zon (start- eller malpunkt). I ett andra
skede har sedan Trafikverkets regioner genomfort 6versyn av skaften och
kompletterat/korrigerat sidana skaft som uppenbart anslutit pa ett
felaktigt satt.

Automatskaftning for kollektivtrafiknit ar en relativt ny foreteelse som
infordes till Basprognos 2015. Till Basprognos 2016 utvecklades denna
metod ytterligare som sedan dven anvindes till Basprognos 2018. Till
Basprognos 2020 anviands samma princip som den tidigare anvinda
metoden, men istillet anvands en INRO-utvecklad modul i Emme.
Modulen heter Create Connectors som skapar skaft mellan tva grupper
av noder. Har beskrivs hur denna modul tillimpades i arbetet med att
automatskafta kollektivtrafikniten till Basprognos 2020.

Skaft skapas mellan dessa noder enligt vissa valbara instéllningar.
Instillningarna som utnyttjas i detta arbete ar foljande:

e Modes on egress connectors
o Mode pé skaft med riktning fran centroider.
e Modes on access connectors
o Mode pa skaft med riktning mot centroider.
e Centroids
o Grupp av centroider som skaft kan skapas fran.
¢ Nodes for connectors
o Grupp av noder som skaft kan skapas till.
¢ Only include mid-block nodes
o Mid-block nodes innefattar noder som har minst en
ingaende och en utgdende lank.

e Maximum length (km) for each connector
o Maximalt fagelavstand for skaft.
e Maximum number of connectors for each centroid
o Maximalt antal skaft for vardera centroid.
¢ Minimum angle (degrees) between adjacent connectors
o Minsta vinkel mellan intilliggande skaft fran en centroid

Modulen Create Connectors har nagra ytterligare instillningar som inte
har utnyttjats i detta arbete. Till exempel finns en instéllning som
automatiskt kapar lankar och skapar noder som sedan kan skaftas till.
Denna installning har ursprungligen instillningen att kapa lankar som har
langden mellan 0,2 och 9999 km. I detta arbete vill vi inte kapa lankar sa



denna instéllning ar satt till "length=9998,9999” for att den aldrig ska
tillampas.

Vi har anviant denna modul iterativt for att forst skapa skaft till
busshallplatser och i ett andra skede skapa skaft till jarnvagsstationer.
Detta gjordes genom att 0ka vardet i installningen for maximalt antal skaft
per centroid. I Stockholms kommun har skaften redigerats i efterhand.
Principerna for denna redigering beskrivs efter beskrivningen av “tredje
iterationen” nedan.

Forsta iteration: skaft till buss- och sparvaghallplats

Foljande instillningar anviandes den forsta iterationen, forsta for
busshallplatser:

e Modes on egress connectors: e
e Modes on access connectors: e
e Centroids: T.ex. 902101,958444 for Palt-modellen
o Har viljs samtliga centroider i respektive modells
karnomréde (karn-lan).
e Nodes for connectors: i=9999,599999 & @stop=1
o Har viljs gruppen noder som inte dr centroider samt att
jarnvagsnoder exkluderas. Attributet @stop beskrivs langst
ner i dokumentet.
e Only Include mid-block nodes: urkryssa
e Maximum length (km) for each connector: 99
e Maximum number of connectors for each centroid: 1
e Minimum angle (degrees) between adjacent connectors: 0
Syftet med denna iteration ar att forsiakra sig att alla centroider minst har
ett skaft till en buss hallplats, varav maximala avstandet 9gkm och
maximalt 1 skaft.

Andra iteration: skaft till buss- och sparvaghallplats

Foljande instillningar anvandes den andra iterationen, andra for
busshallplatser:

e Modes on egress connectors: e
e Modes on access connectors: e
e Centroids: T.ex. 902101,958444 for Palt-modellen
o Har wviljs samtliga centroider i respektive modells
karnomréde (kdrn-lan).
e Nodes for connectors: i=9999,5909999 & @stop=1
o Har viljs gruppen noder som inte ar centroider samt att
jarnvagsnoder exkluderas. Attributet @stop beskrivs langst
ner i dokumentet.
Only Include mid-block nodes: urkryssa
Maximum length (km) for each connector: 2
Maximum number of connectors for each centroid: 4
Minimum angle (degrees) between adjacent connectors: 80



Denna iteration fyller pa med ytterligare 0-3 skaft per centroid. Den forsta
iterationen skapade ett skaft per centroid till narmaste buss hallplats. I
den andra iterationen 0kas max antal skaft till 4 per centroid, maximala
anstdndet max far vara 2 km samt att vinkeln mellan utgdende skaft fran
centroider minst méste vara 80 grader.

Tredje iteration: skaft till jarnvagsstation

Foljande instillningar anviandes den tredje iterationen, for
jarnvagsstationer:

e Modes on egress connectors: e
e Modes on access connectors: e
e Centroids: T.ex. 902101,958444 for Palt-modellen
o Har viljs samtliga centroider i respektive modells
karnomréde (karn-lan).
e Nodes for connectors: i=1,9999 & @stop=1
o Har viljs gruppen noder som inte ar centroider samt som ar
jarnvagsnoder. Attributet @stop beskrivs langst ner i
dokumentet.
e Only Include mid-block nodes: urkryssa
e Maximum length (km) for each connector: 8.3
o Virdet 8.3 viljs for att avstdndet sedan ska riknas upp med
20% (for att minska forenklingen med att anvanda skaft som
gar fagelavstandet).
¢ Maximum number of connectors for each centroid: 6
e Minimum angle (degrees) between adjacent connectors: 0

Denna iteration skapar for det mesta 1-2 ytterligare skaft till
jarnvéagsstationer per centroid. Fler eller farre kan dock skapas i vissa fall
om endast fa antal skaft kunde skapas till busshéllplatser, samt att det
finns ménga eller ingen jarnvagsstationer finns inom 8.3 km fagelavstand.

I Stockholms kommun har dess skaft redigerats sa att max 1 skaft ar
tillatet per centroid, till sparstationer. Buss-skaften ar ocksa redigerade i
Stockholms kommun. Efter redigeringen ar det max tillatet med tre skaft,
per centroid, till busshallplatser inom 2 km.

Omrakning av skaft avstand

Efter dessa iterationer riknas langden pa skaften inom karnomréadet upp
med 20% i natverkskalkylatorn. Selektering av skaft for detta mojliggors
genom att skapa ett lankatribut som har t.ex. virdet ”1” for samtliga skaft.
Har ar det viktigt forsiakra sig att bade ingdende- och utgiende skaft
raknas upp.

Attributet "type” uppdateras dven for skaft till ’8”. Har ar det viktigt
forsakra sig att bade ingdende- och utgdende skaft uppdateras.

Framtagning av attribut @stop



Attributet @stop anvinds for att mojliggora att skaft endast kan skapas
mellan centroider och noder som ar héllplatser eller stationer. Darmed har
@stop attributet vardet ”1” for hallplatser/stationer och ”0” for resterande
noder.

Framtagandet av attributet @stop ar enligt f6ljande.

Forst skapas nod-attributet genom Data management->Network->Extra
attribute->Create extra attribute, dar default vardet ska vara ”0”.

For att sedan sétta vardet ”1” for hallplatser/stationer anvinds Emmes
Network calculator (Tools->Network calculator):

File Edit View Tools Window Help
® @ « O Modeller...
@® Meodeller Logbook...
Sxplorer
[ Modeller Shell 4
Sear fil Emme Notebook...
v Sydost 204 «*  Network Editor...
v Active Scer lf'_ Network Calculator...
5C€ o8 Network Fields...

All Scenaric

[F Data Table <
v F[_"j Worksheet

I detta verktyg maste forst ett "Result type” viljas, vilj "Nodes”:

"

Configurable Attributes...

Emme Prompt...

v L] Genera Shapefile to Emme Conversion...
[(Jch
1 Ma Application Options...
| I N PSS I

File Options = Result type

Constants

Result

Modes

Zones

0

Description:

l

rigins Aggr. pointe

Destinations

Constant expres
? 0

N
Li

Constant

-D pairs
odes

nks

Transit lines

Log:

Transit vehicles

Transit segments

Turns

Sedan viljs attributet som ska berdknas, vilj ditt nyligen skapade @stop

attribut:

Result attr.:

Type:

Constant expression:

Constant filter:

i
yi
label
uil
ui2
uid
@nlan
@ntyp
@stop




Sedan viljs “Aggr. Pointer” till pointer to I-node of segment”:

Aggr. pointer: |no aggregation - |

no aggregation

links: pointer to |-node of link (Pi)

links: pointer to J-node of link (Pj)

transit segments: pointer to I-node of segment (Pi)
transit segments: pointer to J-node of segment (Pj)

”Aggr. operator” kan da viljas till "Max”:

Agar. operator: - Agar. pointer:

sit segment expression: |

Transit segment filker: | max

Till sist skrivs "IsIStop” in i rutan for "Transit Segment expression {oljt av
"Calculate”

Transit seament expression: | [stop at [-node flag] isIStop

Transit segment filter: |

| Calculate




	1 Inledning
	2 Definitioner av begrepp och förkortningar
	2.1 Grundläggande begrepp
	2.2 Beräkningsdelar
	2.3 Matristyper och matrisnamn
	2.4 Tidsperioder
	2.5 Fordonstyper för biltrafik
	2.6 Databaser och modeller
	2.7 Ärenden
	2.8 Färdmedel
	2.9 Övrigt

	3 Geografisk indelning
	3.1 Långväga modell
	3.2 Regionala modeller

	4 Katalogstruktur
	5 Scenarion
	5.1 Scenarier i långväga basen
	5.1.1 Nummerstruktur
	5.1.2 Basscenarier

	5.2 Scenarier i regionala baser
	5.2.1 Nummerstruktur
	5.2.2 Namnstruktur
	5.2.3 Basscenarier


	6 Matriser
	6.1 Namnstruktur i långväga basen
	6.2 Namnstruktur i regionala baser

	7 Nätverksdefinitioner
	7.1 Centroider
	7.2 Nodnumreringar
	7.3 Anslutning

	8 Bilvägnät - regional
	8.1 Urval
	8.2 Klassindelning
	8.3 Generellt om attributsättning
	8.4 Färdmedel – modes
	8.5 Länkattribut
	8.6 Nodattribut
	8.7 Hastighets- och flödessamband - VDF
	8.7.1 Isärkodning av trafikplatser

	8.8 Svängstraff

	9 Kollektivtrafiknät
	9.1 Färdmedel – modes
	9.2 Länktyper
	9.3 Nodattribut
	9.4 Kollektivtrafiklinjer
	9.4.1 Fordonstyper - vehicle types
	9.4.2 Funktioner för körtid per segment
	9.4.3 Linjedata
	9.4.4 Segmentdata


	10 Datatabeller
	10.1 Faktorer
	10.2 Markanvändning
	10.3 Split
	10.4 Kalkylvärden
	10.5 Indata till Samkalk

	11 Indatafiler
	11.1 Generella indata
	11.2 Långväga indata
	11.3 Regionala indata
	11.3.1 Palt och Sydost
	11.3.2 Skåne
	11.3.3 Samm
	11.3.4 Väst


	Bilaga 1 Centroidnummer i Danmark
	Bilaga 2 Indata-matriser
	Regionala matriser
	Långväga matriser

	Bilaga 3 Tidspunktsval i Sampers
	Inledning
	Data
	Deskriptiv statistik

	Skapa turer
	Skapa resedagbok av delresor
	Gör om till turer
	Resultat, turer

	Arbetsplatsbaserade tjänsteresor
	Instruktioner till programkoden
	Indata (katalog ./data)
	Kodfiler (katalog ./code)

	Resultat
	Vidare bearbetning

	Bilaga 4 Fördjupning av vdf:er
	Flerfältsvägar – 2+2 kf – 90-120 km/h – vmvf 1
	Flerfältsvägar – 2+2 kf – 70-80 km/h – vmvf 1-6
	Mötesfria vägar (MML/MLV, 2+1 / 2+2 kf)
	Tvåfältsvägar (1+1 kf)

	Bilaga 5 Metod för inläsning av linjer i regionala kollektivtrafikbaser
	Bilaga 6 Metod för skaftning i regionala kollektivtrafikbaser
	Första iteration: skaft till buss- och spårväghållplats
	Andra iteration: skaft till buss- och spårväghållplats
	Tredje iteration: skaft till järnvägsstation
	Omräkning av skaft avstånd
	Framtagning av attribut @stop


