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Sammanfattning

Vasttrafik AB och Flixbus Sverige har framstillt oférenliga 6nskemal om taglagen Alingsés —
Goteborg C. Vasttrafik tdg 3537 har tilldelats en senarelagd avgangstid frén Alingsas for att
taget forbigas av Flixbus tdg 23001 innan avgang. Denna tilldelning accepterades inte av
Visttrafik varav en anméalan om tvist limnades for tag 3537.

Trafikverket har presenterat 16sningsforslag for strackan Alingsas — Goteborg C.
Losningsforslagen har dterspeglat konsekvensen for berord trafik. Eftersom det inte har
varit mdjligt att komma fram till en 16sning av tvisten med de berorda parterna, har
Trafikverket forklarat strackan Alingsas — Goteborg C 6verbelastad.

Trafikverket tillampade prioriteringskriterierna vilka visade pa att Trafikverkets utkast till
tdgplan var det alternativ som innebar den lagsta samhéallsekonomiska kostnad vardagar.
Dock visade de samhillsekonomiska berdkningarna att under 16rdagar och sondagar kunde
Visttrafiks ansokta tider for tdg 3537 uppnaés. Flixbus tig 23001 fick d& en 15 minuters
langre gangtid strackan Alingsas — Goteborg C.

Kapacitetsanalysen har inte kunnat identifiera ndgra atgiarder som bedéms kunna 16sa
konflikten pa tre ars sikt.

Bakgrund och syfte

Kapacitetsanalysen ar utford med bakgrund i det beslut om 6verbelastad infrastruktur som
fattades i september 2021.

P4 striackan Alingsds — Goteborg C har Vasttrafik AB till Trafikverket anmalt tvist avseende
tdg 3537 som pé grund av senarelagd avgangstid fran Alingsas far en for kort tid pa
Goteborgs C for att klara sitt omlopp till tig 3544.

Trafikverket har hallit tvistlosningsméte den 10 september med samtliga berérda parter.
Nagon samstdmmig 16sning kunde inte berérda parter komma 6verens om pa métet varav
strackan Alingsas — Goteborg C 6verbelastades.

Efter en 6verbelastningsforklaring ska Trafikverket enligt Jarnvigslagen 2004:519 och
Jarnvagsforordningen 2004:526 gora en kapacitetsanalys och en
kapacitetsforstarkningsplan. Kapacitetsanalysen ska omfatta infrastrukturen, driften och
karaktaren av olika tjanster som utfors samt alla dessa faktorers inverkan pé
infrastrukturen. De dtgirder som sarskilt beaktas avser omledning av trafik, 4ndring av
tidtabeller, andrade hastigheter eller forbattringar av infrastruktur. Kapacitetsanalysen ska
vara avslutad inom sex manader efter det att infrastrukturen har forklarats fér 6verbelastad.

Syftet med kapacitetsanalysen &r att identifiera orsaker till kapacitetsbrist och att analysera
atgarder for att 10sa kapacitetsbristen pad medelléng sikt (upp till tre ar) genom
tidtabellsétgarder och/eller dtgarder i infrastrukturen.
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® Konflikt i tagplan
® Konflikt vid tvistlosning
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Bild 1: Trafikverkets tillvdgagdngssdtt vid éverbelastad infrastruktur

Beslut om Overbelastad infrastruktur

Infor Tagplan 2022 forklarade Trafikverket striackan Alingsas — Goteborg C 6verbelastad.

Overbelastningen gillde 2021-12-12-2022-05-22: dagligen, 2022-05-23-2022-06-05:
méndag-fredag, 2022-06-06-2022-07-24: dagligen, 2022-08-15-2022-10-09: dagligen,
2022-10-10-2022-11-06: méndag-torsdag, 2022-11-07-2022-12-10: dagligen, klockan 10.10-
11.10. Dock €j 2022-05-27, 2022-08-15 och 2022-08-16.
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Forutsattningar trafik

Tagtrafiken pa strackan Alingsds-Goteborg dr mycket intensiv och utgors av en blandning
mellan snabba persontig samt langsammare regionaltag/pendeltag och godstag.

Tagens varierande hastigheter leder till ikappkorningseffekter som innebar att kapaciteten
blir mycket hart anstriangd. Vasttrafiks pendeltag har uppehall pa mellanliggande
driftplatser.

Strackan Alingsds-Goteborg dr en mycket tatt trafikerad stracka dir godstdg samsas med
resandetég av olika slag. Kapacitetsutnyttjandet dr hogt bade pa grund av mycket trafik,
olika hastigheter och olika trafikuppdrag pa strackan. P& den titast trafikerade strackan,
mellan Goteborg och Lerum, ar trafikméingden en vardag cirka 4 fjarrtag, 40 godstag, 9o
pendeltég, 50 regiontig och 50 snabbtig.

Den bedomda utvecklingen av tagtrafiken pa den 6verbelastade striackan ar att bide
persontrafik och godstrafik kommer fortsitta att 6ka.

b )
Bild 2: Kapacitetsutnyttjande dygn 2020. Alingsds bla prick.

Rétt = hégt kapacitetsutnyttjande, Gul = medelh6gt kapacitetsutnyttjande, Grén = IGgt kapacitetsutnyttjande.
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Bild 3: Kapacitetsutnyttjande dygn 2020. Alingsds bld prick.

Rétt = hogt kapacitetsutnyttjande, Gul = medelhégt kapacitetsutnyttjande, Grén = ldgt kapacitetsutnyttjande.

Forutsattningar infrastruktur

Strackan Goteborg — Alingsas ar dubbelsparig med storsta tilldtna hastighet 170 km/h.
Strackan ar 44 kilometer 1ang och ar elektrifierad.
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Investeringsplan for jarnvagen

Kontaktledningsbyte med fundamentsattning Alingsas-Olskroken, produktion 2022-2025.

Vandsparsbyggnad i Lerum dér plattformen kommer ligga i mitten och ha tva spér pa varje
sida, produktion ar 2023-2025.

Analys av intressekonflikten

Konflikten bestar i att motstridiga intressen finns mellan jarnvagsforetagen om
tidtabellslage. Detta resulterade i att Vasttrafik tag 3537 tilldelades i Trafikverkets forslag
till tagplan som publicerades 210705 ett taglage 5 minuter efter ansokt tid fran Alingsas
och med en ankomsttid till Goteborg 5 minuter efter ansokt tid.

| Trafikverkets forslag till tagplan (alternativ 0) tilldelades Vasttrafik tag 3537 Alingsas —
Goteborg C en avgangstid fran Alingsas klockan 10:20 (ansokt tid klockan 10:15).
Ankomsttiden till Goteborg C ar klockan 11:00 (ansokt tid klockan 10:55). Orsaken till detta
ar att Flixbus tag 23001, som gar mellan Stockholm C och Géteborg, passerar Alingsas
klockan 10:17 och gar fére tag 3537 pa strackan Alingsas — Goteborg C. Tag 23001 har inga
planerade uppehall pa strackan Alingsas — Géteborg C. Tag 23001 far en ankomsttid pa
Goteborg C klockan 10:45 (ansokt tid klockan 10:40).

Trafikverket tog dven fram ett I6sningsalternativ till (alternativ 1) under samordningen dar
Vasttrafik far sina ansokta tider: avgang Alingsas klockan 10:15 och ankomst Goteborg C
klockan 10:55. Flixbus tag 23001 (operativt tdgnummer 23011) far i detta alternativ ligga
bakom tag 3537 (operativt tagnummer 13537) hela vagen fran Alingsas till Goteborg C och
ankommer Goteborg C klockan 11:00, 15 minuter senare an i alternativ 0.

Nar de samhallsekonomiska berdkningarna gjordes, blev resultatet att den lagsta
samhallsekonomiska kostnaden uppstar vid alternativ 0 mandag-fredag och alternativ 1
I6rdagar och séndagar. Inga ansékta associationer bréts 'och inga tg behdvde slopas.
Darfor faststallde Trafikverket Tagplan 2022 enligt dessa resultat.

1 visttrafik ansokte en felaktig association M-F p& Géteborg C pa en fordonsviandning (FOH) fran
ankommande tag 3537 till avgaende tag 3544 pa 40 minuter, trots att ansokt tid mellan ankomst
och avgang for dessa tva tag bara var 10 minuter. Pa helgerna var den ansokta associationstiden for
en fordonsvdandning pa minimum 10 minuter korrekt och denna association bryts i alternativ 0.
Darfor tilldelades Vasttrafik de ansokta tiderna pa helgerna enligt alternativ 1, men eftersom
associationen pa vardagar var felaktig sa tilldelades Vasttrafik tider enligt alternativ 0 mandag-
fredag.
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Bild 5: Alternativ 1 M-F tag 23001 och tag 3537. Alternativ 1.1 LS tag 13537 och tag 23011
(operativa tdgnummer).

Metod for att atgarda intressekonflikten

Foreslagna atgirder for att 16sa intressekonflikten har analyserats enligt den sa kallade
fyrstegsmodellen vilket innebar i f6ljande ordning;:

1. Atgirder som kan paverka transportbehovet och val av transportsitt.

Detta innebar planering, styrning, reglering och information i syfte att minska
transportefterfragan eller féra 6ver trafik till mindre utrymmeskravande, sdkrare eller
miljovénligare transportsystem.

2. Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt jarnvigsnit och fordon.

Omfattar insatser inom planering, styrning, reglering, pdverkan och information riktade till
jarnvagstransportsystemets komponenter i syfte att kunna nyttja den befintliga
infrastrukturen mer effektivt.
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3. Begriansade ombyggnadsatgarder

Rymmer investeringar i till exempel signalsystem eller banunderbyggnad for att na en battre
punktlighet.

4. Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgirder

Innebair storre investeringar exempelvis utbyggnader fran dubbelspér till fyrspar, nya
motesstationer och dylikt.

Normalt krévs atgirder fran flera av stegen for att 16sa ett problem.

Forslag pa atgarder och bedémning av effekter

Steg 1. Atgirder som kan paverka transportbehovet och val av transportsitt

Inga steg 1-atgirder ar tillampliga da samtliga tig har erhallit taglage.

Steg 2. Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt jarnvigsnat och fordon

-Effektivare trafikupplagg samt forandrat uppehallsmonster for pendeltagen. Effekten av
detta blir att tdg som ej stannar vid alla stationer pa strackan Alingsés-Goteborg inte
behover tappa sd mycket gangtid nar de hamnar bakom ett pendeltag.

-Tid for fordonsvandning bor inte ansokas for snavt. Effekten av detta blir att
fordonsomloppen inte blir sa storningskinsliga samt att det ger mer marginaler vid
tidtabellskonstruktionen.

-Nar det giller infrastrukturen behover man se Gver trimning av vissa signalanlaggningar pa
strackan Alingsas-Goteborg. Effekten av detta blir att tigen kan koras titare samt att fler tag
kan koras pa striackan.

Steg 3. Begrdnsade ombyggnadsatgarder

Inga atgarder har identifierats som har effekt pd den aktuella konflikten.

Steg 4. Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgirder

For att uppna tillracklig kapacitet pa 1ang sikt kan det komma att kravas storre
ombyggnader eller kompletteringar av sparsystemet mellan Alingsas och Goéteborg, till
exempel fyra spar mellan Olskroken och Alingsés alternativt ett nytt dubbelspar i en annan
strackning. Om inte denna utbyggnad av infrastrukturen kommer att ske, sa kommer
kapacitetsbristen och antalet 6verbelastningar 6ka i framtiden eftersom marknadens behov
av fler taglagen pé strackan Alingsds och Goteborg C kommer fortsitta att stiga.
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Slutsatser

Strackan Goteborg-Alingsas ar mycket tatt trafikerad under stora delar av dygnet och
nagon l6sning pa konflikter som uppstar pa grund av att tva jarnvagsféretag sokt samma
taglage finns det inga infrastrukturella atgarder som kan l6sa inom tre ars sikt.

Trafikverket har vid tillampning av prioriteringskriterierna funnit att det I6sningsalternativ
som innebar att tag 3537 tilldelas tider enligt Trafikverkets utkast till tagplan mandag-
fredag ar det alternativ som har den lagsta samhallsekonomiska kostnaden, men att under
I6rdagar och séndagar tilldela tag 3537 enligt de ansokta tiderna.
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