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Sammanfattning

Green Cargo AB begirde tvist pa strackan Vastra Torup- Hyllstofta pa grund av att tag 6143
fatt en forlangd géngtid (skogstid). Trafikverket tog fram ett nytt 16sningsforslag for tig
6143. Detta 16sningsforslag accepterades inte av Skdnetrafiken och Arriva. Losningsforslaget
paverkade ett flertal av Skanetrafiken och Arrivas tag negativt, varpa prioriteringskriterierna
tillampades. Trafikverkets utkast till tAgplan (alternativ 0) var det alternativ som innebar
den lagsta samhallsekonomiska kostnaden.

Bakgrund och syfte

Kapacitetsanalysen ar utford med bakgrund i det beslut om 6verbelastad infrastruktur som
fattades i september 2021.

Pa strickan Viastra Torup-Hyllstofta har Green Cargo AB till Trafikverket anmalt tvist
avseende tdg 6143 pa grund av oférenliga 6nskemaél om téglagen.

Efter en 6verbelastningsforklaring ska Trafikverket enligt Jarnvigslagen 2004:519 och
Jarnvagsforordningen 2004:526 gora en kapacitetsanalys och en
kapacitetsforstarkningsplan. Kapacitetsanalysen ska omfatta infrastrukturen, driften och
karaktaren av olika tjanster som utférs samt alla dessa faktorers inverkan pé
infrastrukturen. De atgiarder som sarskilt beaktas avser omledning av trafik, dndring av
tidtabeller, andrade hastigheter eller forbattringar av infrastruktur. Kapacitetsanalysen ska
vara avslutad inom sex manader efter det att infrastrukturen har forklarats fér 6verbelastad.

Syftet med kapacitetsanalysen ar att identifiera orsaker till kapacitetsbrist och att analysera
atgarder for att 10sa kapacitetsbristen pa medelléng sikt (upp till tre ar) genom
tidtabellsétgiarder och/eller tgarder i infrastrukturen.
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* Konflikt vid tvistldsning !

Bild 1: Trafikverkets tillvdgagdngssdtt vid éverbelastad infrastruktur

Beslut om dverbelastad infrastruktur

Inf6ér Tagplan 2022 forklarade Trafikverket strackan Vastra Torup-Hyllstofta som
overbelastad. Overbelastningen gillde 2021-12-12—10-12-22 m&ndag-fredag klockan 18.00—
18.20.

Pé strackan Viastra Torup-Hyllstofta har Green Cargo AB och Skanetrafiken framstallt
oforenliga 6nskemal om taglagen. Green Cargo AB har anmalt tvist till Trafikverket
avseende téglage 6143.

Trafikverket har presenterat olika 16sningsforslag vid flertal tillfallen till de parter som
berors av tvisten pa strackan Vistra-Torup-Hyllstofta. Losningsforslagen har aterspeglat
konsekvensen for berord trafik utifran olika alternativ.

Trafikverket har héllit tvistlosningsmoten den 18 september med samtliga berorda parter.
Négon samstammig 16sning kunde inte berérda parter komma 6verens om pa motet. Pa
grund av detta har det inte varit mdjligt att komma fram till en 16sning av tvisten.
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Forutsattningar trafik

Striackan Vistra Torup-Hyllstofta ar en mycket tétt trafikerad enkelsparig stracka, dar
resandetég av olika slag samsas med godstdg. Kapacitetsutnyttjandet pd banan ar hog. P
strackan mellan Vastra Torup-Hyllstofta ar trafikméangden en vardag 58 resandetég och 17
godstag.

Bild 2: Kapacitetsutnyttjande dygn 2021
Huyllstofta bla prick, Vistra Torup ljusgrén prick.

Rétt = hégt kapacitetsutnyttjande, Gul = medelhdgt kapacitetsutnyttjande, Gron = lagt
kapacitetsutnyttjande, Bld = anstingd
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Bild 3: Kapacitetsutnyttjande maxperiod 2 timmar 2021

Hyllstofta bla prick, Vistra Torup ljusgréon prick

Rott = hogt kapacitetsutnyttjande, Gul = medelh6gt kapacitetsutnyttjiande, Gron = lagt

kapacitetsutnyttjande, Bla = avstingd
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Forutsattningar infrastruktur

Striackan Vistra Torup-Hyllstofta ar enkelsparig med storsta tilldtna hastighet pa 130 km/h
samt elektrifierad.

Bild 3: Strédckan Vistra Torup-Hyllstofta dr rédmarkerad pa kartan.
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Investeringsplan for jarnvagen

Intet de ndrmaste aren.

Analys av intressekonflikten

Konflikten bestar i att motstridiga intressen finns mellan jarnvigsforetagen om
tidtabellslage. Trafikverket tog fram ett 16sningsforslag for Green Cargo AB tag 6143. Detta
16sningsforslag accepterades inte av Skénetrafiken och Arriva, varpa prioriteringskriterierna
tillampades. Enligt dessa innebar Trafikverkets utkast till tdgplan den lagsta
samhillsekonomiska kostnaden.

Detta har resulterat i att Green Cargo tdg 6143 tilldelas ett tagldage klockan 13.49 (ansokt
13.49) fran Karlshamn med ankomst Helsingborgs godsbangérd klockan 19.16. (ansokt
18.03). Méndag-torsdag under perioden 2021-12-13—2022-09-18 samt 2022-10-03—2022—
12.10, 4ven 2022-09-29 samt 2022-09-30.

Strackan ar mycket tétt trafikerad under stora delar av dygnet och ndgon 16sning pa
konflikter som uppstar pa grund av att tva jarnvagsforetag sokt samma tégléage finns ej
varvid prioriteringskriterierna tillampades.
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Metod for att atgarda intressekonflikten

Foreslagna atgirder for att 16sa intressekonflikten har analyserats enligt den sa kallade
fyrstegsmodellen vilket innebdr i f6ljande ordning;:

Atgirder som kan paverka transportbehovet och val av transportsitt.

Detta innebér planering, styrning, reglering och information i syfte att minska
transportefterfrigan eller fora 6ver trafik till mindre utrymmeskréavande, sikrare eller
miljovéanligare transportsystem.

Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt jirnvigsnit och fordon.

Omfattar insatser inom planering, styrning, reglering, pdverkan och information riktade till
jarnvagstransportsystemets komponenter i syfte att kunna nyttja den befintliga
infrastrukturen mer effektivt.

Begriansade ombyggnadsétgirder

Rymmer investeringar i till exempel signalsystem eller banunderbyggnad for att na en bittre
punktlighet.

Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgiarder

Innebdr stérre investeringar exempelvis utbyggnader fran dubbelspar till fyrspar, nya
motesstationer och dylikt.

Normalt kravs atgarder fran flera av stegen for att 10sa ett problem.
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Forslag pa atgarder och bedomning av effekter

Steg 1. Atgiirder som kan paverka transportbehovet och val av transportsiitt
Inga atgdrder har identifierats som har effekt pa den aktuella konflikten.

Steg 2. Atgiirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt jirnvigsniit och
fordon

Inga atgdrder har identifierats som har effekt pa den aktuella konflikten.
Steg 3. Begriinsade ombyggnadsatgirder

Inga atgarder har identifierats som har effekt pa den aktuella konflikten.
Steg 4. Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgirder

Se investeringsplan for jarnvigen ovan.

Slutsatser

Trafikverket har vid tillampning av prioriteringskriterierna funnit att det 16sningsalternativ
som innebir att tdg 6143 tilldelas tider enligt Trafikverkets utkast till tdgplan &r det
alternativ som har den lagsta samhillsekonomiska kostnaden.

Referenser

Jarnviagslag 2004:519

Jarnvagsforordningen 2004:526

Trafikverket, faststélld tdgplan T22

Beslut om 6verbelastad infrastruktur Vistra Torup-Hyllstofta tag 6143 Tagplan 2022
T22 Minnesanteckningar tvistrad 2021

T22 Minnesanteckningar tvistrad 2021

Berikning priokriterier
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