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Sammanfattning

Trafikverket forklarar strackan Malmo-Halmstad overbelastad 211213-220401, 220425-
220610, 220817-221209, méndag—fredag klockan 05.10-07.00.

Konflikten bestar av att SJAB, Skanetrafiken och Oresundstig AB har framstillt oférenliga
onskemal om téglagen pé strackan. Trafikverket valde efter konfliktlosning att fordela
kapaciteten enligt forslag med hogst samhillsekonomisk nytta.

Kapacitetsanalysen har inte kunnat identifiera ndgra mindre infrastrukturatgérder som kan
16sa den uppkomna konflikten. For att 16sa konflikten med ny infrastruktur kravs stérre
atgiarder som inte bedoms vara genomforbara pa tre rs sikt.

Bakgrund och syfte

Kapacitetsanalysen ar utford med bakgrund i det beslut om 6verbelastad infrastruktur som
fattades i september 2021.

Sokande SJAB har begért tvistlosning for taglige 426 da gdngtiden Malmo-Halmstad
avviker fran ansokan pa ett sitt som sokande inte kan acceptera.

Efter en overbelastningsforklaring ska Trafikverket enligt Jarnvagslagen 2004:519 och
Jarnvagsforordningen 2004:526 gora en kapacitetsanalys och en
kapacitetsforstarkningsplan. Kapacitetsanalysen ska omfatta infrastrukturen, driften och
karaktiren av olika tjanster som utfors samt alla dessa faktorers inverkan pa
infrastrukturen. De atgirder som sarskilt beaktas avser omledning av trafik, andring av
korplaner, dndrade hastigheter eller forbattringar av infrastruktur. Kapacitetsanalysen ska
vara avslutad inom sex manader efter det att infrastrukturen har forklarats for 6verbelastad.

Syftet med kapacitetsanalysen ar att identifiera orsaker till kapacitetsbrist och att analysera
atgarder for att 16sa kapacitetsbristen pa medelldng sikt (upp till tre ar) genom
tidtabellsatgarder och/eller atgiarder i infrastrukturen.
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® Konflikt i tagplan
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* Konflikt vid tvistldsning !

Figur 1: Trafikverkets tillvdgagdngssdtt vid éverbelastad infrastruktur

Beslut om Overbelastad infrastruktur

Trafikverket har beslutat att forklara strackan Malmo-Halmstad 6verbelastad 211213-
220401, 220425-220610, 220817-221209, mandag—fredag klockan 05.10-07.00.

Trafikverket har presenterat 16sningsforslag for strackan Malmé-Halmstad.
Losningsforslagen har &terspeglat konsekvensen for berérd trafik. Eftersom det inte har
varit mojligt att komma fram till en 16sning av tvisten med de berérda parterna, sé har
Trafikverket forklarat striackan 6verbelastad.
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Forutsattningar infrastruktur

Soédra stambanan Malmé C — Lund och Vistkustbanan Lund-Goéteborg C ar fjarrblockerade
och elekrifierade. BAda striickorna har dubbelspar forutom Helsingborg C-Angelholm och
Hamra-Varberg som &r enkelspariga. Total ldngd 285 kilometer. Hastigheten dr mellan 80-
200 kilometer i timmen. Plattformar finns vid flera driftplatser.

Forutsattningar trafik

Trafiken pa Sodra stambanan och Vistkustbanan bestar av bade resandetag och godstég.
Resandetagen bestar till storsta del av pendeltag och regionaltig som utgors av
motorvagnar. Regionaltagen gar i regel till/fran Kopenhamn. Fjarrtagen och snabbtag gar
till storsta delen fran Malmo-Goteborg/Stockholm , vissa gér vidare mot Danmark.
Godstrafiken dr intensiv dd Malmo6 Godsbangérd ar en viktig hub for internationell trafik.
Tagen kor med olika hastigheter och har olika 1dngd och vikt. Narmast Malmo pa strackan
Malmo-Lund ar det ett hogt kapacitetsutnyttjande under hogtrafik.

Jrellebqﬂ_';—'

Bild 1: Kapacitetsutnyttjande fran utford trafik under ett vardagsmedeldygn 2020
Rott = hdgt kapacitetsutnyttjande

Gul = medelhdgt kapacitetsutnyttjande

Gron = lagt kapacitetsutnyttjande
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Bild 2: Kapacitetsutnyttjande max tva timmar 2020 (de mest trafikerade timmarna per dygn),

Rott = hdgt kapacitetsutnyttjande
Gul = medelhdgt kapacitetsutnyttjande

Gron = 1agt kapacitetsutnyttjande

Investeringsplan for jarnvagen

Fyrspar Arlov—Lund beridknas tas i bruk till 2024
Dubbelspar Angelholm-Maria beriknas tas i bruk till 2024

Dessa infrastrukturforandringar kommer innebira att forutsattningar for trafiken kommer
forbattras.

Analys av intressekonflikten

I Trafikverkets forslag till tdgplan 2022 tilldelades SJAB tag 426 en avgangstid frain Malmo
Central klockan 05.11 (ansokt tid klockan 05.35), uppehall i Lund klockan 05.23- 05.25,
Helsingborg klockan 05.55-06.04 och Halmstad klockan 06.52-06.54.

Trafikverkets 16sningsforslag foreslog en avgangstid for SJTAB tag 426 klockan 05.11 fran
Malmoé Central for perioden 211213-220401, 220425-220610 och for perioden 220817-
221209 avgangstid klockan 05.34 fran Malmo Central

Under 2022 kommer bland annat f6ljande arbeten utforas, vilket innebar inskrankningar i
kapaciteten jamfort med ett normallige: - byggnation av broar samt lanseringar niar banan
ar avstangd - markarbeten pa flera platser - byggnation av dubbelspéret forbi Kattarp till sitt
slutléige - paborjat arbete, dubbelspar genom Odakra - pdborjat arbete i Maria - fortsatta
arbeten pa Angelholms bangard.

De olika trafiklosningarna beror pa ovanstdende arbeten for dubbelspara utbyggnaden pa
strickan Helsingborg och Angelholm, och att métes mdjligheterna pa striickan begrinsas
under byggnationen.
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Metod for att atgarda intressekonflikten

Foreslagna atgarder for att 16sa intressekonflikten har analyserats enligt den sa kallade
fyrstegsmodellen vilket innebir i f6ljande ordning;:

1. Atgirder som kan paverka transportbehovet och val av transportsitt.

Detta innebar planering, styrning, reglering och information i syfte att minska
transportefterfrigan eller fora 6ver trafik till mindre utrymmeskriavande, sdkrare eller
miljovanligare transportsystem.

2. Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt jirnvigsnit och fordon.

Omfattar insatser inom planering, styrning, reglering, pdverkan och information riktade till
jarnvigstransportsystemets komponenter i syfte att kunna nyttja den befintliga
infrastrukturen mer effektivt.

3. Begriansade ombyggnadsatgirder

Rymmer investeringar i till exempel signalsystem eller banunderbyggnad for att na en bittre
punktlighet.

4. Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgirder

Innebir storre investeringar exempelvis utbyggnader fran dubbelspér till fyrspar, nya
motesstationer och dylikt.

Normalt kravs atgarder fran flera av stegen for att 16sa ett problem.
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Forslag pa atgarder och beddmning av effekter

Steg 1. Atgéarder som kan paverka transportbehovet och val av transportsétt

Inga atgirder ar tillampliga d& behovet av transporter kan tillgodoses, dock inte med
ansoOkta tider. Tag anses vara det enda transportmedlet som uppfyller kraven pd hog
transportkapacitet.

Steg 2. Atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintligt jarnvagsnat och
fordon

Inga dtgirder har identifierats som har effekt pa den aktuella tvisten.

Steg 3. Begransade ombyggnadsatgéarder

Inga atgirder har identifierats som har effekt pa den aktuella tvisten

Steg 4. Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgéarder

Inga atgirder har identifierats som har effekt pa den aktuella tvisten

Slutsatser

I denna konlikt for SJAB tag 426 innebar det att taget fick en tidigare avgangstid viss del av
iret pga infrastrukturférindringar med utbyggnade till dubbelspér pé strickan Angelholm —
Helsingborg. Trafikverket har i jirnviagsnatbeskrivningen for tagplan 2022 beskrivit hur
trafiken kan bedrivas pa strackan.

Trafikverket har vid tillampning av prioriteringskriterierna funnit att det 16sningsalternativ
som innebdr att tig 426 tilldelas tider enligt Trafikverkets utkast till tigplan Malmo Central
klockan 05.11 for forsta halvaret av tdgplanen och kunnat tillgodose 6nskan om avgéngstid
fran Malmo Central 05.34, andra halvaret ar det alternativ som har den lagsta
samhaéllsekonomiska kostnaden.

Infrastrukturforandringar med utbyggnade till dubbelspar p4 striickan Angelholm —
Helsingborg kommer innebira att forutsattningar for trafiken kommer forbattras.
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