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Sammanfattning

Trafikverket forklarar driftplats Flemingsberg 6verbelastad:

e Fortag 23262 klockan 13.15—13.19 perioden 220411 — 220701, 220808 — 220912
samt 221003 — 221210: mandag till 16rdag, 220407 — 220409 samt 220929 —
221001: torsdag-lérdag.

e Fortag 23280 klockan 13.15—13.19 perioden 220919 — 220925: mandag — l6rdag
samt 220626—221002: méndag-onsdag.

e Fortag 23282 klockan 13.15—13.19 perioden 220704 — 220807: méndag — lordag
samt 220702.

Konflikten bestar av att Flixbus Sverige och SJAB har framstallt oférenliga 6nskemél om
taglagen fran Flemingsberg.

Trafikverket valde efter konfliktlosning att fordela kapaciteten enligt forslag med hogst
samhallsekonomisk nytta.

Kapacitetsanalysen har inte kunnat identifiera ndgra mindre infrastrukturatgéarder som kan
16sa den uppkomna konflikten. For att 16sa konflikten sa kravs storre infrastrukturatgirder
vilka inte bedoms vara genomforbara pa tre ars sikt.

Bakgrund och syfte

Kapacitetsanalysen ar utford med bakgrund i det beslut om 6verbelastad infrastruktur som
fattades i september 2022.

Flixbus Sverige tag 23262, tdg 23280 och tdg 23282 har samma tider men gar olika
perioder. P driftplats Flemingsberg stéllde Flixbus Sverige och SJAB of6renliga 6nskemaél
om téglagen. Flixbus har ansokt uppehall 2 minuter for pa- och avstigande i Flemingsberg
for tg 23262/23280/23282. Eftersom SJ tag 430 ligger tatt efter tas tag
23262/23280/23282 in till sidoplattform for att slappa forbi tdg 430. Det leder till att tag
23262/23280/23282 far 2 minuter ldngre uppehall, totalt 4 minuter i Flemingsberg. Flixbus
menar att 4 minuter dr orimlig 1ang stitid s néira innan driftplats Stockholm Central utan
vill gé fore SJ tdg 430 fran Flemingsberg. Flixbus anser att de far en ldngre restid Malmo-
Stockholm pé grund av ett l1angt stopp precis innan mélet Stockholm Central dar
avstiganden ar som storst. I det andra 16sningsforslaget inkluderas dven AB Ostgotatrafiken
tag 18828 samt SJ tag 274 i tvisten. DA varken SJ AB eller AB Ostgotatrafiken accepterar
detta anmaler Flixbus Sverige tvist till Trafikverket avseende taglage 23262, 23280 samt
23282.

Efter en 6verbelastningsforklaring ska Trafikverket enligt Jirnvagslagen 2004:519 och
Jarnvagsforordningen 2004:526 gora en kapacitetsanalys och en
kapacitetsforstarkningsplan. Kapacitetsanalysen ska omfatta infrastrukturen, driften och
karaktiren av olika tjanster som utférs samt alla dessa faktorers inverkan pa
infrastrukturen. De dtgirder som sarskilt beaktas avser omledning av trafik, andring av
korplaner, dndrade hastigheter eller forbattringar av infrastruktur. Kapacitetsanalysen ska
vara avslutad inom sex manader efter det att infrastrukturen har forklarats for 6verbelastad.

Syftet med kapacitetsanalysen &r att identifiera orsaker till kapacitetsbrist och att analysera
atgarder for att 10sa kapacitetsbristen pa medellang sikt (upp till tre r) genom
tidtabellsétgiarder och/eller dtgarder i infrastrukturen.
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® Konflikt i tigplan
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* Konflikt vid tvistldsning !

Bild 1: Trafikverkets tillvdgagdngssdtt vid éverbelastad infrastruktur

Beslut om Overbelastad infrastruktur

Trafikverket forklarar driftplats Flemingsberg 6verbelastad klockan 13.15 — 13.19:

e Fortdg 23262 perioden 220411 — 220701, 220808 — 220912 samt 221003 — 221210:
méndag till 16rdag, 220407 — 220409 samt 220929 — 221001: torsdag-lordag.

e For tdg 23280 perioden 220919 — 220925: mandag — 16rdag samt 220626—221002:
méndag-onsdag.

e Fortdg 23282 perioden 220704 — 220807: mandag — lordag samt 220702.

Trafikverket har presenterat 16sningsforslag for driftplats Flemingsberg. Losningsforslagen
har aterspeglat konsekvensen for berord trafik utifran olika alternativ. Eftersom det inte har
varit mojligt att komma fram till en 16sning av tvisten med de berérda parterna, s& har
Trafikverket forklarat infrastrukturen for ovanstiende stracka 6verbelastad.
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Forutsattningar infrastruktur

Driftplats Flemingsberg ligger pa Vistra Stambanan mellan Stockholm och Géteborg.
Flemingsberg binder samman Grodingebanan (Jarna-Sodertilje syd 6vre-Flemingsberg)
med Gamla Sodertéljebanan (Jarna-Sodertilje Hamn-Tumba-Flemingsberg). Strackan
mellan Flemingsberg och Stockholm utgérs av ett integrerat fyrspar déar pendeltigen
trafikerar de inre sparen och 6vriga tag de yttre spren, samtliga spar ar elektrifierade. Fran
Arstaberg 6vergar det integrerade fyrsparet till tvd parallella dubbelspar dir det ena
dubbelspéret leder mot Citybanan och det andra mot Stockholm C. Hastigheten pé
yttersparen forbi Flemingsberg dr 160 kilometer i timmen och pa innersparen 130 kilometer
itimmen. Fran ir 2023 kommer hastigheten pa yttersparen att hojas till 200 kilometer i
timmen mellan Flemingsberg och Alvsjo.
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Bild 2: Ovre banan-Gamla Sédertiljebanan, undre banan Grédingebanan.

Yttersparen, spar 7, 6, 3 och 2 leder till och frdn Grodingebanan och innersparen, spar 5 och
4 till och frén Gamla Sodertéljebanan.

7

5 Riigaddd 5 5
m
m
4 ——— 4
® 3 RTETR——— 3 3
skfit32 - 2a
sky137
Mot Stockholm Mot Stdertilje

Bild 3: Flemingsberg med spdrnummer och plattformar.
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Forutsattningar trafik

Trafiken genom driftplats Flemingsberg utgors av bade resandetig och godstag.
Resandetégen bestar av snabbtég, fjarrtig, regionaltdg, nattdg och pendeltag och utgors av
béde med motorvagnar och loktag. Godstégen bestar av bade 1angviga och kortare
transporter. Snabbtagen gér fran Stockholm via Vistra Stambanan till G6teborg, via
Varmland till Oslo och via S6dra Stambanan till Malmé/Kopenhamn. Fjarrtagen gar till
samma destinationer men har flera uppehéll for resandeutbyten. Regionaltagen gér till
Orebro/Arboga/Eskilstuna/Visteras, Hallsberg och Nykoping/Norrkoping/Linkdping.
Nattagen gar Malmo/Goteborg till Jamtland och Norrland. Pendeltdgen forbinder
Gnesta/Sodertélje Centrum med Uppsala/Marsta.

Godstagen soderifran passerar Flemingsberg for att bland annat lasta och lossa gods i
Alvsjo, hamnen i Norvik (via Alvsjé godsbangard), Tomteboda, Virtahamnen eller
Rosersberg. Det finns dven godstag som passerar Flemingsberg och Stockholm Central for
att fortsitta norrut.

Pa fyrsparet kors strikt kanalkorning, vilket betyder att pendeltdgen normalt endast
trafikerar de inre sparen och 6vriga tag de yttre sparen. Tagen byter inte spar mellan forsta
och andra uppspar eller nedspar utom operativt vid en storre trafikstoérning.

Bild 4: Kapacitetsutnyttjande fran utférd trafik under ett vardagsmedeldygn 2020.
Ovre banan sydvést om Flemingsberg dr Gamla Sédertdljebanan.
Undre banan sydvdst om Flemingsberg dr Grédingebanan.

Rétt = hogt kapacitetsutnyttjande, Gul = medelhégt kapacitetsutnyttjande, Grén = Idgt kapacitetsutnyttjande
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Bild 5: Kapacitetsutnyttjande max tva timmar 2020 (de mest trafikerade timmarna per dygn).
Ovre banan sydvist om Flemingsberg dr Gamla Sédertdljebanan.
Undre banan sydvdst om Flemingsberg dr Grédingebanan.

Rétt = hégt kapacitetsutnyttjande, Gul = medelhdgt kapacitetsutnyttjande, Grén = Iagt kapacitetsutnyttjande

Investeringsplan for jarnvagen

Trimningsatgirder finns planerade pé striickan Alvsjo — Flemingsberg, dessa bestar i en
hojning av hastigheten pa yttersparet samt signaldtgirder pa innersparen. Atgéirderna
beridknas vara utforda under ar 2023.
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Analys av intressekonflikten

Alternativ 0, Trafikverkets forslag till tagplan

Flixbus tag 23262/23280/23282 ir ett snabbtig som bestér av lok med vagnar, storsta
tillatna hastighet dr 200 kilometer i timmen och tagets langd ar 232 meter. Tag 23262 och
tag 23282 gar fran Malmo Central till Uppsala Central. Pa grund av trafikavbrott Malmo-
Lund gér tag 23280 fran Hissleholm till Uppsala. Tag 23262/23282 och tig 23280 gér i
samma taglage fran Hassleholm. P4 grund av en kapacitetsplan for Solnatunnlarna har tag
23282 3 minuter lingre gingtid Stockholm Central till Uppsala Central (avgir 3 minuter
tidigare fran Stockholm C dn tag 23262/23280). Tag 23282 ir tillbaka i samma tégldage som
23262/22380 fran Knivsta. Tagen har uppehall for resandeutbyte i Lund, Hassleholm,
Alvesta, Nissjo, Linkoping, Norrkoping, Flemingsberg och Stockholm Central. Avgangstiden
fran Malmo Central ar i forslaget klockan 08.31 (ansokt klockan 08.10), Flemingsberg
13.15—13.19 (ansokt klockan 12.45-12.47), Stockholm Central klockan 13.30-13.40 (ansokt
klockan 12.59—13.09), for tdg 23282 klockan 13.30—13.37 (ansokt klockan 12.59—13.06) och
ankomsttiden for alla tre tag i Uppsala Central klockan 14.18 (ansokt klockan 13.44).

SJ tag 430 dr ett snabbtig som bestar av X2-6, storsta tillditna hastighet dr 200 kilometer i
timmen och tagets langd ar 165 meter. Taget gar fran Goteborgs Central till Stockholm
Central. Vissa perioder omleds taget via Oxnered-Herrljunga men frin Hallsberg gar alla
varianter i samma tégldge. Taget har uppehall for resandeutbyte i Skovde och Katrineholm.
Avgangstiden fran Goteborg dr i forslaget klockan 10.25 (samma som ansokt tid) och
ankomsttid Stockholm Central klockan 13.27 (samma som ansokt tid).

Fréan Katrineholm dar Sédra Stambanan gir ihop med Vistra Stambanan gar tag 430 efter
tdg 23262/23280/23282. P4 grund av att tag 23262/23280/23282 har uppehall i
Flemingsberg hinner tig 430 ikapp. For att SJ inte ska fa en lingre gangtid pa grund av att
Flixbus har pa- och avstigande i Flemingsberg tas tag 23262/23280/23282 in till en
plattform pé sidan sé att tdg 430 kan passera forbi.

13 10 20 30 L]

Stockholm central

Stockholms sidra

Arstaberg 1
805

Huddinge
Flemingsberg
Bjornkulia

Malmsjo

Bild 6: Grafen visar att Flixbus tig 23262/23280/23282 (alla tre tdg i samma rdda stréck) inte hinner avga fran

Flemingsberg innan tag 430 ska passera.

Flixbus onskar att forbigdngen av tig 430 ska tas bort sa att tdg 430 ligger bakom tég
23262/23280/23282 in mot Stockholm Central.

Losningsforslag 1 (UAL)

I Trafikverkets 16sningsforslag 1 forslogs att uppehéllet for tag 23262/23280/23282 i
Flemingsberg minskas till 1 minut (klockan 13.15—-13.16) mot ansokt 2 minuter. Da skulle
ankomsttiden pa Stockholm Central bli klockan 13.27 vilket dr 3 minuter snabbare an i
forslaget. Men avgéngstiden frin Stockholm Central mot Uppsala Central blir oférandrad
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eftersom det inte d4r majligt att justera tiglaget pé striackan. Uppehallet pa Stockholm
Central forlings med 3 minuter och den totala géngtiden ar oférandrad.

SJ tag 430 skulle da ligga bakom tag 23262/23280/23282 fran Flemingsberg in mot
Stockholm Central och ankomma 3 minuter senare én i forlaget, klockan 13.30.

Lésningsforslag 2 (UA2)

I Trafikverkets 16sningsforslag 2 foreslogs det att tag 23262/23280/23282 skulle snabbas
upp for att hélla undan f6r SJ tag 430 i Flemingsberg och hinna in till Stockholm Central
fore tdg 430. Det kunde goras genom att lata Ostgotatrafiks pendeltig 18828 avga fran
Trands 2 minuter tidigare. Eftersom Flixbus ligger bakom tig 18828 pa strackan Trands-
Mjolby har tgen justerats med 3 minuter langre gangtid. Om tig 18828 avgér tidigare kan
dessa 3 minuter tas bort. Tag 18828 ar ett motorvagnstig som gér mellan Tranas och Mjolby
med storsta tillaitna hastighet 160 kilometer i timmen och tégets langd ar 75 meter. Dagtid ar
det en avgang i timmen fran Tranas till Mjolby och vice versa som utokas nagot under
morgonen och sena eftermiddagen. I Trafikverkets forslag avgar tdg 18828 fran Tranés
klockan 10.55 och ankommer Mjolby klockan 11.15 (bade avgangstid och ankomsttid ar
ansokta tider). Med 16sningsforslag 2 skulle avgéngstiden bli 10.53 och ankomsten Mjolby
klockan 11.13.

Eftersom Flixbus kommer tidigare till Link6ping maste dven SJs regionaltag 274 justeras for
att fa fram tdg 23262/23280/23282 snabbare. SJ tag 274 ar ett motorvagnstag som gar
Linkoping-Ljusdal med storsta tilldtna hastighet 200 kilometer i timmen och tagets langd ar
85 meter. I Trafikverkets forslag avgar tdg 274 fran Linképing klockan 11.32 (ansokt klockan
11.31), Stockholm Central klockan 13.23-13.32 (samma som ansokt) och Ljusdal klockan
16.44 (ansokt tid klockan 16.45). Losningsforslag 2 innebér att tig 274 avgér 4 minuter
tidigare fran Linkoping for att hinna gé fore Flixbus pa strackan Linképing-Stockholm.
Avgangstiden fran Linkoping blir d& klockan 11.28 och ankomsten till Stockholm klockan
13.20. Eftersom avgéngstiden frdn Stockholm mot Ljusdal inte kan justeras blir det 3
minuter langre uppehéllstid pa Stockholm Central och totalt 4 minuter langre gingtid for
taget.

Med detta 16sningsforslag skulle Flixbus vara Flemingsberg klockan 12.12—-13.13 och
Stockholm Central klockan 13.24—13.40. Tag 23262/23280/23282 skulle d& hinna in till
Stockholm Central innan tag 430, det forutsatter dock att bade tdg 18828 och tag 274
justeras.
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Metod for att atgarda intressekonflikten

Metod for att tgirda intressekonflikten

Foreslagna atgirder for att 16sa intressekonflikten har analyserats enligt den sa kallade
fyrstegsmodellen vilket innebir i f6ljande ordning;:

1. Atgirder som kan paverka transportbehovet och val av transportsitt.

Detta innebir planering, styrning, reglering och information i syfte att minska
transportefterfragan eller fora 6ver trafik till mindre utrymmeskravande, sédkrare eller
miljovéanligare transportsystem.

2. Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt jirnvigsnit och fordon.

Omfattar insatser inom planering, styrning, reglering, paverkan och information riktade till
jarnvagstransportsystemets komponenter i syfte att kunna nyttja den befintliga
infrastrukturen mer effektivt.

3. Begriansade ombyggnadsatgirder

Rymmer investeringar i till exempel signalsystem eller banunderbyggnad for att na en bittre
punktlighet.

4. Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgéarder

Innebir storre investeringar exempelvis utbyggnader fran dubbelspér till fyrspar, nya
motesstationer och dylikt.

Normalt kravs atgarder fran flera av stegen for att 16sa ett problem.
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Forslag pa atgarder och bedémning av effekter

Steg 1. Atgéarder som kan paverka transportbehovet och val av transportsétt

Inga atgarder ar tillampliga i detta ssmmanhang dé tdg anses vara det transportmedel som
uppfyller kraven pd hog transportkapacitet.

Steg 2. Atgéarder som ger effektivare utnyttjande av befintligt jarnvagsnat och
fordon

Inga atgirder har identifierats som har effekt pa den aktuella tvisten.
Det finns tre olika sitt att konstruera tiglagena i detta fall:

1) Forsta taget tas in pa sidan och resenérerna stiger av/pa medan andra taget passerar.
Forsta taget avgar efter det andra taget.

2) Forsta taget tas in pa sidan men uppehéllstiden minskas till endast 1 minut. Andra tiget
fasas efter.

3) Forsta taget slopar uppehallet helt och pa sa sitt héller undan for det andra taget sa det
inte pavekas.

I forslaget nyttjades befintlig infrastruktur i Flemingsberg pa ett korrekt sitt enligt
konstruktion 1).

Steg 3. Begransade ombyggnadsatgarder

Inga atgarder har identifierats som har effekt pa den aktuella tvisten.

Steg 4. Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder

Inga atgarder har identifierats som har effekt pa den aktuella tvisten.
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Slutsatser

Ar 2018 genomfordes kapacitetshéjande atgirder i Flemingsberg, bland annat anlades ett
nytt plattformsspéar for norrgaende tégtrafik (spar 2). Det nya plattformssparet majliggor att
tdgen pa den héart trafikerade strickan mellan Jarna och Stockholm Central kan nyttja
banans fulla potential genom att kora tétare, i flera fall med endast tre minuters intervall.
Denna trafikering forutsitter dock att spar 2 och 3 i Flemingsberg trafikeras vixelvis (enligt
“blixtlasprincipen”) om négot av tagen, eller bada, gor uppehall. Nar tva likviardiga tag kor
titt efter varandra och det forsta tiget har uppehéll medan det andra ir ett passerande tag,
tas det forsta taget in till spér 2 for att avga efter det passerande téget, pa detta sitt uppnas
bist flode och utnyttjande av kapaciteten. Fran och med ar 2023 har ytterligare
kapacitetshojande atgérder genomforts vilka bland annat mojliggor att en sddan forbigang
kan goras i 200 kilometer i timmen med det passerande tdget. Innan spar 2 byggdes fanns
det inga mojligheter till forbigdngar pé striickan Sédertilje syd ovre till Alvsjo vilket gjorde
att ménga tag fick forlangda gangtider da de inte kom forbi langsammare tag eller tdg som
hade uppehall. Sedan 2018 finns den mgjligheten, spar 2 ar ett lAngt spar som mojliggor
forbigangar av 750 meter langa godstdg. Dessutom &r spar 2 signalmassigt indelat i tva delar
(spar 2A och 2B) vilket innebar att tva resandetdg som ska gora uppehall kan tas in efter
varandra pa samma spér. Spar 2 ar langt och rakt med tva uppgangar for resenirer.

Denna konflikt kan inte 16sas av ndgra infrastrukturatgirder eftersom det inte ar en
kapacitetsbrist pa infrastrukturen utan konflikten handlar om oenighet av konstruktionen
av taglaget.

Trafikverket har vid tillampning av prioriteringskriterierna funnit att det ar Trafikverkets
forslag till tagplan (alternativ 0) som har hégst samhillsekonomisk nytta. Flixbus tag 23262,
23280 och 23282 star 2 minuter lingre i Flemingsberg for att slappa forbi SJ tag 430 och
gér sedan efter SJ fran Flemingsberg till Stockholm Central. Utfallet medfor att den totala
gangtiden inte blir langre for nigot tig samt att inget taglage behover exkluderas.

Att som i 16sningforslag 1 och 2 minska ett uppehall till endast 1 minut for ett loktdg med
vagnar med av- och pastigande, kan paverka rittidigheten negativt. Uppehallet bor vara 2
minuter fOr att inte riskera sen avgang. Att 10sa oenigheter i konstruktion av tagldgen genom
att minska pa uppehallstider ar ingen bra 16sning da det dventyrar robustheten i tigplanen.
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