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Sammanfattning

Trafikverket forklarar driftplats Hallsberg 6verbelastad 2022-07-25—2022-08-14 méndag
till fredag samt 2022-08-16 klockan 18.09—-18.17. Konflikten bestar av att Flixbus Sverige,
SJAB och Green Cargo AB har framstillt oférenliga 6nskemal om taglagen fran Hallsberg.
Trafikverket valde efter konfliktlosning att férdela kapaciteten enligt forslag med hogst
samhallsekonomisk nytta.

Kapacitetsanalysen har inte kunnat identifiera ngra mindre infrastrukturatgérder som kan
16sa den uppkomna konflikten. For att 16sa konflikten med ny infrastruktur kravs storre
atgiarder som inte bedoms vara genomforbara pa tre rs sikt.

Bakgrund och syfte

Kapacitetsanalysen ar utford med bakgrund i det beslut om 6verbelastad infrastruktur som
fattades i september 2021.

P4 driftplats Hallsberg stillde Flixbus Sverige, SJAB och Green Cargo AB oforenliga
onskemal om taglagen. Flixbus Sverige anmalde till Trafikverket tvist avseende taglige
23044-.

Efter en 6verbelastningsforklaring ska Trafikverket enligt Jarnvigslagen 2004:519 och
Jarnvagsforordningen 2004:526 gora en kapacitetsanalys och en
kapacitetsforstarkningsplan. Kapacitetsanalysen ska omfatta infrastrukturen, driften och
karaktaren av olika tjanster som utfors samt alla dessa faktorers inverkan pé
infrastrukturen. De atgirder som sarskilt beaktas avser omledning av trafik, andring av
korplaner, dndrade hastigheter eller forbattringar av infrastruktur. Kapacitetsanalysen ska
vara avslutad inom sex manader efter det att infrastrukturen har forklarats fér 6verbelastad.

Syftet med kapacitetsanalysen ar att identifiera orsaker till kapacitetsbrist och att analysera
atgarder for att 10sa kapacitetsbristen pa medellang sikt (upp till tre ar) genom
tidtabellsdtgiarder och/eller tgarder i infrastrukturen.
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® Konflikt i tagplan
® Konflikt vid tvistlosning

AT e

Bild 1: Trafikverkets tillvdgagdngssdtt vid éverbelastad infrastruktur

Beslut om Overbelastad infrastruktur

Trafikverket har beslutat att forklara driftplats Hallsberg 2022-07-25-2022-08-14 mandag
till fredag samt 2022-08-16 klockan 18.09—18.17 6verbelastad.

Trafikverket har presenterat olika l6sningsforslag for driftplats Hallsberg. Losningsforslagen
har aterspeglat konsekvensen for berord trafik utifran olika alternativ. Eftersom det inte har
varit mojligt att komma fram till en 16sning av tvisten med de berérda partnerna, si har
Trafikverket forklarat infrastrukturen for ovanstaende driftplats 6verbelastad.
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Forutsattningar infrastruktur

Hallsberg driftplats &r en knutpunkt mellan Vastra Stambanan och Godsstréket genom
Bergslagen. Soderut via Godsstraket nas dven Sodra Stambanan. Cirka 30 kilometer visterut
pa Vastra Stambanan nés Varmland via Laxa.
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Bild 2: Vinréd linje=Véstra Stambanan, Mérkbld linje= Godsstraket genom Bergslagen, Svart linje= Sédra

Nassja cantraliN}

Stambanan, Orange linje mot Kristinehamn=Vdrmlandsbanan

Driftplatsen Hallsberg dr uppdelad med en personbangird och en rangergéard. Vistra
Stambanan har dubbelspar och dven norr om Hallsberg personbangard ar det dubbelspar pa
Godsstraket. Det pagar en dubbelsparsutbyggnad av Godsstraket fran personbangérden
soderut mot Mjolby. Genomsnittshastigheten pa genomfartssparen for Viastra Stambanan ar
150 kilometer i timmen, 6vriga spar 40 kilometer i timmen. P4 grund av arbetarskydd under
utbyggnaden till dubbelspar pa Godstraket, finns en hastighetsnedsittning till 70 kilometer i
timmen genom Hallsberg dygnet runt. I stort sett dr samtliga spar med nigra fa undantag
elekrifierade. Driftplatsen ar fjarrbevakad, dock sker rangeringen via ett rangertorn.
Rangerbangérden Sveriges storsta rangerbangardar och bestér av Infartsgrupp,
Rangersparsgrupp och Utfartsgrupp. Personbangarden bestar av tolv stycken spar med
plattformar pa spar 1-5 dar resandeutbyte kan ske, varav tva av dessa plattformar ligger vid
de bada genomfartssparen. Spar 6 och 7 ar genomfartsspar for Godsstraket. Det finns dven
mojlighet till uppstillning pa spar 8-12.
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Mot Stockholm

3 3 nehlab:

Mot Géteborg

Bild 3: Hallsbergs personbangard med plattformar. Spar 2 och 3 dr genomfartsspar. Tag mot Stockholm gar via

spar 3.

Forutsattningar trafik

Bade Vistra Stambanan och Godsstriket trafikeras av savil persontag som godstag.

Godstrafiken anvinder Hallsberg som ett nav och nyttjar rangerbangérden och

uppstéllningar medan vissa godstag endast passerar Hallsberg. Persontrafiken bestar av all

slags trafik, snabbtag, fjarrtdg, regionaltdg och nattag. Persontigen har antingen
trafikutbyte for resenirer eller ar genomfartstig. Vissa persontag nyttjar dven

uppstéllningssparen. Forutom person- och godstégstrafiken pa Viastra Stambanan och
Godsstraket forekommer omfattande lok- och vagnforflyttningar mellan bangérdens olika
delar samt dessutom tigtrafik till kombiterminal och annan ansluten infrastruktur.

Tégens varierande hastigheter samt olika behov av trafikuppehall, tjanster samt

genomfartstag leder till ikappkorningseffekter vilket innebér att kapaciteten stundtals blir

valdigt hart anstrangd.

y -

Bild 4: Kapacitetsutnyttjande fran utford trafik under ett vardagsmedeldygn 2020.
Rétt = h6gt kapacitetsutnyttjande, Gul = medelhégt kapacitetsutnyttjande, Grén = Iagt kapacitetsutnyttjande
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Bild 5: Kapacitetsutnyttjande max tvd timmar 2020 (de mest trafikerade timmarna per dygn).
Rétt = hogt kapacitetsutnyttjande, Gul = medelhégt kapacitetsutnyttjande, Grén = Idgt kapacitetsutnyttjande

Investeringsplan for jarnvagen

Dubbelsparsutbyggnad for Godsstréket genom Bergslagen (Hallsberg mot Mjolby),
produktionen planerad klar ar 2031.

Signaljusteringar Hallsbergs personbangard, produktionsér 2024.
Kontaktledningsupprustning, planerad produktionsstart ar 2025.

Sparupprustning dir nagra spar forlangs och tva nya spar tillkommer pa Infartsgruppen pa
rangerbangarden. Planerat produktionsar 2027-2030.

ERTMS inforande, planerat produktionsar 2027-2030.

I nationell plan for transportsystemet 2022-2033 finns nya forbigangsspar i Katrineholm
namnd. Ett forbigangsspar pa uppsparssidan och ett forbigangsspar pa nedsparssidan.
Dessa forbigangsspar ar placerade strax norr om Katrineholm C. Planerad byggstart ar ar
2025.
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Analys av intressekonflikten

I Trafikverkets forslag till tdgplan 2022 tilldelades Flixbus tag 23044 avgingstid Goéteborgs
Central klockan 15.00 (ansokt tid 15.05), Hallsberg klockan 18.09—18.17 (ansokt tid klockan
18.07-18.09) och Stockholm Central klockan 19.50 (ansokt tid klockan 19.32). Tag 23044 ar
ett snabbtig (lok och vagnar med storsta tilldtna hastighet 200 kilometer i timmen och med
total 1angd 205 meter) mellan G6teborgs Central och Stockholm Central. Pa grund av
trafikavbrott i Olskroken omleds tiget via Oxnered-Herrljunga. I Herrljunga maste
rundgéng med lok goras, tilldelad tid ar 16.21—16.45 (ansokt tid 16.35—16.55). Taget har
uppehall for resandeutbyte i Falkopings central, Hallsberg och S6dertilje syd 6vre. Den
ansokta avgangstiden pa Goteborgs Central har inte kunnat tilldelas eftersom kapaciteten pa
den enkelspariga omledningsstrackan inte rackte till. I Hallsberg ar uppehéllstiden 6
minuter langre dn vad Flixbus ansokt om pa grund av att tag 23044 forbigés av SJ tag 442.
Flixbus onskar att denna forbigdng ska tas bort och att uppehéllet ska vara 2 minuter som &r
ansokt tid.

D4 6verbelastningen berdr forbigangen i Hallsberg och dess paverkan pé den efterfoljande
striackan mot Stockholm kommer denna analys inte berora strackan fran Géteborgs Central
till Hallsberg.

I Trafikverkets losningsforslag 1 (UA1) foreslas en avgangstid for tdg 23044 fran Hallsberg
klockan 18.10 vilket skulle medféra en ankomsttid pa Stockholm Central klockan 19.41.
Uppehallet i Hallsberg blir endast 1 minut mot ansokt 2 minuter. I S6dertilje syd 6vre
forlangs daremot uppehéllet med 2 minuter till totalt 4 minuter, klockan 19.19—19.23
(ansokt tid 19.12—-19.14) pé grund av forbigang av SJ tag 542. Den totala gangtiden
Goteborgs Central-Stockholm Central skulle minska med 9 minuter for tdg 23044.

Denna l6sning skulle innebéra att SJ tag 442 fasas efter tdg 23044 fran Hallsberg till
Katrineholm med en férlingd gangtid pa 5 minuter pd nimnda stricka. I Katrineholm
forlangs uppehallet med 4 minuter, klockan 18.42—-18.48 for att avga efter SJ tig 542. Tag
442 gar sedan efter tag 542 till Sodertilje syd 6vre dir tig 442 fasas ater igen efter tag
23044 pé resterande striacka in mot Stockholm Central. Tag 442 ankommer Stockholm
Central klockan 19.44. Den totala gangtiden for strackan Goteborg Central-Stockholm
Central forlings med 12 minuter i 16sningsforslaget. SJ tig 442 ar ett snabbtdg (X2-6 med
total 1angd pa 165 meter) mellan Goteborg Central och Stockholm Central. Precis som tég
23044 omleds tiget via Oxnered till Herrljunga med byte av korriktning i Herrljunga. Tag
442 avgar fran Goteborgs Central klockan 15.10 (ansokt tid klockan 15.35) och ankommer
Stockholm Central klockan 19.32 (ansokt tid klockan 19.31). Taget har uppehall for
resandeutbyte i Herrljunga, Skovde och Katrineholm.

SJ tag 542 som forbigér tig 422 i Katrineholm och tag 23044 i Sodertélje syd ovre i
16sningsforslaget ar ett internationellt tigldge som gar strickan Kopenhamn till Stockholm
och var saledes redan faststilld i tvistperioden. I och med detta kan inte tdget ingé i nagot
16sningsforslag eftersom ingen justering av tiderna far goras pa avtalspunkterna i taget.

SJ accepterade inte denna 16sning for tag 442.

I Trafikverkets 16sningsforslag 2 (UA2) skulle Flixbus tdg 23044 ankomma Hallsberg
klockan 18.01, avga efter resandeutbyte klockan 18.03 (foreslagen tid i Hallsberg 18.09—18-
17). Uppehaéllet i Sodertilje syd Gvre slopas helt och ankomsten till Stockholm Central skulle
bli klockan 19.27, 23 minuter fore foreslagen tid och 5 minuter fore ansokt tid.
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Det skulle medfora att Green Cargos tig 5444 skulle behova avgé fran Norrkopings
godsbangérd klockan 18.41 mot foreslagen tid 17.26 (ansokt tid klockan 16.41). Ankomsten
till Eskilstuna godsbangard blir klockan 20.23 mot foreslagen tid 19.42 (ansokt tid klockan
18.22). Avgéngstiden frén Norrkoping senareldggs 73 minuter frén foreslagen tid och 120
minuter mot ansokt tid. Ankomsttiden blir 41 minuter senare 4n mot foreslagen tid och 121
minuter senare dn ansokt. En dag av den 6verbelastade perioden, den 16 augusti skulle
avgangtiden fran Norrkoping bli klockan 18.55 (foreslagen tid klockan 17.26, ansokt tid
klockan 16.41) och ankomsten till Eskilstuna bli klockan 20.29 (férslagen tid klockan 19.42
och ansokt tid klockan 18.22). Tag 5444 ar ett godstdg som gar mellan Norrkopings
godsbangérd och Eskilstunas godsbangard. Det dr 500 meter langt och har en vikt pd 1400
ton.

Green Cargo accepterade inte denna l6sning for tag 5444.

Det ar inte latt for godstrafiken med deras lagre hastigheter, langre och tyngre tig att fa
ansokta taglagen. Tag 5444 var redan senarelagd fran Norrképing i forslaget med 45
minuter mot ansokt tid och skulle i 16sningsforslag 2 bli senarelagd med 120 minuter mot
ansokt tid. Tag 5444 hade inte nagon association i Eskilstuna som skulle tas hansyn till.

Under tagplanekonstruktion forsoker man undvika att snabba tag ska behdva gé efter ett
langsammare och tyngre tdg men samtidigt tas det i beaktande att dven de lAngsammare och
tyngre tagen ska tilldelas en korplan om inte i ansokt tid men sa nira ansokt tid som mojligt
samt att undvika onodig sa kallad skogstid (nér taget stills pa sidan f6r att slappa forbi ett
annat tag) for att fa en sé kort transporttid som mdojligt. Att skapa attraktiva tiglagen for
godstég blir svarare och svarare for varje tigplan da antalet ansokta tagliagen for bade
resandetdg och godstag varje ar 6kar. Idag ar avstdndet mellan forbigangssparen i vissa fall
mycket 1dngt vilket ytterligare minskar mojligheterna att skapa taglagen for godstagen,
strackan Norrkoping till Flen bor darfor pa sikt kompletteras med ett antal
forbigdngsstationer som bade planenligt och operativt kan anvindas vid forbigangar.
Avstidnden mellan dessa forbigangsstationer bor inte heller vara alltfor ldngt: langre avstand
mellan foérbigdngsstationerna innebér att godstdgen maste sta och vinta innan en tillrackligt
stor tidslucka mellan resandetagen uppstar som kan nyttjas for vidare fard — kortare
avstdnd medger att godstdgen kan forflytta sig mindre strackor utan langa uppehéll nar
forbigdngar sker. Dessa forbigdngsspar bor ocksa vara langa dé kortare spar inte kan nytjas
av alla godstag. Det ar blandningen av olika tagtyper som gor att kapaciteten inte alltid
racker till och avsteg fran ansokta tider maste ske.

Den sannolika trafikutvecklingen péa Vistra och Sédra Stambanan idr att antalet snabba
persontdg kommer att fortsitta att 6ka de kommande aren. Detta gor att den lAngsammare
trafiken, som till exempel godstég, kommer att i allt svarare att erhélla snabba och
attraktiva korplaner och darfor dr det viktigt att fler forbigangsspar byggs. Dock kommer
Ostlanken, en ny dubbelsparig jarnvig for hoghastighetstdg mellan Jarna och Linkdping,
som berdknas vara klar ar 2035, frigora mer kapacitet for gods- och pendeltag nar de
snabbare tégen flyttar 6ver till den nya stambanan mellan Jarna och Linkoping. Men
Ostlanken hjalper inte den starkt trafikerade delen av Vastra Stambanan mellan Hallsberg-
Katrineholm-Flen som i detta fall ar orsken till 6verbelastningen.
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Metod for att atgarda intressekonflikten

Foreslagna atgéarder for att 16sa intressekonflikten har analyserats enligt den sa kallade
fyrstegsmodellen vilket innebir i f6ljande ordning:

1. Atgirder som kan paverka transportbehovet och val av transportsitt.

Detta innebér planering, styrning, reglering och information i syfte att minska
transportefterfragan eller fora 6ver trafik till mindre utrymmeskravande, sdkrare eller
miljovéanligare transportsystem.

2. Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt jirnvigsnit och fordon.

Omfattar insatser inom planering, styrning, reglering, paverkan och information riktade till
jarnvagstransportsystemets komponenter i syfte att kunna nyttja den befintliga
infrastrukturen mer effektivt.

3. Begrinsade ombyggnadsatgirder

Rymmer investeringar i till exempel signalsystem eller banunderbyggnad for att na en bittre
punktlighet.

4. Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgirder

Innebdr stérre investeringar exempelvis utbyggnader fran dubbelspar till fyrspar, nya
motesstationer och dylikt.

Normalt kravs atgirder fran flera av stegen for att 16sa ett problem.
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Forslag pa atgarder och bedémning av effekter

Steg 1. Atgéarder som kan paverka transportbehovet och val av transportsétt

Inga atgarder ar tillampliga i detta ssmmanhang dé tdg anses vara det transportmedel som
uppfyller kraven pd hog transportkapacitet.

Steg 2. Atgéarder som ger effektivare utnyttjande av befintligt jarnvagsnét och
fordon

Nir tva likvardiga tdg, i denna 6verbelasning tva snabbtag ligger titt efter varandra och det
forsta taget har uppehall for trafikutbyte medan det andra taget ar ett genomfartstag tas det
forsta taget in till plattform péa sidan for att det efterféljande taget ska kunna passera. Denna
konstruktion ar bast for flodet och for kapacitetenutnyttjandet da genomfartstaget inte
behover paverkas av det tdg som har trafikutbyte utan kan bibehalla sin hastighet och ingen
kobildning skapas. Denna konstruktion skedde i Trafikverkets forslag till tdgplan men
Flixbus ansag att de pd grund av forbigdngen erhdll en f6r lang tranporttid.

Inga andra atgarder har identifierats som har effekt pa den aktuella tvisten.

Steg 3. Begransade ombyggnadsatgarder

Vissa kapacitetsforstarkande atgéarde ar planerade att genomforas i Hallsberg och norrut
under de ndrmaste aren, dessa bedoms dock inte vara tillrackliga for att tillgodose de
onskade téglagena. Inga andra atgirder har identifierats som har effekt pa den aktuella
tvisten

Steg 4. Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgéarder

Dubbelsparsutbyggnaden pa sodra delen av Godsstraket genom Bergslagen som sker i
Hallsberg kommer inte att underlitta for den 6kade kapacitetsbristen pa Viastra Stambanan
strickan Hallsberg till Katrineholm, och fran Katrineholm dir d4ven S6dra Stambanan
ansluter till Vastra Stambanan. I Katrineholm kommer dock tva nya forbigangsspar att
anldggas med byggstart ar 2025. Dessa spar kommer att underlitta for framforallt
godstrafiken da det behovs fler langa forbigangsspar pa striackan Hallsberg/Norrkoping till
Flen.

Sida 12 (13)



3.0

TMALL 0004 Rapport generell

Slutsatser

Inga infrastrukturatgérder som kan 16sa konflikten inom tre &r har identifierats.

Trafikverket har vid tillampning av priokategorierna funnit att det ar 16sningsférslag 2 som
har den hogst sammhaillsekonomiska nyttan. Flixbus tdg 23044 har uppehall i Hallsberg kl
18.01—18.03, slopar uppehéllet i Sodertélje syd 6vre och ankommer Stockholm Central
klockan 19.27. Green Cargo tag 5444 senareliggs fran Norrképings godsbangard till klockan
18.41 (den 16 augusti till klockan 18.55) och ankomsten till Eskilstuna godsbangéard blir
klockan 20.23 (den 16 augusti klockan 20.29). Utfallet medfor att inget tigldge behGver
exkluderas.
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