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Sammanfattning

Trafikverket forklarade i tdgplan 2022 Goéteborgs Central 6verbelastad 2022-07-25— 2022-
08-14 mandag till fredag klockan 07.50.

Konflikten bestér av att Flixbus Sverige, SJAB och Vasttrafik AB har framstallt oforenliga
onskemal om tglagen vid avging fran Goteborgs Central. Trafikverket valde efter
konfliktlésning att fordela kapaciteten enligt forslag med hogst samhillsekonomisk nytta.

Kapacitetsanalysen har inte kunnat identifiera ndgra mindre infrastrukturatgérder som kan
16sa den uppkomna konflikten. For att 16sa konflikten med ny infrastruktur kravs stérre
atgiarder som inte bedoms vara genomforbara pa tre rs sikt.

Bakgrund och syfte

Kapacitetsanalysen ar utford med bakgrund i det beslut om 6verbelastad infrastruktur som
fattades i september 2021.

P4 grund av trafikavbrott i Olskroken pa Vastra Stambanan i 15 dagar under ar 2022 skall
trafiken mot Vistra Stambanan omledas via Norge/Vinerbanan (Géteborg-Oxnered) och
Alvsborgsbanan (Oxnered-Herrljunga) for att sedan fortsitta pa Vistra Stambanan. For att
kapaciteten for ordinarie trafik samt omledningstrafiken pa den enkelspariga banan
Oxnered-Herrljunga skall ricka till tvingades avgangstiderna pa Goteborgs Central justeras.
Flixbus Sverige anmailde en tvist avseende ansokt tdg 23040 eftersom man ansag att den
tilldelade avgéngstiden inte var attraktiv och skulle leda till ett tapp av resenarer.

Efter en overbelastningsforklaring ska Trafikverket enligt Jarnvagslagen 2004:519 och
Jarnvagsforordningen 2004:526 gora en kapacitetsanalys och en
kapacitetsforstarkningsplan. Kapacitetsanalysen ska omfatta infrastrukturen, driften och
karaktiren av olika tjanster som utfors samt alla dessa faktorers inverkan pa
infrastrukturen. De atgirder som sarskilt beaktas avser omledning av trafik, andring av
korplaner, dndrade hastigheter eller forbattringar av infrastruktur. Kapacitetsanalysen ska
vara avslutad inom sex manader efter det att infrastrukturen har forklarats for 6verbelastad.

Syftet med kapacitetsanalysen ar att identifiera orsaker till kapacitetsbrist och att analysera
atgarder for att 16sa kapacitetsbristen pa medelléng sikt (upp till tre r) genom
tidtabellsatgarder och/eller atgiarder i infrastrukturen.
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® Konflikt i tagplan
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* Konflikt vid tvistldsning !

Figur 1: Trafikverkets tillvdgagdngssdtt vid verbelastad infrastruktur

Beslut om Overbelastad infrastruktur

Trafikverket har beslutat att forklara Géteborgs Central 2022-07-25—-2022-08-14 mandag
till fredag samt 2022-08-16 klockan 07.50 6verbelastad.

Trafikverket har presenterat 16sningsforslag for driftplats Goteborg och medféljande 16sning
for omledningsstriackan. Losningsforslagen har aterspeglat konsekvensen for berord trafik.
Eftersom det inte har varit mojligt att komma fram till en 16sning av tvisten med de berérda
parterna, sa har Trafikverket forklarat Géteborgs Central 6verbelastad.
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Forutsattningar infrastruktur

Norge/Vénerbanan ar en fjarrblockerad, elekrifierad bana som gér Goteborg-Kil. Strackan
Goteborg-Oxnered dr dubbelsparig och strickan Oxnered-Kil ir enkelsparig. Total lingd 231
kilometer, strickan Goteborg-Oxnered 61 kilometer. Hastigheten ir mellan 80-200
kilometer i timmen. Plattformar finns vid flera driftplatser. Oxnered 4r en knutpunkt dir
Alvsborgsbanan mellan Uddevalla och Herrljunga korsar Norge/Vinerbanan.

Alvsborgsbanan #r en fjarrblockerad, enkelspérig, elektrifierad bana som gir Uddevalla-
Herrljunga-Boris. Total lingd pa banan ir 133 kilometer, striickan Oxnered-Herrljunga r
68 kilometer. Hastigheten 4r mellan 90-160 kilometer i timmen. Mellan Oxnered och
Vianersborg finns Trollhdtte Kanalbro som ar en rorlig klaffbro. Plattformar finns pé alla
mellanliggande driftplatser. Genomgéende tig frin Oxnered mot Hallsberg (Vistra
Stambanan) maste ha byte av korriktning i Herrljunga.

Forutsattningar trafik

Trafiken pd Norge/Vianerbanan bestir av bade resandetag och godstig. Resandetigen bestar
i pendeltig och regiontag som utgdrs av motorvagnar. Dessa vinder antingen i Alvingen
eller i Vanersborg och har uppehéll vid alla driftplatser. Fjarrtagen gar fran Goteborg till
Varmland, vissa gar vidare mot Norge, Stockholm eller Falun/Mora och utgors av bade
loktag och motorvagnstig. Godstrafiken ar forhallandevis intensiv da det finns flera storre
industrier pa strackan. Det gar dven en hel del transporter till/fran Norge. Tagen kor med
olika hastigheter och har olika ldngd och vikt. Narmast Goteborg pa strickan Goteborg-
Alviingen ir det ett hogt kapacitetsutnyttjande under hogtrafik.

Trafiken p& Alvsborgsbanan bestar av frimst resandetig och en mindre del av godstag.
Resandetagen ar regiontag som utgors av motorvagnar med flera uppehéll for
resandeutbyten. Den ordinarie godstrafiken ar relativt liten. Pa strackan Hakantorp-
Herrljunga ar det ett hogt kapacitetsutnyttjande under hogtrafik.

D4 det ar trafikavbrott pa Vistra stambanan mellan Goteborg-Herrljunga nyttjas strackan
Goteborg-Oxnered-Herrljunga som en omledningsbana. Detta gor att trafikeringen pé
strackan okar markant dd dven snabbtég, 1angviga resandetag och godstag ska tilldelas
kapacitet utéver ordinarie trafik. Kapacitetsutnyttjandet pa strickan Oxnered-Herrljunga
dir det ar enkelspér blir dd valdigt hogt fran morgon till kvill. Kapaciteten mellan Géteborg-
Oxnered ir inte lika hért ansatt eftersom det ar dubbelspar. Under sommaren sker
dessutom en sommarreducering av pendeltagens trafik pa Norge/Véanerbanan vilket
underlattar for omledningstrafiken.
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Bild 1: Kapacitetsutnyttjiande frén utférd trafik under ett vardagsmedeldygn 2020, ej vid omledning. Oxnered
bla prick, Herrljunga ljusgrén prick.

Rétt = hogt kapacitetsutnyttjande, Gul = medelhégt kapacitetsutnyttjande, Grén = Idgt kapacitetsutnyttjande

Bild 2: Kapacitetsutnyttjande max tvd timmar 2020 (de mest trafikerade timmarna per dygn), ej vid omledning.
Oxnered bld prick, Herrljunga ljusgrén prick.

Rétt = hogt kapacitetsutnyttjande, Gul = medelhégt kapacitetsutnyttjande, Grén = Idgt kapacitetsutnyttjande
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Investeringsplan for jarnvagen

Vindspérsbyggnad i Alvingen, forlingning av befintligt spar samt iléiggning av vixlar.
Produktion ar 2026-2027.

Brobyte Trollhitte Kanalbro produktionsstart ar 2025.

Vistlanken blir klar ar 2027.

Analys av intressekonflikten

I Trafikverkets forslag till tagplan 2022 tilldelades Flixbus tig 23040 en avgéngstid fran
Goteborgs Central klockan 06.45 (ansokt tid klockan 07.05), passerade Oxnered klockan
07.34, ankomst Herrljunga klockan 08.24 (ansokt tid klockan 08.35), avgéng efter rundgdng
med lok klockan 08.44 (ansokt tid klockan 08.55) och ankomst Stockholm Central klockan
11.47 (ansokt tid klockan 11.35). Tag 23040 ir ett snabbtdg som gir Goteborg-Stockholm
med uppehall for resandeutbyte i Falkoping, Skovde, Hallsberg, Sodertilje Syd 6vre. Den
ansokta avgangstiden fran Goteborg klockan 07.05 tilldelades inte eftersom kapaciteten inte
rickte till pA den enkelspariga strickan Oxnered till Herrljunga.

I Trafikverkets 16sningsforslag foreslogs en avgangstid for Flixbus tag 23040 klockan 07.50,
Herrljunga klockan 09.24-09.44 och Stockholms Central klockan 12.45. Denna korplan
skulle innebara att fem av Visttrafiks tig skulle behova justeras. Tag 17328 senareléggs fran
Goteborg med 5 minuter for att det ska bli korrekt i kanalerna ut fran Goteborg. Tag 3821
tilldelas ingen kapacitet pa strackan Uddevalla-Herrljunga eftersom tag 23040 tar 6ver
tagliget Oxnered till Herrljunga. Tig 3821 kommer gi endast Herrljunga-Boras. Tag 3302
tilldelas ingen trafik pa strackan Herrljunga-Vara och tdg 3347 tilldelas ingen kapacitet pa
strackan Vara-Herrljunga eftersom métesbilden pa striackan inte langre gar att fa ihop och
ingen annan kapacitet finns att tilldela. Vasttrafiks tag ar regiontdg med uppehall for
resandeutbyte vid varje driftplats. Aven SJ skulle p&verkas, dock med endast en minuts
langre géngtid for tag 428. Tag 428 ar ett snabbtig mellan Goteborg och Stockholms Central
med uppehall for resandeutbyte i Herrljunga och Katrineholm. Visttrafik accepterade inte
denna l6sning medan SJ accepterade.

Grunden for denna tvist beror pé att ordinarie trafik inte kan ga via Vistra Stambanan fran
Goteborg pa grund av ett trafikavbrott. Antingen maéste trafiken till Géteborg vianda vid en
tidigare driftplats och saledes dven avgé vid denna driftplats, vilket gor att tdgen varken
ankommer eller avgar fran Goteborgs Central eller som i detta fall, omledas via
Norge/Vinerbanan och Alvsborgsbanan. Att tilldela en kanal ut frin Géteborg var inte
bekymret i detta fall utan det var bristen pé kapacitet som uppstod pa den enkelspariga
Alvsborgsbanan. For att alla tag skulle fa kapacitet pa banan tilldelades for Flixbus en
oonskad avgangstid fran Goteborg. Dock hiavdar Flixbus att den tidigarelagda avgangstiden
paverkar deras resandeantal negativt. Men ett tapp av resendrer maste stillas mot att andra
tag tvingas att exkluderas.

Problemen med att kapaciteten pa omledningsbanorna kommer att 6ka med tanke pa den
okade tdgméngden pa Stambanorna. Framfor allt pa Vastra Stambanan som ar en bana dér
snabbtagen kan konkurera med flyget och efterfragan av miljovanliga persontransporter
okar. Aven godstrafiken kommer att 6ka med deras miljévinliga alternativ mot lastbil. Men
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samtidigt méste dven den regionala trafiken fé plats pd omledningsbanorna eftersom de
fyller en mycket viktig funktion for regionen.

D& Trafikverket har stora investeringsatgarder pa Vastra Stambanan som kommer krava
béde trafikavbrott och enkelspérsdrift de ndrmast ren framat kommer kapaciteten pa
omledningsstrickan Norge/Vinerbanan och Alvsborgsbanan stundtals utnyttjas maximalt.
Kompromisser i bade gangtid, avgangstid samt ankomsttid kommer behova goras for bade
resandetdg och godstag.

Metod for att atgarda intressekonflikten

Foreslagna atgirder for att 16sa intressekonflikten har analyserats enligt den sa kallade
fyrstegsmodellen vilket innebir i foljande ordning:

1. Atgirder som kan paverka transportbehovet och val av transportsitt.

Detta innebér planering, styrning, reglering och information i syfte att minska
transportefterfragan eller fora 6ver trafik till mindre utrymmeskriavande, sdkrare eller
miljovéanligare transportsystem.

2. Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt jirnvigsnit och fordon.

Omfattar insatser inom planering, styrning, reglering, paverkan och information riktade till
jarnvagstransportsystemets komponenter i syfte att kunna nyttja den befintliga
infrastrukturen mer effektivt.

3. Begrinsade ombyggnadsatgirder

Rymmer investeringar i till exempel signalsystem eller banunderbyggnad for att na en bittre
punktlighet.

4. Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder

Innebar stérre investeringar exempelvis utbyggnader fran dubbelspar till fyrspar, nya
motesstationer och dylikt.

Normalt kravs atgarder fran flera av stegen for att 16sa ett problem.
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Forslag pa atgarder och bedomning av effekter

Steg 1. Atgéarder som kan paverka transportbehovet och val av transportsétt

Inga atgarder ar tillampliga dd behovet av transporter kan tillgodoses, dock inte med
ansokta tider. T4g anses vara det enda transportmedlet som uppfyller kraven p& hog
transportkapacitet.

Steg 2. Atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintligt jarnvagsnat och
fordon

Inga atgarder har identifierats som har effekt pd den aktuella tvisten. Genom att
tidigareldgga avgangstiden fran Goteborg for Flixbus kan kapaciteten pa
omledningsstrackan utnyttjas maximalt och inga tag behover exkluderas.

Steg 3. Begransade ombyggnadsatgarder

Inga atgarder har identifierats som har effekt pa den aktuella tvisten

Steg 4. Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder

Inga atgarder har identifierats som har effekt pa den aktuella tvisten

Slutsatser

Inga infrastrukturatgarder som kan l6sa konflikten inom 3 ar har identifierats.

Trafikverket har funnit att det 16sningsalternativ som innebar att tdg 23040 tidigareldggs
fran Goteborg for att pa sé sitt inte behova exkludera négra tglagen utnyttjas kapaciteten
pa basta satt samt att det innebar den hogst samhillsekonomiska nyttan.
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