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Sammanfattning

SJ AB begérde tvist pa striackan Nissjo-Malmo pa grund av att tag 527 fatt en forlangd restid
Nissjo-Malmo. Trafikverket tog fram ett flertal 16sningsforslag for SJ AB tag 527 och
Snalltagets tdg 3941. Dessa 16sningsforslag accepterades inte av SJ AB varpéa
prioriteringskriterierna tillimpades.

Trafikverket valde efter konfliktlosning att fordela kapaciteten enligt férslag med hogst
samhillsekonomisk nytta.

Kapacitetsanalysen har kunnat identifiera en &tgard som bedoms eventuellt kunna minska
konflikter pa tre ars sikt, vilket 4r den pagéende fyrsparsutbyggnad pa strackan Arlév-Lund
som fardigstills till tdgplan 2024. Detta innebér att kapaciteten pa strickan Eslov-Malmo
okas.

Bakgrund och syfte

Kapacitetsanalysen ar utford med bakgrund i det beslut om 6verbelastad infrastruktur som
fattades i september 2021.

P4 strackan Nassjo-Malmo har SJ AB till Trafikverket anmalt tvist avseende tag 527 pa
grund av oforenliga 6nskemal om taglagen.

Efter en 6verbelastningsforklaring ska Trafikverket enligt Jarnvigslagen 2004:519 och
Jarnvagsforordningen 2004:526 gora en kapacitetsanalys och en
kapacitetsforstarkningsplan. Kapacitetsanalysen ska omfatta infrastrukturen, driften och
karaktéren av olika tjanster som utfors samt alla dessa faktorers inverkan pé
infrastrukturen. De dtgirder som sirskilt beaktas avser omledning av trafik, dndring av
tidtabeller, andrade hastigheter eller forbattringar av infrastruktur. Kapacitetsanalysen ska
vara avslutad inom sex manader efter det att infrastrukturen har forklarats for 6verbelastad.

Syftet med kapacitetsanalysen &r att identifiera orsaker till kapacitetsbrist och att analysera
atgarder for att 10sa kapacitetsbristen pa medelldng sikt (upp till tre ar) genom
tidtabellsdtgiarder och/eller tgarder i infrastrukturen.
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® Konflikt i tigplan
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* Konflikt vid tvistldsning !

Bild 1: Trafikverkets tillvdgagdngssdtt vid éverbelastad infrastruktur

Beslut om Overbelastad infrastruktur

Infor Tagplan 2022 forklarade Trafikverket striackan Eslov-Malmo som Gverbelastad.
Overbelastningen gillde dagligen 211212-220818, 220829-221210 klockan 13.30-14.00
under tigplan 2022.

Pé strackan Eslov-Malmo har SJ AB, Snalltaget och Green Cargo framstallt oforenliga
onskemal om taglagen. SJ AB har anmilt tvist till Trafikverket avseende téglage 527.

Trafikverket har presenterat olika 16sningsforslag vid flertal tillfallen till de parter som
berors av tvisten pa strackan Eslov-Malmo. Losningsforslagen har aterspeglat konsekvensen
for berord trafik utifrén olika alternativ.

Trafikverket har hallit ett flertal moten med samtliga berdrda parter. Ndgon samstadmmig
16sning kunde inte berorda parter komma 6verens om pa motet. Pa grund av detta har det
inte varit mgjligt att komma fram till en 16sning av tvisten.
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Forutsattningar trafik

Strackan Eslov-Malmo ar en del av S6dra stambanan mellan Stockholm C och Malmé C och
ar en av Sveriges viktigaste jirnvagsforbindelser. Strackan trafikeras av godstag, pendeltag,
regionaltag, snabbtag samt ldngviga fjarrtag och trafiken dr mycket tétt dar godstag far
samsas med resandetég av olika slag. Kapacitetsutnyttjandet ar hogt bade pa grund av
mycket trafik och att tdgen kor i olika hastigheter pa strickan. Pa den tatast trafikerade
strackan, mellan Lund-Arl6v, ar trafikméngden en vardag cirka 450 tég.
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Kapacitetsbegransningar 2021
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Bild 1: Kapacitetsutnyttjande dygn 2021

Rott = hogt kapacitetsutnyttjande, Gul = medelhogt kapacitetsutnyttjande Gron = lagt

kapacitetsutnyttjande, Blatt = Avstangt spar
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Kapacitetsbegrénsningar 2021
maxperiod 2 timmar
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Bild 2: Kapacitetsutnyttjande max 2 timmar 2021.
Rott = hogt kapacitetsutnyttjande, Gul = medelhdgt kapacitetsutnyttjande
Gron = |agt kapacitetsutnyttjande, Blatt = Avstangt spar
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Forutsattningar infrastruktur

Striackan Eslév-Malmé ar dubblespérig och elektrifierad med storsta tilldtna hastighet pa 200
km/h. Sista delstrackan Arl6v-Malmo ar storsta tillatna hastighet 150 km/h. Strackan Eslov-
Malmg ir 30 km 1ang. Mellan Eslév och Lund finns det ett forbigdngsspér i Ortofta som ér
placerad pa nedsparssidan. I Tornhill finns férbigdngsspar pa bade uppsparssidan samt
nedspérssidan. Forbigngsspéret i Ortofta ir 644 meter hinderfri liingd och
forbigingsspéren i Tornhill ar 757 meter hinderfri langd pa bide uppspér- och
nedspérssidan. Mellan Lund och Malmo finns det inga mojligheter till att nyttja forbigang av
tag da forbigangsspar saknas pa strackan. Driftplatsen Lund har sex stycken huvudspar.
Huvudspéren ar langdmassigt att betrakta som korta.

Infrastrukturkapaciteten mellan Eslov och Malmo ar sa utformad att snabbtag tenderar att
tranga bort mer ldngsamgédende tdg som godstag med Sth 100-110 km/h. Infrastrukturen
med fa forbigngsspar pa en stricka med storsta tilllatna hastighet pa en av Sveriges mest
trafikerade stricka premierar snabbgiende fordon. Storsta tillatna hastighet pa 200 innebér
aven att forbigdng med persontag innebir en kraftig forslust i tid for det forbigdngna taget
da det méste ner kraftig i hastighet och sen komma upp i densamma hastighten.

Bild : Strackan Eslév-Malmo ar rodmarkerad pa kartan.
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Investeringsplan for jarnvagen

Fyrsparsutbyggnaden paborjad strickan Lund-Arlov. Enligt planerna tas sparen i drift
tdgplan 2024.

2025 planeras det for trimningsatgirder i Lund vilket mojliggor hogre hastigheter pa
driftplats Lund i samtliga riktningar.

Analys av intressekonflikten

Konflikten bestar i att motstridiga intressen finns mellan jairnviagsforetagen om
tidtabellsldge. Trafikverket har beaktat vad parterna anfort och tog fram ett flertal
16sningsforslag for SJ AB tig 527 och Snalltagets tg 3941 samt Green Cargo tag 5913. Dessa
16sningsforslag accepterades inte av SJ AB varpa prioriteringskriterierna tillimpades. Enligt
dessa innebar Trafikverkets utkast till tagplan den lagsta samhillsekonomiska kostnaden.

Detta har resulterat i att SJ AB tag 527 tilldelats ett taglage klockan 09.23 fran Stockholm
med ankomst klockan 13.57 dagligen under perioden 211212 — 220710. Mandag — fredag,
sondag under perioden 220711 — 220814, dagligen under perioden 220815 — 220918,
220929 - 221210 under tagplanen 2022.

Strackan ar mycket tétt trafikerad under stora delar av dygnet och négon 16sning pa
konflikter som uppstar pé grund av att tva jarnvagsforetag sokt samma taglage finns ej
varvid prioriteringskriterierna tillampades.

Metod for att atgarda intressekonflikten

Foreslagna atgarder for att 16sa intressekonflikten har analyserats enligt den sa kallade
fyrstegsmodellen vilket innebar i f6ljande ordning;:

1. Atgirder som kan paverka transportbehovet och val av transportsitt.

Detta innebar planering, styrning, reglering och information i syfte att minska
transportefterfragan eller féra 6ver trafik till mindre utrymmeskravande, sdkrare eller
miljovanligare transportsystem.

2. Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt jarnvigsnit och fordon.

Omfattar insatser inom planering, styrning, reglering, pdverkan och information riktade till
jarnvagstransportsystemets komponenter i syfte att kunna nyttja den befintliga
infrastrukturen mer effektivt.

3. Begriansade ombyggnadsatgirder

Rymmer investeringar i till exempel signalsystem eller banunderbyggnad for att né en battre
punktlighet.

4. Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgiarder

Innebir storre investeringar exempelvis utbyggnader fran dubbelspar till fyrspar, nya
motesstationer och dylikt.

Normalt kravs atgarder fran flera av stegen for att 16sa ett problem.
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Forslag pa atgarder och bedémning av effekter

Steg 1. Atgarder som kan paverka transportbehovet och val av transportsitt

Inga steg 1-atgéarder ar tillampliga da samtliga tag har erhéllit taglige.

Inga atgarder har identifierats som har effekt pa den aktuella konflikten.

Steg 2. Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt jirnvigsnit och fordon

Regleringar som begransar Jarnvagsforetagens majlighter att ensidigt bestamma sin uppehallsbild (
dvs. vilka driftplatser taget har pa- och avstigande) skulle i detta fall ge ett annat utfall och nyttja
infrastrukturen mer effektivt.

Inga atgirder har identifierats som har effekt pa den aktuella konflikten.

Steg 3. Begrinsade ombyggnadsatgarder

Inga atgirder har identifierats som har effekt pa den aktuella konflikten.

Steg 4. Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder

Fyrsparsutbyggnaden paborjad strackan Lund-Arl6v. Enligt planerna tas sparen i drift tagplan 2024.

Det innebar att snabbtag inte skulle behodva ligga i konflikt med godstag och regionaltag med annan
uppehallsbild dd man kan sepparera de olika tagslagen.

Se investeringsplan for jarnvagen ovan.

Slutsatser

Trafikverket har vid tillampning av prioriteringskriterierna funnit att det I6sningsalternativ
som innebir att tag 527 tilldelas tider enligt Trafikverkets utkast till tigplan ar det alternativ
som har den lagsta samhéllsekonomiska kostnaden.
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