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Sammanfattning

Trafikverket forklarade i TAgplan 2022 infrastrukturen Alvsjo godsbangérd — Gnesta for
overbelastad under tidsperioden méndagar klockan 06:03-06:40.

Berorda parter var Green Cargo AB, SJ AB, Milardalstrafik MALAB AB, AB Ostgétatrafiken
och Jonkopings Linstrafik AB. P4 strickan Alvsjo — Gnesta ansokte jarnvigsforetagen
Green Cargo, SJ och Milardalstrafik om tégldgen som Trafikverket ansig vara oforenliga.
Green Cargo anmailde en tvist avseende ansokta godstag 4431 eftersom man ansag att det
var for mycket tid dé tiget stilldes pé sidan for forbigdng av andra tag, s.k. "skogstid”, som
man inte accepterade eftersom “skogstid” kostar lok, vagnar och forartimmar.

Enligt Jarnvagslagen ska en kapacitetsanalys och en kapacitetsforstarkningsplan upprittas
efter en 6verbelastningsforklaring. I kapacitetsanalysen identifieras orsaker till
kapacitetsbristen och hur den ska 16sas antingen genom tidtabellatgarder och/eller genom
atgirder i infrastrukturen.

Trafikverket har under tvistlosningsperioden presenterat tre olika 16sningsforslag till
berérda parter som berdrs av tvisten strickan Alvsjo godsbangérd — Gnesta.
Losningsforslagen har dterspeglat konsekvensen for berord trafik utifrén olika alternativ.
De olika I6sningsalternativen var:

e Alternativ o (Trafikverkets forslag till tigplan). Tig 4431 avgangstid Alvsjo
godsbangard klockan 04:33 (ans6kan 06:03), ankomst/avgang Néssjo klockan
10:28/11:23 (ansokan 10:33/11:18) samt ankomsttid Almhult klockan 13:08
(ansokan styrande tid 13:05). Nettogdngtiden med detta forslag blev mellan Alvsjo
godsbangard och Nissjo 5 timmar och 55 minuter, mellan Nissjo och Almhult 1
timme och 45 minuter. Totalt ir nettogéngtiden Alvsjé godsbangard — Almhult 7
timmar och 40 minuter. I detta forslag 1ag dven ett forarbyte i Norrkoping pa 3
minuter plus 21 minuter innan ledig kanal fanns fér avgang fran Norrkoping, totalt
24 minuter,

e Alternativ 1. Tig 4431 avgingstid Alvsjo godsbangérd klockan 04:56 (ansokan
06:03), ankomst/avgang Nassjo klockan 09:43/10:48 (ansokan 10:33/11:18) samt
ankomsttid Almhult klockan 12:25 (ans6kan styrande tid 13:05).

SJ AB tag 519 Stockholm C — Malmo C far ett forslag pa avgang Stockholm C
klockan 05:15 (ans6kan 05:20). Orsaken till att tag 519 behover avgd Stockholm C

5 minuter tidigare, 4r att tig 4431 kan senareliggas med 23 minuter fran Alvsjo
godsbangérd, och det innebar att tag 519 kan forbigé tg 4431 i Kolke och sedan
komma i sitt ansokta lage i Flen.

Jonkopings lanstrafiks tdg 27607 Trands — Nassjo far 2 minuters senare ankomsttid
till Nissjo dn ansokt (ankommer Nissjo klockan 09:47, ansokt tid klockan 09:45).
Detta alternativ innebar att tdg 4431 far en reducerad “skogstid” fran 134 minuter
till 76 minuter. Skogstiden” minskade alltsd med 58 minuter. Inga brutna
associationer uppstod och inga tiglagen behovde exkluderas i detta 16sningsforslag.
Dessutom kan tig 4431 avga Alvsjo godsbangard senare #n i Trafikverkets forslag
till tgplan och ankomma tidigare till Nissjo och Almhult. Nettogéngtiden med
detta forslag blev mellan Alvsjé godsbangérd och Nissjo 4 timmar och 47 minuter,
mellan Nissjoé och Almhult 1 timme och 37 minuter. Totalt ir nettogangtiden Alvsjo
godsbangard — Almhult 6 timmar och 24 minuter. Med detta forslag behévdes inget
forarbyte i Norrkoping, utan det kan ske i Nassjo.

e Alternativ 2. TAg 4431 avgangstid Alvsjo godsbangird klockan 04:56 (ansdkan
06:03), ankomst/avging Nassjo klockan 09:30/12:05 (anstkan 10:33/11:18) samt
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ankomsttid Almhult klockan 13:36 (ansokan styrande tid 13:05).

SJ AB tig 519 Stockholm C — Malmo C fér ett forslag pa avgang Stockholm C
klockan 05:15 (ans6kan 05:20). Orsaken till att tdg 519 behover avga Stockholm C

5 minuter tidigare, ir att tig 4431 kan senareléiggas med 23 minuter fran Alvsjo
godsbangérd, och det innebér att tig 519 kan forbigé tig 4431 i Kolke och sedan
komma i sitt ansokta lage i Flen.

Malardalstrafik tg 2103 Vésteréds — Linkoping foreslas att stallas in Norrkoping —
Linkoping och tdg 2120 Linkoping — Sala foreslas att stdllas in Linkoping —
Norrkoping (tdgvandning) for att fa fram tag 4431 tidigare till Nassjo.
Ostgotatrafikens tjianstetag 98815 Linkoping — Mjolby foreslas att senareliggas med
12 minuter frin Linkdping till Mjolby och Ostgotatrafiken tjinstetag 98843 Mjolby
— Boxholm senareldggs med 4 minuter.

Nettogangtiden med detta forslag blev mellan Alvsjé godsbangard och Nissjo 4
timmar och 34 minuter, mellan Nissjo och Almhult 1 timme och 31 minuter. Totalt
ir nettogingtiden Alvsjo godsbangird — Almhult 6 timmar och 5 minuter. Med
detta forslag behévdes inget forarbyte i Norrkoping, utan det kan ske i Nissjo. Inga
brutna associationer uppstod men tva taglagen behovde exkluderas pa en delstracka
i detta 16sningsforslag.

Trafikverket holl ett tvistlosningsméte den 10:e september med samtliga berérda. Da
redovisades ovanstiende tre 16sningsforslag. Dock kunde inte de berorda parterna komma
fram till en samstimmig 16sning, varfor Trafikverket forklarade striickan Alvsjo
godsbangérd — Gnesta for 6verbelastad 2021-12-12 — 2022-12-10, mandagar klockan 06:03-
06:40.

D4 de samhillsekonomiska berdkningarna gjordes framkom det att alternativ 1 var
samhaéllsekonomiskt mest I6nsamt. Darfor faststilldes tdgplanen efter detta alternativ.

Kapacitetsanalysen har inte kunnat identifiera nadgra mindre infrastrukturatgiarder som kan
l6sa den uppkomna konflikten. For att 16sa konflikten med ny infrastruktur kravs storre
atgiarder som inte bedoms vara genomforbara pa tre ars sikt.

Bakgrund och syfte

Kapacitetsanalysen ar utford med bakgrund i det beslut om 6verbelastad infrastruktur som
fattades i september 2021.

P4 strickan Alvsjd — Gnesta ansokte jarnvigsforetagen Green Cargo, SJ och Milardalstrafik
om tiglagen som Trafikverket ansag vara oférenliga. Green Cargo tag 4431 framfors med
storsta tillatna hastighet (sth) 100 km/h och snabb- och regionaltagen framfors i de allra
flesta fall med sth 200 km/h som skapar ikappkorningseffekter pd den gemensamma
strickan Alvsjo — Gnesta — Katrineholm.

Efter en 6verbelastningsforklaring ska Trafikverket enligt Jarnvigslagen 2004:519 och
Jarnviagsforordningen 2004:526 gora en kapacitetsanalys och en
kapacitetsforstarkningsplan. Kapacitetsanalysen ska omfatta infrastrukturen, driften och
karaktédren av olika tjdnster som utfors samt alla dessa faktorers inverkan pa
infrastrukturen. De dtgirder som sarskilt beaktas avser omledning av trafik, andring av
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korplaner, dndrade hastigheter eller forbattringar av infrastruktur. Kapacitetsanalysen ska
vara avslutad inom sex ménader efter det att infrastrukturen har forklarats for 6verbelastad.

Syftet med kapacitetsanalysen ar att identifiera orsaker till kapacitetsbrist och att analysera
atgirder for att 16sa kapacitetsbristen pa medellang sikt (upp till tre ir) genom
tidtabellsdtgarder och/eller atgirder i infrastrukturen.

® Konflikt i tigplan
® Konflikt vid tvistlésning

i

Bild 1: Trafikverkets tillvdgagdngssditt vid 6verbelastad infrastruktur

Beslut om Overbelastad infrastruktur

Trafikverket har i tigplan 2022 forklarat strickan Alvsjo godsbangird — Gnesta
overbelastad 2021-12-12 — 2022-12-10 méndagar klockan 06:03-06:40.

Trafikverket har presenterat olika 16sningsforslag for striickan Alvsjé — Gnesta. De berorda
partnerna ir Green Cargo AB, SJ AB, Milardalstrafik MALAB AB, AB Ostgétatrafiken och
Jonkopings Lanstrafik AB. Losningsforslagen har aterspeglat konsekvensen for berord trafik
utifran olika alternativ. Eftersom det inte har varit mojligt att komma fram till en 16sning av
tvisten med de berorda partnerna, sd har Trafikverket forklarat infrastrukturen for
ovanstaende stricka overbelastad.
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Forutsattningar trafik

TAgtrafiken pa strickan Alvsjo — Gnesta dr mycket intensiv och utgérs av en blandning
mellan snabbtag och regionaltag (regionaltagen, som ocksa framfors med sth 200 km/h, har
dock fler uppehall d4n snabbtégen och behover darfor mer kapacitet), langsammare fjarr- och
godstig samt Aven pendeltig som trafikerar striickorna Alvsjo — Flemingsberg (som dock
bestar av fyra spar och dir pendeltagen normalt trafikerar pa innerspéaren) och Jirna —
Gnesta (dessa pendeltag trafikerar strackan Sodertilje Centrum — Gnesta). Tagens
varierande hastigheter leder till ikappkorningseffekter som innebar att kapaciteten blir
mycket hart anstrangd. Att skapa taglagen for godstag i sodergidende riktning under
hogtrafiktimmarna ar darfor mycket svart, inte séllan tvingas dessa stillas upp pa
forbigingsspér for att 1dta snabbare persontdg passera, nigot som leder till langre
transporttider.

Idag &r avstandet mellan forbigdngssparen i vissa fall mycket ldngt vilket ytterligare minskar
mojligheterna att skapa taglagen for godstdgen, strackan bor darfor pa sikt kompletteras
med ett antal forbigdngsstationer som bade planenligt och operativt kan anviandas vid
forbigangar. Avstdnden mellan dessa forbigangsstationer bor inte heller vara alltfor langt:
langre avstdnd mellan forbigangsstationerna innebir att godstdgen maéste sta och vinta
innan en tillrackligt stor tidslucka mellan resandetagen uppstar som kan nyttjas for vidare
fard — kortare avstand medger att godstagen kan forflytta sig mindre strackor utan langa
uppehéll nar forbigangar sker. Detta minskar bade transporttiderna for godstagen mellan
Stockholm och s6dra Sverige samt riskerna for att forseningar sprider sig till flera
trafiksystem eftersom ldngsammare tag kan forbigas av snabbare tag pa flera platser.

Den sannolika trafikutvecklingen pa strackan Stockholm C — Gnesta — Katrineholm &r att
antalet snabba persontag kommer att fortsitta att 6ka de kommande &ren. Detta gor att den
langsammare trafiken, som t.ex. godstdg, kommer att f4 allt svirare att erhalla snabba och
attraktiva korplaner och darfor ar det viktigt att fler forbigangsspar byggs. Dock kommer
Ostlénken, en ny dubbelsparig jarnvag for hoghastighetstdg mellan Jarna och Linkoping,
som beridknas vara klar ar 2035, frigora mer kapacitet for gods- och pendeltag nir de
snabbare tdgen flyttar 6ver till den nya stambanan mellan Jarna och Linkoping.
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Bild 2: Kapacitetsutnyttjande frdn utford trafik under ett vardagsmedeldygn 2020. Gnesta bld prick, Alvsjo
godsbangdrd réd prick.

Rétt = hégt kapacitetsutnyttjiande, Gul = medelhégt kapacitetsutnyttiande, Grén = Idgt kapacitetsutnyttjande
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Vastervik
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Bild 3: Kapacitetsutnyttjande max tva timmar 2020 (de mest trafikerade timmarna per dygn). Gnesta bla prick,
Alvsjé godsbangdrd réd prick.

Rétt = hogt kapacitetsutnyttjande, Gul = medelhdgt kapacitetsutnyttjande, Grén = Idgt kapacitetsutnyttjande

Forutsattningar infrastruktur

Strickan Alvsjo — Gnesta bestar av fem spér Alvsjo — Stuvsta, fyra spar Stuvsta —
Flemingsberg och tva spar Flemingsberg — Sodertélje syd 6vre — Gnesta (ytterligare tva spar
gar via Flemingsberg — Sodertilje Hamn — Jiarna. Dessa anvinds framst for
pendeltdgstrafiken, men dven enstaka godstag gar den vagen). Driftplatserna Sodertélje syd
ovre och Jiarna har fyra spar. Storsta tillatna hastighet 200 km/h. Strackan ar 76 kilometer
l&ng och ar elektrifierad.

Investeringsplan for jarnvagen

Ostlanken, en ny dubbelsparig jarnvag for hoghastighetstag mellan Jarna och Linkoping,
beriknas vara klar ar 2035.
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I nationell plan for transportsystemet 2022-2033 finns nya forbigangsspéar i Katrineholm
namnd. Ett forbigdngsspér pd uppspérssidan och ett forbigdngsspar pa nedspérssidan.
Dessa forbigangsspar ar placerade strax norr om Katrineholm C. Planerad byggstart ar ar
2025.

Trimningsatgirder finns planerade pa strickan Alvsjo — Huddinge, dessa bestar i en hojning
av hastigheten samt signaldtgirder pa innersparen. Atgirderna beriiknas vara utforda under
ar 2023.

Analys av intressekonflikten

I Trafikverkets forslag till tgplan tilldelades tig 4431 en avgéngstid frin Alvsj6é godsbangard
klockan 04:33 (ans0kan 06:03), ankomst/avgang Nissjo klockan 10:28/11:23 (ansokan
10:33/11:18) och ankomst Almhult klockan 13:08 (ansékan styrande tid 13:05).

Green Cargo sokte en onskad avgangstid klockan 06:03 fran Alvsjé godsbangird mandagar
hela tagplan 2022 for tig 4431. Dock var ankomsttiden i Almhult styrande och sattes till
klockan 13:05. Den ansokta storsta tilldtna hastigheten (sth) angavs till 100 km/h och
taglingden ansoktes till 509 meter Alvsjo godsbangird — Nissjé och 450 meter striickan
Niissjo — Almhult. Green Cargo ansokte inte om nigra associationer for tag 4431.

Tagtrafiken soderut fran Stockholm C ar tit fran klockan 06 och flera timmar framat. Det ar
manga snabb- och regionaltidg med en storsta tillditna hastighet pd 200 km/h som trafikerar
strackan Stockholm C — Katrineholm. En ikappkorningseffekt uppstar nar ett godstdg med
storsta tillatna hastighet av 100 km/h ska kombineras med dessa dubbelt s& snabba tag.
Dirfor tidigarelades avgingen fran Alvsjo godsbangird med 9o minuter (i Trafikverkets
forslag till tigplan fick tag 4431 avgangstiden kl. 04:33 fran Alvsjo godsbangard) for att
kunna hélla undan for de snabbare persontagen.

Eftersom den styrande tiden for tdg 4431 var i Almhult, si konstruerades tiget “baklinges”
under tigplaneprocessen, det vill siga genom att 13sa tigets ankomsttid i Almhult och sedan
rikna gingtiden bakat till tigets utgingsstation (Alvsjo godsbangard). TAgtrafiken p& Sodra
Stambanan mellan Norrkoping och Almhult ir ocksd intensiv med ménga snabba persontig,
sa darfor stilldes tag 4431 pa forbigdngsspar pa ett antal driftplatser: 21 minuter pa
Norrkopings godsbangérd (plus de ansokta 3 minuter for personalbyte), 53 minuter i
Kimstad, 37 minuter i Link6ping, 10 minuter i Nassjo (plus de ansokta 45 minuter for
vaxling och personalbyte) samt 13 minuter i Gavetorp. Dessa tider som taget star still for att
mota eller slappa forbi andra, snabbare tag, kallar Green Cargo for “skogstid”. Totalt
uppgick "skogstiden” till 134 minuter for tag 4431 i Trafikverkets forslag till tigplan som
publicerades 210705.

Eftersom Green Cargo ansag att “skogstiden” var for stor, s& anmélde man tvist till
Trafikverket avseende téglage 4431. "Skogstid” kostar Green Cargo lok, vagnar och
forartimmar som innebar ekonomiska forluster.

Problemet med triangsel pa stambanorna séderut fran Stockholm C kommer att 6ka de
kommande aren med tanke pé persontrafikens planerade expansion. En dellosning med
ansokta ldngsamma tag i hogtrafik kan vara att forsoka hoja den storsta tillaitna hastigheten
for dessa, t.ex. for godstag. Ett annat forslag ar att 1ata snabba persontag anpassa sig efter
langsamtgaende tdg, som t.ex. godstdg, med langre gangtider som f6ljd. Dock &r dessa
snabba tg tidskinsliga och konkurrerar med bland annat inrikesflyget och bilen. Fram till
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att Ostldnken Gppnar for trafik Jirna — Linkoping &r 2035 s kommer problemet med att &
fram langsamtgdende tag utan alltfor 1anga géngtider besta.

Metod for att atgarda intressekonflikten

Foreslagna atgirder for att 16sa intressekonflikten har analyserats enligt den sa kallade
fyrstegsmodellen vilket innebair i f6ljande ordning;:

1. Atgirder som kan paverka transportbehovet och val av transportsitt.

Detta innebér planering, styrning, reglering och information i syfte att minska
transportefterfragan eller fora 6ver trafik till mindre utrymmeskravande, sdkrare eller
miljovéanligare transportsystem.

2. Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt jirnvigsnit och fordon.

Omfattar insatser inom planering, styrning, reglering, paverkan och information riktade till
jarnvagstransportsystemets komponenter i syfte att kunna nyttja den befintliga
infrastrukturen mer effektivt.

3. Begriansade ombyggnadsatgirder

Rymmer investeringar i till exempel signalsystem eller banunderbyggnad for att na en bittre
punktlighet.

4. Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgiarder

Innebir storre investeringar exempelvis utbyggnader fran dubbelspér till fyrspar, nya
motesstationer och dylikt.

Normalt kravs atgarder fran flera av stegen for att 16sa ett problem.

3.0
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Forslag pa atgarder och bedémning av effekter

Alternativ 0 (Trafikverkets forslag till tigplan). TAg 4431 avgangstid Alvsjo godsbangérd
klockan 04:33 (ans6kan 06:03), ankomst/avgang Nissjo klockan 10:28/11:23 (ansokan
10:33/11:18) samt ankomsttid Almhult klockan 13:08 (ansokan styrande tid 13:05).

Steg 1. Atgiirder som kan paverka transportbehovet och val av transportsiitt

Inte relevant i detta ssmmanhang dé tig anses vara det enda transportmedlet som uppfyller
kraven pa hog transportkapacitet.

Steg 2. Atgiirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt jirnvigsniit och
fordon

Utredningsalternativ 1: Green Cargo tag 4431 senareliggs fran Alvsjo godsbangard och
SJAB tag 519 tidigarelaggs fran Stockholm C.

Beskrivning av dtgdrden: Genom att tidigareldgga SJ AB tag 519 med 5 minuter frin
Stockholm C (avgangstid klockan 05:15, ansékan klockan 05:20) kan Green Cargo tag 4431
senareliiggas med 23 minuter frin Alvsjo godsbangird (avgingstid klockan 04:56, ansékan
klockan 06:03) s att tdg 519 kan forbigé tag 4431 i Kolke och sedan komma i sitt ansokta
lage i Flen. Tag 4431 far en ankomst/avgang Nassjo klockan 09:43/10:48 (ansdkan
10:33/11:18) samt ankomsttid Almhult klockan 12:25 (ansdkan styrande tid 13:05).
Jonkopings lanstrafiks tdg 27607 Trands—Nassjo far en 2 minuters senare ankomsttid till
Nissjo pga. framforvarande tag 4431.

Bedomning: UA1 uppfyller till stor del de flesta parternas 6nskemél om kapacitet for
berorda tag. SJ AB tag 519 far en forlangd gangtid med 5 minuter pa striackan Stockholm C —
Flen mandagar och JLT tdg 27607 far en forlingd géngtid pa 2 minuter strackan Tranas —
Nissjo. Detta ska sattas i relation till att "skogstiden” for Green Cargos tag 4431 kan minska
med 58 minuter i jamforelse med Trafikverkets forslag till tagplan.
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Grafisk tidtabell strickan Alvsjo—Norrkoping och Norrkoping-Almhult UAz:
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Utredningsalternativ 2: Green Cargo tag 4431 senareliggs fran Alvsjo godsbangard och
SJAB tag 519 tidigareliggs fran Stockholm C, Malardalstrafikens tag 2103 och 2120 stills
in Norrképing - Linkdéping - Norrkoping.

e  Beskrivning av dtgdrden: Genom att tidigareldgga SJ AB tag 519 med 5 minuter
fran Stockholm C (avgéngstid klockan 05:15, ansokan klockan 05:20) si kan Green
Cargo tg 4431 senareliggas med 23 minuter fran Alvsjo godsbangard (avgangstid
klockan 04:56, ans6kan klockan 06:03) sé att tig 519 kan forbiga tag 4431 i Kolke
och sedan komma i sitt ansokta lage i Flen. Milardalstrafikens tig 2103 stélls in
Norrkoping — Linkoping for att fa fram tag 4431 tidigare till Néssjo. Tag 4431 far en
ankomst/avgéing Nissjo klockan 09:30/12:05 (ansokan 10:33/11:18) samt
ankomsttid Almhult klockan 13:36 (ansokan styrande tid 13:05). Aven tig 2120
behover stillas in Linkoping — Norrkoping eftersom téget vinder i Norrkoping
istdllet. Ostgotatrafikens tjinstetdg 98815 Linkdping — Mjolby senareliggs med 12
minuter frin Linkoping till Mjolby och Ostgétatrafiken tjanstetig 98843 Mjolby —
Boxholm senareldggs med 4 minuter.

Bedomning: UA2 ir ett betydligt samre alternativ an UA1, eftersom fler tag drabbas negativt
av detta alternativ. Tva av Milardalstrafik tg behover stéllas in en delstracka samt att en
bruten association uppstar mellan tvi av Ostgotatrafikens tjinstetg. TAg 4431 ankommer
dock Nissjo 13 minuter tidigare An i UA1, men ankommer senare till Almhult.

Grafisk tidtabell strickan Alvsjo—Norrkoping och Norrképing-Almhult UA2:
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Steg 3. Begrinsade ombyggnadsatgiarder

Vissa kapacitetsforstirkande atgirder 4r planerade att genomforas pé strickan Alvsjo —
Katrineholm under de nirmaste aren, dessa bedoms dock inte vara tillrackliga for att till
fullo tillgodose sokandes 6nskemal om avgangstid for de berorda taglagena.

Det som bor utredas vidare ar mojligheten att bygga fler forbigdngsspar pa Vastra
Stambanan, t.ex. mellan Jirna och Hallsberg (tva nya forbigédngsspar, ett vid uppspéret och
ett vid nedspéret, 4r planerade strax norr om Katrineholm med byggstart &r 2025). Aven pé
S6dra Stambanan bor det utredas behovet av fler forbigangsspar genom Ostergotland (t.ex. i
Gistad) och mellan Link6ping och Nissjo. En 6versyn bor ske pd Nykopingsbanan om
mojligheten till trimningsatgarder for att kunna kora 1dnga godstag den viagen nar
kapaciteten ar full med snabbgaende tag pa Vastra Stambanan.

Bedomning: Atgirden med fler forbigingsspar pa Sodra- och Vistra Stambanan gor att t.ex.
godstég kan forflytta sig mindre strackor utan langa uppehéll nar férbigdngar sker. Detta
minskar bade transporttiderna fér godstigen mellan Stockholm och s6dra Sverige samt
riskerna for att forseningar sprider sig till flera trafiksystem eftersom langsammare tag kan
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forbigs av snabbare pa flera platser. Aven trimningsitgirder pa Nykdpingsbanan kan gora
att fler Iingsamgéende tig kan g& den vagen istillet for pd den hért trafikerade strickan
Jirna — Katrineholm — Aby dir ménga snabbgiende tig framfors.

Steg 4. Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgirder

Utredningsalternativ 4: Ny jiarnvig Jarna - Linképing (Ostlanken)
Beskrivning av dtgérden: Ar 2035 beriknas Ostlinken, en dubbelsparig jarnvig mellan

Jarna och Linkoping, att tas i bruk. Den nya jarnvigen innebar att stora delar av tagtrafiken
kan flyttas Gver fran Vistra stambanan.

Beddmning: Den nya jarnviagen Ostlinken innebér att stora delar av tagtrafiken i relationen
Stockholm — Ostergotland/Skéne kan flyttas 6ver fran den hért belastade striickan Jirna—
Katrineholm. Banan kommer primart att trafikeras av hoghastighetstdg men dven av de
snabbtig som idag kor via Vistra stambanan. En 6verflyttning kommer leda till att
kapaciteten 6kar pa Vistra stambanan nir bade antalet persontdg samt
ikappkorningseffekterna minskar.

Slutsatser

Inga infrastrukturdtgarder som kan losa konflikten inom 3 ar har identifierats.

Trafikverket har vid tillimpning av prioriteringskriterierna funnit att det
utredningsalternativ, UA1, som innebir att tdg Green Cargo 4431, utifran ansokt tid,
tidigarelsiggs fran Alvsjo godsbangard och att SJ AB tig 519 tidigareliggs frin Stockholm C
ar den 16sning som har hogst samhéllsekonomisk nytta. Utfallet medfor att inget tagliage
behover exkluderas eller ingen association behover brytas.

Alternativ o (Trafikverkets forslag till tdgplan) innebar en alltfor 1ang transporttid
("skogstid”) for Green Cargo tag 4431. Med utredningsalternativ 1 kunde “skogstiden” for
tdg 4431 minska med néstan en timme utan att paverka s ménga andra tag negativt. Tva
tag fick dock lingre gangtider: SJ AB tag 519 fick 5 minuters langre gangtid mandagar
(avgar Stockholm C 5 minuter tidigare dn ansokt tid men ar i sitt ansoka lage i Flen) och
Jonkopings lanstrafiks tdg 27607 fick 2 minuters ldngre gangtid mellan Aneby och Nissjo
(ankommer Nissjo C 2 minuter senare dn ansokt tid).

Utredningsalternativ 2 innebar att fler tdg drabbades negativt utan att korplanen for tag
4431 blev namnvart snabbare (tag 4431 ankommer Nissjo 13 minuter tidigare an i UA1).
Malardalstrafik tg 2103 stills in delstracka Norrkoping — Linkoping och tdg 2120 stills in
delstriackan Linkoping — Norrképing. Dessutom bryts en association mellan
Ostgotatrafikens tjinstetig 98815 och 98843 i Mjolby. Dirfor forkastades detta alternativ.

Behovet av fler forbigdngsspar pa Sodra- och Vastra Stambanan bor utredas samt dven
genomfora trimningsatgirder pa Nykopingsbanan som mdojliggor att 1dnga godstag kan
ledas den viigen nir striickan Jirna — Katrineholm — Aby #r hogt belastad. Det bor Aven
utredas vidare mdjligheten att 6ka den storsta tillditna hastigheten for godstag sa att
ikappkorningseffekten blir mindre mot de snabbgiende persontégen.
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