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Sammanfattning

Trafikverket forklarade i tdgplan 2022 infrastrukturen Alvsjé — Jordbro for verbelastad
under tidsperioden mandagar klockan 07.02-07.25.

Berorda parter var Green Cargo AB, Milardalstrafik MALAB AB, Hector Rail AB och Region
Stockholm Trafikfrvaltningen. P4 strickan Alvsjo — Jordbro ansokte jarnvigsforetagen
Green Cargo och Region Stockholm Trafikforvaltningen (SLL) om tigldgen som Trafikverket
ansig vara oforenliga. Green Cargo anmalde en tvist avseende ansokta godstag 4642
eftersom de ansig att det saknades tid for rundging p& Alvsjo godsbangard i Trafikverkets
forslag till tagplan.

Enligt Jarnvagslagen ska en kapacitetsanalys och en kapacitetsforstarkningsplan upprittas
efter en Gverbelastningsforklaring. I kapacitetsanalysen identifieras orsaker till
kapacitetsbristen och hur den ska 16sas antingen genom tidtabellatgarder och/eller genom
atgirder i infrastrukturen.

Trafikverket har under tvistlosningsperioden presenterat fyra olika 16sningsforslag till
berérda parter som berdrs av tvisten strickan Alvsjé godsbangard — Jordbro.
Losningsforslagen har dterspeglat konsekvensen for berérd trafik utifran olika alternativ.
De olika I6sningsalternativen var:

Alternativ o (Trafikverkets utskick infor tvistel6sningen). Tag 4642 avgangstid
fran Hallsbergs lokuppstéllning klockan 03:16 (ans6kan 03:16), Hallsberg
rangerbangard U-gruppen klockan 03:21-03:51 (ansékan 03:21-03:51), Alvsjd
godsbangérd klockan 06:09-06:30 (ans6kan 06:03-06:43) och ankomst Jordbro
klockan 06:55 (anstkan 07:02). Detta alternativ utgick dock under samradet. I de
samhillsekonomiska berikningarna har endast alternativ 1, 2 och 3 beaktats.

Alternativ 1. Tag 4642 avgangstid fran Hallsbergs lokuppstillning klockan 03:16
(ansokan 03:16), Hallsberg rangerbangard U-gruppen klockan 03:21-03:51 (ansdkan
03:21-03:51), Alvsjo godsbangird klockan 06:09-06:59 (ansékan 06:03-06:43) och
ankomst Jordbro klockan 07:25 (ans6kan 07:02). Inga taglagen behovdes exkluderas
och inga brutna associationer uppkom med detta alternativ. Inte heller paverkades
négra andra taglagen. Detta alternativ ar i princip samma som Trafikverkets forslag
till tigplan som publicerades 210705. Det enda som skiljer ir avgingstiden fran Alvsjo
godsbangard som ar en minut tidigarelagt och ankomsttiden till Jordbro som ocksa ar
en minut tidigarelagt i Trafikverkets forslag till tigplan jamfort med alternativ 1.

Alternativ 2. Tag 4642 avgangstid fran Hallsbergs lokuppstillning klockan 02:45
(ansokan 03:16), Hallsberg rangerbangard U-gruppen klockan 02:50-03:20 (anstkan
03:21-03:51), Alvsjo godsbangard klockan 05:37-06:30 (ansékan 06:03-06:43) och
ankomst Jordbro klockan 06:55 (ans6kan 07:02). Inga tdglagen behovdes exkluderas
och inga brutna associationer uppkom med detta alternativ. Dock paverkas
Mailardalstrafik tjainstetag 90218 som gar Eskilstuna — Stockholm Central fredagar fran
12:e augusti (gr dven 17 och 23 juni) som behover tidigareliggas med 5 minuter. Aven
Hector Rails tjanstetag 41100 Hallsberg — Katrineholm (ensamt lok) paverkas och
behover tidigareldggas med 8 minuter. Observera att detta alternativ bryter mot Green
Cargos styrande tid avgang Hallsberg rangerbangérd U-gruppen.

Alternativ 3. Tag 4642 avgangstid fran Hallsbergs lokuppstillning klockan 03:16
(ansokan 03:16), Hallsberg rangerbangard U-gruppen klockan 03:21-03:51 (ansdkan
03:21-03:51), Alvsjo godsbangard klockan 06:09-06:49 (ansékan 06:03-06:43) och
ankomst Jordbro klockan 07:10 (ans6kan 07:02). Med detta alternativ beh6ver Region
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Stockholm Trafikforvaltningens (SLL) tig 2311 (prioriteringskategori RP) och 22911
(prioriteringskategori RS) exkluderas.

Trafikverket holl ett tvistlosningsmote den 14:e september med samtliga berérda. Da
redovisades ovanstiende fyra 16sningsforslag. Dock kunde inte de berérda parterna komma
fram till en samstimmig 16sning, varfér Trafikverket forklarade striickan Alvsjo — Jordbro
for 6verbelastad 2021-12-12 — 2022-12-10, mandagar klockan 07:02-07:25.

Da de samhillsekonomiska berikningarna gjordes framkom det att alternativ 1 var
samhéllsekonomiskt mest I16nsamt. Darfor faststilldes tigplanen efter detta alternativ (dock
avging 1 minut tidigare frin Alvsjo godsbangird och 1 minut tidigare till Jordbro n i
alternativ 1 pga. korsande tdgvag i Jordbro).

Kapacitetsanalysen har inte kunnat identifiera ndgra mindre infrastrukturatgarder som kan
16sa den uppkomna konflikten. For att 16sa konflikten med ny infrastruktur (som t.ex. att ett
nytt spar byggs mellan Alvsj6 och Jordbro) krivs storre atgirder som inte bedoms vara
genomforbara pa tre ars sikt. Det man kan konstatera med denna 6verbelastning ar att det
inte foreligger kapacitetsbrist pa strickan, utan att det handlar om oférenliga
taglagesansokningar.

Bakgrund och syfte

Kapacitetsanalysen ar utférd med bakgrund i det beslut om 6verbelastad infrastruktur som
fattades i september 2021.

P4 strickan Alvsjd — Jordbro ansokte jirnvigsforetagen Green Cargo och Region Stockholm
Trafikforvaltningen (SLL) om tagliagen som Trafikverket ansag vara oférenliga. Green Cargo
anmalde till Trafikverket tvist

Efter en 6verbelastningsforklaring ska Trafikverket enligt Jarnvigslagen 2004:519 och
Jarnviagsforordningen 2004:526 (ny: TSFS 2017:99) gora en kapacitetsanalys och en
kapacitetsforstarkningsplan. Kapacitetsanalysen ska omfatta infrastrukturen, driften och
karaktiren av olika tjanster som utfors samt alla dessa faktorers inverkan p&
infrastrukturen. De dtgirder som sarskilt beaktas avser omledning av trafik, dandring av
korplaner, dndrade hastigheter eller forbattringar av infrastruktur. Kapacitetsanalysen ska
vara avslutad inom sex manader efter det att infrastrukturen har forklarats for 6verbelastad.

Syftet med kapacitetsanalysen ar att identifiera orsaker till kapacitetsbrist och att analysera
atgarder for att 10sa kapacitetsbristen pa medelléng sikt (upp till tre ar) genom
tidtabellsatgirder och/eller dtgirder i infrastrukturen.

Sida 5 (15)



® Konflikt i tigplan
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® Konflikt vid tvistlésning
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Bild 1: Trafikverkets tillvéigagdngssdtt vid éverbelastad infrastruktur

Beslut om Overbelastad infrastruktur

Trafikverket har i tigplan 2022 forklarat strickan Alvsjo — Jordbro éverbelastad 2021-12-12
— 2022-12-10 méndagar klockan 07:02-07:25.

Trafikverket har presenterat olika 16sningsforslag for striickan Alvsjé — Jordbro. De berérda
partnerna ir Green Cargo AB, SJ AB, Milardalstrafik MALAB AB, Hector Rail AB och
Region Stockholm Trafikforvaltning. Losningsforslagen har aterspeglat konsekvensen for
berord trafik utifran olika alternativ. Eftersom det inte har varit mojligt att komma fram till
en losning av tvisten med de berérda partnerna, si har Trafikverket forklarat
infrastrukturen for ovanstiende striacka 6verbelastad.
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Forutsattningar trafik

TAgtrafiken pa strickan Alvsjo — Jordbro, som &r en del av striickan Alvsjo — Visterhaninge
— Nynishamn, bestér till storsta del av pendeltigstrafik. Pendeltigstrafiken ar uppbyggt
med 4 tdg per timme och riktning i ett taktfast system med en grund av styv 15-minuters
trafik strackan Béalsta/Kungsiangen — Vasterhaninge dir tdgen stannar pa alla
mellanliggande pendeltagsstationer. Denna trafik kompletteras med 2 tig per timme och
riktning som inte stannar i Trdngsund, Skogas, Vega och Jordbro (s.k. "skip-stop tag”).
Dessa tag gar till och frin Nynashamn. I hogtrafik trafikerar detta “skip-stop system”
Mailarbanan (till/fran Kallhill, nagot tag till/frAn Bro) och 6vrig tid gar dessa tag till/fran
Mairsta (s.k. "linjebytare”).

Idag trafikerar 16 pendeltig per timme och riktning Citybanan i hogtrafik. Planerna ar att
succesivt utoka denna trafik i olika steg: 18 tig per timme och riktning, 20 tag per timme
och riktning och 22-24 tag per timme och riktning i det centrala snittet. Nar steget till 20 tag
per timme och riktning tas kommer strickan Alvsjo — Jordbro utokas med ytterligare 2
pendeltég varje timme till totalt 8 tg per timme och riktning. Nar ytterligare steg tas mot
22-24 tig per timme och riktning, utokas pendeltigstrafiken ytterligare sé att det totala
antalet tag blir 10 per timme och riktning. Planerna nir stegen mot 20 och 22-24 tag per
timme och riktning i Citybanan tas ligger successivt under 2030-talet.

Godstrafiken pé strickan Alvsjo — Jordbro ir i dagsliget inte si omfattande. 2 godstag gir
till Jordbro och 3 godstg avgar fran Jordbro varje vardag. I och med 6ppnandet av Norviks
hamn i Nyniishamn, som skedde under &r 2020, har godstagstrafiken pa striackan Alvsjo —
Jordbro — Kvarningen (strax norr om Nynasgard) succesivt okat. I Tagplan 2022 har
Stockholms Hamnar, som édger och driver Norviks hamn, ansokt om ca 4 tagliagen till/fran
Norvik varje dag. Dessa dr ansokta att ga till/fran Insjon, Hallsberg, Folkesta, Borldnge. TX-
Logistik har ansokt att kora ett tAgpar Norvik — Halmstad — Norvik tre dagar i veckan (start
andra halvan av ar 2022) och Green Cargo har ocksa ansokt om ett tagpar till/fran Norvik
(Norvik — Eskilstuna — Norvik) tvd dagar i veckan.

Bedomningen ir att godstrafiken pa jarnvag till/frdn den nybyggda hamnen i Norvik
kommer att succesivt 6ka de kommande aren.

1 6 tag per timme och riktning vardagar kl. 06-21, helger kl. 09-19. Ovrig tid 4 tag per timme och
riktning i en styv 15-minuters trafik.
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Nyndshamn

Bild 2: Kapacitetsutnyttjande fran utférd trafik under ett vardagsmedeldygn 2020. Jordbro bla prick.

Rétt = hégt kapacitetsutnyttjande, Gul = medelhdgt kapacitetsutnyttjande, Grén = Idgt kapacitetsutnyttjande

Sida 8 (15)



3.0

TMALL 0004 Rapport generell

Bild 3: Kapacitetsutnyttjande max tvd timmar 2020, de mest trafikerade timmarna per dygn. Jordbro bla prick.

Rétt = hogt kapacitetsutnyttjande, Gul = medelh6gt kapacitetsutnyttjiande, Grén = lagt kapacitetsutnyttjande

Forutsattningar infrastruktur

Strickan Alvsjo — Jordbro dr dubbelsparig med storsta tillitna hastighet 140 km/h.
Striackan ar 20 kilometer ldng och ar elektrifierad.
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Bild 4: pendeltdgsndtet i Stockholm. Det som dr gulmarkerat dr den 6verbelastningsférklarade stréckan.
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Investeringsplan for jarnvagen

Inget de nirmaste aren pa strickan Alvsjo — Jordbro.

Analys av intressekonflikten

Green Cargo ansokte i tigplan 2022 kapacitet for tag 46422 pa strackan Hallsbergs
lokuppstillningsplats — Hallsberg rangerbangérd U-grupp — Alvsjé godsbangérd — Jordbro
— Tomteboda enligt f6ljande tidtabell: Avgangstid Hallsbergs lokuppstéllningsplats klockan
03:16, Hallsberg rangerbangard U-grupp klockan 03:21-03:51, Alvsjo godsbangird klockan
06:03-06:43 for rundgéng och riktningsbyte, Jordbro klockan 07:02-07:32, ankomst
Tomteboda klockan 07:58. Den styrande tiden var avgang Hallsberg rangerbangérd klockan
03:51. En association ansoktes mellan ankommande tag 4164 (Malmo godsbangérd —
Hallsberg rangerbangard I-grupp) och tag 4642 pa minst 2 timmar och 20 minuter (tag
4164 ankommer Hallsberg rangerbangérd klockan 00:24). Tagkedjan ansoktes som ensamt
lok fran Hallsberg lokuppstallningsplats till Hallsbergs rangerbangard U-grupp, fran
Hallsbergs rangerbangard till Alvsjé godsbangérd som godstig 1600 ton och 660 meter, frin
Alvsjo godsbangard till Jordbro som godstig 1600 ton och 500 meter och ensamt lok
(tjanstetag) fran Jordbro till Tomteboda. Storsta tillatna hastighet (sth) for godstaget angavs
till 100 km/h och fér ensamt lok till 120 km/h.

I Trafikverkets forslag till tigplan fick tdg 46422 en avgéngstid frdn Hallsberg rangerbangard
U-gruppen klockan 03:51 (ans6kan 03:51), ankomst/avging Alvsjo godsbangard klockan
06:09/06:58 (ansokan 06:03/06:43), ankomst/avgang Jordbro klockan 07:24/07:51
(anstkan 07:02/07:32) och ankomst Tomteboda klockan 08:19 (anstkan 07:58). Den
styrande tiden enligt ans6kan var avgang Hallsberg rangerbangérd klockan 03:51.

I sin begiiran om tvistloésning skriver Green Cargo att det saknas tid for rundgéng pa Alvsjo
godsbangérd for tg 4642. I Trafikverkets forslag till tdgplan som publicerades externt
210705 dr uppehallstiden for tag 4642 pa Alvsjo godsbangird 49 minuter (klockan 06:09-
06:58). Ansokt uppehéllstid ar 40 minuter. Ankomsttiden till Jordbro ar klockan 07:24
(ansokan 07:02). I Trafikverkets utskick infor tvistlésningen 210901 4r uppehallet pa Alvsjo
godsbangérd minskad till 21 minuter och ankomsten till Jordbro tidigarelagd till klockan
06:55. Orsak till denna minskning av uppehallstiden p4 Alvsjo godsbangard berodde pa att
Green Cargo skrev i synpunkterna till Trafikverkets forslag till tdgplan att tiget méste vara i
Jordbro senast klockan 07:00 (dock ansokt ankomsttid klockan 07:02). Green Cargo
hiivdar i sin begiiran om tvistlosning att detta kommer forsena tigets avging fran Alvsjo
godsbangérd. I Tvistlosningsrad 1 som holls 210909 dér endast Green Cargo deltog
accepterade man Trafikverkets 16sningsforslag 1 som innebar avgadng Hallsbergs
lokuppstillning klockan 03:16 (ans6kan 03:16), Hallsberg rangerbangérd U-gruppen
klockan 03:21-03:51 (ansokan 03:21-03:51), Alvsjo godsbangard klockan 06:09-06:59
(ansOkan 06:03-06:43) och ankomst Jordbro klockan 07:25 (ansékan 07:02).
Losningsforslag 1 var battre, ansdg Green Cargo, dn vad som redovisades i Trafikverkets
utskick infor tvistlosningen (alternativ 0). Men samtidigt ville man komma till Jordbro runt
klockan 07:00, sa darfor vidholl man tvisten.

2 T3gkedja tag 4642 Hallsberg — Alvsjd godsbangard, tag 4643 Alvsjd godsbangard — Jordbro,
tjanstetadg 75642 Jordbro — Tomteboda.
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I Tvistlosningsridets sammantrade 210914, dir samtliga jarnvagsforetag som var inblandad
i tvisten medverkade, accepterade inte Green Cargo att std 10 minuter extra pa Alvsjo
godsbangérd for att komma i en lamplig kanal ner mot Jordbro utan att behova flytta eller
exkludera pendeltag (alternativ 1). S darfor valde man alternativ 3 (som innebar att tva
pendeltig maste exkluderas) for att komma snabbare ner till Jordbro. Region Stockholm
Trafikforvaltningen och Milardalstrafik MALAB AB valde alternativ 0, 1 och 2 men
forkastade alternativ 3. Eftersom ingen samordningslosning kunde ske, sa avslutades tvisten
och Trafikverket forklarade infrastrukturen mellan Alvsjo och Jordbro fér 6verbelastad.

I Trafikverkets utskick 210901 infor tvistlésningen, har tig 4642 fatt en gangtid Hallsbergs
personbangard, dir personalbyte sker, och Alvsjo godsbangérd pa 2 timmar och 11 minuter.
Ingen extra tid pa grund av statid pa sidan for forbigdngar av andra tag, s kallad ”skogstid”,
utan endast 2 i minuter tilligg pa grund av framforvarande tag i Jarna, forutom de
faststillda kvalitetstilliggen. Gangtiden Alvsjo godsbangard — Jordbro 4r pa 25 minuter. Dir
blir det 4 minuter och 12 sekunders tilldgg i gdngtiden eftersom tig 4642 anpassas till
pendeltigens tidtabell. Vid denna tidpunkt pa dygnet ar det tat pendeltigstrafik pa strackan
Alvsjo — Visterhaninge, dir pendeltigen gor uppehall p& mellanliggande
pendeltagsstationer. I den faststillda tagplanen dr gangtiderna for tag 4642 i princip det
samma som forslaget infor tvistlosningen. Om ankomsttiden till Jordbro ar viktigast, s&
behover Green Cargo ange det i sin ans6kan. Det gjorde man inte utan angav avgangen fran
Hallsberg rangerbangard som den styrande tiden. Det finns ingen teoretisk mgjlighet att
avga Hallsberg rangerbangard klockan 03:51 och né Jordbro klockan 07:00. Den gangtiden
ar for kort for ett godstag med sth 100 km/h.

Metod for att atgarda intressekonflikten

Foreslagna atgirder for att 16sa intressekonflikten har analyserats enligt den sa kallade
fyrstegsmodellen vilket innebir i f6ljande ordning:

1. Atgirder som kan paverka transportbehovet och val av transportsiitt.

Detta innebar planering, styrning, reglering och information i syfte att minska
transportefterfrigan eller fora 6ver trafik till mindre utrymmeskréavande, sikrare eller
miljovanligare transportsystem.

2. Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt jarnvigsnit och fordon.

Omfattar insatser inom planering, styrning, reglering, pdverkan och information riktade till
jarnvagstransportsystemets komponenter i syfte att kunna nyttja den befintliga
infrastrukturen mer effektivt.

3. Begriansade ombyggnadsatgarder

Rymmer investeringar i till exempel signalsystem eller banunderbyggnad for att na en battre
punktlighet.
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4. Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgiarder

Innebar storre investeringar exempelvis utbyggnader fran dubbelspar till fyrspar, nya
motesstationer och dylikt.

Normalt kréavs atgirder fran flera av stegen for att 16sa ett problem.

Forslag pa atgarder och beddmning av effekter

Steg 1. Atgiirder som kan paverka transportbehovet och val av transportsiitt

Inte relevant i detta ssmmanhang dé tég anses vara det enda transportmedlet som uppfyller
kraven pé hog transportkapacitet.

Steg 2. Atgiirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt jirnviigsniit och
fordon

Inga atgarder har identifierats som har effekt pa den aktuella tvisten. Om det &r
ankomsttiden som ar den viktigaste styrande kravet, sa maste det framga i
taglagesansokan. Den ansokta korplanen maste ocksa ha realistiska 6nskemal om

transporttid.

“
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Bild 5: faststdlld grafisk tidtabell Hallsberg-Alvsjé tdg 4642 T22
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Bild 6: faststdlld grafisk tidtabell Alvsjé godsbangdrd — Jordbro — Tomteboda tdg 4642 (operativt tdgnummer
4643-75642) T22

Steg 3. Begrinsade ombyggnadsatgirder

Inga atgarder har identifierats som har effekt pd den aktuella tvisten. Tillgangen pa
kapacitet ar tillracklig, men att dessa ansokningar inte var forenliga da godstag och
pendeltdg ansokte om samma tagliageskanal.

Steg 4. Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgirder

Inga atgirder har identifierats som har effekt pa den aktuella tvisten

Slutsatser

Inga infrastrukturatgirder som kan 16sa konflikten inom 3 ar har identifierats.

Trafikverket har funnit att det 16sningsalternativ som innebar att Green Cargo tag 4642
avgar Hallsberg rangerbangard U-gruppen ansokt tid klockan 03:51 och ankomst Jordbro
klockan 07:24 har den stérsta samhéllsekonomiska nyttan. Inga tg behover exkluderas i
denna l6sning eller paverkas pa nagot annat sitt. Den enda negativa paverkan ar att tag
4642 behover std 9 minuter extra pa Alvsjo godsbangard for att g i en korbar kanal bakom
ett pendeltig fran Alvsjo till Jordbro.
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