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1 Allman information

1.1 Inledning

Trafikverket (the Swedish Transport Administration) ar en myndighet under
Sveriges regering. Ansvarigt departement for jarnvag a Néringsdepartementet.

Trafikverket bedriver forvaltande verksamhet med ansvar fér den samlade
|angsiktiga i nfrastrukturplaneringen och for byggande, drift och underhall av
statliga végar och jarnvagar.

Trafikverket uppréttar en jarnvagsnatsbeskrivning, enligt jarnvagsiagen 2004:519,
i samrad med berorda parter som jarnvagsforetag, trafikorganisatrer och dvriga
infrastrukturférvaltare i Sverige.

Transportstyrelsen & den myndighet som utévar tillsyn éver Trafikverkets
verksamhetsomréade.

1.2 Syftet med jarnvagsnatsbeskrivningen

Beskrivningen ska ge den som avser att ansoka om kapacitet pajarnvagsnatet som
Trafikverket férvaltar nddvéandig information om forutséttningarna.

Beskrivningen presenterar de tjanster Trafikverket erbjuder med information om
var definnstillgangliga, hur tilldelning av tjansterna gar till, vilka avgifter som
gdler och de villkor som géller for att fatillgang till tjansterna.

For jarnvagsnétet i 6vrigt ska berdrdainfrastrukturforvaltare ge ut sin egen
beskrivning.

1.3 Rattslig grund

Jarnvagsnéatsbeskrivning” & den svenska dverséttningen av den engelska termen
"Network Statement” som anvandsi direktiv 2001/14/EG. Enligt detta direktiv ska
infrastrukturférvaltare upprétta och offentliggora en jarnvagsnétsbeskrivning.

Den 1juli 2004 trédde jarnvégslagen i kraft, varigenom EG-direktivet genom-
fordes. Jarnvagsl agens bestdmmel ser kompletteras av jarnvéagsf érordningen
(2004:526) och tillsynsmyndighetens foreskrifter (Transportstyrelsen sedan den 1
januari 2009). Dessa forfattningar samt delar av den néringsréttsliga lagstiftningen,
déribland konkurrenslagen (2008:579), utgtr det mest centrala regel verket for
jarnvagssektorn.

Bade jarnvags agen och jarnvagsforordningen innehdller bestammelser om
beskrivningen av jarnvagsnét. Aven Jarnvagsstyrel sens alltjamt gallande
foreskrifter om tilltrade till jarnvagsinfrastruktur (JvSFS 2005:1) innehaller
bestdmmelser om detta. Dessa forfattningar, liksom 6vriga forfattningar som
omnamnsi detta dokument, finns tillgangliga pa http://www.lagrummet.se.
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1.4 Juridisk status
Jarnvégsnatsbeskrivningen ingar som del i trafikeringsavtalet och reglerar
avtalsforhallandet mellan parternai ingangna avtal.

1.4.1 Allmanna anmarkningar

Trafikverket publicerar jarnvéagsnétsbeskrivningen i syfte att sékerstéllainsyn,
forutsebarhet och icke-diskriminerande tilltréde till de tjénster som Trafikverket
tillhandahaller. Beskrivningen uppréttas i samrad med berdrda parter och aktorer
som tidigare anstkt om kapacitet eller anmalt sitt intresse att deltai samradet.

1.4.2 Ansvar

Trafikverket ansvarar for informationen i jarnvagsnatsbeskrivningen enligt vad
som féljer av lag. Vid olikheter mellan den svenska och den engelska versionen av
jarnvagsnétsbeskrivningen, &r det den svenska texten som géller.

1.4.3 Provning

Transportstyrel sen utdvar tillsyn enligt jarnvagsl agen, jarnvagsforordningen och
foreskrifter meddel ade med st6d av dessa forfattningar. | enlighet med detta kan
Transportstyrel sen préva om Trafikverkets jarnvagsnatsbeskrivning har uppréttats i
enlighet med géllande bestammel ser.

1.5 Struktur

Trafikverket foljer en dokumentstruktur, Common Structure (2012-03-28), som &
gemensam for RailNetEurope, RNE (se avsnitt 1.9).

Figur 1.1 Struktur Jarnvagsnatsbeskrivning 2014
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1.6 Giltighetstid och avvikelser

1.6.1 Giltighetsperiod

Informationen i jarnvagsnatsbeskrivningen avser tiden for Tagplan 2014

- frén den 15 december 2013 klockan 00.00
- till den 13 december 2014 klockan 24.00.

Fran den 9 december 2012 kl. 00.00 utgdr informationen i jarnvagsnéts-
beskrivningen underlag for kapacitetsansokan till Tagplan 2014.

1.6.2 Avvikelser

Om en publicerad jarnvagsnatsbeskrivning behdver andras informerar Trafikverket
om detta genom avvikel semeddelanden. Det kan exempelvis gélla andringar i
infrastrukturen som inte kunnat forutses nér dokumentet publicerades, eller
andringar som kravstill féljd av &ndrade regler.

Risker och konsekvenser analyseras for att avgora om de andrade forutsdttningarna
& av sadan betydel se att avvikel sen behdver meddelas och om samrad behovs
innan avvikelsen faststélls. For avvikelser som &r direkt sdkerhetsrel aterade eller
foranledda av andrade lagar €ller andra bindande regler sker inget samrad.

Awvikel semeddel anden inarbetas |6pande i jarnvagsnétsbeskrivningen och
publiceras pa Trafikverkets webbplats.

Bilaga 1.1, Kontakter, uppdateras | 6pande utan att nagot avvikel semeddelande
utférdas.

1.7 Publicering

Jarnvéagsnatsbeskrivningen, inklusive avvikel semeddelanden, publiceras pa
Trafikverkets webbplats www.trafikverket.se/jnb.*

De foreskrifter betréffande sékerhet som Allméanna avtal svillkoren hanvisar till
gdler till dess att deinarbetatsi Trafikverket.

Pa Trafikverkets webbpl ats publiceras dven jarnvagsnatsbeskrivningar som
uppréttats av ovriga svenska infrastrukturforvaltare som 6nskar sddan publicering.
Trafikverket ansvarar inte for sakinnehdllet i dessa beskrivningar.

Pa Trafikverkets webbpl ats finns mgjlighet for aktorer som tillhandahaller
jarnvégsrel aterade tjanster till jarnvagsforetag eller trafikorganisatérer att publicera
kontaktuppgifter med lankar till den egna webbplatsen.

! Revidering 2013-04-04 enligt avvikel semeddelande 1
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1.8 Kontakter
Sehilaga 1.1, Kontakter.

1.9 RailNetEurope internationellt samarbete

mellan infrastrukturforvaltare

RailNetEurope (RNE) & en organisation bestdende av en majoritet av europeiska
infrastrukturférvaltare och kapacitetsférdelare for framjande av internationell

jarnvégstrafik. RNE representerar sina medlemmar i form av en sammanslutning
varsma &r att underlétta for internationell trafik pa det europeiska jarnvagsnétet.

RNE:s fokuserar pa hela jarnvéagsi nfrastrukturens produktionsprocess. Detta
inkluderar harmonisering av medlemmarnas planering pa medellang och |ang sikt,
ti dtabel I splanering, marknadsforing, forsajning och drift samt uppfdljning, sasom
Overvakning och rapportering.

1.9.1 One-Stop Shop

One-Stop Shop (OSS) fungerar som ett natverk med kundkontaktpunkter i
respektive land. En kund som anstker om internationell kapacitet behdver enbart
kontakta en av dessa OSS, som sedan startar hela processen med internationell
samordning for kapacitetsplanering.

Den OSS som blivit kontaktad samarbetar tétt med berdrdainfrastrukturforvaltare
och

- erbjuder kunden stéd och information for infrastrukturférvaltarnas hela
produkt- och servicekedja

- erbjuder all behovlig information for att kunden ska fatillgang till
infrastrukturen hos varje enskild infrastrukturforvaltare inom RNE

- hanterar forfragningar om all internationell tagtrafik inom RNE

- sertill att ansokan for nasta tidtabellsperiod beaktasrétt i den érliga
tidtabell sprocessen

- tillhandahaller tagtrafikerbjudanden for hela den internationella resan;
gavatagtrafikkoordineringen gorsi forsta hand via RNE:s verktyg Path
Coordination System (PCS).

OSSfilosofin innebar kompetent och effektiv assistans ver alla granser pa ett
Oppet och icke-diskriminerande satt.

En lista pa OSS kontaktpersoner finns pd www.rne.eu.
Trafikverkets OSS kan nés via e-post: oss@trafikverket.se. Se &ven bilaga 1.1.
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1.9.2 Systemverktyg

Path Coordination System (PCS) &r en webbapplikation for internationella
taglagen som RNE erbjuder. Systemet stodjer aven jarnvagsforetag vid forfrégan
om taglagen.

Charging Information System (CIS) erbjuder kalkylering av priser for
internationella tagl agen.

Train Information System (T1S) visar aktuell taglagesinformation for
internationella tag.

1.9.3 Godskorridorer

Enligt EU férordning 913/2010 om ett europei skt jarnvagsnét for konkurrens-
kraftig godstrafik kommer en godskorridor etableras fran Stockholm viaMalmo till
Palermo i Italien. Korridoren ska vara operativ fran 2015-11-09.

Godskorridoren kommer att beskrivas utifran en strukturerad mall som benamns
Corridor Information Document Common Structure.

1.10 Forkortningar och definitioner

1.10.1 Forkortningar

BVF: Banverkets interna foreskrifter

BV-FS. Banverkets forfattningssamling

BVS: Banverkets tekniska systemstandard

COTIF: Convention relative aux transports internationaux Ferroviaires
EES: Europeiska ekonomiska samarbetsomradet

EG: Europeiska gemenskapen

EIRENE: European Integrated Railway Radio Enhanced Network
ERTMS: European Rail Traffic Management System

GSM-R: Global System for Maobile Communication — Railway
JTF: Jarnvagsstyrel sens trafikforeskrifter

JVSFS: Jarnvégsstyrelsens forfattningssamling

OSS: One-Stop Shop

PSB: planerade storre banarbeten

RNE: RailNetEurope

sth: stérstatilldtna hastighet

TSD: teknisk specifikation for driftskompatibilitet
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1.10.2 Definitioner

Anmilt organ: Organ som enligt lag (1992:1119) om teknisk kontroll anmals
for uppgifter i samband med bedémning av 6verensstimmelse enligt
bestammelser som galler inom Europeiska ekonomiska samarbetsomradet.

Avvikelsemeddelande: Meddelande fran Trafikverket om dndring eller
komplettering av information i jirnvagsnatsbeskrivningen.

Trafikverkets jarnvagsnit: Den jarnvagsinfrastruktur som tillhor staten och
drivs och forvaltas av Trafikverket.

Birgning: Atgirder i forekommande fall efter avslutad réjning i syfte att
omhadnderta jarnvagsforetagets fordon eller egendom.

Delsystem: Del av jarnvagssystem.

Godsterminal: Anlaggning for omlastning av gods fran ett trafikslag till ett
annat.

Infrastrukturfoérvaltare: Den som forvaltar jarnvagsinfrastruktur och driver
anldggningar som hor till infrastrukturen, exempelvis Trafikverket och
Inlandsbanan AB.

Jarnvagsfordon: Drivfordon och annan rullande materiel som kan framféras
pa jarnvagsspar och som bestar av ett eller flera delsystem eller delar av
delsystem.

Jarnvigsforetag: Den som med stod av licens eller sarskilt tillstand tillhanda-
haller dragkraft och utfor jarnvagstrafik.

Jarnvigsinfrastruktur: For jarnvagstrafik avsedda spar-, signal- och
sdkerhetsanldggningar, trafikledningsanliaggningar, anordningar for
elforsorjning av trafiken samt évriga fasta anordningar som behévs for
anldggningarnas bestand, drift eller brukande.

Jarnvagsnat: Jarnvagsinfrastruktur som férvaltas av en och samma
infrastrukturforvaltare.

Jarnvagssystem: Jarnvagsinfrastruktur och jairnvagsfordon samt drift och
forvaltning av infrastrukturen och fordonen.

Kvalitetsavgift: Avgift for avvikelse fran det anvandande av infrastrukturen
som dr faststallt i tagplan och trafikeringsavtal.

Merforsening: Forsening jamfort med korplanen i forsta matpunkten, eller
tillkommande férsening mellan tva matpunkter som foljer direkt efter
varandra i Trafikverkets system for avvikelser.

Normala driftsférhallanden: Férhallanden da systemet med
verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter ar aktivt (det vill sdga da trafiken
gar pa ett normalt satt, vilket innebar att vissa storningar upptrider.) Se dven
avsnitt 6.4.4.
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Orsakskod: Kod som beskriver orsak till avvikelse fran det anvandande av
infrastrukturen som ar faststéllt i tdgplan och trafikeringsavtal.

Resande: Personer som medfoljer fordonssattet vid en tagfard, sparrfard eller
vaxling, utom den tjanstgoérande personalen. (JvSFS 2008:7)

Riaddning: Atgirder av samhallets raddningstjanst i enlighet med lagen om
skydd mot olyckor (2003:778).

Roéjning: Atgirder, i forekommande fall efter avslutad raddning, i syfte att
undanroéja hinder for att fa spar trafikerbart efter olycka eller haveri.

Specialtransport: Transport som 6verskrider nagon teknisk norm for
sparanlaggningen och som far genomforas enligt villkor som beslutas av
Trafikverket. Se dven avsnitt 5.4.5.

Storsta tillatna axellast (STAX): Ett matt pa hur mycket varje hjulaxel far
belasta sparet, uttryckt i enheten ton.

Storsta tillatna vagnvikt per meter (STVM): Fordonets vikt dividerat med
fordonets langd, uttryckt i ton per meter.

Tidtabell: Strackan samt tids- och gangdagsuppgifter enligt vilka ett tag ska
framforas.

Tilltradestjanster: Sidana tjinster som ingdr antingen i tjanstekategorin
minimipaketet av tilltradestjanster (taglagen) eller i tjanstekategorin
bantilltradestjanster och tilltrade till angransande faciliteter.

Trafikeringsavtal: Avtal mellan Trafikverket och ett jarnvagsforetag eller
den som har ratt att organisera jarnvagstrafik, om forutsattningar och villkor
for trafik pa Trafikverkets jarnvagsnat.

Trafikorganisator: Verksamhetsutdvare som enligt 3 kap. 5 § jarnvagslagen
har ratt att organisera men inte sjdlv utfora jarnvagstrafik.

Transportvillkor: De sarskilda villkor som galler for framférande av
specialtransport.

Transporttillstand: Tillstand att fa genomfora specialtransport.

Tagbildningsplats: Det 6vergripande begreppet for de platser dar tag bildas,
oavsett om det ar gods- eller persontrafik. Det finns tva typer av tagbildnings-
platser: rangerbangardar och 6vriga bangardar.

Tagléage: Den infrastrukturkapacitet som, enligt vad som anges i en tagplan,
far tas i ansprak for att framfora jarnvagsfordon, utom arbetsfordon, fran en
plats till en annan under en viss tidsperiod. Jarnvagslagen 2004:519, 1 kap. 48.

Tagplan: Plan 6ver anvandning av jarnvagsinfrastruktur under en viss
angiven period.

Termer som anvands internationellt finns i ordboken Network Statement
Glossary pa RNE:s webbplats www.rne.eu.


http://www.rne.eu/�
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2 Villkor for tilltrade och
trafikering

2.1 Inledning

| detta kapitel av jarnvagsnétsbeskrivningen behandlas de villkor som géller for
tillgang till Trafikverkets tjanster och for trafikering av Trafikverkets jarnvagsnét.
Villkoren foljer dels av forfattningar, dels av avtal med Trafikverket.

For att fatillgang till Trafikverkets tjanster galler som huvudregel att den sokande
ska uppfylla vissa forfattningsreglerade krav, vilka beskrivs nérmare i avsnitt 2.2.

Dessutom géller att den sbkande, innan tjénsten anvands, ska tréffa en dverens-
kommelse med Trafikverket om villkoren for att anvanda tjénsten, se avsnitt 2.3.

Nér Trafikverkets tjanster anvands galler ett antal bestammelser, saval med stod av
forfattning som enligt villkor i avtal med Trafikverket. Se avsnitt 2.4-2.8.

2.2 Allmanna krav for tilltrade till tjanster

Trafikverkets tjansteutbud riktar sig till jarnvagsforetag och trafikorganisatorer, det
vill s&ga den som har rétt att utféra eller organiserajarnvégstrafik enligt jarnvags-
lagen, jarnvéagsférordningen och foreskrifter som géller med stod av dessa
forfattningar.

Om det kravs nagon form av tillstand for att ansbka om och anvanda en tjanst,
gdller att kraven maste vara uppfyllda senast vid ansokningstidens utgang.

2.2.1 Krav for att ansbka om taglage

Den som enligt jarnvagsiagen har rétt att utfora eller organiserajarnvagstrafik kan
ansoka om taglage. | bada fallen stéller lagen krav patillstand, se avsnitt 2.2.3.

2.2.2 Vem har ratt att utfora eller organisera
jarnvagstrafik?

Ett jarnvagsforetag med séte inom EES eller i Schweiz har rétt att utféra godstrafik
och persontrafik pa svenskajarnvagsnét inklusive Trafikverkets jarnvagsnét. Den
som har auktorisation enligt 3 kap. 5 § jarnvagslagen och hemvist eller site inom
EESeller i Schweiz har rétt att organiserajarnvagstrafik pa svenska jarnvagsnat
inklusive Trafikverkets jarnvagsnét.

For persontrafik far regeringen meddela foreskrifter om begransningar i rétten att
ta upp och lamna av passagerare pa linjen mellan Stockholms central och Arlanda
flygplats. En sdan begrénsning far dock inte galla for internationell persontrafik.
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Regeringen meddelar darutéver foreskrifter om vem som, utéver vad som framgér
av informationen i detta avsnitt av jarnvagsnatsbeskrivningen, har rétt att utfora
eller organiseratrafik pa Trafikverkets jarnvagsnét.

2.2.3 Tillstand

For de foretag som onskar utdva trafik pa den svenska jarnvagsinfrastrukturen
finns olika tillstandsformer som Transportstyrelsen kan bevilja:

- licens
- sdkerhetsintyg del A och del B
- sarskilt tillstand.

Licens

Licens & den del av tillstandet som utfardas for de foretag som tillhandahdller
dragkraft och utfor jarnvagstrafik samt har sitt séte eller hemvist i Sverige.

| prévningen kontrolleras yrkeskunnande, ekonomisk férmaga och gott anseende
for denna verksamhet samt att foretaget genom forsakring eller annat likvéardigt
arrangemang tacker den skadestandsskyldighet som kan uppkommartill f6ljd av
jarnvagstrafiken. Licenser utférdadei EES eller i Schweiz géller i Sverige.

Sarskilt tillstand
Ett sarskilt tillstand kan beviljas de foretag som avser att inom landet utféra endast

- lokal eller regional persontrafik pa fristdende jarnvagsinfrastruktur
- regionalagodstransporter
- trafik i samband med underhdll av jarnvagsinfrastruktur, eller

- till sin omfattning obetydlig trafik med museijarnvagsfordon eller annan
liknande materiel.

Auktorisation

Auktorisation &r ett tillstand for den organisation eller det foretag som avser att
organiseramen inte §alv utforajarnvagstrafik. Dettatillstand m6jliggor ansokan
om infrastrukturkapacitet hos Trafikverket och andrainfrastrukturforvaltare.
Exempelvis kan gods- och persontransportkdpare vara aktuella fér auktorisation.

Omprovning av tillstand

Tillstandshavaren &r skyldig att till Transportstyrelsen anmala éndringar i
verksamheten som kan medféra omprovning av tillstandet eller villkoren

Aterkallelse av tillstadnd
Transportstyrelsen far aterkallaett tillstand om

- forutséttningarna for tillstandet inte langre uppfylls

- tillstandshavaren inte fullgor sina skyldigheter enligt jarnvagslagen eller
foreskrifter som meddelats med stéd av jarnvagsiagen

- tillstandshavaren under minst sex manader inte anvander en licens enligt
3 kap. 2 §jarnvagsagen eller under minst ett & inte anvander ett annat
tillstand enligt 3 kap. jarnvagsiagen.
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Sakerhetsstyrningssystem

Jarnvagsforetagen ska §dlva ha de sékerhetsbestdmmel ser som behdvs utdver
jarnvagslagen och de foreskrifter som &r utféardade med stéd av lagen. Vad som ska
ingdi dessa sakerhetshestammel ser, reglerasi Jarnvagsstyrel sens foreskrifter
(JvSFS 2007:1) om sakerhetsstyrningssystem och 6vriga sakerhetsbestdmmel ser
for jarnvagsforetag.

2.2.4 Séakerhetsintyg

Transportstyrel sen utférdar sékerhetsintyg. Sakerhetsintygets del A visar att
foretaget har ett system for sakerhetsstyrning. Del B visar att féretaget uppfyller de
natspecifika svenska sékerhetskraven, har fordon som antingen & godkandai
Sverige eller uppfyller TSD-kraven samt har tillracklig forsakring. For foretag som
bedriver jarnvégstrafik inom EU/EES/ Schweiz behdvs en licens och sdkerhetsintyg
del A som kompletterats med ett sékerhetsintyg del B for respektive land dar
verksamheten utfors.

2.2.5 Ansvar

Fragan om vilka bestammel ser som har storst betydel se for jarnvagssektorn som
sadan, behandlasi avsnitt 1.3. Den som bedriver verksamhet genom att organisera
eller utforatrafik pajarnvagsnatet, lyder dock samtidigt under ytterligare regel-
verk. Flera av dessaregelverk medfér ansvar och skyldigheter, exempelvis de
regler som hor till arbetsrétten samt bestémmelser inom milj6- och hél soskydds-
lagstiftningen. Vid verksamhetens utvande géller &ven de straffréttdigareglerna
och de generellareglernafér ordning och sékerhet.

Vilkaforfattningar som &r tilldmpliga avgors av verksamhetens art och omfattning
samt formen for verksamheten. Forfattningarna finns tillgangliga pa
http://www.lagrummet.se.

Forutom de generellt tillampliga reglerna, galler &ven sarskilda
ansvarsbestammel ser for jarnvagen och dess aktorer:

- For transporter av farligt gods géller reglernai lag (2006:263) om transport
av farligt gods, forordning (2006:311) om transport av farligt gods samt de
foreskrifter som &r utféardade med stéd av dessa forfattningar.

- Jarnvéagstrafiklagen (1985:192) reglerar jarnvagens skadestandsréttsliga
ansvar gentemot jarnvagens kunder och tredje man. Lagen har i egenskap
av speciallag foretrade i forhadlandetill allménna skadestandsréttsiga
regler. Vissa andralagar med skadestandsregler & dock samtidigt
tillampliga pajarnvagsdrift, exempelvis ellagen (1997:857) och
milj6balken (1998:808).

- Genom lag (1985:193) om internationell jarnvagstrafik ar storadelar av
bestdmmel sernai férdraget om internationell jarnvégstrafik av den 9 mgj
1980 (COTIF 1999) inférlivade.

Ansvarsbestammel ser framgar ocksa av det avtal med Trafikverket som ska tréffas
i samband med tilldelning av ett taglage, se avsnitt 2.3. Férutom att regleravilka
ansvarshestammel ser som ska gélla mellan parterna, reglerar avtalet ocksa vem av
parterna som & ansvarig gentemot tredje man. Med stdd av trafikeringsavtal et har
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parterna under vissa forutséttningar mojlighet att regressvis krava den andra parten
med anledning av krav som framstélIts av tredje man.

Forsakring

For att licens ska kunna beviljas géller som ett krav att forsakring eller likvérdigt
arrangemang ska tacka den skadestandssky!dighet som kan uppkommatrtill féljd av
jarnvagstrafiken. Nar det géller sakerhetsintyg avser kravet paforsakring eller
likvardigt arrangemang i stéllet tackning av den skadestandsskyldighet som kan
uppkommatill f6ljd av den trafik som sakerhetsintyget géller (ingdr i sakerhets-
intygets B-del). Saledes kan kravet paforsakring eller likvardigt arrangemang vara
mer specificerat vid provningen av om sékerhetsintyg ska beviljas. Kraveni de
béda fallen kan dock ocksa vara sammanfallande.

For sarskilt tillstand galler i princip samma krav paforsakring eller likvardigt
arrangemang som for licens och sakerhetsintyg. Kraven far dock anpassas till
verksamhetens art och omfattning.

Forsakringsfragan provas i samband med beviljande av tillstand for jarnvags-
foretag och f6ljs upp genom Transportstyrel sens till synsverksamhet.

2.3 Allmanna affarsvillkor

Huvuddelen av Trafikverkets allmanna affarsvillkor reglerasi Trafikverkets
trafikeringsavtal, se avsnitt 2.3.2.

Handlingar inkomnatill Trafikverket utgér alméanna handlingar. Huvudregeln ar
att dessa & offentliga. Trafikverket kan sekretessbel dgga uppgifter i handlingar om
det finns sarskild anledning att anta att den enskilde, till exempel den som ansoker
om kapacitet, lider skada om uppgiften r§js.

Enligt offentlighets- och sekretessagen (2009:400) far Trafikverket inte utan
vidare |ldmna ut eller utnyttja uppgifter som den sbkande i samband med anstkan
tillhandahaller om sina affars- och driftsforhallanden. Den stkande bor darfor i sin
ansbkan ange vilka uppgifter som anses vara affars- och driftsforhallanden samt
varfor dessa uppgifter bor bel dggas med sekretess. Om nagon begar ut en handling
ar det Trafikverket som beslutar om handlingen kan lamnas ut eller om den ska
bel&ggas med sekretess. Den sokandes uppfattning &r darfor inte avgdrande, men
kan ha betydelse vid sekretessheddmningen.

Fran och med Tagplan 2012 tillampar Trafikverket verksamhetsstyrning med
kvalitetsavgifter, i enlighet med nya bestammelser i jarnvagsiagen. Syftet &r att
forebygga storningar i jarnvagssystemet. Kvalitetsavgift & en avgift som ska
betalas av den part som orsakar avvikelser fran det anvandande av infrastrukturen
som & faststéllt i tagplan och trafikeringsavtal. De narmare villkoren for
verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter framgar av kapitel 5 och 6 och av
Allméanna avtalsvillkor.

2.3.1 Ramavtal

Ett ramavtal &r ett avtal om anvandande av infrastruktur som avser langretid an en
tagplan. Trafikverket kan traffa sddana avtal med jarnvagsforetag eller trafik-
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organisatorer. Ramavtal kan inte goras gallande mot en annan sokande i den man
det i avtalet anges bestamda taglagen eller om avtalet pa annat sétt utformas sa att
det uteduter andra sokandes rétt att anvanda infrastrukturen.

2.3.2 Tilltradesavtal

| samband med tilldelning av ett taglage ska Trafikverket och jarnvagsforetaget
eller trafikorganisatoren inga de avtal av administrativ, teknisk och ekonomisk
natur som behovs for att anvanda taglaget (trafikeringsavtal). Jarnvagstrafik far
inte utforas utan att trafikeringsavtal har tréffats. Detta avtal ska varatecknat
14 kalenderdagar innan en tjanst ska anvéandas.

Trafikeringsavtalet anger forutsdttningar for trafiken samt vilka av Trafikverkets
styrande dokument som avtal sparten maste folja. Villkoren innehaller ocksaregler
om parternas ansvar, verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter, samrad och
informationsutbyte.

Villkoren i ett trafikeringsavtal behdver for sin giltighet inte godkannas av nagon
annan an avtalsparterna. Vid oenighet om villkoren i ett trafikeringsavtal kan dock
Transportstyrel sen, pa begédran av ndgon av parterna, faststalla villkoren for den
aktuellatrafiken, i den utstrackning det &r nddvandigt for att villkoren ska uppfylla
bestdmmelsernai jarnvagslagen. Transportstyrel sens beslut kan overklagastill
Forvaltningsrétten i Falun.

Detjanster somintereglerasi trafikeringsavtal kraver sarskild 6verenskommel se.
For internationell tagtrafik finns mojlighet att teckna ett sarskilt trafikeringsavtal i
enlighet med en mall som tagits fram av den internationella foreningen

RailNetEurope.

Mallar for trafikeringsavtal finns pa Trafikverkets webbplats.

2.4 Operativa regler

2.4.1 Foreskrifter

Jarnvégsstyrel sens trafikforeskrifter vSFS 2008:7 géller som nationella regler for
bedrivande av trafik och trafiksakerhetspaverkande arbeten pa jarnvéag.
Jarnvagsforetag ska ha nddvandiga kompl etterande bestammelser i sinatrafik-
sékerhetsinstruktioner, enligt Jarnvagsstyrel sens foreskrifter JvSFS 2008:8 och i
sina 6vriga sakerhetsbestdmmel ser. (Se ocksa avsnitt 2.2.3)

Ytterligare information finns pa Transportstyrel sens webbpl ats
http://www.transportstyrel sen.se.

Foreskrifter om elsakerhet

De overgripande kraven pa elsakerhet finnsi Elsakerhetsverkets foreskrifter
ELSAK-FS 2010:1, ELSAK-FS 2010:2 och i ELSAK-FS 2010:3 med tillhérande
andringsforeskrifter. Mer information finns pa Elsakerhetsverkets webbpl ats
http://www.el sakerhetsverket.se.
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Se &ven bilaga 2.2 — Sakerhet vid aktiviteter i spdromréde.’

For att minska riskerna for att barn och ungdomar kléttrar upp pafordon och rékar
ut for elolycksfall, finnsregler for hur fordon far stéllas upp under en spannings-
forande kontaktledning. Reglernafinns i Banverkets el sdkerhetsforeskrifter for
trafikplatser (BVF 922).

El6verbryggning &r ett problem som forekommer pajarnvagsnétet. Elover-
bryggning innebér att fordonens stromavtagare bryggar 6ver spanning fran en
spanningssatt kontaktledningssektion till en kontaktledningssektion som kopplats
ifran pa grund av arbete med kontaktledningen. Dettainnebar livsfara for
personalen som arbetar med kontaktledningen. Det &r viktigt att samspelet fungerar
och att jarnvagsforetagen &r medvetna om problemet och kan bidratill att minska
riskerna.

2.4.2 Information

Information fran Trafikverket till jarnvagsforetag, fore och under
trafikutdvning

Jarnvagsforetag som trafikerar jarnvagsnéatet ska anvanda och félja de dokument
som anges i de allmanna avtalsvillkoren. Trafikverket ansvarar for dokumenten
och for att dessa finns att tillga pa Trafikverkets webbplats.

Enligt 10 8 JvSFS 2008:7 ska jarnvagsforetaget ssmmanstélla en linjebok med
beskrivning av de linjer som ska trafikeras, med utgangspunkt fran information
som Trafikverket skatillhandahdla. | linjeboken finns uppgifter om aktuella
forutsdttningar for trafikering. Dessa tydliggor eventuella begrénsningar och vad
som galler bade palinjen som vid trafikplatser. Underlag till linjeboken finns pa
Trafikverkets webbplats http://www.trafikverket.se/L injeboken.

Information fran jarnvagsforetaget till Trafikverket under
trafikutdvning

Jarnvégsforetaget skaftill Trafikverkets driftledning meddela avvikel ser pa

3 minuter eller mer i forhdllandetill taglage samt avvikelser i anvandandet av
andratilldel ade tjanster. | samband med sadana meddel anden ska jarnvagsforetaget
ocksa lamna en prognos som visar om avvikelsen kan avhjépas och i safall nér
den kan vara avhjapt.

2.4.3 Ovriga regler

Korordersystemet?

Genom korordersystemet delger Trafikverket sakerhetsorder till forare. For att fa
tillgang till systemet kravs trafikeringsavtal med Trafikverket och att namn pa
behoriga bestdllare hos foretaget lamnastill Trafikverket. Varje anvandare behdver
personligt anvandar-id med tillhérande |6senord for att fa atkomst till systemet,
ansokan far endast ske av behorig bestéllare.

! Revidering 2013-04-04 enligt avvikel semeddelande 1
2 Revidering 2013-09-06 enligt avvikel semeddelande 4
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Under tagplan 2014 &r ett nytt Korordersystem planerat att driftséttas. Med
anledning av det kommer avtal med Evry inte langre att beh6vas da det nya
systemet kommer att tillhandahdllas av Trafikverket.

Instruktioner for anstkan om behdrighet till det nya systemet kommer att
publiceras pa Trafikverkets hemsida for Kororder.

Tagorder

Foraren ska ha en giltig tagorder for de stréckor som skatrafikeras. Foraren far
normalt tagordern via korordersystemet. Om korordersystemet inte ar tillgangligt
eller om féraren av ndgon annan anledning saknar giltig tagorder, ska foraren
anmala dettatill tagklareraren for den driftplats dér taget befinner sig, for att pa
nagot annat sitt fa den information som tégordern innehaller.

Dygnsorder

For vissa strackor inom pendeltégssystemen i Goteborgs- och Stockholmsomrédet
tillampas dygnsorder som ersétter tgorder, enligt Gverenskommelse med
jarnvagsforetag. Tagnummerserier finns angivnai underlag till linjebok,
avdelning F.

Operativ taginformation

Infor anvandandet av taglagen (se avsnitt 5.2) skajarnvagsforetag eller
trafikorganisator, senast i samband med tags avgang, rapportera uppgifter om
bland annat fordon till Trafikverket. Detta gors via en webbapplikation och de
uppgifter som ska lamnas framgér av bilaga 2.1.

| samband med trafikering anvands databasen aven for Trafikverkets information
om trafiken till j&rnvagsforetag eller trafikorganisator. Via en karta Over Sverige
tillhandahaller Trafikverket information om infrastrukturen (data fran
Trafikverkets baninformationssystem) och uppdaterad vaderinformation. Dessutom
visasi reatid de tdg som trafikerar sparen med aktuella trafikhéndel ser sdsom
passagetider och eventuella orsaker till forseningar.

De uppgifter som ett jarnvagsféretag eller trafikorganisatdr rapporterat in till
Trafikverket & endast tillgangligafor Trafikverket och avtal sparten, med undantag
for den trafikinformation som &r till nyttafor resenérer och allménhet. Den
informationen & aven tillganglig for marknadsaktorer som utvecklar
trafikinformationstjanster till resenédrer och allméanhet.

2.5 Specialtransporter

En speciatransport & en transport som 6verskrider ndgon av de tekniska normer
som angesi kapitel 3. Sddanatransporter far framféras under forutsattning att
Trafikverket har tagit emot ansokan och bedutat om (i féljande ordning):

1. transportvillkor (se avsnitt 5.4.5)
2. kapacitet (se avsnitt 4.7.1)
3. transporttillstand (se avsnitt 5.4.5).

For information om sista ansokningsdatum for ansbkan om kapacitet och
transporttillstand, se avsnitt 4.3 och figur 4.1.
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2.6 Farligt gods

Vad som avses med farligt gods och vilkaregler som gdller for transporter av
sadant gods pajarnvag, framgar av

- lagen (2006:263) om transport av farligt gods
- forordningen (2006:311) om transport av farligt gods

- RID-S, Myndigheten for samhéllsskydd och beredskaps foreskrifter om
transport av farligt gods pajarnvag https.//www.msbh.se/sv/.

Jarnvégsforetag som avser att transportera farligt gods ska fore fardens start
anmdaadettatill Trafikverket, se bilaga 2.1. Transportstyrelsen utévar tillsyn éver
transporter med farligt gods pajarnvag. Se dven avsnitt 4.7.2 och 5.4.5.

2.7 Godkéannandeprocess for fordon

Godkannandeprocessen for fordon reglerasi jarnvagslagen och jarnvégs-
forordningen. For att ett jarnvagsfordon skafatasi bruk krévs att Transport-
styrelsen har gett sitt godkannande. Detta géller dven for sakerhetspaverkande
modifieringar.

Transportstyrel sen tillampar TSD:er déar sddana finns. For del system som inte
omfattas av TSD skoéts godkénnandeprocessen av Transportstyrelsen. Det finns
undantag fran kravet pa godkénnande. Dokumenten som styr fordonsgod-
kannandet finns pa Transportstyrel sens webbpl ats www.transportstyrelsen.se.

2.7.1 Kommunikationssystem GSM-R

GSM-R-fordonsutrustning som uppfyller krav i TSD " Trafikstyrning och
signalering” samt EIRENE-specifikationerna maste finnas installerad i samtliga
fordon dar man maste kunna kommunicera med Trafikverkets trafikledning.

For nérmare detaljer, se Transportstyrel sens dokument nr 411-b3 Végledning for
GSM-R-installationer i fordon.

Hur man far tilltrade till MobiSIR-nétet beskrivsi avsnitt 5.5.1.

2.7.2 Framforanderestriktioner

Med framforanderestriktioner avses Trafikverkets generellarestriktioner for hur
fordon far anvandas, till exempel restriktioner for axellast, metervikt och hastighet.

2.7.3 Provkorning

Provkérning &r en undersokning av fordon eller fordonskombinationer och/eller
sparanl&ggningar. Undersokningen kraver tillfaliga andringar i infrastrukturens
tekniska utforande och/eller att infrastrukturen anvands pa ett satt som ligger
utanfor de ordinarie rutinerna.
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For att fa provkora ett fordon kravs att Transportstyrelsen godkanner den tillféaliga
anvandningen av fordonet eller fordonskombinationen. Dessutom behovs ett giltigt
taglage. Provkorningen ska genomforas enligt de villkor for provkorning som
Trafikverket har utstéllt, se avsnitt 5.5.4.

2.7.4 Krav pa ETCS-utrustning

Pa de stréckor och driftplatser som ar utrustade med ERTMS krévs att de fordon
fran vilket rorelserna ska framforas & utrustade med tagskyddssystemet ETCS och
att denna utrustning anvands enligt trafikreglerna vid korning inom trafikerings-
systemen. De stréckor som ar utrustade med trafikeringssystem E2 och E3 framgar
av karttjansten.

2.8 Behorighetskrav for operativ personal

For att fautforatrafik pa Trafikverkets sparanlaggning maste krav som framgar av
jarnvagslagen (2004:519), jarnvagsforordningen (2004:526), lagen om behdrighet
for lokforare (2011:725), forordningen om behorighet for [okférare (2011:728) och
foreskrifter som géller med stod av dessa forfattningar vara uppfyllda.

Jarnvagsforetagens uppfyllande av dessa krav granskas genom Transportstyrel sens
tillstandsprovning, bland annat med avseende pa jarnvagsf oretagets bestammel ser

om uthildnings- och behdrighetskrav och krav pa halsa och hé soundersokning for
personal med arbetsuppgifter av betydel se for trafiksakerheten.

Jarnvégsforetagen ansvarar for att de bestdmmelser och villkor som ligger till
grund for tillstandsgivningen foljs.

Personal som inte utfor arbetsuppgifter av betydel se for trafiksdkerheten, men som
maste vistas och arbetainom sparomradet, ska vara utbildad i och folja
Trafikverkets regler for arbetsmilj6 och sdkerhet for jarnvagsforetag vid aktiviteter
inom sparomrade, enligt Allménna avtalsvillkor.
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3 Infrastruktur

3.1 Inledning

Kapitlet beskriver Trafikverkets tillgangliga infrastruktur for Tagplan 2014.
Informationen kan andras under aret, med avvikelsemeddelanden pa Trafikverkets
webbplats.

Oversiktlig teknisk information i form av kartor finns i jarnvagsnatsbeskrivningens
karttjanst pa Trafikverkets webbplats. Vid motstridiga uppgifter i karttjanst och i
jarnvagsnatsbeskrivning har informationen i jarnvagsnatsbeskrivningen foretrade.

Vissa strackor anges med driftplatsnamn inom parentes. Den aktuella
informationen géller da bara fram till driftplatsens gréns.

3.2 Jarnvagsnatets omfattning

3.2.1 Granser
| jarnvagsnatsbeskrivningens karttjénst visas Trafikverkets jarnvagsnat med
angrénsande lander.
Trafikverkets jarnvagsnéat avgransas av foljande platser:
- Riksgransen, km 1 542+570: Norge
- Haparanda, km 1 311+558: Finland
- Storlien, grénsen, km 751+820: Norge
- Charlottenberg, gransen, km 439+825: Norge
- Kornsjo, gransen, km 63+575: Norge
- Lernacken, km 281+810: Oresundsbron/Danmark.

Med undantag for gransen mellan Haparanda och Torned, Finland, utgor 6vriga
granspassager ingen forandring av sparvidd.

3.2.2 Anslutande jarnvagsnéat

Anslutande storre infrastruktur:
- Inlandsbanan (forvaltas av Inlandsbanan AB)
- Oresundsbron (férvaltas av Oresundsbro Konsortiet)
- Arlandabanan (forvaltas av A-train AB).

Det finns manga mindre, anslutande jarnvagsspar, inklusive kommunala spar,
industrispar, museijarnvag, hamnspar, godsterminaler och annan privat jarnvag
inom Sverige, vilka inte beskrivs i Trafikverkets jarnvagsnatsbeskrivning. For
uppgifter om dessa infrastrukturférvaltare hanvisas till Transportstyrelsen.
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3.2.3 Ovriga upplysningar om jarnvagsnatet

Detaljerad information om infrastrukturens linjebeskrivning finns i form av
underlag till linjeboken pa Trafikverkets webbplats

http://www.trafikverket.se/linjeboken/.

Storre forandringar i infrastrukturen?
Storre forandringar i infrastrukturen under jarnvagsnatsbeskrivningens

giltighetsperiod:

Strak Strécka/ trafikplats Atgérd Planerad trafikstart
Blekingekustbanan Fjalkinge Befintlig driftplats 2013-12-15
upprustas och
kompletterat med tvéa
korta motesspar och
plattformar.
Godsstraket genom | Véstra Ingelstad Ny héllplats 2013-12-15
Skane
Haparandabanan Buddbyn- Trafikeringssysten E2 2013-12-13
Bredviken-
Haparanda
Goteborg Savendas Nya uppstéllningsspar November 2014
rangerbangérd
Malmbanan Lakatrask Bangardsforlangning Augusti —
september 2014
Malmbanan Rensjon Bangardsforlangning Augusti —
september 2014
Malmbanan Ripats Bangardsforlangning Augusti —
september 2014
Markarydsbanan Bjarnum Ny driftplats med 2013-12-15
mojlighet till
resandeutbyte
Markarydsbanan Markaryd Befintlig driftplats 2013-12-15
upprustas och anpassat till
nya trafikupplagg.
Markarydsbanan Vittsjo Ny héllplats 2013-12-13
Ostkustbanan Anslutning Anslutning till ny Vecka 35, 2014
Rosersbergs kombiterminal
godsbangard
Skanebanan Onnestad Befintlig driftplats 2013-12-15
upprustas och
kompletteras med tvé
korta motesspar och
plattformar.
Sddra stambanan Vislanda Befintlig driftplats Under 2014
utrustas med plattformar
for resandeutbyte.
Sddra stambanan Vatteryd Ny driftplats med tvé Under 2014

forbigangsspar i syfte att
hoja kapaciteten.

! Revidering 2013-04-04 enligt avvikelsemeddelande 1
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Vistkustbanan Asa Ny hallplats 2013-12-13
Véstra stambanan Laxa—Alingsas Kapacitetshdjande Under 2014
atgarder

Del av jarnvagsnatet som omfattas av TEN
(Trans European Network)

Jarnvagsnatet ar grovt uppdelat i tre huvudgrupper: TEN hdghastighetsnat, TEN
konventionella natet och nationella natet (icke-TEN). | jarnvagsnatsbeskrivningens
karttjanst framgar TEN-tillndrigheten dversiktligt for Trafikverkets jarnvagsnat.

TEN hoéghastighetsnat (TEN-HS)
Hoghastighetsnatet omfattar normalhuvudspar for internationell trafik for
hoghastighetstag pa den sa kallade Nordiska triangeln med strackorna

- Malmo-Katrineholm-Sddertélje syd 6vre-Stockholm-Sundsvall (utom
Arlandabanan)

- Malmo-Goteborg via Véstkustbanan
- Goteborg-Trollhattan via Nordlanken
- Goteborg—Katrineholm inklusive Karlstad-Laxa.
Dessutom ingar samtliga normalhuvudspér inom Stockholms central.

| indelningen av TEN-HS ingar inte de normalhuvudspar pa flersparsstrackor som
normalt enbart trafikeras av lokaltrafik. Dessa spar samt avvikande huvudspar och
sidospar klassas normalt som icke-TEN.

TEN konventionella natet (TEN-CR)
Det konventionella natet (TEN-CR, Conventional Rail) omfattar normalhuvudspar

pa
- Malmbanan
- Haparandabanan
- Stambanan genom Ovre Norrland
- Botniabanan
- Adalsbanan, Sundsvalls central-Vasteraspby
- Norra stambanan
- Mittbanan
- Godsstraket genom Bergslagen
- Varmlandsbanan, Karlstads central-Charlottenberg—(Oslo)
- Trollhattan—Kornsjé—(Oslo)
- Sodra stambanan, Aby-Nyképing-Jéarna
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- Godsstraket genom Skane, inklusive strackan (Malmé godsbangard)—
Lockarp

- Ystadbanan, Lockarp-Ystad
- Oresundsforbindelsen, inklusive Lernacken—(Malmo central).

I indelningen av TEN-CR ingdr inte de normalhuvudspar pa flersparsstrackor som
normalt enbart trafikeras av lokaltrafik. Dessa spar samt avvikande huvudspar och
sidospar klassas normalt som icke-TEN.

Nationella natet (Icke-TEN)
Det nationella natet omfattar resterande delar av jarnvéagsnéatet som inte tillhor
TEN-nétet enligt ovanstaende beskrivning.

3.3 Beskrivning av infrastrukturen

3.3.1 Geografisk anlaggningsoversikt

Trafikverkets jarnvagsnat omfattar cirka 1 350 trafikplatser och totalt 13 642 km
trafikerad bana (sparkilometer) av vilka 11 152 km &r elektrifierade.
Beskrivningen av det svenska jarnvagsnatet presenteras pa en 6vergripande niva,
med hjalp av jarnvagsnétsbeskrivningens karttjanst. Grunddata till
jarnvagsnatsbeskrivningens karttjanst presenteras i bilaga 3.4.

Bandelar och strak
For mer information om strak- och banindelningen hanvisas till BVS 810.10
"Strak, bandelar och TEN-klassning”.

Spartyper
Spartyper sasom enkelspar, dubbelspar, flerspar eller spar under byggnation
framgar pa en Gvergripande niva av jarnvagsnatsbeskrivningens karttjanst.

Sparvidd
Sparvidden foljer den europeiska standarden 1 435 mm.
| Haparanda finns nagra spar med den finska sparvidden, 1524 mm.

Driftplatser och noder
Detaljerad information om storre driftplatser finns i Trafikplatsinstruktioner i

underlag till linjeboken. Den innehaller ocksa beskrivningar av lokala
trafikeringsvillkor for driftplatser samt enkla sparkartor.

Pa vissa strackor anges driftplatsens namn inom parantes. Den aktuella
informationen géller da bara fram till driftplatsens grans.

Driftplatserna ar sokbara i jarnvagsnatsbeskrivningens karttjanst, dar ocksa
avstanden mellan driftplatser kan métas.

For mer detaljerad information om anlaggningar pa driftplatser hanvisas till
jarnvagsdata@trafikverket.se.
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3.3.2 Egenskaper

Lastprofil

Lastprofilen ar det utrymme i sid- och héjdled inom vilket fordon och last ska
rymmas.

All trafik som overskrider nagon av de tekniska normerna ska framféras som
specialtransport (se avsnitt 5.4.5).

Hela jarnvagsnétet kan trafikeras av fordon som uppfyller kraven for lastprofil A
(storsta bredd 3 400 mm och hégsta héjd 4 650 mm), férutom strackan Kiruna—
Riksgrénsen som kan trafikeras av fordon som uppfyller kraven for lastprofil B
(storsta bredd 3 400 mm och hogsta héjd 4 300 mm).

Lastprofilernas matt galler under vissa bestamda forutsattningar och hanger
samman med berdkningsregler for bestamning av storsta tillatna last- och fordons-
storlek. Dessa regler skiljer sig fran normen for internationell trafik, UIC 505-1,
som till stor del anvands i 6vriga Europa. Vanligtvis kan laster och fordon som
dimensionerats enligt UIC 505-1 framftras pa jarnvagsnatet.

Lastprofil C (storsta bredd 3 600 mm och hogsta héjd 4 830 mm) &r en ny utékad
lastprofil som infors pa alla nya linjer.

De europeiska lastprofilerna GA och GB inryms i lastprofil A. Den europeiska
lastprofilen GC inryms i den svenska lastprofilen C. Ingen av de europeiska
lastprofilerna inryms i lastprofil B.

Tekniska data om de svenska lastprofilerna framgar av figur 3.3.

Lastprofil A Lastprofil B Lastprofil C
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Figur 3.3 De svenska lastprofilerna.

Banans barforméaga

En banas barformaga anges med tva varden: storsta tillatna axellast
(STAX, enhet: ton) och storsta tillatna vagnvikt per meter (STVM, enhet: ton/m).
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| jarnvagsnatsbeskrivningens Karttjanst visas uppgifter om tillaten belastning for
olika banstrackor, med avseende pa axellast och vikt per meter, vilket anges som
banans linjeklass.

| jarnvagsnatsbeskrivningens karttjanst redovisas linjeklasser for 2-, 3- och 4-
axliga vagnar samt linjeklasser och sth for 6-axliga vagnar for banstradckornas
huvudspar. En trafikplats pa sidospér kan ha en annan linjeklass/bérighet an
huvudsparen. Linjeklassbenamningarna foljer de internationella linjeklasserna
enligt SS-EN 15528:2008.

Varje bana har ett STAX-varde som anger hur mycket varje hjulaxel far belasta
sparet. | Sverige ar STAX 22,5 ton standard for de flesta banor, men Trafikverket
bygger successivt ut natet for STAX 25 ton. STAX 30 ton &r i dagslaget endast
tillatet med 4-axliga boggivagnar pa speciellt uppgraderade banstrackor.

Varje bana har ett STVM-varde som anger den storsta tillatna vagnvikten per
meter. | Sverige & STVM 6,4 ton/m vanligast forekommande. Uppgradering till
STVM 8,0 ton/m sker i allmanhet samtidigt med uppgradering till STAX 25 ton.
Pa Malmbanan och pa strackan Bodens central-Lulea ar den tillatna vagnvikten
12,0 ton/m pa strackans normalhuvudspar.

Lutningar
| bilaga 3.6 ges information om de storsta lutningarna per strak.

Storsta tillatna hastighet

| bilaga 3.5 visas storsta tillatna hastighet per strak/stracka samt beraknad

medelhastighet med och utan procentuellt 6verskridande. Storsta tillatna hastighet
per strécka beskriver den hastighet som géller for ett visst avsnitt av stradckan, men
det behdver inte betyda att den angivna hastigheten géller for strackan som helhet.

For detaljerad befintlig information om hastigheter hénvisas till linjebeskrivningen
som ar tillganglig pa Trafikverkets webbplats.

Maximala taglangder

Enligt Jarnvagsstyrelsens trafikforeskrifter JySFS 2008:7 anges tillatna taglangder
med hénsyn till bromsgrupp:

- bromsgrupp P/R: 730 m
- bromsgrupp G: 880 m.

Ovanstaende bestammelser innebar inte att infrastrukturen generellt tillater dessa
taglangder. Vilka taglangder som tillats prévas i processen for tilldelning av
kapacitet.

Kraftforsorjning

En stor del av jarnvagsnatet ar elektrifierat. Tagen far sin kraftforsérjning genom
en kontaktledning som ger en nominell spanning pa 15 000 V, 16 2/3 Hz.

| jarnvéagsnatsbeskrivningens Karttjanst framgar vilka spar som éar elektrifierade.
For information om de krav som stélls pa strémavtagare hanvisas till

BVS 543.330.

Fordon med den sa kallade EU-stromavtagaren (bredd 1 600 mm), far framforas
endast pa strackan Nassjo-Alvesta.
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3.3.3 Trafikerings- och kommunikationssystem

Trafikerings- och kommunikationssystemet har till uppgift att garantera en séker
drift och ge information om den aktuella trafiksituationen. Jarnvégsnats-
beskrivningens karttjanst visar vilka trafikeringssystem som galler for de olika
banstrackorna.

Signalsystem
Se avsnitten trafikeringssystem och kommunikationssystem nedan.

Trafikeringssystem
Trafikeringssystemet syftar till att 6vervaka tagens rorelser pa jarnvagsnatet i
realtid samt att vidta nodvandiga atgarder vid storningar.

Huvudspér

Trafiken Gvervakas och styrs operativt av tagklarerare, genom att de mandvrerar
vaxlar och signaler pa driftplatserna. De olika typerna av trafikeringssystem ger i
olika grad tekniskt stod for tagklareraren, och for vissa system finns dven ett
tekniskt skydd for trafiken. For de olika systemen finns en trafiksékerhets-
instruktion. Den anger hur trafiken ska genomfdras i normalsituationer och vid
stérningar.

Trafikeringssystemen beskrivs i Jarnvégsstyrelsens trafikforeskrifter
(JTF) JVSFS 2008:7.

Ovriga spar
Pa vissa driftplatser finns sidospar, med eller utan signalstyrning, dar
fordonsrdrelser genomfdrs som vaxling.

Kommunikationssystem

Trafikverket har infort jarnvagsradiosystemet GSM-R enligt europeisk standard.
Systemet &r speciellt anpassat for jarnvagen. Nétet tdcker dock inte féljande
strackor:

- Skovde-Tibro

- (Mellerud)-Billingsfors®

- Bollnas—Furudal

- Snyten-Karrgruvan

- Jorn-Arvidsjaur.
Jarnvégsnatsbeskrivningens karttjanst visar vilka strackor som har tillgang till
GSM-R.

ATC

ATC-systemet (automatisk tagkontroll) finns pa nastan alla jarnvagar med person-
trafik. Systemet Gvervakar att tdgen haller ratt hastighet och forhindrar att tag kor
forbi en stoppsignal om lokféraren inte skulle ingripa.

Det finns driftplatser som saknar ATC, men som anda ingar i langre strackor med
ATC. Dessa ar Boras central, Gavle godsbangard, Goteborgs central, Kil, Kisa,

? Revidering 2013-04-04 enligt avvikelsemeddelande 1
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Landskrona godsbangard, Lule&, Mora, Savenas rangerbangard, Trelleborg,
Vetlanda, Vimmerby och Varnamo.

Jarnvagsnatsbeskrivningens karttjanst visar vilka strackor som har ATC.

ETCS

ETCS (European Train Control System) ar en europeisk standard for ATP
(Automatic Train Protection). ETCS utgdr tillsammans med GSM-R, eurobaliser
och radioblockcentraler det europeiska trafikstyrningssystemet ERTMS (European
Rail Traffic Management System).

ETCS tillsammans med STM (Specific Transmission Module) ersétter ATC-
utrustningen i fordonen och medger att fordonen kan framforas éverallt pa det
svenska jarnvégsnatet, oavsett om infrastrukturen ar konstruerad for ERTMS eller
det aldre ATC-systemet.

| jarnvagsnatsbeskrivningens karttjanst framgar vilka strackor som trafikeras med
ERTMS, trafikeringssystem E2 och E3.

3.4 Trafikrestriktioner

Tillfalliga trafikrestriktioner kan forekomma till f6ljd av skador pa infrastrukturen
(pa grund av jarnvagsolycka, 6versvamning eller liknande handelse). Dessutom
kan restriktioner for fordonsvikt forekomma till foljd av yttre férhallanden, till
exempel l6vhalka. Trafikrestriktioner galler &ven pa grund av infrastrukturens
beskaffenhet och trafikens art.

3.4.1 Sarskild infrastruktur

Foljande strackor pa Vastkustbanan (strak 3) ar reserverade for persontrafik enligt
6 kapitlet, 3 8 i jarnvagslagen:

- (Helsingborgs godsbangard)— Landskrona 6stra

- Helsingborg central-(Helsingborgs godsbangard)
- Maria—(Helsingborgs godsbangard)

- Kavlinge-Lunds central

- Malmo central-Hyllie-Lernacken/Svagertorp.

For trafikering av dessa strackor géller foljande forutsattningar:
- Ingen 6verskjutande last far forekomma.

- Téagsatten ska vara sammansatta pa ett sadant satt att strackorna kan
trafikeras utan problem med hansyn till lutningsférhallandena.

- Samtliga jarnvagsfordon ska uppfylla de tekniska krav som galler for
lastprofil, dragkraft och bromsférmaga.

Vid omledningstrafik kravs ett skriftligt medgivande fran Trafikverket innan
transporten planeras.
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For trafikering pa ovanstaende strackor finns alternativ infrastruktur som &r
anpassad for godstrafik:

Godstrafik mellan Helsingborgs godsbangard och Landskrona éstra
framfors via Radbanan-Godsstraket genom Skane och Véastkustbanan,
Kévlinge—Landskrona ostra.

Godstrafik mellan Helsingborgs central (resecentrum) och Helsingborgs
godsbangard: restriktionen galler Helsingborgs central (resecentrum) som
ligger i en tunnel, varfor ingen alternativ vag ar relevant. Se dven nedan-
staende stracka for genomgaende trafik.

Godstrafik mellan Maria och Helsingborgs godsbhangard framfors via
Skanebanan. Langdistanstrafik framfors via Godsstraket genom Skane och
Skanebanan.

Godstrafik mellan Kavlinge och Lund framfors via Godsstraket i Skane
och Sodra stambanan, eller i undantagsfall via Raabanan-Skanebanan och
Sddra stambanan.

Godstrafik fran Malmo godsbangard framfors vésterut via Fosieby och
Lernacken och vidare till Oresundsbron eller i riktning mot
Ystad/Trelleborg.

Strackor med sarskilda forutsattningar

Pa vissa strackor bedrivs i dag ringa eller ingen trafik. Om ansékningar om
kapacitet inkommer for dessa strackor genomfor Trafikverket en besiktning for att
faststélla banans standard, och meddelar darefter den sokande vilka trafik-
forutsattningar och eventuella restriktioner som kommer att gélla.

De aktuella stréckorna ar:

(Vetlanda)-Aseda
Underhallet har upphort.

(Ostervirn)-Brégarp

Pa strackan galler storsta tillatna hastighet 20 km/tim, krav pa foranmalan
till tagklarerare for transporter pa banan samt manuell bomfallning vid tre
plankorsningar.

(Kvillsfors) —J&rnforsen

(Karpalund)-Hanaskog
Underhallet har upphort.

(Skovde)-Tibro
Underhéllet har upphort.

(Mellerud)-Billingsfors®
Bofors—(Stromtorp)
(Daglosen)-Filipstad

(Munkedal)-Lysekil
Det pagar en process om att upphora med underhallet.

Gamla Tortuna—(Tillberga)

® Revidering 2013-04-04 enligt avvikelsemeddelande 1
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- (Bollnés)-Furudal
- (Snyten)-Karrgruvan

- (Stderhamns vastra)-Marmaverken
Strackan (Kilafors) — (Marmaverken) ar avstangd till och med 2015 pa
grund av ombyggnationer. Strackan (Séderhamns vastra) —
(Marmaverken) stangs for trafik under 2015 da strackan Kilafors —
Marmaverken dppnas. Hela strackan (Kilafors) — (Séderhamns vastra)
beréknas dppna for trafik 2017.*

- (Malung)-Malungsfors
- (Lomsmyren)-Vika

- (Jorn)—(Arvidsjaur)
Strackan trafikeras inte och underhallet har upphort.

- (Blyberg) — Marback®

Pa strackan galler storsta tillatna hastighet 10 km/tim.

Strackor med trafikrestriktioner under vissa delar av aret

Vissa strackor &r antingen stdngda for trafik eller kraftigt begransade nér det géller
axellast och hastighet. Detta galler under vissa delar av aret. De aktuella strackorna
ar:

- (Mellerud)-Billingsfors®
Undermalig banunderbyggnad kan medfora att sparet ror pa sig, med
forandrad sparvidd som foljd. Det finns ocksa en del rorliga broar som ar i
daligt skick.

- Bofors—(Stromtorp)
Banunderbyggnaden ar dalig, vilket under varma somrar medfor risk for
solkurvor.

- (Forsmo)-Hoting
Banunderbyggnaden, banéverbyggnaden och avvattningen ar dalig, vilket
kan medfdra problem med uppfrysningar, tjallossning, dalig spérstabilitet
och jorderosion. Detta kan leda till begrénsningar i banans kapacitet, till
exempel hastighetsnedséttningar — generella eller partiella. | yttersta fall
kan, efter besiktning, anldggningen stangas for trafik.

3.4.2 Miljorestriktioner

Pa foljande strackor ar nya trafikupplagg med dieseltrafik forbjudna
(se regeringens beslut med diarienummer M95/4651/8):

- Ostervarn—Fosieby—Lockarp-Lernacken.

Dieseltrafik kan i vissa fall tillatas, men da kravs for varje enskilt tillfalle en
anstkan om dispens fran regeringsbeslutet. Trafikverket provar om den aktuella

* Revidering 2013-04-04 enligt avvikelsemeddelande 1
% Revidering 2013-04-04 enligt avvikelsemeddelande 1
® Revidering 2013-04-04 enligt avvikelsemeddelande 1
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trafiken kan tillatas med hansyn till regeringsbeslutet. Ytterligare trafikrestriktioner
for persontrafik kan komma att meddelas senare.

3.4.3 Farligt gods
For transporter av farligt gods galler bestdimmelser enligt avsnitt 2.6.

- Tunneln i Helsingborgs central (resecentrum) far inte trafikeras med farligt
gods.

- Tunneln genom Glumslgv far inte trafikeras med farligt gods.

For ovanstaende platser finns alternativ infrastruktur for godstrafik med farligt
gods. Se avsnitt 3.4.1.

3.4.4 Tunnlar

Persontag och godstag bor inte samtidigt befinna sig i tunneln i Glumslév. Férutom
det finns inga sarskilda restriktioner utéver de som ndmns i avsnitt 3.4.1 och 3.4.3.

3.4.5 Broar

Vid dppningsbara broar har tagtrafiken generellt foretrade fore sjofarten. Trafik-
verket avser att sa langt det &r mojligt samordna sina tidtabeller med tiderna for
sjofarten enligt gallande 6verenskommelser.

3.5 Infrastrukturens tillganglighet

For mer information om 2014 ars planerade storre banarbeten (PSB), se bilaga 3.2.

For att ett banarbete ska kunna betraktas som ett PSB, ska nagot av kriterierna 1-3
vara uppfyllt. Olika kriterier géller i fallen A-D.

A — Hogtrafikerad bana
Bana med enkelspar som har 51 tag per dygn eller mer samt bana med dubbelspar
som har 76 tag per dygn eller mer.

A1l: Arbetet innebdr total avstdngning av banan under mer an 3 dygn
(72 timmar).

A2: Arbetet innebdr att banan blir avstangd under en del av dygnet i mer &n
5 dygn i rad och minst 30 tag per dygn paverkas.

A3: Arbetet innebar enkelsparsdrift under mer an 10 dygn, vilket medfor att
minst 30 tag per dygn paverkas med forsening som Gverstiger 5 minuter per
tag. Har avses enbart arbetets direkta paverkan pa férseningen. Vid tagets

slutpunkt kan férseningen ha 6kat pa grund av brist pa tillganglig kapacitet.
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B — Medeltrafikerad bana
Bana med enkelspar som har 16-50 tag per dygn och bana med dubbelspar som

har 16-75 tag per dygn.

B1: Arbetet innebdr total avstangning av banan under mer &n 5 dygn
(120 timmar).

B2: Arbetet innebdr att banan blir avstdngd under en del av dygnet i mer &n
7 dygn i rad och minst 10 tag per dygn paverkas.

B3: Arbetet innebar enkelsparsdrift under mer an 14 dygn, vilket medfor att
minst 30 tag per dygn paverkas med forsening som Gverstiger 5 minuter per
tag. Har avses enbart arbetets direkta paverkan pa forseningen. Vid tagets

slutpunkt kan férseningen ha 6kat pa grund av brist pa tillganglig kapacitet.

C — LAgtrafikerad bana
Bana med enkelspar som har 0-15 tag per dygn.

C1: Arbetet innebdr total avstangning av banan under mer én
7 dygn (168 timmar).

C2: Arbetet innebdr att banan blir avstdngd under en del av dygnet i mer &n
14 dygn i rad och minst 5 tag per dygn paverkas.

D — Bangardar

D1: Arbetet innebér att kapacitetsbrist uppstar under mer &n 5 dygn i rad,
vilket medfor att minst 5 tag per dygn stalls in eller att minst 20 tag per dygn
forsenas med minst 20 minuter per tag.

Ut6ver ovanstaende kriterier kan flera mindre banarbeten tillsammans klassas som
ett PSB. Det galler om arbetenas totala paverkan gor att sarskilt kansliga omlopp
spricker eller om arbetenas paverkan pa trafiken blir betydande pa ndgot annat satt.
Vid bedémning anvénds erfarenheten fran tidigare tagplaner.

Under tagplaneperioden pagar ett antal storre projekt som inte kan definieras som
PSB, eller som uppfyller kriterierna for att vara PSB som inte beddms mgjliga att
anpassa taglagesansokan till. Dessa projekt kan komma att inskranka pa infra-
strukturens tillgangliga kapacitet. Exempel pa detta ar spartillganglighet och
plattformsval. Aven hastighetsnedsattningar, saval tillfalliga som permanenta, kan
forekomma. Storre trafikstdrningar av denna art kan forvantas framst i Stockholm
och Goteborg, samt pa Sodra stambanan och Vastra stambanan.
Projekten med mest trafikpaverkande inverkan ar féljande:

- Rotebro, vagbroarbeten

- Rosersberg, inkoppling Stockholm Nord

- Ostkustbanan, STAX 25-atgarder

- Mittbanan, slipersbyten

- Norra stambanan, Moradal, véxelbyten

- Norra stambanan, Storvik—Arshammar, urgravning och upprustning
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- Vastra stambanan, spar- och kontaktledningsbyten vaster om Hallsberg

- Goteborgsomradet, plattformsforlangningar

- Hallsberg, spar- och slipersbyte

- Norrkoping, slipers- och véxelbyten

- Hassleholm-Hdor, kontaktledningsupprustning och ny driftplats Vatteryd
- Héssleholm-Astorp, kontaktledningsupprustning

- Almhult-Vislanda, sparbyte

- Karlskrona, vagport

- Atgardspaket Stockholm/Maélardalen, nya spér genom Stockholm
(Citybanan)

- Malarbanan, fyrsparsutbyggnad Barkarby—Kallhall
- Mjo6lby-Naéssjo, kontaktledningsbyte
- Goteborg, stallverksbyte; arbetet pagar och utfors i etapper

3.6 Trafikplatser for resandeutbyte

Trafikplatser med mdjlighet till resandeutbyte visas i jarnvégsnatsbeskrivningens
karttjanst, samt i bilaga 3.4. Se ocksa bilaga 3.1 flik "kommande
infrastrukturforandringar pa trafikplatser”.

3.7 Godsterminaler

| jarnvagsnatsbeskrivningens karttjanst presenteras de hamnar och godsterminaler
dar Trafikverket har jarnvagsanslutning.

De lastplatser som finns tillgangliga att soka kapacitet till finns presenterade i
bilaga 3.1. Se ocksa om tjansten "Kapacitet pa lastplats” under avsnitt 5.3.4.

3.8 Faciliteter

3.8.1 Bangardar

Det finns tva typer av bangardar: rangerbangardar och dvriga bangardar. Nedan
foljer en kort beskrivning av vilka forutsattningar som géller for dessa tva typer:

Ranger bangéardar definieras utifran foljande strecksatser:
- utdragsspar
- vaxlingsautomatik

- vall med infarts- och/eller utfartsgrupp

riktningsspar.
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Rangerbangardar delas in kategori 1 och 2 enligt féljande:

- Rangerbangard kategori 1 med malbromsanlaggning: Borlange
rangerbangard, Gavles godsbangard, Hallshergs rangerbangard,
Helsingborgs godsbangard, Malmo godsbangard, Sundsvalls
rangerbangard, Savenas rangerbangard, och Ange godsbangard;
se jarnvagsnatsbeskrivningens karttjanst.

- Rangerbangard kategori 2 utan malbromsanlaggning: Jonkopings
godsbangard, Nassjo rangerbangard, Tomteboda, Trelleborg och Véasteras
vastra; se jarnvagsnatsbeskrivningens karttjanst.

Ovriga bangér dar
Ovriga bangardar finns pa driftplatser, och definieras utifran att foljande tva

punkter uppfylls:

- 1 véaxel eller fler

- 1 spar eller fler.

Rangerbangardar
Trafikplats-
Rangerbangard | signatur Spar som ingar i ranger bangarden (ranger spar)
Borlange
rangerbangard Blg 10-31
Gavle
godshangard Gab 102-119
Hallsbergs 11-18, 21-28, 31-38, 41-48, 201-211,
rangerbangard Hrbg 301-309
Helsingborgs
godshangard
Hbgb 11g-35¢, 73g-82g
Jonkopings
godshangard Jogh 1-12, 40-42
Malmo
godshangard Mgb 14-39
Néssjo
rangerbangard N 5-7, 9, 10r-31, 33-36, 53-57, 62-64, utdraget, vallspar
Sundsvalls
rangerbangard Suc 5-7,10-14
Sdvenas
rangerbangard Sar 101-110, 1-33, 51-53
Tomteboda m 10-30, 32r, 33r, 40-42, 50-52
Trelleborg Trg 9-18, 91
Vasteras vastra Vav 5-14, 201-204
Ange
godsbangérd Aggb 11-31, 102-106

3.8.2 Spar for uppstallning

| bilaga 3.1 presenteras spar tillgangliga for uppstallning samt tillgang till
elstrom/eluttag (varmeposter). Se mer om tjansten "UppstalIning” under

avsnitt 5.3.7.

14




Jarnvagsnatsbeskrivning 2014
Kapitel 3 - Infrastruktur

3.8.3 Underhalls- och serviceanlaggningar

Trafikverket har inga underhalls- och serviceanlaggningar.

3.8.4 Bransledepaer

Trafikverket har inga bransledepaer.

3.8.5 Tekniska anlaggningar

| Géteborg Skandiahamnen, vid spar 31-35, finns en anlaggning for
bromsprovning, se avsnitt 5.3.8.

3.8.6 Ovriga anlaggningar

Detektorer

Trafikverket har olika typer av stationéra detektorer for teknisk kontroll av
jarnvagsfordon. De ar framst till for att uppratthalla sakerheten, men éven for att
skydda banan mot skador. Vid larm har Trafikverket rétt att vidta nédvéandiga
atgarder. Att detektorer finns befriar inte jarnvagsforetag fran ansvar for skador.

Detektorerna bestar till storsta delen av varmgangs- och tjuvbromsdetektorer, men
det finns &ven hjulskadedetektorer med vagningsfunktion samt anlaggningar for
kontroll av kolslitskena pa strémavtagare och for upptryck hos strémavtagare.

Jarnvagsnatsbeskrivningens karttjanst visar var detektorerna finns och vilken
funktion de har. Se dven avsnitt 5.5.3 samt avsnitt 6.3.5.

Spar for bullermatning

Trafikverkets spar for bullermatning av fordon, se avsnitt 5.5.4, ligger mellan
Landskrona och Kavlinge, pa bandel 938, km 30+255 till 30+355, nedsparet.

Strackan har forsetts med raldampare for att uppfylla kravet pa dampning
(h&nvisning till avgift, avsnitt 6.3.5).

3.9 Planerad utveckling av infrastrukturen

Under perioden 2013-2015 pagar foljande storre investeringsprojekt:

Strak Stracka/ trafikplats Atgard

Bergslagsbanan Storvik—Borlange Sparbyte

Bergslagsbanan Falun Nytt resecentrum
Bergslagsbanan Stalldalen—Hallefors Kapacitetshojande atgarder
Godsstraket genom Fagersta Nytt signalstallverk’
Bergslagen

" Revidering 2013-04-04 enligt avvikelsemeddelande 1
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Blekinge kustbana

Fjalkinge

Ny driftplats med mojlighet till
resandeutbyte

Dalabanan

Avesta Krylbo—Hedemora

Sparbyte

Dalabanan

Borlange, Ragaker

Nytt industrispar

Godsstraket genom
Skane

Billesholm, Svaldv,
Kégerod

Nya héllplatser

Godsstraket genom
Skane

Astorp-Teckomatorp

Trafikeringssystem H

Godsstraket genom
Skane

Vistra Ingelstad, Ostra
Grevie

Nya héllplatser

Godsstraket genom
Skane

Trelleborg

Upprustad driftplats med mojlighet
till resandeutbyte

Goteborg

Marieholmsbron

Dubbelsparsutbyggnad

Goteborgs hamnbana

Goteborg Kville-Goteborg
Skandiahamnen

Kapacitetshojande atgarder

Kilafors—Séderhamn
vastra

Kilafors—Séderhamn vastra

Kapacitetshojande atgarder

Kust till kust-banan

Orsjo

Ny driftplats med motesmojlighet

Malmbanan Lakatrask, Rensjon, Ripats | Bangardsforlangningar
Markarydsbanan Bjarnum, Vittsjo Nya hallplatser
Markarydsbanan Markaryd Ny driftplats med mojlighet till
resandeutbyte
Malarbanan Barkarby—Kallhall Sparutbyggnad
Nynésbanan Vega Ny trafikplats med mdjlighet till
resandeutbyte
Nynésbanan Tungelsta—Hemfosa Dubbelsparsutbyggnad
Ostkustbanan Rosershergs godshangard Anslutning till ny kombiterminal
Ostkustbanan Léten—Samnan ("Gamla Dubbelsparsutbyggnad
Uppsala™)
Ostkustbanan Skutskar—Furuvik Dubbelsparsutbyggnad
Ostkustbanan Sundsvall-Hudiksvall Ny driftplats med motesmojlighet
Raabanan Teckomatorp—Eslov Upprustning samt ny hallplats
Skanebanan Onnestad Ny hallplats
Stockholm Citybanan Ny tagtunnel under Stockholm
Stockholm Stockholms central— Kapacitetshojande atgarder
(Hagalund/Sérentorp)

Svealandsbanan

Strangnas—Harad

Dubbelsparsutbyggnad

Sodertalje hamn-—
Sodertélje centrum

Sddertalje hamn—
Sddertalje centrum

Ombyggnad Sédertalje hamn.
Dubbelspar

Sbdra stambanan Tjornarp, Vislanda Nya driftplatser med mojlighet till
resandeutbyte

Sédra stambanan Vatteryd Ny driftplats med motesmajlighet

Vastra stambanan Alingsas Ombyggnation &
Plattformslangning

Vastkustbanan Forslov Ny hallplats

Vastkustbanan Hallandsas Ny tagtunnel

Vistkustbanan Asa Ny hallplats.

Vastra stambanan

Laxa—Falkoping

Kapacitetshojande atgarder

Vastra stambanan

Falkoping—Alingsas

Kapacitetshojande atgarder;
punktinsatser
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Under perioden 2016-2021 planeras foljande storre investeringsprojekt:

Strék

Strackal trafikplats

Atgérd

Bergslagsbanan

Kil-Stalldalen

Nya métesstationer samt
fjarrblockering

Bergslagsbanan

”"Bana Gods i Mitt”

Kapacitetshojande atgarder

Bergslagsbanan

Sandviken - Kungsgarden

Ny métesdriftplats 3 spar

Godsstraket genom

Storvik—=Frovi

Kapacitetshojande atgarder

Bergslagen

Godsstraket genom | Fagersta Nytt signalstallverk®
Bergslagen

Godsstraket genom | Hallsberg—Degeron Dubbelsparsutbyggnad
Bergslagen

Godsstraket genom
Skane

Astorp-Teckomatorp

Kapacitetshojande atgarder
(motesspar, fjarrblockering, sth 160)

Géteborg Vastlanken Tagtunnel under Goteborg
Goteborgs Goteborg Kville-Goteborg | Dubbelsparsutbyggnad
hamnbana Skandiahamnen
Kust till kust-banan | Véxjo Bangardsombyggnad
Malmbanan Kiruna central Flytt av Kiruna central
Malmbanan Kiruna—Riksgransen Bangardsforlangningar,
motesbangardar
Malarbanan Tomteboda—Barkarby Sparutbyggnad
Malarbanan Strangnds—Harad Dubbelsparsutbyggnad
Ostkustbanan Gavle hamn Utbyggnad
Norra stambanan Kilafors—Holmsveden Kapacitetsatgarder
Skanebanan Helsingborg—Héassleholm Upprustning

Sodra stambanan

Norrkdping

Anslutning mot Handeld

Varmlandsbanan

Laxa—Kil

Kapacitetshojande atgarder (sparbyte
och nya motesspar)

Vastkustbanan Varberg—Hamra Dubbelsparsutbyggnad

Vastkustbanan Varberg Tunnel inkl resecentrum

Vastkustbanan Forslov/Lingvallen— Dubbelsparsutbyggnad
Angelholm

Vastra stambanan

Goteborg—Skovde

Kapacitetshojande atgarder

® Revidering 2013-04-04 enligt avvikelsemeddelande 1
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Uppdateringar
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4  Tilldelning av kapacitet

4.1 Inledning

| detta kapitel beskrivs Trafikverkets process for tilldelning av kapacitet. Med
kapacitet avses tjanster enligt avsnitt 5.2 och 5.3 samt tilltrade till jarnvagsnétet for
banarbeten.

4.2 Processbeskrivning

Om anstkan galler kapacitet pd mer an en infrastrukturforvaltares jarnvagsnat,
récker det att [&mnain ansotkan till en av dem.

Den som tanker ansbka om sparkapacitet for |angti dsuppstaining, se avsnitt 5.3.7,
bor forst ta kontakt med Trafikverket och beskriva behovet. Trafikverket kan da
foreslalampliga platser och spér. Kontaktuppgifter, se bilaga 1.1.

4.2.1 Ans6kan om kapacitet

Ansokan om kapacitet gors via e-tj ansten pa Trafikverkets webbplats, dar
instruktioner finns (for anstkan kravs behdrighet). Undantag fran detta, se nedan.
Bilaga 4.3 innehdller den trafikkalender som anstkan ska baseras pa. Adresser for
anstkan, se bilaga 1.1. Tidsplan for tilldel ningsprocess, se avsnitt 4.3.

Nér det galler ansbkan om anvandning av bromsprovsanl &ggningen vid Goéteborg
Skandiahamnen, se anvisningar i e-tjansten pa Trafikverkets webbplats och
avsnitt 5.3.8.

For ansdkan om internationell kapacitet finns det internetbaserade verktyget Path
Coordination System (PCS) till forfogande. K ontakta Trafikverkets OSS for att fa
tillgang till verktyget. For kontaktuppgifter, se bilaga 1.1. Om inte Path
Coordination System anvands, bor blanketten " Path request form" anvéndas som
finns pa Trafikverkets webbplats och pa http://www.rne.eu/.

4.2.2 Ad hoc-ansdkan

Ansokan om kapacitet gors via e-tjansten pa Trafikverkets webbplats, dar
instruktioner finns (for ansokan kréavs behoérighet).

4.2.3 Ansokan om kapacitet pa driftplatser

For forflyttningar 6ver driftplatsgrans, eller mellan driftplatsdelar inom en
driftplats, kravs ansokan om taglage, se avsnitt 5.2.

Tjansten uppstallning ska ansdkas om vid all parkering av fordon, utéver det
uppehdll pa en timme per plats som ingar i taglaget, men inte fore och efter
téglaget.


http://www.trafikverket.se/Foretag/Trafikera-och-transportera/Trafikera-jarnvag/Jarnvagsnatsbeskrivning/Blanketter/�
http://www.rne.eu/�
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Ansdkan om uppstallning skai forsta hand utformas utifran 6nskad sparlangd och
tid for uppstallning — inte specifika spar. For mer information, se anvisningar i
e-tjansten pa Trafikverkets webbplats, se avsnitt 5.3.7.

En forteckning dver 1ampliga spédr for uppstallning finnsi bilaga 3.1.

4.3 Tidplan for kapacitetsansdkan och
tilldelningsprocess

Processen delasini:
e Tilldelningsprocess som ger en ettdrig tagplan
for perioden 2013-12-15 — 2014-12-13
e Ad hoc-process for uppdatering av tégplanen vid nya kapacitetsbehov
(till exempel justering av tilldelad kapacitet eller helt nya behov).

Tidsplan fér tilldelning av kapacitet

Referenstill
processkarta

Datum Aktivitet

2013-01-14 Forplanerade téglagen for internationella korridorer klara

2013-02-01 Forsta datum for ansokan Tagplan 2014

Sista datum for ansokan till Tagplan 2014.

1 2013-04-08 | sistadatum for Trafikverket att ange behov av kapecitet for
banarbeten utdver planerade storre banarbeten (PSB)

2 2013-06-28 Forslag till tAgplan 2014 publiceras

2013-07-01- | Synpunkts- och samordningsperiod for internationella
2013-08-02 granspassagetider

Synpunkter pafordag till Tagplan 2014 ska hainkommit till

201308-05 | rrfikverket senast klockan 9.00.

2013-08-20 Faststéllel se av internationella granspassagetider

3 ggggggg_ Samordningsperiod
4 2013-09-02 Datum for begaran om tvistlésning
2013-09-12 Tvistlésning avslutad
5 2013-09-12 Beslut om att forklarainfrastrukturen dverbelastad
6 2013-09-18 Kapacitetstilldelning med tilldmpning av prioriteringskriterier
7 2013-09-20 Faststalld Tagplan 2014 publiceras

2013-10-27 Ad hoc-processen startar

Sista datum for inlamnande av annonseringsunderlag for

2013-12-01 persontdg i Tagplan 2014

Sista datum for ansdkan om transporttillstand for att sakerstalla
2013-11-15 att " Beslut om transporttillstand” finns framtagnatill starten av
tagplan 2014.

2013-12-15 | Té&gplan 2014 borjar galla (trafikstart)
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Anstkan om Forslag till Faststalld
kapacitet tagplan tagplan
®
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@
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bana Jprioriteringskriterier
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hepacitetsanalys : forstarkningsplan

Figur 4.1. Tidsplan och processkarta for tilldelning av kapacitet

4.3.1 Kapacitetsforutsattningar

Banarbeten

Planerade storre banarbeten (PSB) har varit foremal for samrad fore publiceringen
av jarnvégsnéatsbeskrivningen, och dennatyp av banarbeten utgér en del av
forutséttningarna for tilldelningsprocessen, for exempelvis framkomlighet och
hastigheter pa jarnvagsnétet. Samtliga ansokningar om kapacitet skavara
anpassade efter de PSB som listats i jarnvagsnatsbeskrivningens bilaga 3.2, sdvida
Trafikverket inte uttryckligen har angett ndgot annat. Det kan till exempel innebéra
att nagon ansoker om ett taglage med omledning vid ett PSB som utférs pa en del
av jarnvagsnétet som har enkel sparsdrift. | syfte att minska trafikpaverkan kan
Trafikverket, utan att paverka det totala tidsbehovet for banarbetet, tidigarel 4gga
eller senarelagga starttiden for PSB innan tégplanen har faststéllts.

For ad hoc-processen utgor faststalld tagplan (delen kapacitetstilldelning for
banarbeten) forutséttningar for exempelvis framkomlighet och hastigheter pa
jarnvégsnatet. Samtliga anstkningar om kapacitet i ad hoc-processen skavara
anpassade efter den faststéllda kapacitetstilldelningen for banarbeten.

Forplanerade taglagen for internationella korridorer

Senast elva manader fore tagplanens trafikstart publiceras forplanerade taglagen
for internationella korridorer som har definieratsinom RailNetEurope (RNE).
De publiceras pa http://www.rne.eu/, dar mer information finns om internationell
trafik.
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Avsikten med de forplanerade tdglagena ar att pa ett tidigt stadium visa ett antal
mojliga téglagen for gransdverskridande trafik mellan generellt viktiga platser i det
internationella perspektivet. Taglagena & framtagna av infrastrukturforvaltarnai
samréd och tilldelas efter anstkan i de nationellatilldel ningsprocesserna.

Bade for nationella och gransoverskridande taglagen gar det att anstka om att
trafikera enligt de forplanerade taglagena. Om det finns flera ansokningar, har den
gransoverskridande trafiken fortur till det forplanerade taglaget. Da det for-
planerade taglaget ar kant vid ansokningstillfalet kan taglaget i tilldelnings-
processen ge ett internationellt tag viss prioritet mot annan ansokt nationell trafik.
Nar tagplanen & faststélld kan forplanerade taglagen liggatill grund for en
ansbkan om restkapacitet.

Trangsektorsplaner

Allmant

K apacitetsbegransningar uppkommer pa de delar av jarnvagsnétet dar efterfragan
pataglagen & hogre an den tillgangliga kapaciteten. Ansokningar om taglagen kan
dainte tillgodoses fullt ut. P& banor med hogt kapacitetsutnyttjande &r det extra
viktigt att tafram forutséttningarna for den tagtrafik som ar majlig att levereramed
god transportkvalitet. For att kunna utnyttja kapaciteten effektivt i trafikintensiva
omraden under tidsperioder med hog trafik, upprattar Trafikverket trangsektors-
planer (Skane, Mdardalen och Goteborgsomradet), se bilaga 4.4. Planernafinnsi
sin helhet pa Trafikverkets webbplats.

Trangsektorsplanerna ska anvandas som planeringsforutsattning i processen for
kapacitetstilldelning. Syftet ar att
- genom fardigataglageskanal er uppna ett effektivt kapacitetsutnyttjande i
trafikintensiva omraden

- sdkerstélla punktligheten genom robusta tidtabeller
- deskagallasom planeringsstod vid ansdkan om téglagen och konstruktion
av tidtabeller.

Innehall och giltighet

Trangsektorsplanernainnehdller information om infrastruktur, trafikstruktur och
minstatidsintervall mellan tdg samt uppgifter om antalet bokningsbara taglages-
kanaler.

Tégldgeskanalerna beskriver hur manga tdg som kan koras for ett banavsnitt.
Antalet bokningshara taglageskanaler bestams utifran infrastruktur och trafik-
struktur samt krav pa punktlighet och robusthet i trafiksystemet.

Trangsektorsplanen bygger pa att infrastrukturen & komplett ochi full drift. Vid de
tillfallen kapaciteten & reducerad, till exempel vid underhdllsarbeten €ller re-
investeringar, kan inskrankningar i trafikutbudet komma att krévas. Aven extrema
vaderforhadlanden kan kravainskrankningar i trafikutbudet.

Fordonens prestanda forutsétts vara tillréckliga da endast en taglageskanal per tag
tasi ansprék under de tider da samtliga taglageskanaler & bokade.
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Fordelningen av de fores agna tagl ageskanalerna & inte att betrakta som forut-
bestamda, utan & en modell for hur de kan anvandas for att uppna ett effektivt
kapacitetsutnyttjande. Avgangs- och ankomsttider kan avvika frén modellen.

Forplanerade taglagen for internationella korridorer paverkar trangsektorsplanerna
i Skane, Goteborg och Mdardalen. Avtal om A-Trainstrafik pa strackan
Stockholms central—Arlanda paverkar trangsektorsplanen fér Malardalen.

Kapacitet pa driftplatser

K apacitet pa driftplatser ingdr i manga tilltradestjanster, sdsom taglage, stationer
for resenarer, godsterminaler, rangerbangardar, taghildning, uppstéllning och
underhdllsanl&ggningar. Ett och samma spér kan vid olika tidpunkter anvandas for
flera olikatilltradestjanster pa en driftplats. Ett exempel pa detta & spar for

tj ansterna taghildning och uppstallning. For spédr som kan anvandas for flera
tilltr&destjanster kan det anges vilka tjénster som har féretrdde i samband med
tilldelning av kapacitet vid en intressekonflikt med flera ansbkningar. Dessa
foretradesregler far ses som en vagledning for hur Trafikverket kommer att tilldela
kapacitet. En bedémning gérs alltid med de processregler som angesi ovrigt.

Tilltréadestjansterna & en forutsattning for att till&ggstjansterna ska kunna genom-
foras, oavsett om det & Trafikverket som tillhandahaller dem eller inte. Tillaggs-
tjanster som Trafikverket tillhandahdller och som forutsétter kapacitet &r tag-
bildningstjanster och tjanster som géller specialtransporter och farligt gods. Aven
datillaggstj anster anvander en tilltradestjanst kan intressekonflikter uppsté och
vissa vagledande principer kan anges. Ett exempel &r att rangering varderas hogre
an uppstalIning pa Hall shergs rangerbangard.

Den sokande skai storsta mojliga man utforma sin ansokan efter det planerade
fordonets egenskaper och ange fordonslangd som komplement till ansokt
sparnummer. Det & ocksa viktigt att komplettera ansdkan med de taglagen som
fordonen tillhor.

Som stod for anstkan om sparkapacitet for Stockholms central och Malmo central
redovisar Trafikverket riktlinjer for sparanvandning. Riktlinjerna & framtagna
utifrén erfarenhet av tidigare tagplanearbete. Riktlinjerna utgor inte begransningar
for hur kapacitet kan ansokas, men visar hur infrastrukturen sannolikt bor anvandas
for att uppna effektiv trafikering och stérsta samhall sekonomiska nytta, se

avsnitt 5.3.7 och bilaga 4.4.

Det & onskvart att den sokande deltar aktivt i processen for tilldelning av kapacitet
padriftplatser dar tilltradestj ansterna rangering och tagbildning &r tankta att

utforas. Trafikverket bjuder ocksain dem som tillhandahaller tillaggstjansterna.
Delaktigheten ar viktig for att det vid kapacitetsbrist och intressekonflikter skavara
majligt att tillsammans hitta |6sningar som &r effektivafor alla aktorer.

Véagledande principer vid intressekonflikter pa driftplatser
Vid tilldelning av sparkapacitet for uppstallning har fordon som kan knytastill
tagproduktion (taglagen) foretrade gentemot andra fordon, se avsnitt 5.3.7.

Vid tilldelning av sparkapacitet pa kombiterminaler och lastplatser, avsnitt 3.7,
kommer ansokningar som kan knytas till lossning och lastning av gods att varderas
hogre an annat anvandande av sparen (till exempel uppstallning) pa dessa platser
se avsnitt 5.3.4.
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Vid tilldelning av kapacitet pa rangerbangardar, avsnitt 3.8.1, kommer anstkningar
som kan knytas till rangering att véarderas hdgre an andra, exempelvis uppstalining,
Se avsnitt 5.3.4.

Sparkapacitet for uppstallning av fordon vid plattform medges normalt endast for
resendrernas pa- och avstigning, furnering och lattare driftsunderhall, se
avsnitt 5.3.7.

Sparkapacitet for uppstallning av godstagsfordon i andutning till angrénsande
faciliteter, till exempel tillgang till anl&ggningar inom godsterminal, medges
normalt endast i direkt ansutning till anvandandet av anlaggningeni fréga, se
avsnitt 5.3.7.

Tjansten uppvarmning av jarnvéagsfordon erbjuds den som samtidigt ansker om
plats for uppstalining av fordon pa det angransande spéret, se avsnitt 5.3.7.

4.3.2 Tider for arlig tagplan

Ansokningar om kapacitet som inkommit senast 2013-04-08 hanterasi tilldelnings-
processen och resulterar i en faststalld tagplan. Tagplanen omfattar kapacitets-
tilldelningen fér perioden 2013-12-15 — 2014-12-13 med minutexakta angivel ser.

4.3.3 Tider for ansokan utanfor tagplan (ad hoc)

Ansokningar om kapacitet eller justering av kapacitet som inkommit efter
2013-04-08 hanteras inom ad hoc-processen. | figur 4.1 framgdr nér tilldelningen i
ad hoc-processen startar.

Inom ad hoc-processen gdller att ansdkningarna behandlasi den ordningsfdljd de
kommit in, och svar [amnas inom fem arbetsdagar.

| bilaga 3.3 framgar tidsgranser for ad hoc-ansdkan vid behov av tillkommande
bevakning av driftplatser.

Banarbeten av akut karaktar kan planeras med kort framforhdlining och méaste
ibland av sakerhetsskal tilldelas kapacitet som tidigare tilldelats nagon annan
sokande i faststalld tagplan eller ad hoc.

4.4 Tilldelningsprocessen

Forslag till tagplan
Ansokningar om kapacitet, sdval nationella som internationella, utgor underlag for
fordag till tagplan.

K apacitet for internationella granspassager samplaneras innan forslag till tagplan
publiceras. Detta sker vid en konferensinom RNE.

Det samplanerade fordaget till granspassagetider som berdr tagplanen presenteras
somen del i forsag till tagplan.
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Den stkande har méjlighet att yttrasig over fordag till internationella gréns-
passagetider. Yttrandet stéllstill Trafikverket. Dérefter ssmordnar och beslutar
infrastrukturférvaltarna de internationella granspassagetiderna. Datumet for
faststallelse framgar av figur 4.1. Den del av kapaciteten for gransbverskridande
trafik som inte innebar granspassage, tilldelasi den nationellatilldelnings-
processen. Den sokande har majlighet att yttra sig 6ver fordag till tagplan.

Om yttrandena 6ver fordag till tagplan innehaller behov av andringar, inleds
processteget samordning. Om inga andringar behtvs kan tagplanen faststéllas.
Fordag till tagplan innehdller
- alainkomna ansdkningar om taglagen, nationella som internationella
- infrastrukturforvaltarens planerade banarbeten

- behovet av reservkapacitet for ad hoc-ansokningar om taglagen, saval
nationella som internationella

- behovet av reservkapacitet for banarbeten som inte kan bokas i
tilldel ningsprocessen

- behovet av reservkapacitet for transporter av arbetsfordon
- restkapacitet
- behovet av kapacitet for tjanster enligt avsnitt 5.3.

Nar fordag till tagplan tas fram kan Trafikverket ta underhandskontakter med de
sbkande.

4.4.1 Samordningsprocessen

Processen syftar till att samordna de sokandes behov av kapacitet, for att fatill
stand en tégplan utan intressekonflikter. Under samordningen kan Trafikverket ta
underhandskontakter med de stkande eller bjudain till samordningsmaéten.

Detta processteg hanteras enbart om det finns intressekonflikter. Om en intresse-
konflikt blir 16st i detta processteg, kan tagplanen faststéllas.

4.4.2 Tvistlosning

Om en intressekonflikt inte ser ut att fa sin |6sning under samordningen, kan de
sbkande som &r berdrda av konflikten begératvistlGsning vid en given tidpunkt, se
figur 4.1. Begéran om tvistldsning gors skriftligen till Trafikverket. Nér en stkande
begér tvistltsning ska denne samtidigt inkommatill Trafikverket med en
beskrivning av intressekonflikten, en konsekvensbeskrivning for den egna
produktionen samt en motivering till varfoér de l6sningar som foreslagitsi
samordningen inte accepteras.

Vid en begdran om tvistlosning kan de sokande foresla andra l Gsningar av
intressekonflikten.
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Efter begard tvistlosning kallar Trafikverket de inblandade till ett tvistlGsningsrad
dér Trafikverket redovisar vilken [dsning som valts och vilka aternativ som valts
bort samt grunderna fér detta.

Detta processteg hanteras enbart om nagon av de sokande begart tvistlosning. Om
en intressekonflikt blir 16st i detta processteg, kan tagplanen faststéllas.

4.4.3 Overbelastad infrastruktur: definition,
prioriteringskriterier och process
Om en intressekonflikt inte fatt sin 6sning under samordning eller tvistldsning ska

Trafikverket forklara den berérda delen av infrastrukturen éverbelastad. Trafik-
verket delger de sokande beslutet och offentliggor det pa Trafikverkets webbplats.

Beslutet skainnehdlainformation om pavilken del av infrastrukturen en
intressekonflikt réder, under vilkatider, vilka parter som &r berérda, om
tvistlosning har férekommit och orsaken till att intressekonflikten inte kunde 16sas.

Bedlutet om att infrastrukturen & forklarad overbelastad &r ett villkor for att
Trafikverket ensidigt ska kunna avgora intressekonflikten. Trafikverket faststéller
da tagplanen genom att anvanda prioriteringskriterier. For detaljer om
prioriteringskriterierna, se bilaga4.2.

Om infrastrukturen forklaras Gverbel astad, ska en kapacitetsanalys och en
kapacitetsforstarkningsplan tas fram. For detaljer, se avsnitten 4.4.5 och 4.4.6.

Om det & uppenbart att det kommer att bli en betydande kapacitetsbrist pa en del
av infrastrukturen, kan Trafikverket forklara denna del av infrastrukturen éver-
belastad innan samordningen inleds.

Prioriteringskriterier for att |6sa intressekonflikter

Om anstkningarna om infrastrukturkapacitet inte har kunnat samordnas kommer
Trafikverket att faststalla tagplanen, genom att tilldela kapacitet i enlighet med
prioriteringskriterierna. | denna situation medfor anvandandet av
prioriteringskriterierna att Trafikverket avgor intressekonflikter utan att efterfraga
de stkandes frivilliga acceptans.

Trafikverket forsoker 16sa de intressekonflikter som uppstar fran anstkan om
taglage eller under samordningsprocessen. Detta sker genom frivilliga
Overenskommel ser, och dér kommer prioriteringskriterierna att vara en viktig
informationskallai syfte att na samforstandsl dsningar.

4.4.4 Ramavtalens paverkan pa tilldelnings-
processen

Ramavtal reglerar framst hur infrastrukturforvaltaren skainvestera och vilken
mangd trafik som forvantas eller utlovas. Det kan indirekt paverka den totala
kapaciteten pa en bestamd del av jarnvagsnétet. Ramavtal kan inte omfatta ett
bestamt taglage, se avsnitt 2.3.1. Nagra garantier for ett bestamt taglage kan darfor
inte finnas.


http://www.trafikverket.se/Foretag/Trafikera-och-transportera/Trafikera-jarnvag/Folja-upp-trafik/Overbelastning/�

Jarnvagsnatsbeskrivning 2014
Kapitel 4 - Tilldelning av kapacitet

4.4.5 Kapacitetsanalys

Inom sex manader efter det att infrastrukturen har forklarats dverbel astad,
offentliggor Trafikverket en kapacitetsanalys pa sin webbplats.

K apacitetsanalysen kommer att utforas utifran bed utet om dverbel astad
infrastruktur.
Kapacitetsanalysen anger

- orsakernatill 6verbelastning

- fordag pametoder for att dtgarda den 6verbel astade infrastrukturen

- fordag paatgarder pakort sikt (upp till ett &r) och palang sikt (upp
till tre &r).

4.4.6 Kapacitetsforstarkningsplan

Inom sex manader efter det att en kapacitetsanalys avslutats, offentliggor
Trafikverket en kapacitetsforstarkningsplan pa sin webbplats.

Planen uppréttas efter samrad med dem som anvander den 6verbel astade
infrastrukturen och anger

- orsakernatill dverbelastning

- den sannolika framtida trafikutvecklingen

- hinder for infrastrukturutveckling

- dternativ och kostnader for kapacitetsforstarkning.

K apacitetsforstarkningsplanen innehdller ocksa en kostnads- och nyttoanalys for
mojliga atgarder, uppgift om vilka &tgéarder Trafikverket utifran denna analys avser
att vidta samt en tidsplan for detta arbete. Tidsplanen omfattar maximalt tre &. De
atgarder som analyseras och fored as kan vara atgérder i infrastrukturen,
anpasshingar av taglaget eler dtgarder relaterade till jarnvagsforetagens fordon och
vagnar.

Om det finns en kapacitetsforstarkningsplan for den dverbel astade infrastrukturen,
och om denna plan héller pa att genomforas, upprattas inte nagon ny kapacitets-
analys och kapacitetsforstarkningsplan.

4.4.7 Faststalld tagplan

Den tilldel ade kapaciteten framgar av faststalld tagplan som presenteras pa
Trafikverkets webbplats.

Kapaciteten redovisasi form av
- tilldelade téglagen, nationella som internationella
- kapacitet som reserverats for banarbeten

- reservkapacitet for ad hoc-ansokningar om taglagen, sdvé nationellasom
internationella
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- reservkapacitet for banarbeten som inte kan bokasi tilldel ningsprocessen
- reservkapacitet for transporter av arbetsfordon

- restkapacitet

- tilldelade tjanster enligt avsnitt 5.3.

En sokande far till Transportstyrelsen héanskjuta tvister om huruvida en infra-
strukturférvaltares beslut om kapacitetstilldelning stammer 6verens med lagen eller
foreskrifter som meddel ats med stod av lagen.

Av en ansokan om taglage ska det framga om tagléget ansokts for jarnvags-
foretagets eler trafikorganisatérens rékning. Det & den som har ansokt om
taglaget som sedan kan tilldelas detta. | samband med tilldelning av taglaget ingdr
den som ansokt och tilldel ats ett taglage trafikeringsavtal med Trafikverket.

Den som har tilldelats ett téglage far inte Gverl &ta det. Ett taglage ska dock inte
anses som Overlatet om en trafikorganisat6r anlitar ett jarnvagsforetag for att utfora
trafiken. Den som har Gverl it ett taglage far vagras tilldelning av taglage vid
samma eller nastkommande tagplan. Se kapitel 6 i jarnvagsagen.

4.5 Tilldelning av kapacitet for underhalls-

arbeten och andra banarbeten

For planerade storre banarbeten (PSB), se avsnitt 4.3.1. Kriterier for PSB beskrivsii
avsnitt 3.5 och PSB presenterasi bilaga 3.2.

4.5.1 Process

Trafikverket ska ange behovet av infrastrukturkapacitet for planerade banarbeten
utéver PSB. Det framgar av figur 4.1 vid vilken tidpunkt behovet skavara
framfort. Kapacitetsbehovet presenteras pa Trafikverkets webbpl ats.

Processen for tilldelning av kapacitet for banarbete beskrivsi avsnitt 4.4.

4.6 Tilldelad kapacitet som inte anvands

Om tilldelad kapacitet inte ska anvandas, ska Trafikverket omgéende underréttas
om att kapaciteten &r tillgénglig for annat anvndande. Den sbkande som tilldelats
kapacitet men inte anvant den i vederborlig omfattning, ska pa Trafikverkets
begaran avsta frén kapaciteten. Detta galler inte om det bristande anvandandet
beror pafaktorer som inte & av ekonomisk art och som ligger utanfor innehavarens
kontroll. Om tilldelad kapacitet inte har anvants, kan detta beaktas vid en senare
tilldelning av kapacitet.
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4.7 Specialtransporter och farligt gods

4.7.1 Kapacitet for specialtransport

Ansdkan om kapacitet gors enligt avsnitt 4.2. For transportvillkor och transport-
tillstdnd, se avsnitt 2.5 och 5.4.5.

4.7.2 Taglage med farligt gods

Om taglaget innefattar transport av farligt gods ska detta meddel as vid ansokan om
taglage. Ansokan om taglage gors enligt avsnitt 4.2. Transport av farligt gods ska
anmdas enligt avsnitt 2.6.

4.8 Sarskilda atgarder vid storningar

4.8.1 Principer

Riktlinjer for operativ trafikledning utfardas infor varje tagplan. Kapacitets-
tilldelning vid of rutsedda handel ser, som jarnvégsolyckor eller andra skador pa
infrastrukturen, bedutas fran fall till fall av Trafikverket. For att minimera
konsekvenserna och snarast aterstélla kapaciteten pa en skadad del av jarnvags-
nétet finns det sérskilda rutiner for olyckshantering.

Vid olyckaeller haveri svarar samhéllets r&ddningstjanst for rdddning. Trafik-
verket svarar for rgjning och jarnvagsforetaget svarar for bargning. Jarnvéags-
foretagen & skyldiga att fore trafikstart redovisa for Trafikverket de egnatill-
gangliga resurserna for bargning, eller tecknat bargningsavtal med nagon annan.

4.8.2 Operativa regler

Tag som avgér och framfors enligt sin tidtabell har foretrade till sitt tidtabellslage.
Skalet bakom dennaregel &r att réttidiga tdg inte ska storas av tag som &r forsenade
eller for tidigai forhallande till sinatidtabeller. Fran dennaregel kan undantag
goras enligt nedanstaende.

Om konsekvenserna av en storning skulle vara sarskilt svarafor vissatdg, kan en
sokande lamnain en begéran om att dessa tg ges foretrade framfor andra
(réttidiga) tag hos samma sokande. Flera sdkande kan dven komma Gverens med
varandra om att vissa réttidiga tag hos en sokande fér ges lagre prioritet &n enstaka
sarskilt viktiga tég hos en annan sbkande. Sdana Gverenskommelser ska
skriftligen redovisastill Trafikverket.

En begadran om forandrad, operativ prioritet ska ange vilka tdg som bedoms som
sarskilt stérningskansliga och motiven for detta (till exempel trafikuppgiften,
anslutande transportmedel, snava fordonsomlopp). Det maste ocksa framga vilka
tag den stkande &r beredd att avsta prioritet for. Begaran maste sandas till Trafik-
verket senast i samband med anstkan om kapacitet. Dettafor att begéran ska
kunna beaktas nér riktlinjerna for prioritering vid trafikledning tas fram.
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Undantag fran regeln om foretrade for réttidiga tag kan goras om det finns
sérskilda skél, sasom svérare trafikstérningar, avtalade avvikel ser fran tidtabellen
eller om trafiksituationen uppenbarligen foranleder nagot annat. | de fall regeln
skulle ledatill orimliga konsekvenser for trafiken som helhet, ska den inte
tillampas. Trafikverket har alltid som mal att pa smidigast mdjliga sétt undanréja
trafikstorningar och aterstéllatrafiken till den planenliga tidtabellen.

4.8.3 FoOrutsagbara problem

Trafikverket kommer infor varje host och vinter att ta fram beredskapsplaner for
|6vhalka och snorgjning i samrdd med berdrda, och i dessa planer beskrivavilka
atgarder som planeras. Se aven Allmanna avtalsvillkor.

4.8.4 Problem som inte kan forutses

R&jnings- och noédsituationer

Ett jarnvagsforetag eller en trafikorganisatér ska vid réjnings- och nddsituationer,
painfrastrukturforvaltarens begaran och i enlighet med vad parterna kommit
Overens om, stdlla sadana resurser till forfogande som forvaltaren anser mest
lampligafor att aterstallaforhdlandenatill det normala. Se &ven Allméanna
avtalsvillkor.

Farder med rojningsfordon och bogsering av havererade fordon inom samt till och
fran olycksplatsen utfors av Trafikverket, eller av den som Trafikverket anger.
Med olycksplatsen menas det omrade som begransas av de narmaste, g berérda
driftplatserna pa émse sidor av olycksplatsen.

Vid fordonshaveri far jarnvagsforetaget utfora réjningen av egna fordon och Gvrig
egendom, efter godkdnnande av Trafikverket. Om det inte gér att komma Gverens
om detta, utfor Trafikverket rojningen av jarnvagsf éretagets fordon och egendom.

Innan rgjningen pabdrjas ska jarnvagsforetaget arbetgorda sina fordon och setill
att nédvandiga atgarder vidtagits. Om jarnvagsforetaget anvander nagon annan
modell av stromavtagare eller ndgot annat fordon, enligt bilaga 2.1, skajarnvags-
foretagen |amna fotografier och 6vriga uppgifter till Trafikverket.

Vid rojning utfor Trafikverket nedbindning eller demontering av jarnvégs-
foretagets stromavtagare. Vid akuta situationer kan Trafikverket avlégsna strom-
avtagaren med de metoder som situationen kraver. Trafikverket ansvarar inte for
skador pa stromavtagarna, om det inte kan pavisas att Trafikverket orsakat skadan
genom felaktigt agerande.

Om jarnvagsforetagets fordon eller dess stromavtagarmodell inte finnsi bilaga 2.1,
eller i dvrigt skiljer sig fran de beskrivningar som ges, ska jarnvagsforetaget pa
uppmaning av Trafikverket omgaende setill att egen personal infinner sig pa
olycksplatsen. Denna personal ska da utféra arbets ordning och nedbindning eller
demontering av stromavtagaren.

Néar réjningen avd utats svarar jarnvagsf oretaget for bargningen av egnafordon
fran den plats som Trafikverket anvisar. For att minimeratrafikstorningar &r det
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viktigt att detta sker s snabbt som majligt. Om fordonen inte bargas inom rimlig
tid, béargar Trafikverket jarnvagsforetagets fordon och egendom.

Trafikverket och jarnvégsf éretaget kan komma éverens om att bargningen kan
paborjas innan réjningen avsl utats.

Olyckshantering

Rutiner fér hantering, anméan och samverkan vid olyckor och tillbud till olyckor
samt avvikelser som inneburit olycksrisker vid jarnvagstrafik framgar av de
allménna avtalsvillkoren.

Krisstuationer

Vid krissituationer har Trafikverket rétt att dverga fran att vara tjanstel everantor till
att fatta myndighetsbesut. Besluten tas utifran samhéllsnytta och
samhadllsfunktion.

De operativa kontaktvagar som géller vid normala forhallanden ska salangt
majligt gélla &ven vid kris.

4.9 Tilldelning av kapacitet vid angransande

faciliteter
Se avsnitt 5.3 Bantilltradestjanster och tillgang till angrénsande faciliteter.
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5 Tjanster

5.1 Inledning

Kapitel 5 redovisar tjanster i den ordning som de reglerasi direktiv 2001/14/EG.
Tjansterna & uppdeladei foljande kategorier:

- Minimipaket av tilltradestjanster (taglage)
Minimipaketet motsvaras av tjansten taglage. Har ingdr rétten att anvanda
den infrastrukturkapacitet som tilldelats enligt definitionen av taglage (se
avsnitt 1.10.2). | tjansten ingdr &ven trafikledning, nddvandig information
for att anvandartilldelad kapacitet med mera.

- Bantilltradestjanster och tilltr&de till angrnsande faciliteter
| denna kategori ingdr tilltrade till sparkapacitet utéver vad som omfattas
av minimipaketet, exempelvis uppstallning och taghildning samt tillgang
till angrénsande faciliteter i form av bland annat |astplatser,
stationsbyggnader och plattformar.

- Tillaggstjanster
Har ingdr tjanster som Trafikverket erbjuder i andutning till tilltrades-
tjénsterna ovan, exempelvis drivmotorstrém och transportvillkor for
speciatransporter.

-  Extratjanster
| denna kategori ingdr exempelvis tjanster som extrainformation och
tillgang till GSM-R.

| kapitlet beskrivs de tjanster som Trafikverket tillhandahdller samt de krav och
forutséttningar som finns for att anvanda tjansterna. Information om vem som har
rétt att ansoka om tilltrédestjénster finnsi avsnitt 2.2.1. Avsnitt 4.3.1 beskriver
kapacitetsforutsdttningar medan avsnitt 4.2.1 anger hur man ansdker om kapacitet.

Avgifter for de tjanster som Trafikverket erbjuder redovisasi kapitel 6. De villkor
som géller for trafikering redovisasi kapitel 2 och i kapitel 3 redovisas var
tjansternafinnstillgangliga.

Samtliga kontaktuppgifter finnsi bilaga 1.1.

Ansdkan om kapacitet gorsi form av ansbkan om tjanster enligt avsnitt 5.2 och
avsnitt 5.3.

Nér jarnvagsfordon anvandsi direkt andutning till avtalade arbeten pa
Trafikverkets jarnvagsinfrastruktur betraktas de som arbetsfordon. Anvandandet av
infrastrukturen har da formen banarbete eller transport av arbetsfordon.

Se avsnitt 6.1.

Rétten att anvanda tilldelad tjanst kan bli foremdl for Trafikverkets trafiklednings-
och myndighetsbeslut som begransar, forandrar eller upphéver anvandandet.
Sadana besl ut kan exempelvis orsakas av storningar och syftar altid till att uppna
ett sékert och effektivt anvandande av infrastrukturen.
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5.1.1 Information om andra som tillhandahaller
tjanster

Trafikverket erbjuder andra svenska infrastrukturforvaltare att publicerasin
jarnvagsnéatsbeskrivning pa Trafikverkets webbplats.

Pa Trafikverkets webbpl ats finns dven Branschregistret, dar aktorer som
tillhandahaller jarnvagsnara tjanster till jarnvagsforetag och trafikorganisatorer kan
publicera kontaktuppgifter med lankar till den egna webbplatsen.

Trafikverket ansvarar inte for informationen i andrainfrastrukturforvaltares
jarnvagsnétsbeskrivningar eller for innehdlet i tjanster som andra aktorer erbjuder.

5.2 Minimipaket av tilltradestjanster

Trafikverket tillhandahdller minimipaket av tilltradestjanster i form av tjansten
taglage, somindelasi féljande alternativ:

- taglage for persontrafik

- taglage for godstrafik

- téglage for fjanstetég.
Tjansten taglage omfattar hela forflyttningen fran en platstill en annan, fran det att
fordonsrorelsen inleds pa den forsta trafikplatsen i taglaget till det att fordonet
stannat pa den slutliga trafikplatsen. | taglaget, eller mellan taglagen i ett
taguppdrag, ingdr uppehall pa maximalt en timme (60 minuter) per mellanliggande
plats med trafikaktivitet. Sefigur 5.1, t3glage dternativ A. Om langre uppehdll an

en timme per plats dnskas, krévs ansdkan om tjansten uppstallning,
se avsnitt 5.3.7.

Aven forflyttningar 6ver driftplatsgrans, eller mellan driftplatsdelar inom en
driftplats, kravs anstkan om taglage. Sefigur 5.1, taglage alternativ B.

Driftplatsdel 1

Driftplats Tillétet uppetéll;
mex rrﬁé)lrj;i nuter .
\ per iggandeplets
ﬁ mad trefikektivitet.
| | _—
wéglageA Driftplatsdel 2

Figur 5.1 Taglage alternativ A — mellan driftplatser.
Téglage alternativ B — mellan driftplatsdelar.
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5.2.1 Taglage for persontrafik

Om trafikuppgiften omfattar transport av resande ska anstkan avse taglage for
persontrafik. Ansokan om taglage hanteras enligt den tilldel ningsprocess som
beskrivsi kapitel 4. | taglage for persontrafik ingar f6ljande komponenter som ger
tillgang till

1. den infrastruktur som tilldelats for framforandet av taget

Rétt att framfora fordon pa spar och genom véxlar, s att tilldelad kapacitet kan
anvandas enligt de villkor som faststélltsi tagplanen. Anvandandet ska ske i
enlighet med trafikeringsavtalet samt enligt tillstand, licenser och foreskrifter.

2. kontaktledning
Rétt att anvanda Trafikverkets kontaktledning pa el ektrifierade banor.

3. trafikledning

Trafikledning omfattar tagklarering, Gvervakning och ledning av
trafikverksamheten samt information om tagrorelser. Via Trafikverkets
trafikstyrnings- och kommunikationssystem finns mojlighet att tadel av den
operativainformation som &r nodvandig for att anvanda taglaget. Se dven
avsnitt 3.8.6 och 3.3.3.

Trafikverkets trafikledning pa sidospar bestar i att upplysa om vilka vaxlings-
rorelser och A-skydd som pagar dar. De aktorer som verkar pa platsen svarar
for samordningen av dessa rorel ser.

4. trafikinformation till jarnvagsforetag eller trafikor ganisator er
(GRUND)

Trafikinformation GRUND omfattar information till jarnvagsforetag och
trafikorganisatorer fran och med att ett taglage &r fastlagt, under och efter
anvandandet av taglaget. Har avses den information (utGver punkt 3) som
behovs for att utfora eller driva den jarnvagstrafik som kapacitet har tilldelats
for.

Trafikinformationen levererastill jarnvagsforetag eller trafikorganisatorer
genom olika kanaler sdsom e-post, internet, direkt atkomst till Trafikverkets
it-system eller muntligt viatelefon. Trafikverket svarar inte for den utrustning
som & nédvandig for att tadel av trafikinformation GRUND.

Mer information om trafikinformation GRUND finnsi bilaga 5.1, avsnitt 1.

For information om operativaregler, se avsnitt 2.4.
For uppgifter som skalamnas fore tags avgang, se bilaga 2.1.

Pa Trafikverkets webbplats finns upplysningar om och anstkningsblankett for
tillgang till Trafikverkets system, verktyg och e-tjanster for jarnvag.

5. trafikinformation till resenéarer

Informationen sakerstéller att resenérer och tredje man far den information som
ar nddvandig for att kunna genomfora en resa, oberoende av jarnvagsforetag
eller trafikorganisator. Informationen omfattar hdgtal arutrop, fast och
dynamisk skyltning inom stationsomradet, publicering av information pa
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Trafikverkets webbplats och i mobilatjanster samt via andra kanaler pa
marknaden genom tillhandahallande av annonseringsdata.

Den webbaserade trafikinformationen kan &ven visas pa jarnvagsforetagets
eller trafikorgani satdrens egen webbpl ats.

Mer information om trafikinformation till resendrer finnsi bilaga 5.1, avsnitt 2.
| bilaga 5.1, avsnitt 2.5, beskrivs &ven hur den sbkandes underlag
(annonseringsbestélIning) for Trafikverkets trafikinformationsuppdrag
hanteras.

6. plattformar for resandeutbyte eller for enklare service

Har avses rétten att under tilldelat taglage anvanda plattformar med tillhdrande
plattformsutrustning for resandeutbyte eller for enklare service.

5.2.2 Taglage for godstrafik

Ansokan om taglage hanteras enligt den tilldel ningsprocess som beskrivsi
kapitel 4. | taglage for godstrafik ingdr tillgang till de tjanster som beskrivsi
avsnitt 5.2.1 punkterna 1-4.

5.2.3 Taglage for tjanstetag

Tjansten &r avsedd for forflyttning av enbart dragfordon eller for persontrafik-
fordon som inte & upplatna for resenarer. Det kan vara forflyttning av fordon av
omloppsskal, till avgangsstation eller fran ankomststation eller till och fran
uppstéllningsplats, serviceanlggning eller verkstad.

Ansokan hanteras enligt den tilldelningsprocess som beskrivsi kapitel 4. | taglage
for tjanstetag ingar tillgang till de tjanster som beskrivsi avsnitt 5.2.1 under
punkterna 1-4. Om trafikuppgiften kraver tillgang till plattform ingar dven tjansten
i avsnitt 5.2.1 punkt 6.

5.3 Bantilltradestjanster och tillgang till
angransande faciliteter

5.3.1 Anvandning av kontaktledning

Tjansten anvandning av kontaktledning ingdr i Trafikverkets minimipaket av
tilltr&destjanster. Se avsnitt 5.2.1 punkt 2.

5.3.2 Bransledepaer

Trafikverket har inga brand edepéer. For information om var brand edepaer finns
hanvisastill andrainfrastrukturférvaltares jarnvagsnétsbeskrivningar, eller till
andra aktorer som &ger depaer eller pa annat vis tillhandahaller bréande. Se &ven
avsnitt 5.1.1.
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5.3.3 Stationer for resenarer, inklusive byggnader
och plattformar

Tjansten omfattar del's en bantilltradestjanst som bestér av sparkapacitet i
andlutning till plattformar, dels en tjanst for tillgang till plattformar samt ytterligare
en tjanst for tillgang till allmanna utrymmen for resenérer.

Sparkapacitet vid plattform

Trafikverket tillhandahdller spérkapacitet vid plattform som en del av tjansten
taglage, eller i form av tjansten uppstalning. Se avsnitt 5.3.7.

Tillgang till plattform

Tjansten omfattar plattform for resandeutbyte eller sérskilda serviceplattformar.
For tillgang till plattform i samband med anvéandande av taglége for persontrafik,
eller i sarskildafall taglage for tjanstetdg, ingar tjansten i taglaget.

Se avsnitt 5.2.1 punkt 6. | andrafall stks tjdnsten i samband med 6vrig ansbkan
om kapacitet for taglage.

Tillgang till stationsbyggnader och allmanna utrymmen for
resenarer

Trafikverket tillhandahdller inga stationsbyggnader eller allménna utrymmen for
resandeutbyte. Manga av de stationsbyggnader som anvands for resandeutbyte
forvaltas av Jernhusen AB.

Trafikverket forvaltar dock ett antal hdllplatser med varierande grad av plattforms-
utrustning, som exempelvis vindskydd och bankar. For tilltréde i samband med
anvandande av taglage for persontrafik, ingar tjansten i tagl aget.

For information om tillgang till stationsbyggnader hénvisastill Jernhusen AB eller
andra aktorer som ager eller forvaltar stationsbyggnader, se &ven avsnitt 5.1.1.

5.3.4 Godsterminaler

Med godsterminal menas ett avgransat omrade som ar anslutet till jarnvagsnétet
och avsett for lastning och lossning av gods och lastbarare, eller omlastning fran
jarnvég till andratrafikslag.

For kapacitet avsedd att anvandas i samband med lastning och lossning av gods
erbjuds tjansterna kapacitet pa spar till kombiterminal och kapacitet pa lastplats.

Kapacitet pa spar till kombiterminal

Trafikverket forvaltar spar till kombiterminaler dar andra aktorer tillhandahdller

markytor, faciliteter och tjanster. FOor ansdkan om sparkapacitet for uppstallning i
samband med lastning och lossning pa spér till dessaterminaler, se avsnitt 5.3.7.

Kapacitet pa lastplats

Lastplatsen &r en enkel typ av godsterminal. Trafikverket tillhandahaller lastplatser
dar det & mgjligt att lasta eller lossa gods till och frén transport pa jarnvéag.
Generellt & de dppnafér allavarusag, men det finns vissa begransningar nar det
géller platsernas beskaffenhet, till exempel féroreningar och nedskrépning. Vid
vissa platser kan det finnas restriktioner for bullrande verksamhet.
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Tjansten kapacitet pa lastplats omfattar att spar och en begransad markytaintill
sparet (cirka 8 meter, réknat fran ytterkant pa den nérmaste ralen) tillsammans
uppléts for lastning och lossning med egna hanteringsresurser. Pa vissa platser
ingdr aven lastkgj. Lagring av gods &r inte tilldten. Lampligaytor i andutning till
lastplatser kan i vissafall varatillgangligafor arrenden med uppl atel setider pa
minst 6 manader. Se fastigheter pa Trafikverkets webbpl ats.

| bilaga 3.1 framgar pa vilka platser som tjansten erbjuds.

Foljande géller vid tilldelning av kapacitet pa de spar dér tjansten tillhandahdlls:
- Kapaciteten ska knytas till ett ankommande eller avgaende tagnummer.
- Kapaciteten upplats endast for lastning och lossning.
- Kapacitet tilldelasi perioder pa upp till tolv timmar.
Nér platsen [&mnas ska den som tilldelats tjnsten forsdkra sig om att
- lastytan & tom pa gods
- lastytan & skrapad och/eller sopad fran spér av hanteringen
- sadant som samlatsin vid stadningen &r bortfordat fran lastplatsen
- gangbanor langs sparet & rensade fran hinder

- jarnvagsinfrastrukturen kan besiktas (till exempel réler, diprar,
beféstningar och skarvar), vilket innebér att anldggningen ska vara rensad
fran skrap.

Om den som tilldelats tjansten finner lastplatsen ostadad, ska denne ge foregéende
anvandare majlighet att inom rimlig tid stdda lastplatsen. Om lastplatsen trots detta
inte blir stédad kan Trafikverket kontaktas, varvid en entreprendr anlitas for att
stada pa den foregaende anvandarens bekostnad

Trafikverket réjer sno fran spar, vaxlar och 6vergangar. Om spargaende fordon
anvands, kan snén komma att 1&ggas upp paden del av lastytan som & narmast
sparet. Den som anvander tjansten ansvarar for snorgjning och sandning pa
lastytan, och i vissafall aven patillfartsvagar till lastytan. Snd som réjts undan ska
|&ggas upp pa en plats som passar for andamalet.

Den som anvander tjénsten &r skyldig att deltai den samordning som Trafikverket
enligt arbetsmiljolagen anordnar. Detta kan ocksa ge dem som anvander |astplatsen
mdjlighet att samordna de entreprentrer som de anlitar for exempelvis snordjning.

Om anvandaren orsakar skador €ller onormalt slitage pa anléggningen (markytor,
jarnvagsinfrastrukturen eller tillfartsvagar) ska detta erséttas till Trafikverket enligt
jarnvagsnétsheskrivningens allmanna avtal svillkor.

| tjansten kapacitet palastplatsingar tillgang till

1. de spér som tilldelatsfor lastplatsen

Hér avses rétten att anvandatilldelad kapacitet for uppstélning av fordon enligt
de villkor som faststélltsi tagplanen, trafikeringsavtal, tillstand och licenser
samt enligt foreskrifter.

2. trafikinformation till jarnvagsfor etag eller trafikorganisatorer

Information till jarnvagsforetag eller trafikorganisatorer fran och med att
kapacitet pa lastplatstilldelats, under och efter anvandandet av sparkapaciteten.
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Trafikinformationen omfattar
a) villkor fér anvandandet av lastplatsen
b) eventuella avvikelser fran faststalld tagplan

c) trafikhandelser, information om eventuella atgérder for dterstéllande av
bana och trafik samt prognoser for detta.

Trafikinformation levererastill j&rnvagsforetaget eller trafikorganisattren
genom olika kanaler, se avsnitt 5.2.

Om kapacitet endast 6nskas for uppstallning pa spar dér tjansten kapacitet pa
lastplats erbjuds, kan dettatilldelas villkorat om inga anstkningar till tjénsten har
inkommit. Den villkorade uppstallningen upphdr om tjénsten soks och tilldelas
nagon annan. | safal kommer den som fatt villkorad kapacitet tilldelad att, med
minst 14 dagars forvarning, fa stélla upp sinafordon pa en annan plats.

Trafikverket erbjuder dven tjansten sparkapacitet for uppstallning (utan lastyta), se
avsnitt 5.3.7.

For mer information om lastplatser samt villkor for anvandande av dessa, kontakta
Trafikverket, se bilaga 1.1.

5.3.5 Rangerbangardar

Kapacitet pa rangerbangard

Tjansten omfattar tilltrade till spér och tillgang till anlggningar inom en ranger-
bangard. Rangerbangardarna och de spar som tillhor respektive anl&ggning
framgar av avsnitt 3.8.

| tjansten ingdr tillgang till

1. de spaér, vaxlar och ranger specifika anlaggningar som tilldelats pa
ranger bangarden

Hér avses rétten att anvanda tilldelad kapacitet enligt de villkor som faststélltsi
tagplanen, trafikeringsavtal, tillstand och licenser samt enligt foreskrifter. Pa
rangerbangardar dar Trafikverket eller en tjansteleverantor som Trafikverket
godkant tillhandahaller tagbildningstjanster, kan inskrankningar forekomma.

2. kontaktledning och elstr ém via varmepost
Rétten att anvanda Trafikverkets kontaktledning pa elektrifierade
rangerbangardar. Dessutom ingdr rétten att anvanda el strom via varmeposter.

3. trafikledning

Hér avses rétten att, dar sd ar majligt, via Trafikverkets trafikstyrnings- och
kommunikationssystem ta del av operativ information. Trafikverkets
trafikledning pa sidospar bestdr i att upplysa om vilka vaxlingsrorelser och
A-skydd som pagér dar. De aktorer som verkar pa platsen svarar for
samordningen av dessa rorel ser.
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4. trafikinformation till j&rnvagsféretag eller trafikor ganisator er

Har avsesinformation till jarnvagsforetag eller trafikorganisatorer fran och med
att kapacitet pa rangerbangarden tilldelats, under och efter anvandandet av
kapaciteten. Trafikinformationen omfattar

villkor for anvandandet av rangerbangardens spar och anl &ggningar
eventuellaavvikelser fran faststdld tagplan

planerade ankomest- och avgangstider

trafikhéndel ser, information om eventuella atgérder for aterstéllande av
anl&ggningar samt prognoser for detta.

oo oW

Trafikinformation levererastill jarnvagsforetaget eller trafikorganisatdren
genom olika kanaler, se avsnitt 5.2.

Rangerbangardarna &r anlaggningar byggda for ett specifikt syfte: att uppl6sa,
sortera och bildatég. Vid tilldelning av kapacitet kommer ansokningar som kan
knytastill rangering att vérderas hdgre én andra (exempelvis uppstalning), se
avsnitt 4.3.1.

K apacitet parangerbangardar tilldelas efter dialog med den sokande.

For anvandande av Trafikverkets rangeranl ggningar kan det finnas krav pa
genomgangen utbildning. For mer information, kontakta Trafikverket, se
bilaga 1.1.

5.3.6 Spar eller sparomrade for tagbildning

Tjansten spar eller sparomrade for tagbildning & en bantilltradestjanst avsedd att
tillhandahallas pa trafikplatser dar Trafikverket ser behov av att detaljplanera
fordonsrorelser, pa spar som inte tillhor de rangerbangérdar som redovisasi
avsnitt 3.8.

Tjansten bestdr av rétten att under en angiven tidsperiod utfora fordonsrorel ser
inom en driftplats eller driftplatsdel. Tjansten &r tillganglig bara for den som ocksa
har, eller ansoker om, kapacitet for uppstalIning — och da bara for forflyttning av
fordon pa och mellan dessa spar.

Pagrund av att Trafikverket for narvarande saknar planeringsstéd som gor det
majligt att kapacitetsfordela infrastrukturen sa detaljerat, tillhandahdllsinte
tjansten under Tagplan 2014. Det innebér att iordningstédllande av tag och
forflyttning av fordon kan ske operativt, genom att jarnvagsforetaget exempelvis
begar de vaxlingsvagar som behdvs for rorelsen. Pa sa sétt kan forflyttning ske
utanfor den signal som avgransar det spar dér kapacitet for uppstallning tilldelats.

| tjansten tagbildning, som &r en bantilltradestjanst, ingar tillgang till

1. de spér och vaxlar som behovsfor uppgiften

Hér avses rétten att anvanda kapacitet enligt de villkor som faststdltsi
tagplanen, trafikeringsavtal, tillsténd och licenser samt enligt foreskrifter.

2. kontaktledning
Rétten att anvanda Trafikverkets kontaktledning pa el ektrifierade driftplatser.
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3. trafikledning

Har avses rétten att, dar sd & majligt, via Trafikverkets trafikstyrnings- och
kommunikationssystem ta del av operativ information. Trafikverkets trafik-
ledning pa sidospar bestar i att upplysa om vilka vaxlingsrorelser och A-skydd
som pagér dar. De aktorer som verkar pa platsen svarar for samordningen av
dessarorelser.

4. trafikinfor mation till jarnvagsforetag eller trafikor ganisator er

Tjansten tagbildning inkluderar del av "trafikinformation GRUND”. De delar
som ingdr & punkternaa—c, f ochi. Se avsnitt 5.2.1 punkt 4 samt bilaga 5.1,
avsnitt 1.

K apacitet for taghildning tilldel as efter dialog med den stkande.

5.3.7 Uppstéllning

Tjansten uppstallning &r indelad i del's en bantilltrédestjanst som omfattar tva typer
av uppstallningstjanster, dels en tjanst som omfattar tillgang till elstrom vid
uppstallning av jarnvagsfordon. Om uppstallningen omfattar lastning/lossning pa
en lastplats dar tjansten kapacitet pa lastplats (avsnitt 5.3.4) erbjuds, ska sddan
tjanst sokas.

Sparkapacitet for uppstallning

Trafikverket tillhandahdller spérkapacitet for uppstaining av fordon for kortare tid,
i form av tjansten uppstéallning.

En ansdkan om tjansten uppstalning krévs vid all uppsté8lining av fordon, uttver
det uppehall pa en timme per mellanliggande trafikplats med trafikaktivitet som
kaningai taglaget. Ansokan om uppstallning skai forsta hand utformas utifran
onskad sparlangd och tid for uppstallning — inte specifika spar. For mer
information, se avsnitt 4.3.1.

En forteckning dver 1ampliga spar for uppstallning finnsi bilaga 3.1.
| tjansten uppstallning ingdr tillgang till

1. despar som tilldelats for uppstaliningen

Hér avses rétten att anvandatilldelad kapacitet for uppstéalning av fordon enligt
de villkor som faststédlltsi tagplanen, trafikeringsavtal, tillstand och licenser
samt enligt foreskrifter.

2. trafikinformation till jarnvagsfor etag eller trafikor ganisatorer

Information till jarnvagsforetag eller trafikorganisatérer fran och med att
kapacitet for uppstalining tilldelats, under och efter anvandandet av
sparkapaciteten. Trafikinformationen omfattar

a) villkor for uppstallningen
b) eventuellaavvikelser fran faststdld tagplan

c) trafikhandelser, information om eventuella atgérder for aterstéllande av
bana och trafik samt prognoser for detta
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Trafikinformation levererastill jarnvagsforetaget eler trafikorganisatoren
genom olika kanaler, se avsnitt 5.2.

Som stod for anstkan om sparkapacitet for uppstallning i Stockholm redovisar
Trafikverket riktlinjer for sparanvandning, se avsnitt 4.3.1.

Vid tilldelning av sparkapacitet for uppstalIning har fordon som kan knytastill
tagproduktion (taglagen) foretrade gentemot andra fordon. Sparkapacitet for
uppstalIning av fordon vid plattform medges normalt endast for resenérernas pa-
och avstigning, furnering och |&ttare driftsunderhall. Sparkapacitet for uppstalning
av godstagsfordon i anslutning till angrénsande faciliteter, till exempel tillgang till
anléggningar inom godsterminal, medges normalt endast i direkt ansutning till
anvandandet av anlaggningen i fréga.

Uppstallning av fordon regleras ur el sékerhetssynpunkt i BVF 922, se
avsnitt 2.4.1.

Sparkapacitet for langtidsuppstallning

Tjansten innebar att sparkapacitet upplats for 1angtidsuppstalIning av fordon pa
spar med 1&g underhdlIsniva. Dessa spar kan tasi bruk endast efter eni forhand
Overenskommen tidsfrist. Tidsfristen behdvs for att Trafikverket ska kunna
inspektera sparen och gora dem trafikerbara.

Tjangten ingdr inte i Trafikverkets infrastrukturdtagande, men kan tilldelas om
kapacitet finns. Syftet ar att tillhandahdlla langtidsuppstallning pa spar med lagre
underhallsniva an genomsnittet, till ett reducerat pris.

For information om vad som ingdr i tjansten, se tjansten sparkapacitet for
uppstallning, punkt 1 och 2.

Baserat pa en forhandskontakt med beskrivning av behovet foresér Trafikverket
lampliga platser och spar for |angtidsuppstalining. Darefter gors anstkan om
tjansten, se avsnitt 4.2.

| bilaga 3.1 redovisas vissa sidospar som otrafikerade. Dessa spar kan varamdjliga
att anvanda for |angtidsuppstaIning. Uppgifternager en bild av Trafikverkets
utbud och kan anvandas vid beskrivning av behovet av |angtidsuppstallning.

Tjansten tilldelas for hogst en tagplan. Om behovet av uppstélining strécker sig
Over langre tid an en tagplan ska en ny ansokan lamnas till Trafikverket.

Tillgang till elstrom vid uppstallning av jarnvagsfordon

Det & mojligt att anduta jarnvagsfordon till elstrom (till exempel fér uppvarmning
och kylning) via

- tagvarmeposter (1000 V)

- lokvarmeposter (230 V)

- diesdllokvarmeposter (400 V)
- uppfdld strémavtagare.

Tjansten erbjuds dem som samtidigt ansoker om plats for uppstallning av fordon
pa det angransande sparet, se avsnitt 4.3.1.
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5.3.8 Underhallsanlaggningar och andra tekniska
anlaggningar

Tjansten underhdllsanlaggningar och andra tekniska anlaggningar & uppdelad i
del's en bantilltradestjanst som omfattar sparkapacitet vid sadana anléggningar, dels
en tjanst som omfattar tillgang till sddana anlaggningar.

Sparkapacitet vid underhallsanlaggningar och andra tekniska
anlaggningar

Trafikverket tillhandahdller sparkapacitet vid tekniska anlaggningar i form av
tjansten sparkapacitet for uppstallning. Se avsnitt 5.3.7.

Tillgang till underhallsanlaggningar och andra tekniska
anlaggningar

| Goteborg Skandiahamnen (Gsh), vid spar 31-35, erbjuder Trafikverket en
bromsprovsanldggning for laddning av luft i bromssystemets huvudledning,
tathetskontroll och bromsprov samt underhdl sl addning av uppkopplade vagnsitt.
For den som ska anvanda anl dggningen finns krav pa genomgangen utbildning.

En beskrivning av anl&ggningen finnsi avsnitt 3.8.5. FOr mer information om
utbildning, kontakta Trafikverket, se bilaga 1.1.

Trafikverket varken &ger eller forvaltar verkstader. Anlaggningar for tvétt av tag
finnsi andutning till vissa storre stationer i landet, men Trafikverket driver inte
dessa. Trafikverket ager inte heller anlaggningar for fekalietdmning, men de finns
tillgéngliga pa vissa stationer.

Andraverksamhetsutévare kan erbjuda tjansten. Fér mer information, se
avsnitt 5.1.1.

5.4 Tillaggstjanster

5.4.1 Tillhandahéallande av drivmotorstrom

Trafikverket upphandlar drivmotorstrém och erbjuder jarnvagsforetag och trafik-
organisatdrer dennatill gélvkostnadspris.

Den drivmotorstrém som Trafikverket erbjuder & helt producerad via vattenkraft
som & certifierbar for " BraMiljoval”. Drivmotorstrom som &r producerad pa annat
sétt, till exempel "BraMiljoval EL”, kan mot en merkostnad bestéllas fran
Trafikverket. En forutsittning ar att produkten gar att kopa pa elmarknaden.
Trafikverket kan pa forfragan 1amna en prisprognos fore besta Ining.

Ett prognostiserat pris fér drivmotorstrom presenterasi Trafikverkets el prisrapport.

Priset belastas med ett paslag for de forluster som uppkommer i distributionen och
omformningen. Detta paslag varierar fran fordon till fordon, se avsnitt 6.3.4.

Elprisrapport
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Forutom det prognostiserade priset for drivmotorstrém tillkommer en kostnad for
elcertifikat. Alla konsumenter av drivmotorstrom maste enligt lag under 2014 kdpa
el certifikat motsvarande 14,2 procent av sin forbrukning.

For fordon med &ermatning ger Trafikverket full kompensation for den atermatade
energin.

Ansdkan om drivmotorstrom ingdr i anstkan om tjansterna taglage, kapacitet pa
rangerbangard samt spar och sparomrade for tagbildning. Tillsténdet att anvanda
elstrom fasi och med att ett trafikeringsavtal tecknas med Trafikverket.

5.4.2 Tillhandahallande av bransle

Trafikverket tillhandahdller inte brénde. Brand edepder ingdr intei infrastrukturen,
men jarnvégsforetag kan fatillgang till sddana genom att teckna avtal med den
verksamhetsutévare som driver brans edepan pa den aktuella platsen. Aven ett
flertal oljebolag kan tillhandahdlla tjansten. Se avsnitt 5.1.1.

5.4.3 Service for tag

Trafikverket tillhandahdller inte tjanster for service for tdg. Den sokande kan i
vissafall fatillgang till sdana tjanster, exempelvis stédning, furnering eller
reparationstjanster, genom avtal med jarnvagsforetag som erbjuder tjansten mot
avgift, eller andra foretag som &r inriktade pa sddanatjanster. Se avsnitt 5.1.1.

5.4.4 Tagbildningstjanster

Med tagbildningstjanster avses rangering, vaxling och andra tillhdrande tjanster
for att planera och koordinera fordonsrorel ser, upplsa och bildatag pa
taghbildningsplatser (se avsnitt 3.8.1).

Pa tagbildningsplatser &r Trafikverketsroll att vid tilldelning av kapacitet setill att
infrastrukturen kan anvandas sakert, effektivt och konkurrensneutralt.

Pa tagbildningsplatser med fleraintressenter kommer Trafikverket att foraen
|6pande dialog med parterna, sdval under tagplaneprocessen som under
tagplaneperioden, for att sakerstalla att mal séttningarna ovan uppfylls och att
verksamheten pa tagbil dningsplatsen kan bedrivas enligt de intentioner som I &g till
grund for tilldelningen. Intressenterna ska agera fér att gemensamt finna de
|ampligaste rutinerna vid tagbildningsplatserna, till exempel genom att kdpa
tjanster av varandra eller finna en annan gemensam tjanstel everantor. Leveranserna
ska omfatta ad hoc-processen enligt avsnitt 4.3.3. Trafikverket kan dock engagera
externaleverantorer for att tillhandahdlla de tjanster som behdvs. De tjanster som
erbjuds ska tillkannages med minst 3 manaders framforhallning och kommer som
princip att bli §avkostnadsbaserade. Resultatet av intressenternas agerande
redovisas i samband med att tagplanen faststélls.

12
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Tagbildningstjanster pa trafikplats Hagalund

Taghildning pa trafikplats Hagalund bestélls hos 1SS Facility Services Sverige AB.
Tjansten omfattar &ven Jernhusens infrastruktur inom trafikplatsen. Adressuppgift
for information, anstkan och tecknande av avtal om tjansten, se bilaga 1.1.

5.4.5 Tjanster som galler specialtransporter och
farligt gods

Transportvillkor och transporttillstdnd for specialtransport

En speciatransport & en transport som 6verskrider ndgon av de tekniska normer
som angesi kapitel 3.

K arttj ansten presenterar pa en dvergripande niva linjeklasser och lastprofiler

(se avsnitt 3.3.1). Det forekommer avsnitt och spar dér linjeklass dler lastprofil
avviker fran vad som framgar av karttjansten. For att uppna ett sakert framférande
ska ansdkan om transportvillkor géras for fordon eller transporter som

- utnyttjar den europeiska lastprofilen GC

- utnyttjar den europeiska lastprofilen GA (Kiruna—Riksgrénsen)
- utnyttjar den europeiskalastprofilen GB (Kiruna—Riksgransen)
- Overskrider kod P/C 337 enligt UIC 596-6 (Kiruna—Riksgransen)
- Overskrider lastprofil B (Kiruna—Riksgransen)

- Overskrider lastprofil A

- Overskrider kod P/C 371 enligt UIC 596-6

- utnyttjar lastprofil C

- Overskrider gallande linjeklass

- Overskrider linjeklass D2 (STAX 22,5 ton/6,4 ton/m)

- harinre axdavstand storre eller likamed 17,5 m

- har axélavstdnd mindre an 4,5 m

- har buffertéverhang storre @n 2,5 m fran yttre hjulaxel.

Specialtransporter uppdelasi

- transport utan tungvillkor — dverskrider lastprofilen, men Gverskrider inte
banans storsta axellast och/eller metervikt

- transport med tungvillkor — 6verskrider banans storsta axellast och/eller
metervikt samt eventuellt &ven lastprofil

- transport med omfattande villkor — Gverskrider lastprofilen och banans
storsta axellast och/eller metervikt samt kraver tillfalliga atgarder i
anl&ggningen i samband med framfdrandet av transporten (till exempel
transformatorer och vindkraftverk).

13
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Specialtransporter far framforas under forutsattning att Trafikverket tagit emot
anstkan och bedutat om (i f6ljande ordning):

1. transportvillkor
2. kapacitet, anpassad till transportvillkoret
3. transporttillstand.

Jarnvéagsforetaget ansvarar for att specialtransporten framfors enligt géllande
transportvillkor och transporttillstand.

Adressuppgift for fragor om transportvillkor och transporttillstand for
specialtransport, se bilaga 1.1.

Transportvillkor

Ett transportvillkor beskriver under vilka forutséttningar en transport far framféras.
Det kan till exempel vara att fordonet endast far framforas pa vissa spar eller att det
ska framforas med begréansad hastighet pa en viss stracka.

AnsBkan om transportvillkor fér specialtransport ska géras vialanken
Specialtransporter.

Stréckorna (rutterna) i transportvillkoren bevakas |6pande nér det géller
framkomlighet.

Handl&ggningstiden & normalt 5 arbetsdagar. For tunga transporter galler normalt
15 arbetsdagar. Vid transporter med mer omfattande villkor kan

handl&ggni ngstiden forlangas ytterligare. Transportvillkor handldggs helgfria
vardagar kl 8.00-16.00.

Ett beslut om transportvillkor kan inte 6verlétastill ndgon annan. Daremot kan den
som har fétt ett beslut om transportvillkor tilléta att nagon annan utfor transporten.

Ett beslut om transportvillkor kan endera ha ett specifikt slutdatum eller géllatills
vidare. Om forutsattningarna for ett beslut om transportvillkor andras, kan bed utet
aterkallas omgaende.

K apacitet
Se kapitd 4.7.

Transporttillstand

Transporttillstandet &r ett kvitto pa att den sokande far utféra sin specialtransport.
En anstkan om transporttillstand skainnehalla uppgift om giltigt beslut om
transportvillkor och uppgift om den kapacitet som &r tilldelad for
specialtransporten.

Om restriktioner for speciatransport medfor att taget inte kan framforas enligt
tidigare faststallt taglage, krévs ansbkan om nytt taglage.

Ansokan om transporttillstand for speciatransport gors vialanken
Specialtransporter.

Handl&ggningstiden & normalt 2 arbetsdagar. FOr transporter som kraver
extraordindra agarder (skydd, efterbesiktning, &tgérder i anlaggningen etcetera)
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gdler normalt 12 arbetsdagar. Transporttillstand handlaggs hel gfria vardagar
klockan 8.00-16.00.

Om forutsattningarna for ett beslut om transporttillstand andras, kan besl utet
aterkallas omgéende.

Farligt gods
Transport av farligt gods ska anmélas enligt avsnitt 2.6. Det finns vissa
restriktioner for taglagen som innehdller farligt gods, se avsnitt 3.4.3.

5.4.6 Andra tillaggstjanster
Trafikverket tillhandahdller inte andra tillaggstjanster.

5.5 Extra tjanster

5.5.1 Telekommunikationsnat

Trafikverket erbjuder genom Trafikverket ICT tjanster som & kopplade till
Trafikverkets kommunikationsnét. For mer information, se Trafikverkets

webbplats.

Né&t- och telekommunikationstjanster erbjuds aven av andra aktérer.

GSM-R
Tillgang till Trafikverkets mobilnét, GSM-R (se avsnitt 3.3.3 och 2.7.1) kan ges pa
tva satt:

- Den stkande tecknar ett abonnemangsavtal med Trafikverket ICT.

- Omett jarnvagsféretag har ett GSM-R-abonnemang i ett annat lands
GSM-R-nét, kan detta abonnemang utnyttjas ocksa for tillgang till
Trafikverkets nét om avtal (roamingavtal) har tecknats mellan Trafikverket
och det aktuellalandets operatér av GSM-R-nétet.

For mer information, se Trafikverkets webbplats.

5.5.2 Tillhandahallande av extra information

Utdver trafikinformation GRUND och trafikinformation till resenér, se avsnitt
5.2.1, erbjuder Trafikverket tjanster med extrainformation till jarnvéagsforetag och
trafikorganisatérer.

Utokad trafikinformation via utrop och skyltning

Innehdllet i tjansten baseras pa vad som efterfragas och pa Trafikverkets
mGjligheter att tillmotesga dessa onskemdl. Tjansten tas fram och formasi dialog
mellan Trafikverket och avtal sparten och erbjuds sedan pa ett icke-diskriminerande
sétt till ala sdkande. For information om kontaktvagar, se bilaga 1.1.

15


http://www.trafikverket.se/Om-Trafikverket/Trafikverket/Organisation/Resultatenheter/ICT/�
http://www.trafikverket.se/Om-Trafikverket/Trafikverket/Organisation/Resultatenheter/ICT/�
http://www.trafikverket.se/Om-Trafikverket/Trafikverket/Organisation/Resultatenheter/ICT/�

Jarnvagsnatsbeskrivning 2014
Kapitel 5 - Tjanster

Utbyte av trafikinformation

Tjansten tillter Trafikverkets avtalskunder att via ett standardiserat granssnitt ta
emot och |amnajarnvégsrelaterad information i form av radata. Den mottagna
informationen kan anvéandas i egna afférstillampningar.

Informationsutbytet hanteras via ett standardiserat granssnitt som bygger pa
TAF-TSI (europeisk jarnvagsstandard for informationsutbyte). Overféringen av
data bygger paatt XML-filer dverforstill och fran Trafikverket via Webservice.
Det & majligt att fainformation antingen via prenumeration eller genom att stélla
fragor.

Den information som finnstillganglig &r:

- tidtabeller (dygnsbaserade tidtabeller for tag, inklusive uppdateringar kan
levereras fOr ett antal dagar i forvag)

- trafikhandelser (sddana handelser som beddms kunna paverka
tagforingen)

- prognoser (manuellt inrapporterade berékningar av tags ankomst- och
avgangstider i handelse av trafikstorning)

- tidrapporter (tid datag ankommit, avgatt eller passerat en trafikplats)
- aktuelatagsammansittningar

- annonseringsinformation.

Nér det galler mgjligheten att |amnainformation, kan tjénsten anvandas for
rapportering av uppgifter infor tags avgang, se avsnitt 2.4.2. For att ta emot data
kravs en Webservice enligt specifikation fran Trafikverket. For att stalla fragor
krévs ocksa ett anvandarkonto med tillhérande |6senord.

| samband med att denna tjanst bestélls kan ett informationsl everansavtal upprattas
mellan anvandaren och Trafikverket.

For information om kontaktvégar, se bilaga 1.1.

5.5.3 Teknisk kontroll av fordon

| tAglaget ingdr information i form av rédata fran detektoranl &ggningar langs
banan, se avsnitt 3.8.6. Nar fordon passerar en detektoranldggning levereras
maétvarden i realtid. Vid ett larm meddelas foraren av det aktuella fordonet.
Larmrapporter skickas aven via e-post till jarnvagsforetaget eller
trafikorganisatren. Informationen som beskrivsi detta stycke ingar i
trafikinformation GRUND, se avsnitt 5.2.1.

Tillg&ng till utokad detektorinformation

Tjansten ger mgjlighet att tadel av, sbkai och sortera de métvarden som
registrerats i samband med de egna fordonens detektorpassager. Trafikverket lagrar
informationen i 2 &, men den kan dven hamtas for lagring i egna system. Tjansten
bestélls via Trafikverkets webbplats.
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5.5.4 Andra extratjanster

Villkor for provkdrning av fordon

Provkérning av fordon erbjuds enligt de forutséttningar som angesi avsnitt 2.7.3.
Ansokan om villkor for provkorning ska goras skriftligt till Trafikverket pa
blanketten ” Ansokan om villkor for provkorning”. | ansokan ska tekniska data for
fordonet eller fordonskombinationen beskrivas, liksom géva framférandet och de
funktioner som ska provas pa fordonet. Trafikverket maste bedoma konse-
kvenserna av provkdorningen for att kunna besluta om villkoren for den. All
dokumentation ska vara Trafikverket till handa senast en manad fore
provkorningen.

Ansokan om kapacitet for provkorning sker enligt samma rutiner som for taglége
med speciatransport, se avsnitt 4.7.1. De utférdade villkoren for provkorningen
jamstalls da med beslut om transportvillkor.

Adressuppgift for ansdkan om provkorning, se bilaga 1.1.

Matvarden for bullermatning av fordon*

Tjansten innebar att Trafikverket tillhandahdller métvarden avseende dampning
och ytjdmnhet. Mévardena & uppmétta enligt TSD Buller (kommissionens beslut
2011/229/EU) pa den strécka som utgor spar for bullermétning, se avsnitt 3.8.6.

| tjansten ingdr inte iordningsstallande av sparet for att uppfyllakraven pa
referensspdr, utan endast métvarden som anger aktuell status pa strackan.
Bullermétning kan ske under perioden 15 mars — 15 oktober under forutséttning att
sparet ar tjalfritt.

Métvérdena kan anvandas for godkannande av fordon hos Transportstyrel sen.
Bullerméatningar tillats aven pa strackor som inte uppfyller kraven pareferensspar.
For godkannande av fordon enligt TSD Buller, maste Trafikverkets matvarden for
ytjamnhet vara uppmétta senast 3 manader fore eller efter den tidpunkt da
bullermétningen utfors. For dampning géller att métvarden maste vara uppmétta
senast 12 manader fore eller efter den tidpunkt da bullermétningen utfors.

Trafikverket levererar méatvarden enligt avtal med den som ska anvanda tjansten
och med hansyn till planerat datum for bullermétningen.

Beakta eventuella behov av villkor fér provkorning, avsnitt 5.5.4 och formerna for
vistelsei spar och sparkapacitet, avsnitt 4.3.

Adressuppgift for ansdkan om métvéarden for bullermétning av fordon,
sebilagal.l.

! Revidering 2013-04-04 enligt avvikel semeddelande 1
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Uppdateringar

Dokumentet uppdateras utifran de avvikel semeddelanden som publiceras pa
Trafikverkets webbplats. | forteckningen nedan anges aktuel It avvikel semeddelande
som ber6r detta dokument med beslutsdatum och inférandedatum.

Pa den sida som uppdateras infors en fotnot med hanvisning till aktuel It
awvvi kel semeddelande och dess beslutsdatum. | avvikel semeddel andet finns oftast en
kommentar som beskriver vad uppdateringen omfattar.

Denna utgdva innehaller f6ljande uppdateringar och ersétter tidigare utgavor.

Uppdatering Infért

Awvikelsemeddel ande 4, 2013-09-06 2013-09-14
Awvikelsemeddelande 1, 2013-04-04 2013-04-11
Ursprungsutgava 2012-12-09
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6 Allman information

6.1 Avgiftsprinciper

Jarnvagslagen anger avgifter for anvandande av infrastruktur.

M ar ginalkostnadsbaser ad avgift

Trafikverket ska som infrastrukturforvaltare faststalla avgifter for anvandning av
jarnvagsinfrastrukturen till den kostnad som uppstar som en direkt f6ljd av
framférandet av jérnvégsfordon, enligt 7 kap 2 § jarnvéagslagen (2004: 519).
Avgifterna ska vara konkurrensneutrala och icke-diskriminerande, enligt 7 kap 1 8§
jarnvagslagen. Med kostnad som uppstér som en direkt f6ljd av framforandet av
jarnvagsfordon menas den kortsiktiga marginal kostnaden, enligt forarbetenadtill
jarnvagslagen. Det innebér att kostnaden ska faststéllastill kostnaden for ett
tillkommande tag da jarnvagsi nfrastrukturens kapacitet och utformning halls
oférandrad. Den kortsiktiga marginalkostnaden avser dels kostnader hos
Trafikverket, dels kostnader for samhallet i Gvrigt, de sa kallade externa effekterna.
Trafikverket tar ut marginalkostnadsbaserade avgifter som speglar samhéllets
kostnader fOr emissioner och olyckor.

Sarskild avgift

a) Utover avgifter motsvarande den kostnad som uppstar som en direkt foljd av
framforandet av jarnvagsfordon, far Trafikverket ta ut avgifter for att uppna
kostnadstackning, enligt 7 kap 4 § jarnvagsl agen. Sadana sa kallade sarskilda
avgifter ska varaférenliga med en samhéallsekonomiskt effektiv anvandning av
infrastrukturen. Dessa sarskilda avgifter far heller inte sittas sa hogt att de
marknadssegment som kan betal a &tminstone den kostnad som uppstar som en
direkt foljd av framforandet av jarnvagsfordon, plus ett vinstuttag som marknaden
kan bara, hindras fran att anvanda infrastrukturen, enligt 7 kap 4 § jarnvagsiagen.

b) Sarskild avgift & ocksa bendmningen pa avgifter som far tas ut for ett sarskilt
infrastrukturprojekt, enligt 7 kap 5 § jérnvagslagen. En sddan sérskild avgift
betalastill exempel for godstrafik pa Oresundsbron betalas till Trafikverket.

Kvalitetsavgift

Kvadlitetsavgifter ska utformas sa att bade infrastrukturforvaltaren och den som
anvéander infrastrukturen vidtar skaliga atgarder for att forebygga driftstorningar i
jarnvéagssystemet, enligt 7 kap 5 a § jarnvégslagen. Kvalitetsavgiften betalas av den
part som orsakar avvikelser fran det anvandande av infrastrukturen som &r faststallt
i tagplan och trafikeringsavtal.

Skyldigheten att betala kvalitetsavgift géller under normala driftférhallanden och
erlaggstill motparten i trafikeringsavtalet.

Avgifter fOr tjanster

Avgifter for tjanster tas ut enligt 7 kap 8 § jarnvagsiagen och beréknas utifran
kostnaden att tillhandahalla tjansten och efter det faktiska anvandandet som
koparen av tjansten begér (§avkostnad). §éavkostnaden & summan av samtliga
kostnader, sdval direkta som indirekta, for tillhandahdllande av en tjanst. For de
aktuella tjansterna galler kravet pa full kostnadstackning. Dettainnebar att
avgifterna sitts sa att alla kostnader forenade med verksamheten pa négra ars sikt
técks av avgiftsintakter.
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Underlagsrapport
En underlagsrapport for avgifterna finns pa Trafikverkets webbplats.

Reduktion av avgifter for visstrafik
Ideella museiforeningar som utfér museitrafik behdver inte betala

- taglagesavgifter

- Ovrig sarskild avgift for persontrafik

- passageavgifter vid Stockholm, Goéteborg och Malmad

- margina kostnadsbaserade avgifter.
En forutsattning for detta &r att taglagena ansoks i ad hoc-processen, se
avsnitt 4.2.3.

Arbetsfordon

Nar jarnvagsfordon anvandsi direkt anslutning till avtalade arbeten pa
Trafikverkets infrastruktur betraktas de som arbetsfordon och ingen avgift tas ut.
| dvrigafall nar kapacitetsutnyttjandet sker i form av tagléage eller annan
tilltrédestjangt, tas avgifter for godstrafik ut.

6.1.1 Minimipaket av tilltradestjanster (taglage)
Taglagesavgift

For taglage gallande persontrafik, godstrafik och tjanstetag utgar en sarskild avgift.
Den har tre nivaer: hog, mellan och bas.


http://www.trafikverket.se/Foretag/Trafikera-och-transportera/Trafikera-jarnvag/Jarnvagsnatsbeskrivning/Jarnvagsnatsbeskrivning-2013/�
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Figur 6.1 Taglagesavgift indelning per niva — hog, mellan och bas.

| bilaga 6.1 finns strackorna for respektive niva beskrivna.
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Ovrig sarskild avgift for persontrafik
For all persontrafik utgdr en 6vrig sarskild avgift (alternativ a).

Passageavgift for godstrafik som passerar Oresundsférbindelsen

For godstrafik som passerar 6ver Oresundsforbindel sen utgar en passageavgift som
en sarskild avgift (alternativ b). Den ersatter marginalkostnadsbaserade avgifter
samt taglagesavgift.

Passageavgift i Stockholm, Géteborg och Malmo
Vid passage till och frén Stockholm, Géteborg och Malmé utgar en passageavgift
under rusningstid pa helgfria vardagar. Avgiften & en sarskild avgift.

Marginalkostnadsbaserade avgifter i samband med trafikutévande
De marginal kostnadsbaserade avgifterna utgors av sparavgift, driftsavgift,
olycksavgift och emissionsavgift. Avgifterna baseras pa utford trafik eller
forbrukad mangd drivmedel.

Spar avgift

Spéravgiften speglar de kostnader for att underhdllainfrastrukturen som en
tillkommande tagrorel se ger upphov till. Sparavgiften varierar med antalet
bruttotonkilometer. Avgiftsnivan har faststédllts genom studier av forandringen av
Trafikverkets kostnader for underhdll vid forandrade trafikvolymer.

Driftsavgift

Driftsavgift speglar de kostnader for driften av infrastrukturen som en
tillkommande tagrorel se ger upphov till. Driftsavgiften varierar med antalet
tagkilometer. Avgiftsnivan har faststédllts genom studier av forandringen av
Trafikverkets kostnader for drift av anléaggningen vid forandrade trafikvolymer.

Olycksavgift

Olycksavgiften speglar de samhéll sekonomiska kostnader for olyckor med person-
skador som en tillkommande tagrorel se ger upphov till. Avgiften varierar med
antalet tagkilometer. Avgiftsnivan har faststéllts genom studier av forandringen av
de samhallsekonomiska kostnader som ar férknippade med olyckor vid forandrade
trafikvolymer. Savmord & undantagna fran dessa berékningar.

Emissionsavgift

Emissionsavgiften speglar de samhallsekonomiska kostnader i termer av miljé- och
hél soeffekter som en tillkommande tagrorel se ger upphov till. Emissionsavgiften
speglar kostnaderna for utsl&pp av koldioxid, kvaveoxider, svaveldioxid, kolvéten
och partiklar. Avgiftens storlek beror dels pa motorns miljoklass, del's pa méangden
forbrukat drivmedel.

For kompressionstanda motorer tas avgiften ut for mangden férbrukat drivmedel,
beréknat i liter for diesdl eler annat flytande drivmedel och i kubikmeter for
gasformiga drivmedel. Med detta avses att avgiften tas ut for alla drivmedel som
kan driva en kompressionstand motor, sasom FAME, HV O, syntetisk diesel samt
gas.

For gnistténda motorer (tandstift) tas avgiften ut for samtliga flytande och
gasformiga drivmedel som kan driva en gnisttand motor. For bensin och andra
flytande drivmedel tas avgiften ut per liter forbrukat bransle, och fér gasformiga
drivmedel per kubikmeter forbrukat brénsle.
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En reducerad avgift tas ut for de motorer som uppfyller EU:s standard for steg 111A
eller steg 111B enligt senaste andring av Europaparlamentets och radets direktiv
97/68/EG om avgaskrav for motorvagnar och lok. For att fa reducerad avgift kravs
ett typgodkannande frén Transportstyrelsen eller ndgon annan typgodkannande-
myndighet inom EU, dar det framgar att kraven for steg I11A eller steg 111B

uppfylls.

Motorer som saknar ett EU-godkénnande enligt direktiv 97/68/EG betraktas som
oreglerade och debiteras en avgift som bendmns bas. Motorer som inte har ett
typgodkannande for steg I11A eller steg 111B kan dock fa reducerad avgift om det
paannat sitt kan styrkas att utsl &ppen uppfyller samtliga gransvarden for ovan
namnda steg.

Den forbrukade méangden drivmedel redovisas per fordonskategori genom
géavdeklaration. For fordon som uppfyller kraven enligt steg I11A eller steg 111B
ska fordonsnummer och férbrukad mangd drivmedel per fordonsindivid anges.

Exempel pa berdkning av emissionsavgifter finnsi bilaga 6.1.

6.1.2 Bantilltradestjanster enligt avsnitt 5.3

For tjansternarangerbangardar och uppstallning (se avsnitt 5.3.5-5.3.7), tillampas
en sarskild avgift (alternativ a).

6.1.3 Tillgang till angransande faciliteter i 5.3

For tjanster som omfattar tillgang till angransande faciliteter (anlaggningar vid
sidan om spéret, g bantilltrade) anvands principen om galvkostnad €ller, beroende
p& marknadssituationen, ett marknadspris.

6.1.4 Tillaggstjanster

For de tjanster som erbjudsi form av till&ggstjanster, se avsnitt 5.4, anvands
principen om g dvkostnad eller, beroende pa marknadssituationen, ett
marknadspris. Avgiften baseras patilldelad eller anvand tjanst.

6.1.5 Extra tjanster

For de tjanster som erbjudsi form av extratjanster, se avsnitt 5.5, anvands
principen om g dvkostnad eller, beroende pa marknadssituationen, ett
marknadspris.
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6.2 Avgiftssystem

6.2.1 Taglages- och passageavgifter

Téglagesavgift och passageavgifter debiteras utifran tilldelad, € avbokad kapacitet.
Avgift tasinte ut for den strécka som omfattas av passageavgift for godstrafik dver
Oresundsforbindel sen.

En passageavgift debiteras for tilldelade taglagen pa delar av jarnvagsnétet i
Stockholm, Goteborg och Malm6, helgfria vardagar, méndag—fredag,
klockan 7.00-9.00 och 16.00-18.00 (se bilaga 4.3, Trafikkal ender).

Passageavgiften baseras pa tilldelad kapacitet och tas ut aven om det tilldelade
taglaget bara delvis ligger inom de angivnatiderna. Om flera av omradena
passeras, tas avgiften ut for respektive stracka.

Detaljerad information om passageavgifter finnsi bilaga 6.1, avsnitt 2.

6.2.2 Bantilltradestjanster och 6vriga tjanster

Avgiften for rangerbangardar debiteras manadsvis som tilldelad, g avbokad
kapacitet pa rangerbangard med ett belopp per ankommande fordonsstt.

Avgiften for tjansterna uppsta Ining och |angtidsuppstalIning debiteras manadsvis
och grundas patilldelad, g avbokad kapacitet. For eventuella atgarder i
anléggningen debiteras galvkostnad.

Avgiften for kapacitet palastplats grundas patilldelad (g avbokad) kapacitet.

Avgiften for tillgang till elstrém vid uppstallning av fordon, se avsnitt 5.3.7, bestar
av tvadelar: tillgangen till anlaggningen samt elforbrukningen. Underlaget for
fakturering av elforbrukning baseras pa faktisk forbrukning (galler fordon med
elmétare) eller pa schabloner, se 6.3.3 och 6.3.4. For att berakna forbrukningen
med hjdp av schabloner maste Trafikverket kannatill antal och typ av fordon.
Informationen skaldmnastill Trafikverket genom gavdeklaration, se avsnitt 6.2.6.

Avgiften for matvarden for bullermétning av fordon debiteras per utford tjanst,
se avsnitt 5.5.4.

Avgiften for att anvanda bromsprovsanldggningen i Skandiahamnen i Géteborg
framgar av avsnitt 5.3.8 och debiteras per bromsprov.

For tillkommande tagbildningstjanster tar Trafikverkets ut en savkostnad. | de
falla annan tjanstel everantdr antagits géller de avgifter denne meddelat,
se avsnitt 5.4.4.

Avgiften for Trafikverkets handlaggning av tjansterna langtidsuppstallning enligt
5.3.7 och provkorning av fordon enligt 5.5.4 debiteras per pabdrjad timme.
Trafikverkets g vkostnad tillkommer for eventuella tgérder som uppstar i
samband med handl&ggningen och transporten.
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For speciatransporter enligt 5.4.5 debiteras avgiften for handldggning av ansdkan
om transporttillstand per paborjad halvtimme. Avgiften fér handlaggning av
ansokan om transportvillkor debiteras daremot per paborjad timme.

For bevakning av strackor (rutter) som avser transportvillkor for specialtransporter
debiteras avgiften per kilometer och ménad, se avsnitt 5.4.5.

For information om debitering av dvrigatjanster, se respektive tjanst i avsnitt 6.3.

6.2.3 Marginalkostnadsbaserade avgifter och 6vrig
sarskild avgift for persontrafik

Nar taglaget anvands marginal kostnadsbaserade avgifter enligt avsnitt 6.3.1.
Avgifterna debiteras efter anvandning per tagkilometer, bruttotonkilometer och
redovisat antalet liter flytande drivmedel och/eller kubikmeter gasformigt
drivmedel fér fordon som trafikerar Trafikverkets jarnvagsnét (inte bara
forbrukningen vid anvandande av taglage).

Ovrig sarskild avgift for persontrafik debiteras efter utford trafik och per
bruttotonkilometer.

Margina kostnadsbaserade avgifter tasinte ut for den trafik som omfattas av
passageavgift for godstrafik dver Oresundsforbindel sen.

6.2.4 Sjalvkostnadsbaserade avgifter

S alvkostnadshaserade avgifter publiceras senast tre manader fore tagplanens forsta
giltighetsdag. Dessforinnan anger Trafikverket uppskattade avgifter, grundat pa
prognoser och tidigare utfall. Dessa avgifter ska betraktas som prelimindra
(prisindikation) fram till dess att den faktiska avgiften publiceras.

Nér det galler berékning av elstrom, se avsnitten 5.4.1, 6.3.3 och 6.3.4.

6.2.5 Kvalitetsavgifter

Avgiften baseras pa merforsening jamfort med korplanen. Avgiften for
merforseningar bestams utifran en orsakskod. Trafikverket ssmmanstéller forst
avvikelserna utifran orsakskod och merforsening pa utford trafik, och beraknar
darefter det totala utfallet. Kvalitetsavgifter betalas manatligen, med utgangspunkt
fran Trafikverkets sammanstalIningar.

Kvalitetsavgifter beskrivs utforligarei avsnitt 6.4.

6.2.6 Underlag for avgiftsberakning®

Trafikverket tillampar ett deklarationsforfarande (§élvdeklaration) for vissa
uppgifter knutnatill anvandande av tjangt, se tabell 6.1. Jarnvagsforetag och
trafikorganisattrer ska lamna nédvandiga underlag for avgiftsberakning.

! Revidering 2013-09-06 enligt avvikel semeddelande 4
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Underlag till 6vriga avgifter hamtas fran Trafikverkets data om tilldelad kapacitet,
utford trafik, schabloner, rapportering enligt bilaga 2.1, handlaggningstider,
géavkostnader, sarskilda avtal, utférd tjanst med mera, se tabell 6.2.

Uppgifter om tjanster enligt nedanstaende tabell 6.1, skalamnas senast den 20:ei
manaden efter den méanad da tjansterna anvéants. Jarnvagsforetagen och
trafikorganisattrerna maste 5jdva halla register och spara de data som ar
nddvandiga for redovisning och kontroll. Deklaration sker via ett webbgrénssnitt

pa Trafikverkets webbplats

Inloggning med behorighet krévs.

Avgift

Uppgift for faktureringsunderlag genom
sidvdeklaration

6.3.1.5 Emissionsavgift

Antadl liter férbrukat flytande drivmedel och/eller
forbrukat kubikmeter gasformigt drivmedel per
fordonskategori/fordonsindivid

6.3.3.3 Avgift for tillgang till elstrom vid

uppstallning av jarnvagsfordon

Antal timmar uppstélIning per fordonstyp

6.3.4.1 Avgift fér drivmotorstrém

Antal forbrukade kWh enligt métarstalining
alternativt utférda bruttoton-km per fordonstyp
som underlag for schablonberakning

Tabell 6.1 - Underlag via galvdeklaration

Avgift Avgifts- Uppgift till Rapportering
princip faktureringsunderlag enligt bilaga2.1
hamtas fran ingdr i
underlaget
6.3.1 Téglagesavgift for Marginal- Tilldelad kapacitet
persontrafik kostnad
6.3.1 Téaglagesavgift for Marginal- Tilldelad kapacitet
godstrafik kostnad
6.3.1 Téaglagesavgift for Marginal- Tilldelad kapacitet
tjanstetdg kostnad
6.3.1. Ovrig sérskild avgift for Sarskild utford trafik Ja
persontrafik avgift @
6.3.1. Passageavgift for Sérskild Tilldelad kapacitet
godstrafik som passerar Avgift b)
Oresundsférbindelsen
6.3.1 Passageavgifti Stockholm, | Sarskild Tilldelad kapacitet
Goteborg och Malmo Avgift a)
6.3.1. Spéravgift Marginalkostn. | Utford trafik Ja
6.3.1 Driftsavgift Marginakostn. utford trafik
6.3.1. Olycksavgift Marginakostn. utford trafik
6.3.1. Emissionsavgift loktag Marginalkostn. Sjalvdeklaration
6.3.1.Emissionsavgift Marginakostn. Sjalvdeklaration
motorvagnar
6.3.1 Kvaditetsavgift forsenat tdg | Kvalitets Merforsening i utford
avgift trafik, orsakskod
6.3.2 Anvandning av Marginakostn. Ingér i minimipaketet
kontaktledning
6.3.2 Sparkapacitet vid plattform | Marginalkostn. Se6.3.1.10ch 6.3.2.5.
6.3.2 Rangerbangardar Sarskild Tilldelad kapacitet
Avgift a)
6.3.2 Uppstéllning Sérskild Tilldelad kapacitet
Avgift a)
6.3.2 Langtidsuppstalining Sjavkostnad Tilldelad kapacitet,
handl&ggningstid
6.3.3 Tillgang till plattform Sjavkostnad Tilldelad kapacitet
6.3.3 Kapacitet pa lastplats Sjalvkostnad Tilldelad kapacitet
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6.3.3 Tillgang till elstrom vid Sjavkostnad Tilldelad kapacitet,

uppstallning av jéarnvégsfordon schabloner, uppmétt
elforbrukning,
sdvdeklarera

6.3.3 Bromsprovsanléggning Sjalvkostnad Tilldelad tjanst

6.3.4 Tillhandahdllande av Sjavkostnad Sjalvdeklaration,

drivmotorstrém schabloner, uppmétt
elfdrbrukning

6.3.4 Tjanster gédllande Sjavkostnad Handl&ggningstid,

speciatransporter beviljad stracka (rutt)
i transportvillkoret

6.3.5 Telekommunikationsnat Sjalvkostnad Sarskilt avtal

6.3.5 Utokad trafikinformation Sjavkostnad Sérskilt avtal

vid utrop och skyltning

6.3.5 Utbyte av trafik- Sjavkostnad -

information

6.3.5 Teknisk kontroll av fordon | Sjavkostnad -

6.3.5 Villkor for provkdrning av Sjavkostnad Handl&ggningstid

fordon

6.3.5 Métvéarden for Sjavkostnad utford tjanst

bullermétning av fordon

Tabell 6.2 - Underlag fran Trafikverkets data och rapportering enligt bilaga 2.1

6.3 Tariffer

| detta avsnitt redovisas avgifter for de tjanster som Trafikverket erbjuder.
Avgifterna redovisas exklusive moms.

6.3.1 Minimipaket av tilltradestjanster (taglage)

| defall jarnvagsforetaget eller trafikorganisatoren inte lamnat uppgifter fore tags
avgang och Trafikverket darmed inte har tillgang till aktuella uppgifter enligt
bilaga 2.1, baseras sparavgiften och den 6vriga sirskilda avgiften for persontrafik
pa summan av den vagnvikt och vikt for dragfordon som tilldelatsi samband med
ansdkan om kapacitet.”

Taglagesavgifter
For taglage gdller foljande avgifter:

Hogniva

Mellanniva

Basniva

Téglage for persontrafik

4,29 kr/tégkilometer

0,60 kr/tégkilometer

0,20 kr/tagkilometer

Téglage for godstrafik

4,29 kr/tégkilometer

0,60 kr/tagkilometer

0,20 kr/tagkilometer

Taglage for tjanstetdg

4,29 kr/tégkilometer

0,60 kr/tagkilometer

0,20 kr/tagkilometer

Téglagesavgift utgar inte for den trafik som omfattas av passageavgift for gods-

trafik 6ver Oresundsforbindel sen. Tégldgesavgift debiteras manadsvis for tilldelat

taglage.

2 Revidering 2013-09-06 enligt avvikel semeddelande 4
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Ovrig sarskild avgift for persontrafik

For all persontrafik tas en Gvrig sarskild avgift pa 0,0090 kr per bruttotonkilometer.
Avgiften debiteras manadsvis for den trafik som utforts.

Passageavgift for godstrafik som passerar Oresundsforbindelsen

For godstrafik som passerar Oresundsforbindel sen utgédr en avgift pa 2 950 kr per
passage ut. Avgiften debiteras manadsvis baserat patilldelad kapacitet.

Passageavgift i Stockholm, Goteborg och Malmo

Passageavgiften i Stockholm, Géteborg och Mamé &r 260 kr per passage.
Avgiften debiteras manadsvis baserat pa tilldelad kapacitet.

Marginalkostnadsbaserade avgifter i samband med
trafikutdovande

For anvandande av taglage tas avgift ut for foljande komponenter:

Avgift
Spéravgift 0,0045 kr/bruttotonkilometer
Driftsavgift 0,18 kr/tagkilometer
Olycksavgift 0,88 kr/tagkilometer

For forbranningsmotordrivna fordon tas emissionsavgift ut enligt nedan.

Emissionsavgift Ul . . A\{gifE
kompressionsténd motor gnistténd motor
krfliter @ | kr/m®@ kr/liter @ kr/m®@

Loktag, bas 1,50 1,76 1,00 1,27

Loktag, miljoklassade steg 111 A 0,97 1,14 0,97 1,14

Loktag, miljoklassade steg 111 B 0,78 0,92 0,78 0,92

Motorvagnar, bas 1,47 1,72 0,97 1,23

Motorvagnar, miljoklassade steg I11A | 0,81 0,95 0,81 0,95

Motorvagnar, miljoklassade steg |11 B | 0,66 0,78 0,66 0,78

! Flytande drivmedel
? Gasformiga drivmedel

Forbrukad mangd (liter och/eller kubikmeter) drivmedel skaredovisas for al trafik
pa Trafikverkets jarnvagsnét, inte bara vid anvandande av taglage. For miljo-
klassade fordon enligt steg I11A eller steg 111B ska fordonsnummer och forbrukad
mangd drivmedel per fordonsindivid anges pa 5a vdeklarationen.

Avgiften debiteras manadsvis for den trafik som utforts.
Marginakostnadsbaserade avgifter tasinte ut for den trafik som omfattas av

passageavyift for trafik dver Oresundsférbindelsen (den svenska delen av
jarnvagsforbindel sen).
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Kvalitetsavgift
Foljande kvalitetsavgifter géller vid vissafall av merforsening enligt avsnitt 6.4.

Orsakskod Avgift
Driftledning, Infrastruktur, ” Ej rapporterat” 25 kr/merforseningsminut
Jarnvégsforetag 25 kr/merforseningsminut

Kvalitetsavgiften for merforseningar baseras pad merforsening i utford trafik och
orsakskod. Avgiften betalas manatligen, med utgangspunkt fran Trafikverkets
sammanstéllningar.

Foljande orsakskoder har en reducerad kvalitetsavgift.

Orsakskod Avgift
Sent fran depd, JDE 12 kr/merférseningsminut
Ingen uppgift frén jarnvagsforetag, JIF 25 kr/merférseningsminut

Trafikverket betalar som ett komplement till modelleni ovrigt (se ovan) en ensidig
kvalitetsavgift vid storre avvikelser dar Trafikverket &r ansvarig:

Trafiktyp Avgift

Persontrafik (resandetag) 7 000 kr/tillfalle (60 merforseningsminuter eller
mer)

Godstrafik 5 000 krttillfalle (180 merforseningsminuter
eller mer)

6.3.2 Bantilltradestjanster enligt avsnitt 5.3

Rangerbangardar

Tjénst Avgift

K apacitet pa rangerbangard 60 kr per ankommande fordonssitt
Uppstallning

Tjanst Avgift

Uppstalining Zon A (Senedan) | 3 kr per pdborjad timme och pdbdrjat 100-tal meter spar.?
UppstélIning Zon B (Ovriga) 0,30 kr per paborjad timme och pdbdrjat 100-tal meter spér.?

Zon A omfattar Stockholm (Central, Hagalund, Tomteboda, Alvs6),
Goteborg (Central, Kville, Skandiahamnen, Savenés),
Malmo (Central, Godsbangérden, Hyllie).
b Dehiteras utifran tilldelad spérlangd per spér.

11
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Langtidsuppstallning

Tjanst Avgift

Langtidsuppstallning

Avgiften for tjansten bestar av nedanstaende komponenter:
a) Handl&ggning av anstkan: 700 kr per paborjad timme.

b) Eventuella &gérder i anlaggningen: Trafikverkets
sdvkostnad. ¥

c) 3 kr per paborjat dygn och paborjat 100-tal meter spar 2

1.

2.

Sjalvkostnaden debiterasi efterskott da kostnader som kan hérledastill leverans av tjansten

uppstatt.

Debiteras utifran tilldelad sparlangd per spdr manadsvis.

6.3.3 Tilltrade till angransande faciliteter enligt 5.3

Tillgang till plattform

Tjanst Avgift

Tillgang till plattform

0 kr per pdborjad timme och pabdrjat 100-tal meter.

Kapacitet pa lastplats

Tjanst

Avgift

Kapacitet pa lastplats

8 kr per p&bdrjad timme och paborjat 100-tal
meter

Avgiften debiteras manadsvis utifran tilldel ad kapacitet. Tjansten beskrivsi
avsnitt 5.3.4.

Tillgang till elstrom vid uppstallning av jarnvagsfordon

Den debiterade kostnaden for tillgang till elstrom vid uppstalining av jarnvagsfordon
grundar sig paen fast kostnad per paborjat dygn for varjetillfalle da energi- eller

varmekallan ansluts, samt en rorlig kostnad for elforbrukning som motsvarar Trafikverkets

gélvkostnad for tjénsten. (Se nedan och avsnitt 6.3.4)

Tjénst

Avgift

Tillgang till tAgvarmepost, lokvarmepost eller
diesellokvarmepost

50 kr/péborjat dygn samt kostnad for
eforbrukning enligt schablon. Kostnad fér
forbrukad el (se nedan och Trafikverkets

elprisrapport)

Elstrém via uppfalld strémavtagare for fordon
med elmétare

50 kr/uppfalld stromavtagare och paborjat
dygn. Kostnad for forbrukad el ingar i
debitering av drivmotorstrom (se avsnitt
6.3.4.1 och Trafikverkets el prisrapport)

Elstrém via uppfalld stromavtagare for fordon
utan elmétare

50 kr/uppfalld stromavtagare och paborjat
dygn samt kostnad for elfoérbrukning enligt
schablon. Kostnad for férbrukad el (se nedan
och Trafikverkets el prisrapport)
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For de lok och vagnar som saknar el métare tillampas en schablonberékning av
forbrukningen som &r anpassad for varje fordon/vagn (se tabellen nedan). Nér det
gdler elfdrbrukning i ovrigt, se avsnitt 6.3.4.

Avgiften for uppvarmning debiteras manadsvis for tilldelad tjanst. For fordon utan
elmétare debiteras elforbrukningen manadsvis for tilldelad tjanst (beréknad enligt
schablon, se bilaga 6.3). For fordon med elmétare ingar elforbrukningeni den
manadsvisa debiteringen av drivmotorstrom.

| bilaga 6.3 visas exempel pa hur kostnaden for tillgang till elstrom vid
uppstéllning kan berdknas.

Priset som debiteras & utfallet av den aktuella manadens elhandel (se avsnitt 6.3.4
och el prisrapporten). Det prognostiserade priset i el prisrapporten ska endast ses
som en information om prisnivan.

Trafikverket skainte goravare sig vinst eller forlust paelhandel. Efter drets slut
korrigeras darfor den eventuella volymdifferens som kan uppsta mellan den
deklarerade energiméangden och den energiméangd som Trafikverket matat ut pa
nétet. Differensen férdelas mellan fordon utan elmétare.

Schabloner for debitering av energiférbrukning per fordonstyp

Fordonstyp Medeleffekt i KW | Medeleffekt i

kw
April-oktober November—mars

Sittvagn 29 9,2

Restaurangvagn 3,2 11,6

Liggvagn 25 7.2

Sowvagn 25 7.2

Speciavagnar 1,3 7,6

X1-X14 11,2 22

X2 lok 3 3

X2vagn 5 12

X31 5 18

X50-53 5 15

Rc lokvarme 25 25

Dieselmotorvagn Y1 5 10

Dieselmotorvagn Y2, Y 31-32 5 18

Schablonerna & beréknade pa medeltemperaturer for vinter- respektive
sommarperioden samt en berdknad vagnstemperatur mellan 12 och 14 grader
Celsius.

Vid berakning av kostnaderna for el strommen ska hansyn tas till forlustpas ag.
Fordon/vagnar som saknar el métare har normalforlustpaslag = E, (1,16) . For
fordon med elmétare och uppfalld stromavtagare ingar elstrémmen i den
debiterade drivmotorstrommen, se avsnitt 6.3.4.
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Bromsprovsanlaggning

Tjanst Avgift

Tillgéng till bromsprovsanlaggning i Géteborg | 60 kr per bromsprov. ¥
Skandiahamnen, spar 31-35

1) Debiteras manadsvis for tilldelad tjanst.

6.3.4 Tillaggstjanster enligt 5.4

Tillhandahallande av drivmotorstrom

Trafikverket upphandlar € p&elmarknaden och levererar drivmotorstrom till
jarnvagsforetagen mot en avkostnad for att tillhandahalla tjansten (elkostnaden
vidarefakturerastill slutanvandarna).

For jarnvagsforetag som har Trafikverkets métare med tidsuppl 6sning, sander
métaren ala métdata direkt till Trafikverkets avrékningssystem. Jarnvagsforetag
som har annan elmétare installerade i sina fordon sénder manadsvis in uppgifter
om forbrukad energi per fordon enligt gdllande rutin. De jarnvagsforetag som inte
har elmétare installerad ska manadsvis rapportera utfort transportarbete per
fordonstyp i bruttotonkilometer, enligt tabellen nedan. Den framréknade
energimangden anvands som underlag for debiteringen.

Schabloner for debitering av elkostnad

Persontrafik Wh/bruttotonkilometer
Loktag < 130 km/tim 314

Loktag > 130 km/tim 339

X2 <160 km/tim 30,8

X2 > 160 km/tim 34,5

X1/X10 SL-trafik (tdg med resenérer) 85,5

X 10 Goteborgs lokaltrafik och Skanetrafikens tag 72,7

Ovriga motorvagnar (medelvarde) 53,9

Godstrafik Wh/bruttotonkilometer
Vagnsl asttdg Rc-lok/Ma-lok 19,5

Malmtag (Malmbanan) 116

Kombitag 21,2

Godstag > 130 km/tim 339

Museitrafik Wh/bruttotonkilometer
Museifordon enligt jarnvagslag (2004:519) 3 kap. 48 20

punkt 4.

Vid berakning av kostnaderna for elstrommen ska hansyn tas till forlustpaslag per
fordonstyp enligt nedanstaende tabell. Se berdkningarnai bilaga 6.3.
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Forlustpasag per fordonstyp

Fordonstyp Forlustpaslag *
Rc, Rd E x 1,08
Ma Ex 1,07
IORE E

Dm Ex1,13
BR 185, BR 241, BR 242, Re E

BR 189, BR 441, BR 141 E

BR 142 Ex 1,03
BR 161 Ex 1,04
X2 E

X3 E
X31-32 E

X40 E
X50-55 E
X60-62 E

X1 Ex 1,03
X10-14 Ex 1,03
Museifordon enligt jarnvégslag E
(2004:519) 3 kap. 48 punkt 4.

*E = normalt forlustpdslag = 1,16.

| bilaga 6.3 redovisas exempel pa berékningar av kostnaderna for drivmotorstrom
for fordon utan elmétare och fordon med elmétare.

Det prognostiserade priset i elprisrapporten ska endast ses som en information om
prisnivan. Det pris som debiteras &r utfallet av den aktuella manadens elhandel .

- Fran och med 2009 debiterar Trafikverket jarnvagsforetagen med det
aktuella e priset inklusive ndtavgifter timme for timme. Fordon som har
métare med tidsuppl dsning kommer att bli debiterade det faktiska el priset
timme for timme. Ovriga jarnvagsforetag debiteras med det medel pris som
blir efter det att den tidsuppl 6sta volymen och kostnaden réknats av (se
€l prisrapporten).

Det prognostiserade priset for drivmotorstrom publicerasi Trafikverkets
elprisrapport pa Trafikverkets webbplats. Avgiften debiteras manadsvis for
redovisat transportarbete (schabloner for elforbrukning) eller for forbrukad mangd
energi.

Elprisrapport

15


http://www.trafikverket.se/Foretag/Trafikera-och-transportera/Trafikera-jarnvag/Trafikverkets-elprisrapport/�

Jarnvagsnatsbeskrivning 2014
Kapitel 6 - Avgifter

Tjanster som galler specialtransporter

Trafikverket debiterar en handldggningsavgift fér ansdkan om transportvillkor for
specialtransporter. Om extraordinéra dtgarder kravs vid framforandet av special-
transporter, ska den som ansokt om transporten svara for de kostnader som kan
uppstatill foljd av dessa tgarder.

Tjanst Avgift
Ansdkan om transportvillkor foér specialtransport, 1 000 kr per paborjad timme
handl&ggning

Ansokan om transporttillstand for speciatransport, 350 kr per paborjad halvtimme
handl&ggning

Bevakning av strackor (rutter) i transportvillkoren:

- Transportvillkor utan tungvillkor 1 kr/kilometer och paborjad manad
- Transportvillkor med tungvillkor 1 kr/kilometer och paborjad méanad
- Transportvillkor med omfattande villkor 1 kr/kilometer och paborjad manad

Eventuella &gérder i samband med handl &ggningen Trafikverkets s &l vkostnad
och transporten

Avgifterna debiteras manadsvis.

Avgiften for kapacitet tas ut enligt avsnitt 6.3.

Tagbildningstjanster pa trafikplats Hagalund

Information om avgifter lamnas av ISS Facility Services Sverige AB. Se
avsnitt 5.4.4 och bilaga 1.1.

6.3.5 Extra tjanster

Telekommunikationsnat

For information om avgifter kopplade till Trafikverkets telekommunikati onsnét
hanvisastill Trafikverket ICT pa Trafikverkets webbplats.

GSM-R
K ommunikationen mellan lokforare och trafikledning &r kostnadsfri. Ovriga
avgifter for tillgang till GSM-R debiteras enligt avtal med Trafikverket ICT.

Utokad trafikinformation via utrop och skyltning

Tjanst Avgift

Utokad trafikinformation via utrop och skyltning Avgift debiteras enligt sérskilt avtal

Utbyte av trafikinformation

Tjénst Avgift

Utbyte av trafikinformation 0 kr/ménad

Teknisk kontroll av fordon

Tjanst Avgift

Tillgang till utokad detektorinformation 0 kr/méanad
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Villkor for provkdrning av fordon

Tjanst Avgift

Villkor for provkdrning av fordon
- Handl&ggning 1000 kr per paborjad timme
- Eventuella &garder i samband med Trafikverkets sjavkostnad

handl&ggning och provkérning

Avgiften for handlaggning och dtgarder i samband med provkdrningen, debiteras
manadsvis.

Avgiften for kapacitet tas ut enligt avsnitt 6.3.

Matvarden for bullermatning av fordon

Tjénst Avgift

Maétvérden for bullermétning av fordon 80.000 kr per leverans®

Avgiften debiteras manadsvis utifran utford tjanst.
Avgiften for kapacitet tas ut enligt avsnitt 6.3.

6.4 Verksamhetsstyrning med
kvalitetsavgifter

Trafikverket tillampar verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter i enlighet med
jarnvagslagen och bakomliggande direktiv, artikel 11 i direktiv 2001/14/EG.

Syftet med kvalitetsavgifter & att minska storningarnai jarnvagssystemet.
Kvalitetsavgifterna ska vara utformade sa att bade infrastrukturforvaltaren och den
som anvander infrastrukturen vidtar skaliga atgarder for att forebygga
driftstorningar. Verksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter omfattar endast
taglagen mellan olika driftplatser. Sefigur 5.1, taglage alternativ A.

6.4.1 Avvikelser fran faststalld tagplan och
trafikeringsavtal

Med att orsaka avvikelse menas att ett tag blir 5 minuter eller mer forsenat under
fard mellan tva métpunkter som foljer direkt efter varandrai Trafikverkets system
for verksamhetsstyrning. Med att orsaka avvikelse menas dven att ett tag blir

5 minuter eller mer férsenat jamfort med korplanen i forsta méatpunkten.

Infrastrukturforvaltarens ansvar for avvikelser omfattar huvudsakligen
merforseningar som orsakats av storningar i infrastrukturen eller driftledningen.
Jarnvagsforetagens eller trafikorgani satorernas ansvar for avvikelser omfattar
huvudsakligen jérnvégsfordonen och framférandet av dessa. Foljdfdrseningar och
merforseningar som beror pa olyckor, tillbud eller yttre omstandigheter belastar
inte ndgon av parterna.

% Revidering 2013-04-04 enligt avvikel semeddelande 1
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Utbver den modell som beskrivs ovan ska Trafikverket ensidigt betala en
kompletterande kvalitetsavgift vid storre avvikelser (forsenat under fard mellan tva
maétpunkter som foljer direkt efter varandrai Trafikverkets system for
verksamhetsstyrning eller ett tag som blir forsenat jamfort med korplaneni forsta
maétpunkten) som Trafikverket &r ansvarigt for enligt nedan:

- persontrafik (resandetag): 60 merforseningsminuter eller mer
- godstrafik: 180 merférseningsminuter eller mer.

Tjanstetdg omfattas inte av modellen med kvalitetsavgifter.

6.4.2 Rapportering av avvikelser fran faststalld
tagplan och trafikeringsavtal

Trafikverket skatillhandahdlla” ett system for att rapportera och registrera
avvikelser fran i tdgplan och trafikeringsavtal faststallt utnyttjande av
infrastrukturen samt orsakernatill sddana avvikelser” (6 kap. 4 a § jarnvagslagen).

Trafikverket registrerar automatiskt alla avvikelser fran tagplanen i ett stort antal
maétpunkter i Trafikverkets jarnvagsnét. For merforseningar som uppkommer under
fard mellan tva métpunkter som foljer direkt efter varandra, och som uppgar till

3 minuter eller mer, anges en orsakskod i systemet Basun” senast under tredje
dagen efter det datum da taglaget paborjades. Orsakskoderna finns redovisade i
bilaga 6.2.

Via systemen Har& Nu? och Opera® har jarnvagsforetagen och
trafikorganisatérernatillgang till realtidsinformation om avvikelser och
orsakskoder. | systemet Lupp” sammanstalls informationen frén de évriga
systemen. Rapporter med sammanstélIningar av avvikelser tillhandahdlls
jarnvégsforetag och trafikorganisatorer.

Y Basun — Driftledni ngscentralens gemensamma verktyg for al handel serapportering.
9 Har&Nu— Webbapplikation som visar aktuellt t&glage. Medger viss inrapportering.
& Opera— System for operativ taginformation.

4 Lupp — Uppfdljningssystem for statistik om punktlighet och stérningar.

6.4.3 Skyldighet att betala kvalitetsavgift

Den som orsakar avvikelser enligt ovan blir skyldig att betala kvalitetsavgift for
varje minuts forsening, fran och med den forsta merférseningsminuten.

Trafikverket ska betala kvalitetsavgift nér avvikel sernatilldelas nagon av
orsakskoderna " Driftledning” (D) och " Infrastruktur” (1) samt i de fall dar ndgon
orsakskod inte har registrerats. Trafikverket betalar kvalitetsavgift aven for
orsakskoderna JDE5S0-JDE64 om avvikelsen intraffat pa Trafikverkets anl éggning.

Trafikverket ska dessutom betala en ensidig kvalitetsavgift vid storre avvikel ser
som Trafikverket &r ansvarigt for, i enlighet med ovanstéende stycke, med
undantag for koderna JDE50-JDE6G4 som inte ingar i den ensidiga
kvalitetsavgiften.
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Jarnvagsforetag och trafikorganisatdrer ska betala kvalitetsavgifter nér
avvikelsernatilldel as orsakskoden " Jarnvagsforetag” (J), med undantag fér
koderna JDE50-JDE6G4.

Skyldigheten att betala géller inte om grundorsaken till merférseningen &
foranledd av den andra parten.

Jarnvégsforetag och trafikorganisatorer kan inte ifragasitta skyldigheten att betala
kvalitetsavgift for en avvikel se om de inte begért férnyad bedémning av orsakskod
enligt avsnitt 6.4.5.

Kvalitetsavgifterna ska betalas manatligen och i enlighet med Trafikverkets
sammanstallning. Trafikverket skickar fakturatill jarnvagsforetag och
trafikorganisatorer.

6.4.4 Undantag fran verksamhetsstyrning med
kvalitetsavgifter

V erksamhetsstyrning med kvalitetsavgifter tilldmpas endast under normala
driftsforhallanden (se avsnitt 1.10.2). N&r Trafikverket finner att drifts-
forhdlandenainte langre & normala, upphor tillfaligt tillampningen av systemet,
fram till dess att driftsforhallandena ater & normala.

Kvalitetsavgift betalas inte for avvikelser fran det anvandande av infrastrukturen
som & faststallt i tagplan och trafikeringsavtal och som uppkommer under den tid
som systemet inte tillampas. Om taglaget har borjat anvandas under normala
driftférhallanden, ska kvalitetsavgift betalas for all merforsening.

Trafikverkets bedomning av normal a driftsférhdllanden baseras pa foljande tre
forhallanden:

- hur storaforseningar som rader i jarnvagstrafiken

- vilken bild av uppkomna stérningar som Trafikverkets driftnivaer
indikerar

- den kénnedom Trafikverket har om yttre forhallanden som har en
avgorande betydelse for mdjligheterna att bedriva jarnvagstrafik.

Trafikverket gor en helhetsbedomning med avseende pa dessa tre forhallanden,
vilket inte utesluter att tillampningen av systemet upphor pa grund av den radande
situationen i endast ett av dessa forhallanden.

Trafikverket underréttar jarnvagsforetag, trafikorganisatdrer och andra
infrastrukturforvaltare nar tillampningen av systemet upphdr och aterupptas,
genom information pa Trafikverkets webbplats. Parterna kan komma 6verens om
ytterligare informationsgivning i trafikeringsavtal et.

6.4.5 Begaran om fornyad beddmning av
Trafikverkets orsakskodning

Jarnvégsforetag och trafikorganisatorer kan skicka en skriftlig begéran om férnyad
beddmning till Trafikverket, om de anser att Trafikverket angett felaktig orsakskod
for en merforsening. Det géller under forutséttningen att den enskilda merforse-
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ningen & 10 minuter eller mer. En sadan begéran ska innehdlla uppgift om datum,
taglage, plats och orsakskod. Den ska ocksd innehdlla uppgift om vilken orsakskod
som jérnvagsforetaget eller trafikorganisatbren anser vara korrekt samt grunderna
for detta. Begédran ska vara komplett och kan inte kompletterasi efterhand.

En begéran om fornyad bedémning maste vara Trafikverket till handa senast under
det gétte kalenderdygnet efter det kalenderdygn da taglaget paborjades.
Trafikverket ska da redovisa sitt slutliga stallningstagande senast under det nionde
kalenderdygnet efter det kalenderdygn da taglaget paborjades. Processen beskrivs
nedan:

Dag | Handelse/aktivitet

0 Taglage paborjas.

0-3 Trafikverket granskar alla orsakskoder och eventuellajusteringar gors. Trafikverkets
avtalspart kan begéra en férnyad bedémning, men Trafikverket kan fortfarande dndra
den inrapporterade koden.

4-6 Trafikverkets avtalspart kan granska orsakskoden i systemet " Hér och Nu” och dérefter
begéra en férnyad bedémning av orsakskoden.

7-9 Trafikverket analyserar begaran om fornyad bedémning och beslutar om tillstyrkan eller
avslag. Dag 9 | &ses koden och ligger till grund for kommande fakturering och
uppfoljning.

Tabell 6.3 - Process for orsakskodning och begaran om férnyad beddmning

Formulér for begéran om fornyad beddmning av Trafikverkets orsakskodning finns
pa Trafikverkets webbplats, blanketter.

| bilaga 1.1 anges vart en begdran ska skickas.

6.5 Forandringar av avgifter

Under Tagplan 2014 kan kvalitetsavgifterna komma att justeras. Trafikverket
meddelar sddana forandringar i avvikel semeddel anden som publiceras pa
Trafikverkets webbplats.

6.6 Debitering
S?mtl iga avgifter betalas mot faktura fran Trafikverket. Fakturaunderlaget grundas
pa

- lamnade uppgifter och underlag

- tilldelad kapacitet

- anvéndatjanster

- Trafikverkets §alvkostnader/marknadspris.

Om uppgifter eller underlag inte inkommer till Trafikverket inom den period som
angesi avsnitt 6.2.6, kommer Trafikverkets faktura att grundas pa den tilldelade
kapaciteten.
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Fakturor ska betalas senast 30 dagar fran fakturadatum, annars debiteras dréjsmals-
rénta enligt rantel agen. Fakturaunderlag kan komma att tillhandahdllas i
elektronisk form. Jarnvégsforetagen eller trafikorganisatbrerna svarar §évafor
utskrift av el ektroniskt underlag pa papper, eller konvertering av underlag till den
form som de gélva 6nskar.

Den som ifrégasatter ndgon del av en faktura ska anda betala resten av fakturan, for
att undvika drojsmal sranta.

For att minimera kreditriskernaforbehdller sig Trafikverket rétten att i vissafall
kréva forskott eller kontant betalning. Detta kan bli aktuellt for foretag som har
betalningssvarigheter eller som inte skott sina betalningar till Trafikverket pa ett
tilIfredsstéllande sétt. Andra betal ningsvillkor &n 30 dagar fran fakturadatum kan
aven krévasi fall dar Trafikverkets rutiner for kreditvardering av foretag kréver
detta.

Betalningsansvarig &r det féretag som tecknar avtal om tilldelad tjanst.
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1 Trafikverkets allmanna
avtalsvillkor

1.1 Trafikeringsavtal

Trafikverkets allménna avtalsvillkor géller i och med att trafikeringsavtal tecknas
och innehaller bestammelser for att anvanda taglage och dvriga jarnvagstjanster.

| trafikeringsavtalet (eller annat sérskilt upprattat avtal om anvéndning av tjanst)
har Trafikverket och jarnvégsforetag eller trafikorganisatér bestamt vad som galler
vid leverans och anvéndning av tjanst.

1.2 Handlingar och ansvar

Om det i avtalshandlingarna forekommer uppgifter som strider mot varandra galler
de i foljande ordning, om inte omstandigheterna uppenbarligen féranleder annat:

1. trafikeringsavtalet (eller annat avtal enligt 1.1)
2. allméanna avtalsvillkoren i jarnvégsnéatsbeskrivningen
3. jarnvagsnatsbeskrivningen.

Vid utforande av rattigheter och skyldigheter far parterna anlita ersattare. Om
Trafikverkets avtalspart anlitar erséttare ska de skriftligen meddela detta till
Trafikverket. Det ska da tydligt framga vilken behérighet ersattaren har. Den som
anlitats som erséttare far inte anlita nagon annan i sitt stalle utan sarskilt
medgivande fran Trafikverket.

Parterna ansvarar gentemot varandra i alla avseenden fOr den som part sétter i sitt
stélle samt den materiel, personal och dvriga resurser som de anvander eller anlitar.
Vid ersattningskrav som foljer av skyldighet ska parterna framfora dessa krav till
varandra.

1.3 Parternas prestationer

1.3.1 Trafikverkets leverans

Utifran trafikeringsavtalets omfattning ska Trafikverket leverera taglagen och
ovriga tjanster till avtalsparten enligt beslut om faststéllelse av tagplan inklusive
bilagor och "Tidtabellsbok”, sammanstallning av planenliga kdrplaner, samt tillagg
och andringar som géller enligt beslut om kapacitetstilldelning for tillkommande
behov och/eller enligt daglig grafisk tidtabell.

1.3.2 Detaljerade villkor

Om parterna avtalat mer detaljerade villkor for leverans och anvdndande av
tjanster, ska tjansterna utfdras enligt dessa detaljerade villkor.
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1.3.3 Avtalspartens anvandning

Trafikverkets avtalsparter ska anvanda Trafikverkets tjanster pa det sétt de sjalva
har angett vid ansokan om tjanster, forutsatt att Trafikverket inte meddelat ndgot

annat i samband med beslutet om tilldelning. Om tilldelningsbeslutet avviker fran
ansokan, galler de villkor som framgar av Trafikverkets tilldelningsbeslut.

Om avtalsparten inser att anvandandet av en tjanst kommer att avvika fran
tilldelningen, ska denne omedelbart underrétta Trafikverket om detta.
Avtalsparterna ska avboka tilldelade tjanster som denne inte har behov av.

Trafikverkets avtalsparter ska vid anvandning av de tjanster som Trafikverket
levererar folja:

- trafikeringsavtalets villkor

- jarnvagsnatsbeskrivningens regler och villkor

- forfattningar som reglerar den aktuella verksamheten

- foreskrifter som finns angivna i avsnitt 2.

Om avtalsparten inte foljer de ovan nd&mnda villkoren for anvéndning av tjanst har
denne inte ratt att anvanda tjansten, om inte Trafikverket ger tillatelse, antingen
genom ett nytt beslut om tilldelning av tjanst eller genom sarskilt medgivande.
Trafikverket kan lamna detta medgivande om nagon annan inte paverkas.

1.3.4 Bargningsresurs fore anvandning

Trafikverkets avtalsparter ska visa att nddvandiga resurser for béargning finns
tillgangliga, med egna resurser eller genom avtal med nagon annan, innan tjansten
anvénds.

1.3.5 Ersattning for tjanst

Trafikverkets avtalsparter ska betala for de tjanster som tillhandahalls samt vid
avbokning enligt de regler och villkor som anges i jarnvagsnatsbeskrivningen.

1.4 Avvikelser fran avtal

1.4.1 Kvalitetsavgift vid avvikelse

For parterna galler att dmsesidigt leverera och anvanda taglagen utan att orsaka
avvikelser fran faststalld tagplan och trafikeringsavtal.

Den part som orsakar avvikelser fran tagplan ska betala en kvalitetsavgift.

Skyldigheten att betala kvalitetsavgift galler under normala driftsférhallanden.
Trafikverket informerar om nar normala driftsforhallanden inte rader.

1.4.2 Avgift vid omledning

Om Trafikverket inleder banarbeten for sent eller stéller in planerade banarbeten
dar orsaken beror pa Trafikverket, ska avtalsparterna vid omledning betala avgifter
enligt de tilldelade taglagena.
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1.4.3 Ersattning for merkostnader vid andring av
banarbeten

Trafikverket ska betala ersattning for merkostnader i tdgproduktionen som uppstatt
efter det att tdgplanen faststallts, som en foljd av att:

o banarbetstiden forlangs

e ett nytt banarbete tillkommer

o Trafikverket inte kommer att anvanda kapacitet som tilldelats for ett
banarbete och inte meddelat detta senast 12 veckor innan den dag da
arbetet skulle ha paborjats.

Till merkostnader i tdgproduktion raknas endast kostnader for
e ersattningstrafik (ersattningstransporter) for det berérda taget
o ersattning for den langre fardvagen for det berdrda taget i form av
avgifter till Trafikverket och okade kostnader for underhall och
personal
e ersattning for den tryckta informationen till allménheten
(hanvisningsskyltar, tidtabeller med mera).

Déremot inréknas inte exempelvis
e ersattning for utdkad planeringsverksamhet
e ersattning for uteblivna intékter och utebliven goodwill
e ersattning till tredje man.

Begéran om erséttning for merkostnader i tagproduktion till foljd av &ndrade
banarbeten ska ha kommit in till Trafikverket inom nittio (90) dagar fran den dag
da merkostnaderna uppkom.

1.5 Avhjalpande av avvikelser

1.5.1 | samverkan och i dialog

Vid avvikelser fran avtalat anvandande av infrastrukturen eller vid andra storningar
ska parterna samverka for att avhjalpa avvikelsen eller stérningen, om tiden tillater.
Vid omfattande stérningar i trafik eller banarbete ska parterna fora en dialog.

1.5.2 Informera vid avvikelser och fel

Vid storningar ska part omedelbart informera motpart. Stérningar ska avhjélpas sa
att trafikpaverkan minimeras.

Om det framgar att stérningen inte kommer att avhjélpas inom en timme, ska
Trafikverket genast informera sina avtalsparter om hur arbetet med att avhjalpa
stérningen fortldper.

Trafikverket ska i god tid (helst 48 timmar innan) meddela jarnvagsforetag och
trafikorganisator vilka atgarder Trafikverket planerar att vidta vid vadervarningar
eller annan liknande omsténdighet som SMHI, MSB eller annan myndighet eller
organisation informerar om och som riskerar att paverka tagtrafiken i stor
omfattning.
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Om jarnvégsforetag (eller trafikorganisator) upptacker fel i Trafikverkets
anlaggning ska det anmélas till Trafikverket. Trafikverket ska ldmna information
till den som anmalt felet om vilka atgarder som vidtas.

Avtalsparten ska &ven informera Trafikverkets trafikledning om férandringar som
paverkar den planerade trafikinformationen.

1.5.3 Prognos for avhjalpande och fortsatt trafik

Part som orsakar storning ska lamna en prognos for nar stérningen kan vara
avhjalpt.

Om akuta atgarder inte avhjalper storningen fullstandigt ska Trafikverket ta fram
en prognos for mojligheterna till avhjalpande. Prognosens innehall ska meddelas
Trafikverkets avtalsparter.

Trafikverket ska ocksa lamna en prognos pa hur de berdrda taglagena paverkas och
informera resendrer via Trafikverkets informationskanaler. Vid storre stérningar
ska samrad ske med avtalsparterna for att avgora vilka trafikatgarder som ska
vidtas innan slutgiltig information I&mnas till resenérer.

1.5.4 Installelsetid

Trafikverket ska verka for att instéllelsetiden for personalen samt om mgjligt dven
felavhjélpningstiden, blir hogst en (1) timme.

1.5.5 Evakuering av resenarer

Trafikverket ska verka for att resenérer ska kunna evakueras inom
tva (2) timmar efter begaran fran Trafikverkets avtalspart och snabbare i
storstadsomraden.

1.5.6 Vid olycka
Arbete pa olycksplats sker i enlighet med avsnitt 3.

1.5.7 Begaran om rdjning

Om Trafikverkets avtalsparter begér rojning ska Trafikverket skriftligen bekréafta
detta inom ett dygn fran det att begaran mottagits.

1.5.8 Resurser vid rdjning

Vid rojning ska Trafikverkets avtalsparter, pa Trafikverkets begéran, stalla fordon
och forarpersonal till Trafikverkets forfogande, for transport av eget eller nagon
annans fordon eller egendom, till en plats som Trafikverket anvisar. Detta galler
under forutséttning att det kan ske utan avsevérda oldgenheter och med beaktande
av behoérigheten hos Trafikverkets avtalsparter jamte berdrd personal.

De resurser som stalls till Trafikverkets forfogande ska uppfylla de krav som foljer
av trafikeringsavtalets villkor, de regler och villkor som anges i
jarnvagsnatsbeskrivningen, de forfattningar som reglerar den aktuella
verksamheten samt de foreskrifter eller beslut som Trafikverket utfardat eller
meddelat och som finns angivna i avsnitt 2.
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1.5.9 Ersattning vid réjning

For de resurser som Trafikverkets avtalspart stéller till Trafikverkets forfogande,
for rojning at nagon annan an avtalsparten, har avtalsparten ratt till ersattning fran
Trafikverket for specificerade kostnader, inklusive kostnader for transport av
fordon eller egendom, som tillhor avtalsparten eller nagon annan. Begéaran om
sadan ersattning ska ha kommit in till Trafikverket inom sextio (60) dagar efter
utford réjning, annars betalar Trafikverket inte ut ndgon ersattning.

Trafikverkets avtalspart kan traffa sarskild 6verenskommelse om fakturering med
nagon annan part an Trafikverket.

Trafikverkets avtalsparter svarar sjélva for kostnader géllande bargning och rgjning
av egna fordon och ska i forekommande fall ersétta Trafikverket for Trafikverkets
specificerade kostnader for detta.

1.6 Ersattning vid skada

1.6.1 Ersattningsansvar

Parterna ar ersattningsskyldiga for sakskador som man vallar motparten och som i
varje enskilt fall dverstiger 0,5 prisbasbelopp.

Parterna ar dock inte ersattnings- eller skadestandsskyldiga gentemot varandra for

a) skador som uppkommit med anledning av att motparten inte fullgjort
sina ataganden enligt trafikeringsavtal eller annat sarskilt avtal om
anvandning av tjanst,

b) foljdskador eller indirekta skador, eller
c) skador som uppkommit till foljd av forhallanden som utgor befrielse-
grunder enligt nedan.

Ovanstaende galler om inte ndgot annat anges i trafikeringsavtalet, i annat sarskilt
avtal eller i dessa avtalsvillkor.

1.6.2 Vallande till skada

En part ska alltid anses ha orsakat motparten skada genom vallande om:

a) skadan orsakats av partens fordon (eget, inhyrt, inlanat eller pa annat
sétt disponerat jarnvagsfordon), maskiner eller framférandet av fordon
och maskiner, inkluderande men inte begransat till varmgang

b) skadan orsakats av last, inbegripet bristfallig forpackning eller felaktig
lastning som parten omhéandertagit for befordran eller

¢) skadan orsakats av partens jarnvéagsnat, inkluderande, men inte
begransat till solkurva eller ralsbrott.
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Dessutom galler att Trafikverket alltid ska anses ha orsakat avtalsparten skada
genom vallande om:

- skadan orsakats av trad pa Trafikverkets fastighet eller pa mark som
omfattas av vegetationsréjningsservitut (strackor enligt forteckning) till
forman for Trafikverkets fastighet, eller

- skadan orsakats av stenblock fran bergsskarning eller tunnel som
utforts eller underhalls av Trafikverket.

| fraga om vinterutrustade fordon galler, utéver dvriga bestammelser i detta avtal,
att Trafikverket alltid &r att anse som vallande till skada pa sadant fordon om
skadan orsakats av att fordonet kért in i snémassor inom sparomradet, som inte
hamnat dar till f6ljd av antingen jarnvégstrafiken eller snorojning pa tredje mans
infrastruktur eller fastighet.

Som vinterutrustat fordon raknas fordon med plog enligt specifikation publicerad
pa www.trafikverket.se vid tidpunkten for tecknande av trafikeringsavtal,
alternativt med likvardig utrustning, samt fordonsekipage med likvardiga
egenskaper.

Trafikverket anses som vallande till skada om den uppstar till foljd av att
Trafikverket underlater eller drojer oskaligt Iange med att vidta atgarder for att
undanréja annat hinder i spar an sno, forutsatt att hindret ar rapporterat som en akut
handelse i enlighet med detta avtal, och forutsatt att Trafikverket rader 6ver
hindrets undanskaffning.

1.6.3 Medvallande till skada

Skadestand som parterna ska betala ut med anledning av skada kan jamkas om den
andra parten varit medvallande till skadan. Jamkningen ska vara skalig med hansyn
till det skadan vallat vardera parterna.

1.6.4 Ersattningsbelopp

Ersattningsskyldighet vid sakskada omfattar sakens vérde eller reparationskostnad
(dock inte kostnad Gverstigande sakens varde), vardeminskning och stillestands-
ersattning samt annan direkt skada. Se avsnitt 4.

1.6.5 Ersattningsansvar vid skada som drabbat
tredje man

Om tredje man kréaver skadestand fran part och denne anser att motparten slutligen
ska svara for skadestandet, far part inte medge eller pa annat satt forfoga over
kravet utan att vara Overens om detta med motparten. Det innebér att part snarast
ska anmala skadestandskravet till motparten.

Om part mottagit skadestandsansprak fran tredje man och anser att motparten
slutligen ska svara for skadestandet, far motparten pa egen risk och bekostnad fora
talan i saken, efter att ha tagit emot anmélan enligt ovan. Om motparten da valjer
att inte fora sadan talan ska parten inte medge kravet eller traffa forlikning med
anledning av kravet utan att forst ha inhdmtat motpartens synpunkter, vilka
skaligen ska beaktas. Parterna ska agera skyndsamt vid tillampningen av denna
bestammelse.
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Om en part har betalat ut skadestand eller ersattning till tredje man (enligt vad som
foljer av trafikeringsavtal, annat sérskilt avtal om anvandning av tjanst eller
Trafikverkets allmanna avtalsvillkor) och som ska baras av motparten, da har part
full regressratt gentemot motparten. Regressrétten géller oavsett vad som kan félja
av lag eller forfattning avseende ansvaret. Den géller dock endast ersattning som
utgetts till tredje man pa grund av skyldighet enligt forfattning eller Trafikverkets
allménna avtalsvillkor.

Utover den rétt till kompensation som féljer av 1.4 samt 1.10 har avtalsparten inte
ratt att regressvis erhalla ersattning fran Trafikverket for ersattning som
avtalsparten lamnar till annan som drabbats av forseningar eller andra stérningar i
trafiken. Nyss namnda begransning avser inte ersattning som utgetts med stod av
jarnvagstrafiklag (1985:192).!

Trafikverket far, trots vad som anges ovan, aterkrava ersattning for skada av
avtalsparten, som enligt lag eller annan forfattning betalats till tredje man, endast
om Trafikverket visar att avtalsparten orsakat skadan.

1.6.6 Ansvar vid jarnvagsdrift

Trafikverkets avtalspart béar ansvaret for skador som till féljd av jarnvégsdrift
fororsakas dennes personal, resande eller uppdragstagare samt gods och liknande
som denne tagit hand om foér befordran. Om avtalsparten betalat ut ersattning for
sadana skador far ersattningen aterkravas fran Trafikverket endast om Trafikverket
har orsakat skadan.

1.6.7 Ersattningsansvar vid skada i samband med
réjning

Om en skada uppkommer i samband med réjning som Trafikverket har begért, ska

Trafikverket svara for skadan under forutsattning att avtalsparten stallt resurser till

Trafikverkets forfogande enligt vad som anges i 1.5.8. Detta géller dock inte om

avtalspartens forarpersonal gjort sig skyldig till vardsloshet i samband med

réjningen. Vid bedémningen av vad som &r vardsloshet i samband med réjningen
ska parterna sarskilt ta hansyn till de svarigheter som kan finnas vid réjning.

Om en skada uppkommer till foljd av att resurser som stéllts till Trafikverkets
forfogande inte uppfyllt kraven enligt 1.5.8, sa ansvarar avtalsparten for
Trafikverkets skada eller vad Trafikverket har betalat till tredje man, pd samma sétt
som vid vallande.

1.6.8 Underlag for skadeutredning

Vid skada ska parterna se till att n6dvéandig utredning genomférs, som visar vad
som orsakat skadan. Den part som har kontroll éver anldggning, fordon eller
maskin ska tillhandahalla de tekniska underlag som motparten fragar efter och som
ar av betydelse for utredningen.

! Revidering 2013-04-04 enligt avvikelsemeddelande 1
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1.6.9 Tidsfrist for krav pa ersattning

Krav med anledning av skada ska framforas till den andra parten snarast och senast
inom nittio (90) dagar (a) fran den handelse som orsakade skadan, eller (b) om det
avser krav fran tredje man, fran den tidpunkt da parten tog emot kravet. Parternas
rétt till ersattning galler endast inom dessa 90 dagar.

Krav ska framforas skriftligen, men behover inte inledningsvis vara belopps-
specificerat. Det ska daremot innehalla en preliminar redogarelse for de
forhallanden som anges som grund for kravet.

1.6.10 Pavisande av vardsloshet

Om sammanhang mellan orsak och skada faststalls krdvs det inte, i fall som avses
i 1.6.3, att den skadelidande parten visar att den andra parten varit vardsls. Om
utredningen inte visar vad som orsakat skadan ska parterna béra sina egna
kostnader.

1.7 Befrielsegrunder

1.7.1 Informera om befrielsegrund

Parterna ar fria fran ansvar for bristande fullgorelse av sina avtalsforpliktelser om
bristen férorsakats av krig, terrorism, upplopp, arbetsinstéllelse, brist i den
allmanna energiforsorjningen i landet, blockad, eldsvada eller explosion,
myndighetsbeslut eller annan handelse, som parterna inte rader 6ver eller nar en
sadan omstandighet drabbar en underleverantor. Parterna har som befrielsegrund
inte ratt att hanvisa till hdndelse som orsakats av eget agerande eller eget beslut.

Om befrielsegrund enligt ovan &r aktuell ska den part som hénvisar till befrielse-
grunden goéra motiverade atgarder for att minska och undanréja effekterna av
handelsen.

Den part som begér befrielse enligt bestaimmelserna ovan ska utan drojsmal
underratta motparten och snarast meddela denne nar befrielsegrunden upphort.

1.7.2 Statens ratt att anvanda jarnvagen

Av hansyn till rikets forsvar, sakerhet, beredskap och mobilisering eller pa grund
av militar- eller beredskapsévning som sker under beredskapstillstand eller
liknande skél, har staten rétt att anvanda Trafikverkets jarnvagsnat, vilket &ven
omfattar den trafikeringsratt och kapacitetsférdelning som tillkommer
Trafikverkets avtalspart i den omfattning och utstrackning som staten anser
nodvandig. | dessa fall ar Trafikverket fritt fran ansvar for bristande fullgorelse av
sina avtalsforpliktelser. Trafikverkets avtalspart har i det sammanhanget rétt till
ersattning fran staten for det intrang statens anvandning medfort, i den man ratt till
ersattning foljer av lag eller forfattning. Denna ersattning ska i sa fall betalas ut av
den myndighet som i lag eller forfattning anges som ersattningsskyldig.
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1.8 Avtalets giltighet

1.8.1 Trafikeringsavtal

Trafikeringsavtalet eller annat sérskilt avtal om anvandning av tjanst galler som
langst under en (1) tagplaneperiod. Dessa avtal sags upp skriftligen och upphér att
galla vid manadsskiftet som intraffar narmast efter tre (3) manader fran den dag
uppségningen kommit adressaten tillhanda.

1.8.2 Uppsagning vid kontraktsbrott

Om en part gor sig skyldig till vasentligt kontraktsbrott har motparten, oavsett vad
som anges i 1.8.1, rétt att sdga upp avtalet till omedelbart upphdrande efter trettio
(30) dagar om motparten skriftligen meddelat parten att avtalet kommer att sgas
upp till foljd av kontraktsbrott. Ratten att pa sadant satt saga upp avtalet till
omedelbart upphdrande géller endast om kontraktsbrottet inte undanrdjts vid
utgangen av dessa 30 dagar.

1.8.3 Samrad vid kontraktsbrott

Den part som tagit emot ett skriftligt meddelande enligt 1.8.2 ska i samrad med den
andra parten efter basta formaga vidta atgarder for att sa fort som mojligt
undanrdja kontraktsbrottet.

1.8.4 Avtal upphor att gélla vid konkurs

Trafikeringsavtalet eller annat sérskilt avtal om anvandning av tjanst upphor att
galla med omedelbar verkan, utan sarskild uppsagning, om nagon part forsatts i
konkurs eller att tillstandet for jarnvagsforetaget att utfora trafik har aterkallats.

1.9 Tvist

1.9.1 Samradsorgan i forsta hand

Tvist mellan parterna som beror trafikeringsavtalet eller annan éverenskommelse
eller handling som traffats med stdd av trafikeringsavtalet ska i férsta hand avgoras
av det samradsorgan som parterna upprattat. Om parterna inte kommit 6verens om
nagot annat géller Transportstyrelsen eller svensk allman domstol som exklusivt
forum nar en tvist inte kan I6sas genom samrad.

1.10 Vissa internationella transporter

1.10.1 Regler enligt COTIF

For internationella transporter dar COTIF bihang A och B kan tillampas (férdraget
om internationell jarnvagstrafik av den 9 maj 1980 i dess lydelse enligt andrings-
protokollet av den 3 juni 1999) ska parterna tilldmpa de bestdammelser som foljer
av COTIF bihang E.

For sadana transporter galler dessutom bestammelserna i detta avtal i den man de
ar forenliga med COTIF bihang E.
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2 FoOreskrifter

infrastrukturférvaltare

Dokument Titel Giltig from
BVF 1946.1 Trafiksékerhetsinstruktion for trafikeringssystem E2,

Version 4.0 2012-06-10
BVF 1946.2 Trafiksékerhetsinstruktion for trafikeringssystem E3,

Version 2.0 2012-06-10
BVF 1946.3 Trafiksékerhetsinstruktion for trafikeringssystem F 2011-04-01
BVF 1946.4 Trafiksékerhetsinstruktion for trafikeringssystem R 2011-04-01
BVF 1946.6 Trafiksékerhetsinstruktion for trafikeringssystem E1, 2012-06-10

version 1.0
BVS 1522 Spéarvixel med fast och rorlig korsningsspets 2012-11-30
BVF 592.11° Detektorer. Hantering av larm fran stationara detektorer 2009-10-01
(utgéva 2009-10-01) for dvervakning av jarnvagsfordon, version 1.0 Till och med

2013-05-31

BVF 592.11 Detektorer. Hantering av larm frén stationéra detektorer | 2913-06-01
(utgava 2013-06-01) samt atgarder efter upptackta skador vid manuell

avsyning, version 1.0
BVF 922 Elsékerhetsforeskrifter for trafikplatser 2006-12-10
BVF 924° Regler for arbetsmiljé och sakerhet for jarnvagsforetag 2012-11-30

vid vistelse i och arbete inom spdromréde. Giltig t.o.m.

2013-05-31

BVF 925 Trafiksékerhetskrav vid anvandning av GSM-R telefon 2009-05-31
BVF 1930 Trafikeringsgrans till sidospér som tillhor andra 2008-01-01

1) Nar kapacitet tilldelas for uppstéllning av vagnar och fordon behéver

Trafikverkets avtalspart inte ansdka om dispens enligt bestdmmelserna i
BVF 922. Rutiner vid kapacitetstilldelning med tillhérande uppstéllbarhet &r
annu inte utarbetade. Ansvaret regleras i Ellagen (1997:857).

2 Revidering 2013-04-04 enligt avvikelsemeddelande 1
® Revidering 2013-04-04 enligt avvikelsemeddelande 1
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3 Hanteringsregler vid olycka och
tillbud

3.1 Anmalan och r@jningsmedgivande

3.1.1 Anméalan om olycka och olyckstillbud

Alla olyckor, olyckstillbud och avvikelser som medfdrt olycksrisker och intraffat
pa det jarnvagsnat som Trafikverket forvaltar ska omgaende anmalas till
Trafikverkets trafikledning. Elolyckor och elolyckstillbud kan alternativt anmalas
till Trafikverkets driftledning.

3.1.2 Anmalan om djurpakoérning

Aven djurpékérningar anméls som ovan. Med djurpakérning menas dels pakérning
av vilt som enligt jaktforordningen omfattas av anmalningsplikt (t.ex. alg, hjort,
radjur, vildsvin, mufflonfar, bjorn, lo, varg, jarv, utter och 6rn), dels pakorning av
tamdjur (t.ex. ren, ko, hast, far och hund). Om tamdjur pakors skall
jarnvagsforetaget dessutom skriftligen anméla detta till Trafikverket.

3.1.3 Jarnvagsforetag, kontaktperson och
réjningsmedgivande

Trafikledningen anmaler omgaende intraffade olyckor, som kommer till
trafikledningens kannedom, till inblandade jarnvégsforetag. Detta galler inte
djurpakorningar. Jarnvagsforetaget ska till Trafikverket ange kontaktperson som
omgaende kan nas for att ta emot anméalan om intraffad handelse och ta stéllning
till om jarnvéagsforetaget ska utreda handelsen. Nar jarnvagsforetaget fatt
kannedom om att olycka eller olyckstillbud intraffat ska eventuell avsikt att utreda
handelsen omgaende anmalas till Trafikverkets driftledningscentral.

3.1.4 Samverkan och tillgang till faktaunderlag

Jarnvagsforetaget ska utan drojsmal lata Trafikverkets utredare fa tillgang till
uppgifter fran fordons registreringsutrustningar och i 6vrigt erhélla det
faktaunderlag som behdvs for utredningens genomférande, exempelvis data om
fordon och arbetsredskap, tekniska utredningar samt vittnesmal fran personal.
Trafikverket ska utan dréjsmal lata jarnvagsforetagets utredare fa tillgang till
uppgifter som behovs foér utredningens genomférande, exempelvis
stéllverksregistreringar och registrerade sdkerhetssamtal.

Utredningen ska ske i samverkan mellan Trafikverket och inblandade parter. Detta
géller dock inte om opartiskheten i undersdkningen dventyras.

Part ska, pa begaran, delge den andra parten den skriftliga utredningsrapporten.

11
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3.2 Olycksplatsansvarig

Trafikverket utser olycksplatsansvarig. Olycksplatsansvarig ansvarar for
samordningen av arbetet pa olycksplatsen, ansvarar for réjningsarbetet och beslutar
om i vilken omfattning trafik kan tillatas passera forbi olycksplatsen. | ansvaret
omfattas dven skyddsatgarder pa gemensamt arbetsstalle enligt arbetsmiljolagen.
Olycksplatsansvarig meddelar dessutom rgjningstillstand.

3.3 ROjningsmedgivande och
rojningstillstand

Innan nagot fordon far flyttas eller det vidtas andra atgarder som pa nagot vis kan

paverka ledtradarna efter handelseforloppet, maste ett rojningstillstand (se nedan)

finnas. Undantaget ar raddningsarbetet som naturligtvis far bedrivas utan nagot
rojningstillstand.

Né&r faktainsamlingen avslutats lamnar varje olycksutredare ett rgjnings-
medgivande till den olycksplatsansvarige.

Nér den olycksplatsansvarige inhdmtat alla parters medgivande och olycksplatsen
ar skyddad ur el- och trafiksékerhetssynpunkt kan réjningstillstandet Iamnas till de
som ska leda rojningsarbetet. | anslutning till rjningstillstandet meddelas ocksa de
eventuella direktiv som kan behdvas av arbetsmiljoskal.

Rajningsmedgivanden respektive rojningstillstandet kan i vissa fall omfatta endast
delar av olycksplatsen.

3.4 Raddningsdvning

Jarnvéagsforetaget och Trafikverket ska i forebyggande syfte i samverkan
genomfdra raddningsévningar i den omfattning som parterna kommit éverens om.

Om flera jarnvagsforetag trafikerar jarnvégsstracka inom samma kommun kan

raddningstjanst komma att framstalla 6nskemal till Trafikverket om samordning
mellan jarnvégsforetagen. Jarnvagsforetaget ska folja de krav som foljer av detta.

12
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4  Rutiner vid skadereglering
4.1 Inledning

Ansvar for och ersattning vid sak- eller personskada framgar av Trafikverkets
allmanna avtalsvillkor. Syfte med dessa anvisningar r att uppna en enhetlig och
korrekt skadehantering och skadereglering. Anvisningarna géller inte for parts
regresskrav for skada pa tredje man.

4.1.1 Olyckskategorier

Utrednings- och handl&aggningsmaéssigt indelas jarnvagsolyckor i foljande
kategorier:
- Olycka i tagfard, sparrfard eller vaxling.
- Sammanstétning mellan jarnvéagsfordon och forsékringspliktigt fordon
(plankorsningsolycka).

4.1.2 Rapportering

4.1.2.1

Nar olycka i tagfard, sparrfard eller vaxlingsrorelse intraffat lamnar Trafikverket
information till:
- SOS-larm (i forekommande fall)
- Trafikverkets driftledning som i férekommande fall bland annat
kallar bargningsforetag och berorda jarnvagsforetag.

4.1.2.2

Né&r olycka sker genom sammanstétning mellan jarnvégsfordon och
forsékringspliktigt fordon (plankorsningsolycka) lamnar Trafikverket information
till jarnvégsforetaget. Jarnvagsforetaget agerar enligt féljande:

a) Eget forsékrat jarnvagsfordon.

- Tar reda pa vagfordonets registreringsnummer genom polis eller
Trafikverket.

- Kontaktar vagfordonets forsékringsgivare.

- Staller sitt skadestandskrav till vagfordonets forséakringsgivare.

b) Av annan dgt eller forsékrat jarnvagsfordon.

- Far genom polis och/eller Trafikverket vagfordonets registreringsnummer.

- Kontaktar jarnvagsfordonsagarens forsakringsbolag eller
forsakringsmaklare.

- Sammanstaller och sander in sitt krav, stillestandskostnader, extrakostnad
till vagfordonets forsakringsgivare.

13
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4.1.3 Utredning

4.1.3.1

Olycka i tagfard, sparrfard eller vaxling utreds av Trafikverket och
jarnvagsforetaget.

Anmarkning;
Utredning ska ocksa i sarskilda fall genomforas av polis och/eller Statens
haverikommission.

Sammanstétning mellan jarnvagsfordon och forsékringspliktigt fordon utreds av
Trafikverket och polis samt i forekommande fall jarnvagsforetag, nar dessa
héndelser medfor omfattande skador for jarnvagsforetag.

Sammanstétning mellan jarnvagfordon och forsékringspliktigt fordon, varmed
avses sammanstotning mellan jarnvagsfordon och véagfordon, ska i forsta hand
regleras av vagfordonets forsakringsbolag. Administrationen sker av berort
jarnvagsforetag vid fordonsskada, och av Trafikverket vid infraskada.

4.1.3.2

Utredningsrapport upprattas bade av Trafikverket och jarnvagsforetaget enligt
anvisningar faststallda av bland annat Transportstyrelsen. For att ekonomiskt
kunna reglera skadan ska rapporten innehalla beskrivning av:

a) Anléggning

- Teknisk standard; raler, sliprar, ballast etc.
- Anléggningens alder.

b) Fordon/maskin

- Littera och individnummer,
- Fordonets/maskinens alder,
- Fordonséagare.

c) Tredje man tillhdrig utrustning (inklusive annat jarnvagsforetag)

Utredningsrapport ska upprattas snarast och far inte forsenas till foljd av osakerhet
om skadans kostnader.

Anmérkning:

Det ar viktigt att pa olycksplatsen sékerstalla sd mycket information som mojligt
for att kunna faststalla vem, eller vad, som orsakat skadan. Bargnings- eller
rojningsmedgivande kan ges efter att sakerstallande av faktainsamling gjorts, for
att klargora orsaken till olyckan i mojligaste man.

14
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4.1.4 Principer for skadevardering och egendom

4.1.4.1

Totalskada har uppstatt nar kostnaden for ateranskaffning eller reparation
overstiger det i nedanstaende framraknade dagsvardet (V).

a) Foremal
b) Ateranskaffningsvérde (A kr)

Ateranskaffningsvérdet ar vad ett skadat foremal, eller féremal av motsvarande
standard och funktion som det skadade, kostar att ateranskaffa inklusive alla
kostnader att fa det pa plats, eller i produktion.

Om det inte finns majlighet att ateranskaffa foremalet, beraknas
ateranskaffningsvardet genom att vardet vid foremalets anskaffningstidpunkt
justeras enligt index (KPI) fran angiven tidpunkt fram till skadedagen.

c) Livslangd (N ar)
d) Alder (Y &r)

Antal hela ar raknat fran forsta gangen foremalet togs i bruk.

e) Avskrivningsprocent (P)

Divideras féremalets alder med dess livslangd, erhalls avskrivningsprocenten ((Y /
N)*100)=P. Den maximala avskrivningen begrénsas dock till 80 %, vilket &r praxis
for fungerande foremal som ér i drift eller produktion.

Anmérkning:
Kostnad for reparation av spar med betongsliprar ersatts med
ateranskaffningsvardet om skadad sparlangd ar kortare an 5 000 sparmeter.

f) Dagsvardet (V kr)

Foremalets dagsvarde ar lika med ateranskaffningsvardet multiplicerat med det ej
avskrivna vardet i kr V=(A x (100-P)).

4.1.4.2

Med reparationskostnad menas de verifierade kostnader, som uppkommit vid
aterstallande av det skadade foremalet till samma funktionsforméaga och skick det
hade direkt fore skadan intréaffade. Reparationen ska utforas med for arbetet
adekvat metoder och vidtas under normal arbetstid och under normala
forhallanden.

Kostnad for reparation far inte 6verstiga vérdet av totalskada enligt punkt 4.1.4.1
ovan. Kostnad for provisorisk atgard for att aterstélla t.ex. spar efter skada kan
dock tillkomma under vissa omstandigheter, t.ex. om tjale omojliggor ett normalt
aterstallande.
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4.1.4.3

Forcering ar arbete pa dvertid, merkostnader for transporter, material och verktyg
etc. inkopta pa plats, fortaring levererad till olycksplats m.m., allt i avsikt att
snabba upp aterstallande. Tillagget syftar till att forcering ar normen, det vill saga
att t.ex. Trafikverket sa snabbt som majligt aterstaller efter en olycka.
Forceringskostnad ska kunna motiveras genom inbesparad avbrottskostnad och ska
sarredovisas fran normal reparationskostnad.

4.1.4.4

Det aligger parterna att efter basta formaga soka minimera den totala
skadekostnaden.

4.1.4.5

Stillestandsersattning utgar for den tid skadat fordon eller skadad maskin inte kan
anvandas for sitt andamal.

For fordon och maskiner beraknas dagsersattningen for stillestand enligt foljande
formel:

o

RF =
100
365

N

o
[kr/dag]

dar RF = géllande referensrinta + 2 [%]
A = ateranskaffningsvarde [kr]
A = avskrivningstid [ar]

4.1.5 Principer for prissattning av tjanster

4.1.5.1
Endast direkt kostnad hanforbar till faststalld skada ersatts.

4.1.5.2
Administrativt tillagg utgar inte.

4.1.5.3
Respektive part svarar for egna utredningskostnader.

4.1.5.4
Inkopt material faktureras till debiterat pris.

4.1.5.5

For maskiner och fordon som anvands i saval tagdriften som sparreparationer
faktureras skaliga kostnader, enligt verifikat.

4.1.5.6

For maskiner och fordon som hyrs in av jarnvéagsforetaget ar forsakringsvardet det
som anges i avtalet mellan jarnvéagsforetaget och fordonsuthyraren.
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4.1.5.7

Inhyrda tjanster, entreprendrer, leverantorer, transporttjanster etc. debiteras enligt
styrkt kostnad.

4.1.6 Former for reglering av skada
(ersattningsregler)

Ersattning utges for reparationskostnad eller kostnad for ateranskaffning, dock
maximalt med foremalets dagsvarde enligt punkt 4.1.4.1. Kostnader ska alltid
styrkas enligt punkt 4.1.7.1, om inget annat éverenskommits i sarskild ordning.

Om skadat foremal inte repareras eller ateranskaffas, utges ersattning for kostnad
motsvarande aterstallandet, dock hogst med foremalets dagsvarde.

4.1.7 Betalning

4.1.7.1

Erséttningskrav mot orsakande part ska framstéllas genom faktura. Innan faktura
utfardas ska parterna vara éverens om vem som orsakat skadan.

Parterna ska vid fakturering styrka krav pa ersattningar genom t.ex. kopia av
verifikation. Om parterna &r oense om del av faktura, ska ostridigt belopp betalas
inom angiven tid.

Faktura ska delas upp pa féljande delposter:
- bargning/réjning
- forcering
- aterstallande av anlaggning
- annan direkt kostnad (specificera).
For varje delpost redovisas kostnaderna uppdelade pa
- personalkostnader (timmar och a- pris)
- maskinkostnader
- materialkostnader
- externa kostnader.
A-contofakturering kan ske efter Gverenskommelse mellan parterna.

Om ersattningsbelopp delas upp pa flera fakturor, ska det anges pa den sista
fakturan att den avser slutfakturering.

4.1.7.2
Ranta pa fordran utgar enligt rantelagen.

4.1.7.3
Moms utgar for narvarande inte pa skadestand.
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Jarnvagsnatsbeskrivning 2014
Allmanna avtalsvillkor

4.1.7.4
Fakturaadress avseende sakskada orsakad av:

a) Trafikverket; se bilaga 1.1.

Trafikverket
Box 851, EF 1207
833 26 Stromsund

b) Jarnvagsforetaget; stélls till den adress som anges i trafikeringsavtalet.

4.1.8 Preskription

Skada ska anmalas skriftligt pa satt och inom tid som anges i
Jarnvagsnatsbeskrivningen, punkt 1.9.2.

Har fakturering inte gjorts inom tre ar fran 6verenskommelse om ansvarsfragan,
anses kravet forfallet.
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Jarnvagsnatsbeskrivning 2014, bilaga 1.1 — Kontakter
Reviderad 2013-04-11

Bilaga 1.1 — Kontakter

Information om jarnvagsnatsbeskrivningen

For mer detaljerad information om innehdllet i jarnvagsnétsbeskrivningen hanvisas
till nedanstdende adress, om inget annat anges. Hit sinds &ven uppgifter om
felaktigheter i texten.

Trafikverket

Kundnératjanster

781 89 Borlange

E-post: networkstatement@trafikverket.se
Webbplats: http://www.trafikverket.se

Information om 6vriga fragor som ror Trafikverket

Trafikverket

781 89 Borlange

Telefon: 0771-921 921

Telefax: 0243-789 00

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Webbplats: http://www.trafikverket.se

Ovriga kontakter

Transportstyrelsen
Webbplats: http://www.transportstyrel sen.se
Telefon: 0771-503 503

Regeringskansliet
Néringsdepartementet

103 33 Stockholm

Telefon: 08-405 10 00

Telefax 08-411 36 16

Webbplats: http://www.regeringen.se

Kundtjanst
Viakundtjanst far du hjalp med generellafrégor och arenden.

Trafikverket

Kundtjanst

781 89 Borlange

Telefon: 0243-44 66 22 (fran 2013-05-01 andras dettatill 0771-921 921)
E-post: nk@trafikverket.se

For information om kontaktvagar for ansbkan om tjanster i kapitel 5, se
kontaktuppgifter nedan eller Trafikverkets webbplats (http://www.trafikverket.se).
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Internationell tagtrafik enligt avsnitt 1.9.1

Information om RNE (RailNetEurope), kontaktpersoner, kapacitet for
internationella taglagen OSS, systemet Path Coordination System (PCS) och
gemensamma definitioner inom RNE presenteras pa RNE:s hemsida:
WWW.rne.eu/# (se &ven avsnitt 4.3)

Tilltradesavtal enligt avsnitt 2.3.2
Framstéllan av krav med anledning av sakskada enligt Trafikverkets allméanna
avtalsvillkor i jarnvagsnéatsbeskrivningen.

Trafikverket

TRAV -skador

781 89 Borlange

E-post: TRAV -skador @trafikverket.se

Tilldelningsprocess enligt avsnitt 4.2
Ansokan om kapacitet som nagon annan infrastrukturforvaltare ska vidarebefordra
till Trafikverket:

Trafikverket

Kundnéra tjanster

781 89 Borlange

E-post: trafikplanering.jarnvag@trafikverket.se

Ansdkan avser
= 1.9.1, One Stop Shop, anstkan om kapacitet inom RNE
= 4.2.1,tillgang till Path Coordination System (PCS)

E-post: oss@trafikverket.se

Anstkan om kapacitet enligt avsnitt 4.2, 5.2 och 5.3

Ansokan avser
= 52 -minimipaket av tilltradestjanster (taglage)
5.2 - minimipaket av tilltradestjanster (taglage) for internationell trafik
5.2 - minimipaket av tilltradestjanster (taglage) for specialtransport
5.2* - annonsering for persontag
5.3.3 - sparkapacitet vid plattform
5.3.4 - godsterminaler
5.3.5 - rangerbangardar
5.3.6 - spar dler sparomréde for tagbildning
5.3.7 - uppstélining
5.4.4 - tagbildningstjanster
5.5.2* - tillhandahdllande av extrainformation.

Ansdkan senast 2013-04-08

Trafikverket

Kundnératjanster

781 89 Borlange

E-post: trafikplanering.jarnvag@trafikverket.se

* E-post:_trafikinformation.jarnvag@trafikverket.se
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Anstkan fram till kl. 15.00 vardagar innan kommande
driftperiod
Driftperiod &r i normalfallet efterféljande dygn (kl. 00.00-24.00) utom for dag fore
|6rdagar, aftnar och helgdagar da driftsperioden ar fram till nastkommande hel gfri
vardag kl. 24.00.

Trafikverket

Kundnéra tjanster

781 89 Borlange

Telefon: 0771-921 921

E-post: trafikplanering.jarnvag.ktp@trafikverket.se

Ansokan fran kl. 15.00 vardagar innan kommande
driftperiod samt under driftperioden.

Driftperiod &r i normalfallet efterféljande dygn (kl. 00.00-24.00) utom for dag fore
|6rdagar, aftnar och helgdagar da driftsperioden ar fram till nastkommande hel gfri
vardag kl. 24.00.

Ansokan avser tjanst inom trafikledningsomrade Syd

Trafikverket

Trafikledningsomrade Syd

Box 51

201 20 Malmd

Telefax: 040-680 35 49

E-post: tagledaren.syd@trafikverket.se

Ansokan avser tjanst inom trafikledningsomrade Vast

Trafikverket

Trafikledningsomrade V ast
Kruthusgatan 9

411 04 Goteborg

Telefax: 031-792 4359

E-post: tagledaren.vast@trafikverket.se

Ansokan avser tjanst inom trafikledningsomrade Ost

Trafikverket

Trafikledningsomréade Ost

Box 70 302

107 23 Stockholm

Telefax: 08-762 23 55

E-post: tagledaren.ost@trafikverket.se

Om anpassni ngen/tagl aget ska nyttjas under innevarande dygn &r telefaxnumret
i stéllet 08-762 27 68.
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Ansokan avser tjanst inom trafikledningsomréde Nord

Trafikverket

Trafikledningsomrade Nord

Box 854

801 31 Gavle

Telefax: 026-64 43 49

E-post: tagledaren.nord@trafikverket.se

Forhandskontakt om behovet av langtidsuppstéllning enligt
avsnitt 5.3.7

Skriftlig beskrivning séndstill Trafikverket:

Trafikverket

Kundnératjanster

781 89 Borlénge

E-post: trafikplanering.jarnvag@trafikverket.se

Tagbildningstjanster pa trafikplats Hagalund enligt
avsnitt 5.4.4

ISS Facility Services Sverige AB
Kontaktperson: Anders Holmberg Driftchef — Stockholm/Norr

ISS Transport AB

K 6pingevégen 26

724 60 Vasteras

Mobil: +46 734 36 77 75
E-post:_anders.holmberg@se.issworld.com

Tillaggstjanster enligt avsnitt 5.4.5
Avser frégor om transportvillkor for specialtransport:

Trafikverket

Kundnératjanster

781 89 Borlange

E-post: specialtransporter.jarnvag@trafikverket.se

Avser frégor om transporttillstand for specialtransport:

Trafikverket

Central funktion for transporttillstand
Box 417

801 05 Gavle

Telefon: 010-124 05 10

E-post: cftt@trafikverket.se
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Extra tjanster enligt avsnitt 5.5
Ansbkan avser
B 55.2 Utokad trafikinformation via utrop och skyltning:

Trafikverket
Kundnéra tjanster

781 89 Borlange
Telefon: 0771-921 921

B 554 Tjanster som galer provkdrning:

Trafikverket

Kundnératjanster

781 89 Borlange

E-post: provkorning.jarnvag@trafikverket.se

Andra extratjanster enligt avsnitt 5.5.4
Métvéarden for bullermétning av fordon

E-post: sparsystem@trafikverket.se

Redovisning av avgiftsunderlag enligt avsnitt 6.2.4

Trafikverket

Kundnératjanster

781 89 Borlange

E-post: fakturering.jarnvag@trafikverket.se

Begaran om fornyad beddmning av Trafikverkets
orsakskodning enligt avsnitt 6.4.5

E-post: begaranomnyorsakskod@trafikverket.se

Reklamation av tjanster

Trafikverket

Kundnéra tjanster

781 89 Borlange

E-post: fakturering.jarnvag@trafikverket.se

Uppgifter om fordonstyp och stromavtagarmodell enligt
bilaga 2.1

Trafikverket

Kundnératjanster

781 89 Borlénge

E-post: fordon@trafikverket.se
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Faktura for rojning enligt Allméanna avtalsvillkor,
avsnitt 1.5.9

Trafikverket

Box 851, EF 1207

833 26 Stromsund

E-post: fakturering.jarnvag@trafikverket.se

Faktura som avser sakskada enligt Allmanna avtalsvillkor,
avsnitt 4.1.7.4

Trafikverket
Box 851, EF 1207
833 26 Stromsund
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Bilaga 2.1 — Uppgifter som ska lamnas fore
tags avgang

1. Anmalan om uppgifter

Jarnvagsforetagen svarar for att senast i samband med tagets avgang lamna
uppgifter till Trafikverket i enlighet med vad som anges nedan. Rapportering sker
viaett grénssnitt till Trafikverkets datasystem. Vad som hér anges for tagfard skai
tillamplig omfattning &ven géalla for sparrfard och vaxling.

2. Uppgifter

For varje tag ska uppgifter |amnas om
- jarnvagsforetag, enligt jarnvagsiagen (2004: 519)
- auktoriserad sbkande
- betalningsansvarig
- betalningsansvarig for drivmotorstrom
- tagnummer, som tilldelats av Trafikverket
- taget &r ett resandetdg
- tagetstilldelade startdatum

- transportvillkorsidentitet arendebeteckning for beslut om transportvillkor
for varje vagn (vid framférande av specialtransport).

- telefonnummer till foraren

For varje drivfordon och mandvervagn somingar i taget ska uppgifter lamnas om
- identifikationskod

- tjanstevikt: vikten av det olastade fordonet tillsammans med den personal
och det forrad (fyllt till 2/3) som & nddvandigt for driften (ton)

- langd 6ver buffertar/centralkoppel (m)

- edrivning (Ja/Ngj)

- elmétare (Ja/Ngj) Rapportering enligt typ:
0 elméatare med tidsuppl st métning
0 elmaétare utan tidsuppldst métning
0 schablondebitering

- storstatillatna hastighet (km/tim)

- trafikplats for avgang
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For varje godsvagn som ingar i taget ska uppgifter [amnas om
- identifikationskod

- egenvikt: vikten av det olastade fordonet (ton)

- langd 6ver buffertar (m)

- storstatillatna hastighet (km/tim)

- lagtprofil (anges som lastprofil A, B eler C). Se &ven kapitel 3.3.2.1
Lastprofil.)

- trafikplats for avgang (anges endast om vagnen ska rangeras)
- UN-nummer (i férekommande fall), position i taget, Lastad JA/NEJ
- lastvikt (ton)

FOr varje personvagn som ingar i taget ska uppgifter |amnas om

- identifikationskod enligt Jarnvagsstyrel sens foreskrifter (JvSFS 2007:7)
om registrering och markning av jarnvagsfordon (Om fordonet inte fatt
identifikationskod fran Jarnvagsstyrel sen, anges typbeteckning och
individnummer.)

- tjanstevikt: vikten av det olastade fordonet tillsammans med den personal
och det forrad (fyllt till 2/3) som & nédvandigt for driften (ton)

- langd 6ver buffertar (m)
- storstatillatna hastighet (km/tim)

3. Foérandrade uppgifter

Forandringar i uppgifter som lamnats enligt avsnitt 2 ska anméalas till Trafikverket.
| anmalan ska anges vid vilken plats forandringen sker. Informationen ska lamnas
innan taget avgar efter forandring.
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Uppgifter om fordonstyp och
stromavtagarmodell

Uppgift om anvand fordonstyp och stromavtagarmodell ska ldmnasttill
Trafikverket om uppgifternainte aerfinnsi tabell 1 nedan. Adressuppgift dit
uppgifternaléamnas, se bilaga1.1.

Stromavtagarmodell

LLXJ235
LLXJA 135
LSFC 201/202
LSFC 204

SB 10A

SB 10 BL
SIEMENStyp 6

DSA 200

WBL 85/88
8WLO 120

Fordonstyp
X31K/X32K
X20
X11-X14
X10 ° °
X3 .
X2/X2K/X2NK ° °
X1 ° °
Type 73/73B °
Rm ° °
Rc/Rd ° ° ° ° °
Ra °
Ma °
IORE °
EL16 ° °
EL15 . °
EL14 °
EL13 °
EG °
Dm3 °
Da .
Bm 68 B °
X420 °
X60/X61/X62 °
X50-X55 °
X40 °
BR241/RE/185 °
BR441 °
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Bilaga 2.2 — Sakerhet vid aktiviteter i
sparomrade
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1 Elsakerhet
1.1 Skadad eller nedfallen ledning

En skadad eller nedfallen ledning och andraforemdl i dess narhet ska alltid
betraktas som spanningssatta och darmed livsfarliga. Ga g nara nedfallen ledning
eller ursparat fordon med uppfalld stromavtagare. Stromavtagare ska om mgjligt
sénkas ner, kan detta inte goras ska el driftledaren omedel bart kontaktas for
frankoppling av spanningen.

Ring omgaende larmnummer 112 eller Trafikverkets produktionsplats. Varna
andra personer och vakta beroende pa omstandigheternatill dess att en
elarbetsansvarig eller ansvarigt befa hos raddningstjansten kommit pa plats och
tagit Gver ansvaret.

1.2 Stegar och andra langa foremal

Foremal av ledande material f& inte hanteras s att det finns risk att de kommer
inom naromradet.

En flyttbar stege som &r langre an 2 meter och som hanteras inom 4 meter fran en
hogspanningsanl ggning ska vara av icke-ledande material samt vara férsedd med
en varningsskylt avseende elfaran.

Varningsskylten ska utformas enligt kraven i ELSAK-FS 2008:2, allman varning
for elektrisk fara och placeras ca 2 meter fran stegens roténda.

1.3 Vaxelvarmeanlaggningar

Vid fel pavéaxelvarmeelement kan rélen anta farlig spanning. For att eliminerarisk
for skada pagrund av fel ska vaxelvarmeanl dggningen alltid frankopplas vid arbete
i sparvaxel.

Vid arbeten dar direkt berdring av rden inte forekommer (t.ex. vid snéréjning med
kvast, rensning av staggrop) krévs inte frankoppling av vaxel varmeanl aggningen.

Vid arbete pa vaxel varmeanl aggningen skareglernai ESA (elsakerhetsanvisning)
foljas.

| riskbedomningen ska det framga om véaxel varmeanl aggningen behover
frankopplas.

1.4 Tilltrade till driftrum

For att favistasi driftrum pa egen hand krévs att personen &r tillréckligt instruerad
for att undga de faror som elektriciteten kan medfora. Personal som inte &r
instruerad f&r endast vistasi driftrum under uppsikt av fackkunnig person. Ovriga
regler for driftrum finnsi EL SAK-FS 2008:2.
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2 Sakerhetszon

Sakerhetszonen stracker sig minst 2,20 meter ut frén narmaste ral. Ingen vistelseii
sakerhetszonen far forekomma 10 sek innan ett sparfordon passerar.

Upplag eller liknande far inte stracka sig in i sakerhetszonen eller narmare en
spanningssatt anléggningsdel an 4 meter.

3 Varselklader

Personer som vistas inom spdromradet ska pa 6verkroppen bara varselklader som
uppfyller standard EN 471, klass 2. Logotyper eller andra fargséttningar som inte
& fluorescerande far inte paverka ytan som standarden pavisar.
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Bilaga 3.1 — Tillganglig infrastruktur
Dokumentet |ampar sig inte for publicering i tryckt form. Dokumentet finns
tillgangligt pa Trafikverkets webbplats.

http://www.trafikverket.se/PageFiles/93755/bil 3 1 jnb 2014 tillganglig infrastr
uktur 130412.xlsx
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H/D: H = Hel sammanhangande tid mer an 24 h

Mellersta

Obj/ Fran Till Espd Beskrivning

Kls

120195 HKL (HAG) Spérbyte Hudiksvall-
PSB Harmanger

Planerade Storre Banarbeten - Tagplan 2014,

Sp

D = Delad tid &terkommande enligt dagangivelse

V fr

1428

1438

1439

1440

1434

1434

Bilaga 3.2, Utgava 2013-04-11

Ostkustbanan

Vti Dagar Klfr KIti H/D Detalj

1431 M-S 09:00 17:00 D Sparbyte

1438 M-F 09:00 15:00 D Neutraliserin
g,Staxatgard
er

1439 M-O 09:00 15:00 D Neutraliserin
g,Staxatgard
er

1441 M-F 09:00 15:00 D Neutraliserin
g,Staxatgard
er

1438 M-S 17:.00 17:00 H

1438 M-S 17:.00 17:00 H

P&verkan: A = Avstangt spar

Pav Begransningspkt/
Ha-nedsattning

A Hklinfsi 4/1-Hag Ubl
L2

A HKl infsi 4/1-Hag Ubl
L2

A HKl infsi 4/1-Hag Ubl
L2

A HKl infsi 4/1-Hag Ubl
L2

H (sth: 140/40 Langd:
4000)

H (sth: 140/70 Langd:
3000)

B = Begransad framkomlighet

Handlaggare: Roberth Blackt
2012-12-05 14:50:00
2(12)

Datum:
Sida:

H = Hastighetsnedsattning
Vecka: 1351 1451

Sp.l6s Av Anmarkningar

X PSB 2

X Trafikpaverkan:
Trafikavbrott dagtid (Hudiksvall)-Harménger
under 8 veckor.

X Forsta skiftet 7 Juli 2014 kommer att starta pa
km 260.008 pa HkI driftplats.
Detta skift hanteras som ett "6vrigt arbete”

X som underobjekt M126308.
7 Juli kan inte Hudiksvall trafikeras under
dispositionstiden.

Flytande hastighetsnedsattning till sth 40/70
varav sth 40 i 4000 meter samt sth 70 i 3000
meter.

Hastighetsnedsattningen ligger under de
forsta 5 veckorna.

Risk for langre nedsattningsperiod och stracka
pga av att sparbytet ligger mitt sommaren.

Sparbytet kommer att bedrivas fran Hudiksvall
till Harmanger.
Detta &r etapp 1 av 3.

Sparbytet kommer dven samordnas med
trafikavbrott (87 timmar) for vaxellaggning i
Via och Harmanger helgen v1439.

Detta &r ett "0vrigt arbete", objekt M126277.

BAP
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Handlaggare: Roberth Blackt
2012-12-05 14:50:00
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Planerade Storre Banarbeten - Tagplan 2014,
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H/D: H = Hel sammanhangande tid mer an 24 h D = Delad tid &terkommande enligt dagangivelse P&verkan: A = Avstangt spar B = Begransad framkomlighet H = Hastighetsnedsattning

Mellersta Bergslagsbanan Ga-Fv Vecka: 1351 1451

Obj/ Fran Till Espd Beskrivning Sp Vifr Vti Dagar Klfr KIti H/D Detalj Pav Begransningspkt/  Sp.lés Av Anmarkningar
Kls Ha-nedsattning
126364 SV (FLN) Spérbyte Falun-Storvik E 1418 1429 nmTi- 22:30 06:30 D Sparbyte A FIn Ufblsi L2-Sv msi X PSB 3
PSB nmM 89,msi 91
E 1429 1433 nmTi- 23:00 05:00 D Forarbete/ef A FIn Ufblsi L2-Sv msi X Trafikpaverkan:
nmL terarb 89, msi 91 Trafikavbrott nattid Storvik- (Falun) under 11
E 1418 1418 M-S 06:30 24:00 H (sth: 110/40 Langd: veckor alla natter v.1418-1428 (8 timmar)
4000) samt under 5 veckor n.m. Ti-L v. 29-33 (6
E 1419 1427 M-S 00:00 24:.00 H (sth: 110/40 Léngd: timmar)
4000) Falun berors ej, Storvik berérs men ej trafikalt
E 1428 1428 M-S 00:00 23:30 H (sth: 110/40 Langd: mot andra linjer
4000)
E 1418 1418 O-S 23:30 24:00 H (sth: 110/70 Langd: Flytande nedséttningar till sth 40/70 km/h
2000) sth 40 km/h i 4000 m, sth 70 km/h i 3000 m
E 1419 1428 M-S 00:00 24:00 H (sth: 110/70 Langd: (detta galler veckorna 1418-1428)
3000)
E 1429 1429 M-S 00:00 23:30 H (sth: 110/70 Langd: Flytande nedséttning till sth 40 km/h i 2000 m
3000) (detta galler veckorna 29-33)
E 1429 1429 M-S 05:00 24:00 H (sth: 110/40 L&angd:
1000)
E 1430 1432 M-S 00:00 24:00 H (sth: 110/40 Léngd:
1000)
E 1433 1433 M-F 00:00 05:00 H (sth: 110/40 L&angd:
1000)
E 1429 1429 M-S 05:00 24:00 H (sth: 110/70 L&angd:
2000)
E 1429 1433 M-S 00:00 24:00 H (sth: 110/70 L&éngd:
2000)
E 1434 1434 M-F 00:00 05:00 H (sth: 110/70 L&angd:

2000)



Planerade Storre Banarbeten - Tagplan 2014,  randiaggare: Robertn Biackt BAP

@in
\:D TRAFIKVERKET Datum: 2012-12-05 14:50:00

Bilaga 3.2, Utgava 2013-04-11 )
Sida: 4 (12)

H/D: H = Hel sammanhangande tid mer an 24 h D = Delad tid &terkommande enligt dagangivelse P&verkan: A = Avstangt spar B = Begransad framkomlighet H = Hastighetsnedsattning

Mellersta Bergslagsbanan Ga-Fv Vecka: 1351 1451

Obj/ Fran Till Espd Beskrivning Sp Vifr Vti Dagar Klfr KIti H/D Detalj Pav Begransningspkt/  Sp.lés Av Anmarkningar
Kls Ha-nedsattning

123076 (STL)  (FV) Kapacitetshéjande E 1428 1432 M-S 00:00 24:00 H A Sth24-Fy311 X PSB4 UTGAR

A £
malmtransporter Frafikpaverkan:



Planerade Storre Banarbeten - Tagplan 2014,  randiaggare: Robertn Biackt BAP

:‘:B TRAFIKVERKET Datum: 2012-12-05 14:50:00

Bilaga 3.2, Utgava 2013-04-11

Sida: 5(12)
H/D: H = Hel sammanhangande tid mer an 24 h D = Delad tid &terkommande enligt dagangivelse P&verkan: A = Avstangt spar B = Begransad framkomlighet H = Hastighetsnedsattning
Norra Stamb gm O Norrland Utom Vns-U& Vecka: 1351 1451
Obj/ Fran Till Espd Beskrivning Sp Vifr Vti Dagar Klfr KIti H/D Detalj Pav Begransningspkt/  Sp.lés Av Anmarkningar
Kls Ha-nedsattning
120843 ANO AP Spérbyte Aspea - E 1434 1443 M-S 05:00 13:00 D A Ap Msi3/5- And Msi X PSB 1
PSB Anundsjo 2/6
E 1433 1433 M-S 13:00 24:00 H H (sth: 100/40 Langd: Trafikpaverkan :
4000) Trafikavbrott dagtid Asped-Anundsjo under
E 1434 1443 M-S 00:00 24:00 H H (sth: 100/40 Langd: 10 veckor.
4000)
E 1444 1444 M-S 13:00 24:00 H H (sth: 100/40 Langd: Flytande hastighetsnedsattning till sth 40/70
4000) varav sth 40 i 4000 m samt sth 70 i 3000 m.
E 1433 1433 M-S 13:00 24:00 H H (sth: 100/70 Langd: Hastighetsnedsattning ligger under vecka
3000) 1434-44
E 1434 1443 M-S 00:00 24:00 H H (sth: 100/70 Langd:
3000) For att logistiken ska fungera under sparbytet
E 1444 1444 M-S 00:00 13:00 H H (sth: 100/70 Langd: behovs uppstallningsspar. Ansékan om
3000) kapacitet for uppstalining kommer att ansokas

i omradet Langsele-Mellansel med en total
sparlangd av 1500-2000 m fordelat p& 7-8
spar.



Planerade Storre Banarbeten - Tagplan 2014,  randiaggare: Robertn Biackt BAP

@in
\:D TRAFIKVERKET Datum: 2012-12-05 14:50:00

Bilaga 3.2, Utgava 2013-04-11

Sida: 6 (12)
H/D: H = Hel sammanhangande tid mer an 24 h D = Delad tid &terkommande enligt dagangivelse P&verkan: A = Avstangt spar B = Begransad framkomlighet H = Hastighetsnedsattning
Sodra Godsstraket gm Skane Vecka : 1351 1451
Obj/ Fran Till Espd Beskrivning Sp Vifr Vti Dagar Klfr KIti H/D Detalj Pav Begransningspkt/  Sp.lés Av Anmarkningar
Kls Ha-nedsattning
122482 (LRP) FRG) Frelleborgsbanan; E 1427 1431 M-S 00:00 24:00 H Totalavstdn A Lp595-—-Trg-101 x PSB 14 UTGAR
PSB . ) ) filknd : N .
Frelleborgsbanan:
t “;. gSHpE ‘E.E g. ;.EE SERAgE
etessltat.e Stonang rg., T



@in
s TRAFIKVERKET

H/D: H = Hel sammanhangande tid mer an 24 h

Ostra
Obj/ Fran
Kls

122954 MDM
PSB

122956 MDM
PSB

Till

GO

GO

Espd Beskrivning

Jakobshyttan, zonschakt
sattning ktl-stolp

Jakobshyttan,
vaxellaggning

Sp

D = Delad tid &terkommande enligt dagangivelse

V fr

1416

1417

1418

1419

1417

1418

1419

1442

1443

1443

Bilaga 3.2, Utgava 2013-04-11

Godsstraket gm Bergslagen

Vti Dagar Klfr KIti H/D Detalj
1416 F-S 11:00 24:00 H
1417 M 00:00 11:00 D
1418 F-S 04:00 24:00 H
1419 M 00:00 04:00 D
1417 M-S 11:00 24:00 H
1418 M-S 00:00 24:00 H
1419 M-F 00:00 12:00 H
1442 F-S 04:00 24:00 H
1443 M 00:00 04:00 D
1443 M-F 04:00 12:00 H

Planerade Storre Banarbeten - Tagplan 2014,

P&verkan: A = Avstangt spar

Pav Begransningspkt/

A
A
A
A

H

BAP

Handlaggare: Roberth Blackt
2012-12-05 14:50:00
7(12)

Datum:
Sida:

B = Begransad framkomlighet H = Hastighetsnedsattning

Vecka : 1351 1451

Sp.l6s Av Anmarkningar
Ha-nedsattning

PSB 12
Trafikpaverkan: Totalavbrott helgen v1416
samt 1418. 72 timmar per tillfélle.

Mdm 33,31,35 - Go X
32,34

Mdm 33,31,35 - Go X
32,34

Mdm 33,31,35 - Go X
32,34

Mdm 33,31,35 - Go X
32,34

(sth: 105/80 km+m:
232,900/235,700

Léngd: 2800)

(sth: 105/80 km+m:
232,900/235,700

Léngd: 2800)

(sth: 105/80 km+m:
232,900/235,700

Léngd: 2800)

Mdm 33,31,35 - Go X PSB 13

32,34 Trafikpaverkan: Totalavbrott helgen v1442, 72
Mdm 33,31,35 - Go X timmar.

32,34

(sth: 105/80 km+m:
232,900/233,100
Léangd: 200)



@in
s TRAFIKVERKET

H/D: H = Hel sammanhangande tid mer an 24 h

Ostra

Obj/ Fran Till
Kls

122055 SPA KHA
PSB

122059 SPA KHA
PSB

125796 SPA KHA
PSB

122057 (JKB)  KAN
PSB

Espd Beskrivning

Malarbanan - 14:1,
Inkoppling

Maélarbanan - 14:3,
Inkoppling

Malarbanan, forlangda
arbetspass

Malarbanan - 14:2,
Inkoppling

Sp

Alla

Alla

Alla

Alla

Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla
Alla

Alla

Alla

Alla

V fr

1416

1417

1444

1445

1402

1417

1423

1426

1429

1432

1445

1447

1431

1432

Bilaga 3.2, Utgava 2013-04-11

D = Delad tid &terkommande enligt dagangivelse

P&verkan: A = Avstangt spar

Malarbanan Sub-Hsa

V ti Dagar

1416 Ti-S

1417 MTi

1444 To-S

1445 M

1415 S
1421 S
1424 S
1427 S
1430 S
1443 S
1445 S

1449 S

1431 Ti-S

1432 M

Kl fr

02:00

00:00

22:00

00:00

01:55

01:55

01:55

01:55

01:55

01:55

01:55

01:55

20:00

00:00

Kl ti

24:00

04:30

24:00

04:30

09:05

09:05

09:05

09:05

09:05

09:05

09:05

09:05

24:00

04:30

H

D

H/D Detalj

Inkoppling

Inkoppling

Inkoppling

Inkoppling

Inkoppling

Inkoppling

Planerade Storre Banarbeten - Tagplan 2014,

Pav Begransningspkt/

> » » >» >» » » >

>

>

Ha-nedsattning

Spé 23, 53 - Kha 51,
21
Spa 23, 53 - Kha 51,
21

Spa 23, 53 - Kha 51,
21
Spa 23, 53 - Kha 51,
21

Spa 53, 23 - Kan 51,
21
Spé 53, 23 - K&n 51,
21
Spa 53, 23 - Kan 51,
21
Spa 53, 23 - Kan 51,
21
Spé 53, 23 - K&n 51,
21
Spa 53, 23 - Kan 51,
21
Spa 53, 23 - Kan 51,
21
Spé 53, 23 - K&n 51,
21

Jkb 51, 21 - Kén 71,
41
Jkb 51, 21 - Kén 71,
41

B = Begransad framkomlighet

BAP

Handlaggare: Roberth Blackt
2012-12-05 14:50:00
8 (12)

Datum:
Sida:

H = Hastighetsnedsattning

Vecka : 1351 1451

Sp.l6s Av Anmarkningar

PSB 5

Trafikpaverkan: Trafikavbrott (Spanga)-
Kungsangen 170,5 tim, drygt 7 dygn. Gar att
véanda i Spanga.

PSB 5

Trafikpaverkan: Trafikavbrott (Spanga)-
Kungséngen 78,5 tim, 3 dygn. Gar att vanda i
Spéanga.

PSB 6

Trafikpaverkan: Trafikavbrott (Spanga)-
Kungsangen 7 tim 10 min berorda séndagar.
Gar att vanda i Spanga.

PSB 5

Trafikpaverkan: Trafikavbrott (Jakobsberg)-
Kungsangen 126,5 tim, drygt 5 dygn. Gar att
vanda i Jakobsberg.



@in
s TRAFIKVERKET

H/D: H = Hel sammanhangande tid mer an 24 h

Ostra
Obj/ Fran
Kls

122854 HAD
PSB

122855 HAD
PSB

Till

MBY

MBY

Espd Beskrivning
Strangnas-Harad
dubbelspéarsutbyggnad

Strangnas-Harad
dubbelspéarsutbyggnad

Sp

D = Delad tid &terkommande enligt dagangivelse

Vfr Vti Dagar

1428 1428 M-S

1446 1446 M-S

Svealandsbanan

Kl fr Kl ti H/D Detalj

00:00 24:.00 H

00:00 24:.00 H

P&verkan: A = Avstangt spar

Pav Begransningspkt/
Ha-nedsattning

A Had 122 - Mby 241

A Had 122 - Mby 241

Planerade Storre Banarbeten - Tagplan 2014,

Bilaga 3.2, Utgava 2013-04-11

BAP

Handlaggare: Roberth Blackt
Datum: 2012-12-05 14:50:00
Sida: 9(12)

B = Begransad framkomlighet H = Hastighetsnedsattning

Vecka : 1351 1451

Sp.l6s Av Anmarkningar

X

X

PSB 11
Trafikpaverkan: Totalavbrott i 7 dygn.

PSB 11

Trafikpaverkan: Totalavbrott i knappt 7 dygn.



BAP

Handlaggare: Roberth Blackt
2012-12-05 14:50:00
10 (12)

Planerade Storre Banarbeten - Tagplan 2014,

Bilaga 3.2, Utg&va 2013-04-11 Datum:

Sida:

@in
s TRAFIKVERKET

H/D: H = Hel sammanhangande tid mer an 24 h D = Delad tid &terkommande enligt dagangivelse P&verkan: A = Avstangt spar B = Begransad framkomlighet H = Hastighetsnedsattning

Ostra Stockholm-Solna Vecka : 1351 1451
Obj/ Fran Till Espd Beskrivning Sp Vifr Vti Dagar Klfr KIti H/D Detalj Pav Begransningspkt/  Sp.lés Av Anmarkningar
Kls Ha-nedsattning
122077 CST KE Citybanan - VxI- Ul,U2U3, 1429 1431 M-S 05:00 24:00 H A Ke 147,112, 176 - X PSB 7
PSB inlaggning - Dp Jvg D1 So 1087, 1282, 1154, Trafikpaverkan: Enkelsparsdrift 6ver SWB
Sub 875 viadukten mellan (Karlberg)-(Sundbyberg).
Ul,U2 U3, 1432 1432 M 00:00 05:.00 D A Ke 147,112,176 - X Enkelsparsdrift spN2,U2 (Solna)-(Karlberg),
D1 So 1087, 1282, 1154, plattform sp1,2,3 i Karlberg gar att anvanda.
Sub 875 Frén sp U1,U2 i Karlberg norrut till sp N2 (N1)
U1,U2,N2 1432 1432 O 01:00 04:30 D A Ke1l2, 116, 122, - X via sp3. Driften via spD2 forbi tunneln i Solna
N3 So 1302, 1304, 1291, dar bade sp D1,D2 finns tillgangliga. Tillbaka
Sub 875 till huvudspéar U1 i Ulriksdal. Driften har
Ul,U2 U3, 1432 1432 M-O 05:00 05:00 H H (sth: 120/40 km+m: enkelspérsdrift Hagalund-Karlberg.
F2 2,600/4,250 Langd: Onsdagsnattens avstangning innebar att sp
1650) N1 ar 6ppet pa strackan Ulriksdal-Karlberg.
Godstagstunneln gar att anvanda i Ulriksdal.
Trafikalt norrut kan man komma tillbaka till
spU1 norr om Rotebro via saxande med
borjan i Kummelby. Fran Stockholm Central
gar det att anvanda tunneln och sp N2 mot
Karlberg och dérifran via spar 1 ga norrut.
Nedsattning till sth 40km/h i 1650m pa
uppsparssidan M-O v1430.
Totalavstangningen uppsparssidan ar nastan
tre veckor.
122084 CST KE Citybanan - Brostdd + N1 1433 1433 F-S 22:00 24:00 H A Ke 157 - Ke 299 X PSB 8
PSB Ramp - Dp Jvg Trafikpaverkan: Trafikavbrott sp N1 helger 55
N1 1434 1434 F-S 22:00 24:00 H A Ke 157 - Ke 299 X tim mellan Solna gréns till strax norr om
N1 1435 1435 F-S 22:00 24:00 H A Ke 157 - Ke 299 X Karlberg plattform sp 1( innebar att
N1 1436 1436 F-S 22:00 24:00 H A Ke 157 - Ke 299 X forbindelsen till Vartan ar 6ppen ). Trafik fran
N1 1437 1437 F-S 22:00 24:00 H A Ke 157 - Ke 299 X Sundbyberg pa nedsparrssidan ( sp N3 ) och
N1 1438 1438 F-S 22:00 24:00 H A Ke 157 - Ke 299 X Solna sp N2 kan ga 6ver till sp N1 i s6dra
N1 1439 1439 F-S 22:00 24:00 H A Ke 157 - Ke 299 X krysset Karlberg ( sp 1,2 ). Trafik frdn Solna
N1 1440 1440 F-S 22:00 24:00 H A Ke 157 - Ke 299 X sp N1 gar 6ver till sp N2 i nedsparstunneln,
N1 1441 1441 F-S 22:00 24:00 H A Ke 157 - Ke 299 X Solna.
N1 1442 1442 F-S 22:00 24:.00 H A Ke 157 - Ke 299 X
N1 1443 1443 F-S 22:00 24:.00 H A Ke 157 - Ke 299 X
N1 1444 1444 F-S 22:00 24:00 H A Ke 157 - Ke 299 X



@in
s TRAFIKVERKET

H/D: H = Hel sammanhangande tid mer an 24 h
Ostra

Obj/ Fran Till
Kls

Espd Beskrivning

Planerade Storre Banarbeten - Tagplan 2014,

Bilaga 3.2, Utgava 2013-04-11

D = Delad tid &terkommande enligt dagangivelse

V fr

1445
1446
1447
1448
1449
1450
1434
1435
1436
1437
1438
1439
1440
1441
1442
1443
1444
1445
1446
1447
1448
1449
1450

V ti

1445
1446
1447
1448
1449
1450
1434
1435
1436
1437
1438
1439
1440
1441
1442
1443
1444
1445
1446
1447
1448
1449
1450

Stockholm-Solna

Dagar

F-S
F-S
F-S
F-S
F-S
FL

I LLL

Kl fr

22:00
22:00
22:00
22:00
22:00
22:00
00:00
00:00
00:00
00:00
00:00
00:00
00:00
00:00
00:00
00:00
00:00
00:00
00:00
00:00
00:00
00:00
00:00

Kl ti

24:00
24:00
24:00
24:00
24:00
24:00
05:00
05:00
05:00
05:00
05:00
05:00
05:00
05:00
05:00
05:00
05:00
05:00
05:00
05:00
05:00
05:00
05:00

P&verkan: A = Avstangt spar

H/D Detalj

O0O0O0O0D0D0O0O0O000000O00OIIIIIT

Pav Begransningspkt/

>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>

Ha-nedsattning
Ke 157 - Ke 299
Ke 157 - Ke 299
Ke 157 - Ke 299
Ke 157 - Ke 299
Ke 157 - Ke 299
Ke 157 - Ke 299
Ke 157 - Ke 299
Ke 157 - Ke 299
Ke 157 - Ke 299
Ke 157 - Ke 299
Ke 157 - Ke 299
Ke 157 - Ke 299
Ke 157 - Ke 299
Ke 157 - Ke 299
Ke 157 - Ke 299
Ke 157 - Ke 299
Ke 157 - Ke 299
Ke 157 - Ke 299
Ke 157 - Ke 299
Ke 157 - Ke 299
Ke 157 - Ke 299
Ke 157 - Ke 299
Ke 157 - Ke 299

BAP

Handlaggare: Roberth Blackt
Datum: 2012-12-05 14:50:00
Sida: 11 (12)

B = Begransad framkomlighet H = Hastighetsnedsattning

Vecka : 1351 1451

Sp.l6s Av Anmarkningar

HXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX



@in
s TRAFIKVERKET

Bilaga 3.2, Utgava 2013-04-11

H/D: H = Hel sammanhangande tid mer an 24 h D = Delad tid &terkommande enligt dagangivelse P&verkan: A = Avstangt spar

Ostra Stockholm-Alvsjo

Obj/ Fran Till Espd Beskrivning Sp Vifr Vti Dagar Klfr KIti H/D Detalj Pav Begransningspkt/
Kls Ha-nedsattning
122041 SST Citybanan - Rivning Alla 1422 1422 O-S 22:00 24:.00 H A Sst 221, 223, 231,
PSB murar/landféaste. Mont 233 - Sst 314, 316

flaktar. Dp Soder Alla 1423 1423 M 00:00 05:00 H A Sst 221, 223, 231,

233 - Sst 314, 316

Planerade Storre Banarbeten - Tagplan 2014,

B = Begransad framkomlighet

BAP

Handlaggare: Roberth Blackt
2012-12-05 14:50:00
12 (12)

Datum:
Sida:

H = Hastighetsnedsattning
Vecka: 1351 1451

Sp.l6s Av Anmarkningar

X PSB 9
Trafikpaverkan: Trafikavbrott Stockholm
X stdra-(Stockholm Central ) 103 tim, drygt 4

dygn.



Jarnvagsnatsbeskrivning 2014, bilaga 3.3 — Bevakning av driftplatser
Reviderad 2013-09-14

Bilaga 3.3 — Bevakning av driftplatser

Trafikverket planerar bevakning av driftplatser enligt denna bilaga.

Kategori A

Driftplatser som fjarrstyrs fran trafikcentral och driftplatser som standigt &r
lokalbevakade tillhor kategori A. Inga sdrskilda villkor anges fér kapacitets-
tilldelning pa dessa platser pa grund av bevakning.

Driftplatser som standigt ar lokalbevakade
Revidering 2013-04-04 enligt avvikel semeddelande 1
Revidering 2013-09-06 enligt avvikelsemeddelande 4

- Borlange - Trelleborg
- Helsingborg - Ange

- Kil

- Luléd

- Naésgo

- Sundsval

Kategori B

Driftplatser som planenligt & lokalbevakade under visstid tillhor kategori B.
Trafikverket planerar bevakning pa dessa platser utifran

- de behov som féljer av anstkningar om taglagen infor kommande tagplan
samt de resurser som Trafikverket forfogar Gver

- detillkommande behov av bevakning som féljer av ansdkningar om
taglagen inom gallande tagplan (sa kallad ad hoc-ansokan) samt de resurser
som Trafikverket forfogar Gver.

En ad hoc-ansokan om taglage som medfor tillkommande bevakning skainkomma
till Trafikverket atta veckor i forvag. Trafikverket avgor utifran ansbkan om denna
kan effektueras.

Till denna kategori hor &ven driftplatser som tidvis fjarrstyrs fran trafikcentral och
som under ovrig tid & lokalbevakade. Under den tid som driftplatsen &r fjérrstyrd
kan forutsdttningarna for kapacitetstilldelning vara begrénsade.

Driftplatser som planenligt & lokalbevakade tidvis och fjarrstyrda tidvis

- Fagerstacentral - Karlstad

- Jonkopings godsbangard - Ystad



Jarnvagsnatsbeskrivning 2014, bilaga 3.3 — Bevakning av driftplatser
Reviderad 2013-09-14

Driftplatser som planenligt ar lokalbevakade tidvis

Revidering 2013-04-04 enligt avvikelsemeddelande 1
Revidering 2013-09-06 enligt avvikelsemeddelande 4

- Bengtsfors - Oskarshamn

- Berga - Rottneros

- Blomsterméa . Skene

- Bofors - skillingaryd

- Bores - Smedjebacken

- Backebron .

- Daglésen - Smaandstenar

- Dingle - Storfors

- Ekgo - Stromstad

- Filipstad - Sunne
Forshem - Tanum
Fristad - Tomédlilla
Haparanda’ - Torshy
Hjaltevad - Torup

- Hultsfred - Vaggeryd

- Halefors - Veddige

- Kamar

. Kisa - Velanda

~ Klevshult - Vimmerby

- Landeryd - Viskafors

- Lidképing - Varnamo

- Ljung

- Lycksele

- Mariestad

- Mora

- Morjarv?

- Munkedal

- Maénsarp

- Monsterds

- Morlunda

- Nykroppa (fjarrstyrs fran
Dagl6sen)

- Olofstrom

! Kvarstar till dess ERTMS infors.
2 Kvarstér till dess ERTMSinfors.



Jarnvagsnatsbeskrivning 2014, bilaga 3.3 — Bevakning av driftplatser,
Reviderad 2013-09-14

Kategori C

Driftplatser som planenligt inte & |okalbevakade tillhor kategori C. Trafikverket
planerar bevakning pa dessa platser utifran de tillkommande behov av bevakning
som foljer av ansbkningar om taglagen inom gallande tagplan (ad hoc-ansokan)
samt de resurser som Trafikverket forfogar Over.

En ad hoc-ansokan om taglage som medfor tillkommande bevakning skainkomma

till Trafikverket tolv veckor i forvag. Trafikverket avgor utifran ansdkan om denna
kan effektueras.

Driftplatser som kan lokalbevakas tidvis®

- Forsheda - Reftele

- Lyrestad* - Simrishamn
- Lysvik - Skellefted
- Mambéck

* Driftplatsen &r inte fullstandigt utrustad. Trafikverket kan avsla ad hoc-anstkan
om taglage som medfor tillkommande bevakning d&ven om dennainkommer
tidigare an tolv veckor i forvag.

% Revidering 2013-04-04 enligt avvikel semeddelande 1
* Revidering 2013-09-06 enligt avvikel semeddelande 4



Jarnvagsnatsbeskrivning 2014, bilaga 3.3 — Bevakning av driftplatser,
Reviderad 2013-09-14

Kategori D

Driftplatser som planenligt inte & lokalbevakade tillhor kategori D. Trafikverket
planerar inte bevakning pa dessa platser.

Driftplatser som inte lokalbevakas

Revidering 2013-04-04 enligt avvikel semeddelande 1

Revidering 2013-09-06 enligt avvikel semeddelande 4

- Billesholm - Molkom

- Billingsfors - Niemisdl

- DaslLanged - Oskarstrom
- Finnforsfallet - Rosson

- Gunnarn - Skee

- Gérsnas - Sollefted

- Horred - Soderbérke
- Hova - Taggoberg
- Jarpés - Adadliden
- Kattisavan - Aseda

- Kopingebro - Asensbruk
- Mariannelund - Ogterano



Jarnvagsnatsbeskrivning 2014, bilaga 3.4 — Banstandarddata
Reviderad 2013-04-11

Bilaga 3.4 — Banstandarddata
Dokumentet |ampar sig inte for publicering i tryckt form. Dokumentet finns
tillgangligt pa Trafikverkets webbplats.

http://www.trafikverket.se/PageFiles/93755/bil 3 4 jnb 2014 banstandarddata 1
30412.xlsx
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Jarnvdgsnatsbeskrivningen 2014

Bilaga 3.5 JNB 2014 STH och Mh per stracka

TRAFIKVERKET

senast uppdaterad 2013-01-24

& S
N
& & &
111 (Kiruna Malmbangarden) Riksgransen
112 Kiruna central Kiruna Malmbangard 100 82 86
113 (Gallivare) (Kiruna central) 160 105 118
Forsta vardet anger medelsth Kos - Gv, andra vardet
114 Gallivare Koskullskulle 100 63/70 63/70 anger medel sth riktning Stk - Kaa.
116 (Ratsi) Svappavaara 80 78 78
118 (Boden central) (Gallivare) 135 101 114
118 (Koijuvaara) Aitik
119 (Boden central) (Luled) 140 123 135
120 Buddbyn - Boden central Boden sddra 120 96 103
124 Bastutrask (Boden sodra) 160 124 125
126 (Vannas) (Bastustrask) 140 112 121
129 (Mellansel) (Vannas) 160 104 112
130 (Langsele) Mellansel 130 91 92
132 (Morjarv) Bredviken 90 86 86 Kompletterande undersokning ang STH pagar
133 (Bredviken) (Haparanda) 90 86 86 Kompletterande undersdkning ang STH pagar
137 (Buddbyn) Morjarv 90 89 89 Kompletterande undersokning ang STH pagar
141 (Nyfors) - Pited Svedjan 90 83 83
143 (Bastutrask) - Skelleftea (Ronnskarsverken) 100 87 87
146 (Vannas) Umea central 135 102 114
147 (Umea c) Holmsund 180 77 85
149 (Mellansel) (Ornskélsviks C) 80 77 77
152 (Hallnas) (Storuman) 90 75 75
153 (Forsmo) (Hoting) 70 69 69
171 Ornskoldsviks central (Gimonas) 250 196 245
173 (Husum norra) Ragon Uppgift saknas
175 (Vasteraspby) (Ornskéldsviks central) 250 200 250
211 (Bracke) Langsele 120 103 103
212 (Ange) Bracke 180 143 172 Avser strackan Ba - Mdl
215  |(Ramsjo) (Ange) 160 137 148
216  |(Ljusdal) Ramsjd 160 115 140

1/8



Jarnvdgsnatsbeskrivningen 2014

Bilaga 3.5 JNB 2014 STH och Mh per stracka

TRAFIKVERKET

senast uppdaterad 2013-01-24
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217 Ljusdal Bollnds
218 (Bollnas) Ockelbo 200 141 162
221 (Ostersunds c) Storlien riksgransen 140 110 119
222 |Ostersunds c 160 66 75
223 (Bracke) (Ostersunds C) 160 117 143
224 |[(Ange) (Sundsvall C) 130 96 106
231 (Timra) Tunadal 40 23 23
232 (Harnosand) Vasteraspby 200 110 120
232 (Vasteraspby) (Langsele) 40
233 (Sundsvall) Harnbésand 200 91 114
234 Sundsvall ¢ Uppgift saknas
235 (Sundsvall c) (Gavle c) 200 125 153
236  |Stugsund (Asnge) 40 30 30
237 |(H&rndsand) Alandsbro 40 39 39
238 (Vasteraspby) Nyland 40 39 39
239 Norrsundet (Hamrangefjarden) 40 40 40
242 (Kilafors) (S6derhamn v) under ombyggnation
243 (Ockelbo) (Gavle c) 160 118 145
251 (Furudal) (Bollnas) 40 33 33 upphort underhall
302 (Gavle c) Fliskar Uppgift saknas
303 Gavle c 140 59 78
306 Borlange fr. Avesta Krylbo (Repbacken) 120 69 85
311 (Ockelbo) (Storvik) 120 110 110
312 (Storvik) (Avesta Krylbo) 130 112 122
313 (Frovi) Avesta Krylbo 130 104 116
315 Storvik (Gavle c) 120 116 117
322 (Falun) (Storvik) 120 98 111
323 Falun (Borlange) 120 103 111
324 (Borlange c) Ludvika 140 111 126
325 (Ludvika) Stélldalen 140 105 116 Via Horkensparet
326 Hallefors (Kil) 110 93 93
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Bilaga 3.5 JNB 2014 STH och Mh per stracka

TRAFIKVERKET

senast uppdaterad 2013-01-24
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327 (Stalldalen) (Hallefors)
331 Repbacken Mora
333 (Avesta Krylbo) (Borldange)
334 Grycksbo (Falun)
340 (Fagersta C) (Ludvika)
341 Brattheden (Fagersta C) 140 102 108
344  [(Snyten) (Angelsberg) 40 40 40
345 (Kolbéck) (Brattheden) 140 126 136
348 |Tillberga (Vasteras norra) 130 112 112
349 Vasteras norra Kolback 200 180 181
350 (Kolbéck) Jadersbruk 200 142 150
351 (Frovi) (Jadersbruk) 120 109 109
354 (Jadersbruk) (Hovsta) 200 200 200
361 Vika (Mora) Uppgift saknas
364 (Kristinehamn) (Filipstad) 90 77 80
371 (Mora) Marback 40 40 40
375 (Malung) Malungsfors Otrafikerad; upphért underhall
376 (Repbécken) Malung 100 87 87
382 (Kil) Karlstad Valsviken 195 146 174
383 (Laxa) (Karlstad Valsviken) 200 143 174
391 (Grangesberg) (Frovi) 115 87 87 Via Silverhéjden
393 Bofors (Stromtorp) 50 46 46
395 (Karlstads central) Skoghall 40
401a [Ulriksdal Stockholm Ckm O 200 126 149
401b  |Alvsjd Stockholm Ckm 0 160 104 104
402 (Solna) - Hagalund endast vaxling
403 |Tomteboda rangerbangard - Huvudsta 20 20 20
404 (Karlberg) Sundbyberg 140 92 93
405 (Tomteboda) Virtan 40 40 40
406 (Alvsjd rbg) Lilieholmen Uppgift saknas
407  |Alvsjo Alvsjo gbg 145 70 70
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TRAFIKVERKET

senast uppdaterad 2013-01-24
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410  |(Alvsjo) Soédertélje hamn
412 (Sodertélje hamn) Jarna 200 128 142
413 Sodertalje C (Sodertélje hamn) 100 80 93
414 (Jarna) (Katrineholm C) 200 145 185
416 (Katrineholms c) (Hallsberg) 200 155 195
418 (Flemingsberg) (Jérna) 250 195 244
Hallsberg pbg — Ostansjo; Hallsberg
419 pbg - Skymossen Uppgift saknas
420 Karineholm C fr. Baggetorp 200 146 186
420 Katrineholm C fr. Strangsjo 200 125 144
421 |(Jarna) (Aby) 160 115 133
422 |(Katrineholms c) (Aby) 200 147 186
429 Uppsala C Uppsala norra 160 119 137
430 (Marsta) (Uppsala C) 200 159 187
431 Sala (Uppsala norra) 160 125 153
433 (Ulriksdal) Marsta 200 182 184
434 (Uppsala C) (Gavle C) 200 184 192
435  |(Orbyhus) Hallstavik 70 62 62
441 (Sala) (Avesta Krylbo) 180 131 162
443 (Tillberga) (Sala) 130 128 128
444 |(Kungsdngen) (Vasteras norra) 200 199 199
445 (Sundbyberg) Kungsdngen 200 136 151
450 Eskilstuna c Rekarne 200 150 165
451a |(Sodertédlje hamn) Sodertalje syd 6vre 200 141 141
451b [(Sodertélje syd 6vre) (Eskilstuna) 200 195 197
452 (Folkesta) Nybybruk 30 30 30
453 Akers styckebruk (Grundbro) 40 40 40
476  |Viasterhaninge (Alvsjo) 160 121 137
477 (Vasterhaninge) Nyndshamn 160 124 133
490 (Rekarne) (Valskog) 160 144 151
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TRAFIKVERKET

senast uppdaterad 2013-01-24
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492 Oxel6ésund (Flens dvre)
493 (Rekarne) (Kolbéck) 135 97 121
494 Flens dvre (Eskilstuna) 120 92 92
502 Linkdpings ¢ 200 112 135
504 Norrkopings c 180 104 132
505 [Aby (Mjolby) 200 133 167
511 (Ostansjo) Laxa 200 160 200
512 (Laxa) Falkopings c 200 158 197
522 (Skymossen) (Mjolby) 160 137 139
524 (Hallsberg pbg) Frovi 140 123 123
552 (Gardsjo) (Hakantorp) 100 83 84
563 (Kimstad) Finspang 40 39 39
591 (Kumla) Narkes Kvarntorp Trafikeras som sidospar.
601 (Goteborg Kville) (Goteborg Marieholm) 90 90 90
601 (Olskroken) Gubbero 70 56 56
601 Almedal Goteborg C 105 82 82 Via Gubbero
601 Goteborg c Partille 150 105 136 Via Olskroken
601 Goteborg norra Olskroken 40 40 40
601 Olskroken Goteborg Kville 80 63 63
601 Olskroken Goteborg Marieholm 110 88 88
602 Sdvends rangerbangard 20 20 20
603 Goteborg Kville Goteborg Skandiahamnen 40 38 38
611 (Falkodpings c) (Alingsas) 200 153 193
612 Alingsas (Partille) 180 112 138
621 (Uddevalla c) Stromstad 90 79 87
623 (Smedberg) Lysekil 40 upphort underhall
624 (Stenungsund) (Uddevalla c) 140 104 118
625 (Goteborg Kville) Stenungsund 140 115 130
626 (Almedal) Kungsbacka 180 160 173
627 (Kungsbacka) Kistinge 200 176 189
628 |(Eldsberga) Angelholm 200 149 149
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629 (Torebo) Falkenberg godsstation
630 Furet Kistinge 200 142 142 Via Halmstads central
631 Kil Charlottenberg grans 160 117 143
634 |Alvingen (Goteborg Marieholm) 200 160 200
635 [Oxnered (Alvingen) 200 160 200
636 |(Skilebol) (Kornsjo-gransen) 200
637  |(Kil) (Oxnered) 160 131 146
640 Halmstad rangerbangard 130
641 (Almedal) (Boras c) 140 93 108
651 Uddevalla c (Oxnered) 140 108 118
652 |(Oxnered) (Hakantorp) 110 50 103
653 Hakantorp (Herrljunga) 160 145 151
654 (Herrljunga) (Boras c) 110 100 100
655 Boras c 100 81 81
656 (Boras c) (Varberg) 110 101 101
661  |(Kil) Torsby 90 72 82
662 (Mellerud) Bengtsfors 80 59 59
666 (Alvhem) Lilla Edet 40 39 39
710 (Falkoping c) (Sandhem) 160 155 158
711  |Sandhem (Nssjo C) 160 119 131
715 (Jonkopings c) Jonkopings gbg 60 60 60
720 Varnamo (Alvesta) 160 146 151
721 (Boras) (Varnamo) 160
731 (Jonkoping gbg) (Vaggeryd) 100 83 83
732 (Nassjo c) (Landeryd) 125 97 98
733 Landeryd (Furet/Halmstads c) 120 92 92
735 (Torup) Hyltebruk 40 40 40
742 Smalands Burseryd (Landeryd) 40 40 40
751 (Varnamo) Helmershus 40 40 40
752 Timsfors Markaryd 40 33 33
810 |Mjslby 140 100 118
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811 |(Mjélby) (Nassjo)
813 (Nassjo c) (Alvesta) 200 160 200
814 Alvesta Almhult 200 185 196
815  [(Almhult) (Hassleholm) 200 160 200
817 Nassjo ¢ 200 80 85
821 |(Alvesta) Vaxjo 160 126 143
822  |[(vaxjo) Emmaboda 160 132 154
823 (Emmaboda) Karlskrona c 130 96 101
824 (Emmaboda) (Kalmar Sodra) 200 137 157
827 Kalmar sédra Kalmar c 140 97 105
829 (Nassjo c) Vetlanda 100 93 93
831 (Nassjo c) (Hultsfred) 100 89 89
832 Hultsfred Berga 110 97 106
833 (Berga) Oskarshamn 100 96 96
841 (Bjarka-Saby) (Hultsfred) 120 95 100
843 (Linkopings c) Bjarka Saby 100 93 93
845 |(Bjarka-Saby) Vastervik 110 90 90
851 |(Almhult) Olofstrom 70 68 68
872 (Vetlanda) Kvillsfors 40 39 39 Kvillsfors-Jarnforsen trafikeras som sidospar
873 (Kvillsfors) (Paulistrom) trafikeras som sidospar
875 (Blomstermala) (Berga) 120 91 98
876 (Kalmar sodra) Blomstermala 120 89 96
877 Monsteras (Blomstermala) 70 70 70
901 (Malmé c) Lockarp 200 133 158
901 Arlov (Malmo godsbangard) Uppgift saknas
901 Arlov Lockarp Uppgift saknas
910 |(H&ssleholm) (Ho6r) 200 160 200
912 HOor (Arlov) 200 151 187
913 (Lockarp) (Trelleborg) 130 110 110
914 [Trelleborg 110 50 50
919 (Fosieby) Lernacken 200 156 168
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920 (Angelholm) (Helsingborg c)
922  |(Angelholm) (Astorp) 130 127 127
923 (Astorp) (Kattarp) 120 119 119
924  |(Astorp) (Teckomatorp) 90 89 90
925 |(Kavlinge) (Arldv) 110 109 109
926 (Helsingborgs c) Teckomatorp 140 135 136
927 (Teckomatorp) (Kavlinge) 140 137 138
931 (Elsberga) (Hassleholm) 130 118 118
932 (Hassleholm) (Astorp) 130 124 124
933 (Helsingborg rbg) Astorp 130 122 122
935 (Teckomatorp) (Eslov) 120 118 118
937 Landskrona godsbangard (Landskrona 6) 80 80 80
938 (Helsingborgs c) (Kavlinge) 200 186 193 via Landskrona 6stra
940 Kavlinge (Lund c) 200 181 193
941 (Hassleholm) (Karpalund) 160 147 159
942 Karpalund Kristianstad gbg 160 96 96 via Kristianstads central
943 (Kristianstads c) (Karlskrona c) 160 119 129
951 Hanaskog (Karpalund) upphort underhall
952  |(Kristianstad) Ahus 40 37 37
960 (Malmé c) (Lernacken) 200 138 146 via Hyllie
960 (Malmé c) (Svagertorp) 160 119 124 via Hyllie
961 (Lockarp) Ystad 160 140 146
964 (Ostervirn) Bragarp upphort underhall
969 (Ystad) Simrishamn 140 118 120
990 (Lernacken) ( K6benhavns Lufth. Kastrup) 200 198 199 Tvaskenssignalering till dess E2 kopplas in
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Reviderad 2013-04-11

Bilaga 3.6 — Lutningar per strak
Dokumentet |ampar sig inte for publicering i tryckt form. Dokumentet finns
tillgangligt pa Trafikverkets webbplats.

http://www.trafikverket.se/PageFiles/93755/bil 3 6 jnb 2014 lutningar 121206.
xls
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Bilaga 4.2 - Prioriteringskriterier
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1 Omfattning

Prioriteringskriterierna anvander berékning av samhall sekonomiska kostnader for
tre typer av objekt som behandlasi kapacitetstilldel ningsprocessen: taglagen,
associationer och banarbeten.

1.1  Taglagen

Téglaget béar merparten av de kostnader som kan férknippas med en tagtransport.
Vissa kostnader hanteras i berakningsmodellen inte som kostnader pa taglaget utan
pa obj ekttypen associationer.

1.2 Associationer

Associationer mellan taglagen &r ett planeringsobjekt som ska hjapatill att hdlla
reda pa kommersiella och produktionstekniska ” natverk” . Associationerna
beskriver tidsméssi ga samband mellan taglagen som kan hanforas antingen till
kommersiella behov eller till produktionstekniska behov. En association innehaller
inte klockslag utan anger tidsskillnader. Associationen bar darmed alla kostnader
som paverkas av hur relationer mellan tég forandras och upprétthals. Manga
kostnader som intuitivt skulle kunna ligga pa tomvagnstransporter i floden kommer
i berakningsmodelleni stéllet att vara kostnader for € upprétthallnafordons-
omlopp.

1.3 Banarbeten

Kostnader fér banarbeten beréknas for alternativa produktionskostnader kopplat till
olikatider for tillgang till sparet. Den samhallsekonomiska nyttan av ett levererat
banarbete ingdr inte i dessa berakningar.

2 Principiell uppbyggnad av
prioriteringskriterier

2.1 Grundlaggande princip

Den grundléggande principen for Trafikverkets prioriteringskriterier &r att vélja
den l6sning av konflikter mellan stkande som ger den stérsta samhéll sekonomiska
nyttan. Detta forutsétter att det finns motstridiga intressen som inte |&ter sig |6sas
utan anvandning av prioriteringskriterierna som argument under samordning eller
som grund for faststallande av tagplanen.

Prioriteringskriterierna anger ingen specifik prioritering mellan tag. Inget tag ar
prioriterat fére ett annat. Prioriteringskriterierna pekar ut den |Gsning som ska
forordas med hjalp av en berdkningsmodell. Modellen bygger paen rad
forenklingar och schabloner.

2.2 Uppgifter i ansdkan

For att berakningsmodellen ska fungera maste en rad uppgifter fran de sokande
databehandlas. Detta kraver i sin tur att alla nédvandiga uppgifter angesi samband
med anstkan, och for andamalet finns en e-tjanst for ansokan om kapacitet pa
Trafikverkets webbplats. For att Trafikverket skakunnatain uppgifternai
systemen maste denna e-tjanst eller 6verforing med filformatet TDEF anvéndas, sa
att ansokan blir korrekt behandlad i tilldelningsprocessen.

2.3 Kategorisera objekten

Allatéglagen skadelasini prioriteringskategorier. Indelningen sker med hjép av
ett antal identifieringsvillkor, se avsnitten 4.2—4.4 i denna bilaga. Aven
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associationer har prioriteringskategorier dar indel ningen sker med hjélp av
identifieringsvillkor, se avsnitt 4.5.
2.4 Fordefinierade kostnadsparametrar for kategorierna

Varje téglage eller association som tillhdr samma kategori hanterasii
prioriteringsberakningarna pa samma sétt och anvander samma kostnads-
parametrar.

2.5 Berakna kostnadsskillnader mellan I6sningar (giltiga
taglagen)

Trafikverket maste ofta modifiera ansokta taglagen i syfte att skapa giltiga taglagen

for alatag. Varje modifiering medfor pa olika sétt planeringseffekter som har

betydelse for den samhall sekonomiska nyttan. Dessa planeringseffekter méts och

kostnadsber&knas.

2.6 Prioritera effektivaste I6sningsalternativet

Berakningsmodellen ger svar pa vilken [6sning som ger den |4gsta kostnaden och
som dérmed ska forordas.

3 Uppgifter som behovs for
prioriteringskriterierna

Foljande uppgifter paverkar anvandningen av prioriteringskriterierna. De uppgifter
som direkt paverkar berakningsmodellen har markerats med B. Ovriga uppgifter
kan komma att paverka prioriteringen indirekt. Ju fler uppgifter som specificeras,
desto mer stod far Trafikverket nér olikaintressen ska vagas mot varandra.

3.1  Uppgifter for taglagen

Uppgift Obl/ | Prio | Infotyp Beskrivning
friv* | krit*
Ganguppgifter Obl B | Specifikation | Taguppdragets ganguppgifter.
Startplats Obl B Specifikation
Slutplats Obl B Specifikation
Avgangstid startplats Obl X | Onskemél Avgangstid fran startplatsen enligt

tidtabellsférslag. Uppgiften ar frivillig
om ankomsttid slutplats anges.

Ankomsttid slutplats Friv X Onskemal Ankomsttid till slutplatsen enligt
tidtabellsférslag.

Prioriteringskategori Obl B Deklaration Prioriteringskategori for tag enligt
identifieringsvillkor och den sbkandes
beddmning.

Téglagestjanst Obl | X | Specifikation

Trafikaktivitetsplatser Obl X Specifikation | Platser dér trafikaktiviteter ska ske.
(TAP) Notera att platser dér endast
tidtabellstekniskt uppehall kan bli
aktuellt inte ska specificeras i ansbkan.
De paverkar inte prioriteringen.
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Uppaift

Obl/
friv*

Prio
krit*

Info typ

Beskrivning

Trafikaktiviteter pa
trafikaktivitetsplatser

Obl

Specifikation

Trafikaktiviteter (trafikutbyten och/eller
forartjénsteaktiviteter) ska specificeras
med typ enligt lista. Tidtabellstekniska
uppehdll & inte trafikaktiviteter.

Uppehdlistider pa
trafikaktivitetsplatser

Obl

Specifikation

Uppskattad tidsatgang (min, sek) for
samtliga trafikaktiviteter pa
trafikaktivitetsplatser . Tiden ska endast
inrymma trafikaktiviteter men inte
annan tidsatgang sasom
tidtabellsteknisk tid, tid for att
synkronisera avgang mot anslutning
med mera.

Tidigaste acceptabla
avgangstid

Friv

Villkor

Den tidigaste avgangstiden som den
sokande 6nskar att taglaget ska ha,
Uppgiften kan (om sa 6nskas) anges for
valfriaplatser dar trafikaktiviteter sker.
Uppaiften &r frivillig, men Trafikverkets
tilldelningsprocess underl&ttas om
uppgiften anges.

Senaste acceptabla
ankomsttid

Friv

Villkor

Den senaste ankomsttiden som den
sokande Gnskar att taglaget ska ha.
Uppgiften kan (om sa 6nskas) anges for
valfriaplatser dar trafikaktiviteter sker.
Uppaiften &r frivillig, men Trafikverkets
tilldelningsprocess underl&ttas om
uppgiften anges.

Tidsgrans for godstégs
avgang

Friv

Deklaration

For angivande av affarskritiskt
tidsfonster for godstrafik vid avgang
frén en eler flera platser
(trafikaktivitetsplatser). Om téglaget
inte kan rymmas inom fonstret, varderas
detta likvardigt med att tagets hela
uppgift gér forlorad och ingen
tilldelning av taglaget sker.

Tidsgrans for godstégs
ankomst

Friv

Deklaration

For angivande av afféarskritiskt
tidsfonster for godstrafik vid ankomst
till en eller flera platser
(trafikaktivitetsplatser). Om téglaget
inte kan rymmas inom fonstret, varderas
detta likvardigt med att tagets hela
uppgift gér forlorad och ingen
tilldelning av taglaget sker.
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Uppaift

Obl/
friv*

Prio
krit*

Info typ

Beskrivning

Preferenstid

Friv

Specifikation

Den sdkande anger den tid i foreslagen
tidtabell som anses mest afférskritisk.
Uppoiften anges genom att specificera
en (och endast en) plats (TAP) plus
antingen ankomst eller avgang (utan
klockslag) vilket skarefereratill en
(enligt ovan) 6nskad ankomst- eller
avgangstid pa angiven plats. Om fler &n
en plats anges eller om plats utan
foreslaget klockslag anges bortses fran
|&mnade uppgifter.

Maximal totaltid

Friv

Villkor

Den stérsta acceptabla totaltiden
(mellan start- och dlutplats). Uppgiften
ar frivillig, men Trafikverkets
tilldelningsprocess underl&ttas om
uppgiften anges.

Ingér i tAgsystem

Friv

Villkor

Taglaget ingdr i tdgsystem med
regelbundnaintervall (styv tidtabell).

Onskad korvég

Friv

Onskemal

Om det finns krav pa att taget framfors
viss vég som inte kan specificeras som
trafikutbyte, kan detta anges.

*) Obl = Obligatorisk uppgift. Friv = Frivillig uppgift.
B = Uppgiften anvandsi prioriteringens berakningsmodell. X = Uppgiften
anvands vid prioritering.

3.2 Uppgifter for associationer mellan taglagen
Uppgift Obl/ | Prio | Infotyp Beskrivning
friv* | krit*

Giltigadagar & Obl B Specifikation | Kalenderinformation som beskriver

perioder associationens omfattning i form av
datum den géller for. Uppgiften
specificeras pa exakt samma sétt som
génguppgifter for t&glagen.

Prioriteringskategori Obl B Deklaration Prioriteringskategori for association
enligt identifieringsvillkor i bilaga 4.2
och den sokandes bedémning. Anvand
kod enligt listalangre fram i denna
bilaga.

Minsta acceptabla Obl B Villkor Den kortaste acceptabla

associationstid

associationstiden (tiden mellan
ankomsttid ankommande t&g och
avgangstid avgéende t&g). Om den tiden
underskrids bryts associationen, vilket
medfor att en samhallsekonomisk
kostnad inkluderasi
bergkningsmodellen.
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Uppaift

Obl/
friv*

Prio
krit*

Info typ

Beskrivning

Stdrsta acceptabla
associationstid

Friv X

Villkor

Den |angsta acceptabla
associationstiden (tiden mellan ankomst
fran-taget och avgang till-taget).
Uppaiften &r frivillig, men Trafikverkets
tilldelningsprocess underl&ttas om
uppgiften anges.

Associationstyp

Uppaiften behover for nérvarande inte
anges eftersom den kan hérledas ur
prioriteringskategori for associationer.

*) Obl = Obligatorisk uppgift. Friv = Frivillig uppgift.
B = Uppgiften anvandsi prioriteringens berékningsmodell. X = Uppgiften
anvands vid prioritering.

3.3 Uppgifter for banarbeten
Typ av data Prio | Beskrivning
krit*

Startdatum Obligatorisk B | Ansokt startdatum for tillgang till spér.

Slutdatum Obligatorisk B | Ansokt dutdatum for tillgang till spr.

V eckodagar Obligatorisk B | Anger vilken kombination av veckodagar som
ingdr i ansokt tillgang till spar.

Delad Obligatorisk B | Anger om veckodagar avser helt eller delat
skift.

Starttid Obligatorisk B | Ansokt starttid for tillgang till spér.

Sluttid Obligatorisk B | Ansokt duttid for tillgang till spér.

Tidigaste startdatum Frivilllig X For tidsfénster. Startdatum for acceptabel
tillgang till spér.

Senaste dutdatum Frivilllig X For tidsfénster. Slutdatum fér acceptabel
tillgang till spér.

Acceptablaveckodagar | Frivilllig X For tidsfénster. Anger vilken kombination av
veckodagar som ingér i acceptabel tillgéng till
Spar.

Delad (tidsfonster) Frivilllig X For tidsfonster. Anger om acceptabla
veckodagar avser helt eller delat skift.

Tidigaste starttid Frivilllig X For tidsfonster. Starttid for acceptabel tillgang
till spar.

Senaste duttid Frivilllig X For tidsfonster. Sluttid for acceptabel tillgang
till spar.

Produktionskostnad Obligatorisk B Produktionskostnad (kr) per delaktivitet.

MM -andel Obligatorisk B | Andel man- och maskinkostnad av totala
kostnaden. Kod (%)

Total produktionstid Obligatorisk B Total produktionstid.

Stalltid per skift Obligatorisk B Improduktiv stalltid.
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Min prod tid per skift Frivilllig B Minstatillatna produktionstid per skift.

Komprimeringsgrans Frivilllig B Grans for tilldten komprimering av
produktionstiden per delaktivitet (%).
Komprimering uppstér om ett banarbete ska
utforas patotalt sett kortare tid genom okad
produktionstakt.

Arbetsschema Frivilllig B Kod enligt fordefinierade mallar.

Aterstéliningsmarginal Frivilllig B Tidsmarginal for aterhamtning av forsening.

*) B = Uppgiften anvandsi prioriteringens berdkningsmodell. X = Uppgiften
anvands vid prioritering.
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4 Indelning i och identifiering av
prioriteringskategorier

4.1 Kategorisering av taglagen och associationer men ej
banarbeten

Tag och associationer har delatsin i forutbestamda kategorier, for att mojliggoraen
praktisk hantering av berékningen av samhéllsekonomiska kostnader fér
aternativa l6sningar av konflikter. Var och en av dessa kategorier —
prioriteringskategorier — &r avsedda att representera alla tagindivider som
klassificeratsi samma kategori. Till varje kategori kopplas kostnadsparametrar
som anvands vid kostnadsberakningarna. Prioriteringskategorier finns for taglagen
och associ ationer men inte for banarbeten.

4.2 Identifieringsvillkor for prioriteringskategorier

For att avgora vilken prioriteringskategori varje taglage skatillhora ska den
sbkande gélv deklarera sin beddmning. Bedomningen ska vara objektiv och
sanningsenlig och utga fran de identifieringsvillkor som finnsi avsnitten 4.3-4.6i
denna bilaga.

Bedomningen innebér att den sokande provar om taglaget (eller associationen)
uppfyller samtliga identifieringsvillkor som anges for den prioriteringskategori
som antas vara den korrekta. Om inte ala villkor uppfylls ska en annan
prioriteringskategori véljas.

| normalfallet finns mer &n en uppsattning villkor som leder till samma
prioriteringskategori. Varje sadan rad har en identifieringsnyckel. Denna nyckel
anger vilken uppséttning av villkor som kan anses vara uppfylld. Allavillkor pa
samma rad (identifieringsnyckel) maste vara uppfyllda, men det récker att en av
raderna (en identifieringsnyckel) & uppfylld for att kategorin ska gdlla. | ansdkan
anges inte identifieringsnycklarna, utan endast den prioriteringskategori som den
pekar till. FOr den sbkande kan det dock varalampligt att spara uppgifter om
gjorda beddmningar, eftersom det kan underl&tta en eventuell prévning av
uppgifterna.

Prioriteringskategori ska véljas individuellt for varje enskilt taglage. Kollektiv
bedomning, dér ett helt trafiksystem véarderas tillsammans, far inte forekomma.
Varje enskilt taglage ska uppfyllavillkoren for att prioriteringskategorin ska gélla.
Det kan daremot forekomma variationer 6ver aret, pa delstrackor med mera. Det
kréver en viss hansyn, se nedan.

Den sokande ska folja de identifieringsvillkor som anges, och far inte efter eget
godtycke deklarera prioriteringskategori for sinatag. Trafikverket kommer att
granska de inlamnade uppgifterna, och om det finns tveksamheter kan Trafikverket
Overprova uppgifterna. | ett sddant fall kan Trafikverket komma att begéra en
verifiering av uppgifterna, for att skerstélla att rétt prioriteringskategori sétts for
ett taglage. Om den stkande inte tillmotesgdr en sddan begaran, kommer
Trafikverket att havda tolkningsrétten av prioriteringskategorin.
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Variationer och osakerheter i identifieringsvillkoren for
prioriteringskategorier

For alatag kan variationer forekommai identifieringsvillkoren (antal resande,
andel afférsresande etc.). Dessa variationer kan géllatiden (vissa dagar, perioder)
eller rummet (vissa strackor). Ett tdg kan normalt baratillhoraen unik
prioriteringskategori for att kunna hanteras rationellt i processen for kapacitets-
tilldelning. Det innebér att nagon typ av medelvarde pa egenskaperna far
representera taget, aven om variationer forekommer dver tid och utmed tagets
fardvéag. Huvudregeln & att om den valda prioriteringskategorinsidentifierings-
villkor uppfylls (eller dvertraffas) pa minst 40 procent av tagets strécka och minst
40 procent av tagets antal gangdagar sa far den prioriteringskategorin tillampas pa
tagets hela stracka och alla perioder/dagar.
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Prioriteringskategorier for tag — godstransporter

Prioriteringskategorier ska uppfyllaidentifieringsvillkoren i ndgon av raderna som hor till respektive kategori. Varje villkor &r kopplat till en specifik identifieringsnyckel.

Prioriterings-

Typ av trafik, beskrivning

Exempel pa tag

Identifieringsvillkor

kat i
T Identifi Tidskéns Krav
eringsn Kravpa | . | Trans- | Krav pa . Trans- | Forad- | Godstags-
lighet i L pa . . .
Namn Kod |yckel shabb sl porttid i | leverans flexi port- |lingsgrad | konfigurati
o . L
framfart i kundléfte | precision bilitet volym on
Gs1 Mycket_tldskansllga transporter av |ndustrlprodukter°med Just-in-time-godstag Hoga My?ket i My?ket i Medel My(fket i
just-in-time-gods dar mycket kort transporttid efterfragas. hdg hdg hdg
Gods-— cs |as? Mycket tldska"nsllga transporter av po§t, paketooch Posttag Hoga i Mycket My?ket i Medel i
shabb styckegods dér mycket kort transporttid efterfragas. kort hdg
GS3 Mycket tldskar\sllga |nt°ermodala transporter dar mycket K.(.)mb_lta.g Hoga i Mycket Hog i Medel i Kombitag
kort transporttid efterfragas. hdgprioriterat kort
GT1 T|d§k§nsllga tralllnsporter av |ndu_str|prodtikter med snédva S}/sterntgg Vissa My?ket i Hog i Medel Hog Systemtag
logistikkedjor dar kort transporttid efterfragas. hdgprioriterat hdg
Gods— GT2 TldskansI!ga transPorter av hogvardigt gods dar kort S}/stemtgg Vissa Hog Kort Hog i Medel Hog Systemtag
Svernatt GT transporttid efterfragas. hdgprioriterat
GT3 Intermodala transporter dar kort transporttid efterfrigas. | Kombitg standard Vissa - Kort - - Medel - Kombitag
GTa Vagnslasttag dar snédva forbindelser maste uppratthallas | Vagnslasttag ) ) Mycket ) ) Medel ) Vagns-
med hansyn till kundlbften, vilket krdver kort transporttid | hégprioriterat kort lasttag
GR1 Transporter av Wdustnprodukter’ med Ioglsth-kedjor dar |Vissa fystemtag med i Hog i Hog i Medel Hog Systemtag
Gods— transport med hdg leveransprecision efterfragas. krav pa regularitet
regularite | GR Transporter av produkter dar denna &r integrerad med . o
. . i R Vissa systemtag med R . . o
t GR2 den industriella processen dér transport med hog o ) - Hog - Hog - Hog - Systemtag
. o krav pa regularitet
leveransprecision efterfragas.
G"ods— GN  leni V?gnsla§ttag da.r. férbindelser maste uppratthallas med Vagnslasttag standard i i Kort i i Medel i Vagrls-
natverk hansyn till kundléften lasttag
GF1 Systemtra_msporter dar flexibilitet &r viktigare &n kort Szlstenjtfi_g med krav i i i i Hog | Medel i Systemtag
transporttid pa flexibilitet
Gogjs_—. GE |GF2 Systemtra_ms_porter och v_agnslast dar kr_a!v pa kort Godstag, évriga i i i i i Medel i i
flexibilitet transporttid inte kan motiveras eller verifieras
Vagnslasttag dar forbindelser inte kan motiveras att Vagnslasttag Vagns-
GF3 s s ) A ) o o - - - - - Medel - o
uppratthallas med hansyn till kundléften lagprioriterat lasttag
COesr[;TCIfl- GO |GO1 Ospecificerat godstag Specifikation saknas - - - - - - - -

*) HOoga = Fordon och uppehallsbild ska underl&tta kort kortid
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- = Inga sérskilda krav
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Prioriteringskategorier for tag - persontransporter

Prioriteringskategorier ska uppfyllaidentifieringsvillkoren i ndgon av raderna som hor till respektive kategori. Varje villkor & kopplat till en specifik identifieringsnyckel.

Prioriterings-

Typ av trafik, beskrivning

Exempel pa tag

Identifieringsvillkor

kategorier Identifi
erings Antal | Andel tids- | Andel Krav pa
Namn Kod |nyckel res- kansliga |[regionala| snabb
ande resande | resande | framfart*
Storpendel SP SP1 Hog andel tidskénsliga regionala resande, mycket hiég beldaggning | Stockholms pendeltdg, dock ej lagtrafik > 300 >75 % >75% -
Regio-max |RX RX1 Hog andel tidskansliga regionala resande, hég belaggning Tunga regionala relationer >200 >75 % >75 % -
RX2 Hog andel tidskansliga, hég/medelhég beldggning, snabb framfart Regional expresstrafik, dock ej lagtrafik >75 >75 % - Hobga
Regio— RS1 Hog andel tisténing_a regionala resandei medelh@g belaggnin% Medelviktiga regionala tag, hogtrafik >75 >75 % >75 % -
standard RS RS2 Frelll<ven.t regional trafik, medelhdg andel tidsk&nsliga resande, lag Regional expresstrafik, lAgtrafik 525 525 0 i Hoga
beldggning, snabb framfart
RL1 Hog andel tidskansliga regionala resande, 1&g belaggning Léatta regionala tag, hogtrafik >25 >75 % >75 % -
Regio—lag RL RL2 Medelhdg andel regionala resande, medelhdg belédggning Medeltunga regionala tag >75 - >25 % -
RL2 Medelhtg andel regionala resande, lag belaggning Medelviktiga regionala tag, lagtrafik >25 - >25 % -
Regio—mini RI RI1 Medelhtg andel regionala resande, mycket 1&g beldggning Medelviktiga regionala tdg, lagtrafik >0 - >25 % -
Fjarr—express | FX FX1 Hog andel tidskansliga resande, hég beldggning, snabb framfart Affarstdg, hogtrafik >200 >75 % - Hoga
g::d_ar q FS FS1 Medelhdg andel tidskansliga resande, medelhdg belaggning Trafikstarka interregionala tag, hogtrafik >75 >25 % - -
FL1 Medelhog andel tidskansliga resande, 1ag belaggning Trafiksjvaga interregionala tag, dock ] >25 >25 % - -
Fjarr—lag FL ' lagtrafik
FL2 L&g andel tidskansliga resande, medelhdg beldaggning Nattag >75 - - -
Fiarr_mini Fl Fl1 Mycket 1&g beldggning Trafiksvaga interregionala tag lagtrafik >0 - - -
FI2 Utfard med tag déar resan i sig &r malet Utfardstag utan transportuppgift >0 - - -
Ospecificerat |[PO |PO1 Ospecificerat persontag (fiarr eller regio) -
*) HOoga = = Krav pa att fordon och uppehallshild ska underltta kort kortid. Uppehal Isbllden skainnehalla patagligt farre uppehdll & for annan trafik i sammarelation.

- = Inga sérskilda krav.
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4.5 Prioriteringskategorier for tag - produktionstekniska transporter

Prioriteringskategorier

Kod prioriteringskategori

Identifieringsnyckel

Typ av trafik, beskrivning

Exempel pa tag

Identifieringsvillkor

Forflyttningstyp

Tomtransport T TT1 Forflyttning av lok+vagnar Ingen transport av resande/gods | Lok+vagnar
P TT2 Forflyttning av motorvagnar Ingen transport av resande/gods | Motorvagnar
Ensamt lok EL EL1 Forflyttning av lok Ingen transport av resande/gods | Lok

12
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Prioriteringskategorier for associationer
Prioriteringskategorier ska uppfyllaidentifieringsvillkoren i ndgon av raderna som har till respektive kategori.

Prioriteringskategori Kod prioriterings- | Identifierings- | Associations | Trafiktyp Identifieringsvillkor
kategori nyckel typ Antal Berdrda gods- Tagsammansattning
resande vagnars vagnvikt
Anslutning godstransport — max AGX AGX1 - >750 bruttoton -
Anslutning godstransport — hdg AGH AGH1 - >450 bruttoton -
Anslutning godstransport — standard AGS AGS1 Forbindelse | Godstrafik - >300 bruttoton -
Anslutning godstransport — lag AGL AGL1 - >150 bruttoton -
Anslutning godstransport — mini AGI AGI1 - >0 bruttoton -
Anslutning persontransport — max APX APX1 >125 - -
Anslutning persontransport — hég APH APH1 >75 - -
Anslutning persontransport — standard | APS APS1 Forbindelse | Persontrafik >50 - -
Anslutning persontransport — lag APL APL1 >20 - -
Anslutning persontransport — mini API API1 >0 - -
Dimensionerande omlopp med
Fordonsomlopp — hdg FOH FOH1 - - Lok + vagnar eller stérre
. motorvagnar*
Omlopps- Produktions Dimensionerande omlopp med
Fordonsomlopp — standard FOS FOS1 vandning teknisk - - -
Ensamt lok eller mindre motorvagnar*
. Dimensionerande omlopp med
Fordonsomlopp — lag FOL FOL1 - - Vagnar utan dragfordon*
Personaltur — hég PTH POH1 Produktions - - -
Personaltur — standard PTS POS1 Personaltur teknisk - - -
Personaltur — lag PTL POL1 - - -

*) Den exakta definitionen av dessa fordon (tagsammansattning) kommer att utarbetas genom praxis.
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5 Kostnadsparametrar

Nedanstaende tabeller visar de kostnadsparametrar som anvéands for kategoriserade
objekt (t&g och banarbeten) vid berakning av samhéllsekonomisk kostnad i
modellen.

5.1 Kostnadsparametrar for tag

ge B
o] h
S B i~ % s B 3 = 7 £
T | $2| 22| 32 | 8§ | Se| £ B85 82 | &
B TS| &E| BE = & ZE| BE| €8 g £ g -
2 | 2| | SE | 5 | SE| 2E| gE| SE | 88
2| SE 8% EE | 2B | 33| 2E| £& BE | BT
o & 5 = T3 o a; ? £ e
= & & = Q X o} = O T o
S | £ 5 2 = T | m
& = >

B C D E F G H [ J
GS 125 57 62 - - - - - 15
GT 117 67 58 - - - - - 25
GR 98 55 49 - - - - - 35
GN 75 28 37 - - - - - 35
GF 58 40 29 - - - - - 45
GO 29 20 14 - - - - - S0
SP 764 52 695 - - - - - 15
RX 314 38 255 - - - - - 15
FX 788 44 642 - - - - - 20
RS | 193 16 165 - - - - - 20
FS | 406 44 312 - - - - - 25
RL 141 16 113 - - - - - 30
FL 253 36 156 - - - - - 35
RI 43 12 16 - - - - - 40
FI 69 14 29 - - - - - 45
PO | 32 9 12 - - - - - 20
T | 32 18 0 - - - - - 100
EL | 30 13 0 - - - - - 100
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5.2 Kostnadsparametrar for associationer

Prioriteringskategori Varaktighetskostnad Bruten associationskostnad

kod (kr/min) (kr/association)
K L M

APX 216 9705

APH 115 5181

APS 77 3478

APL 32 1434

API 1 45

AGX 9,5 7 695

AGH 57 4959

AGS 38 3420

AGL 19 1368

AGI 0 0

FOH 0 119 000

FOS 0 72 000

FOL 0 47000

PTH . -

PTS - -

PTL - -
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6 FOrutsattningar for berakning av
samhallsekonomiska kostnader

6.1 Konfliktlosta alternativ

Grunden for prioriteringskriterierna ar att olikalGsningar paintressekonflikter
jamfdrs. Losningarna ska alltid vara méjliga att genomforai enlighet med reglerna
for konfliktlésning av taglagen och banarbeten. Det innebér att en jamforel se-
|6sning inte far innehdlla ol osta foljdeffekter av konflikter. For taglagen kallas
sadana utformningar for giltiga taglagen. Ett |6sningsalternativ maste enbart besta
av giltigataglagen, for att kunnaingai ett jamforel sealternativ.

6.2  Giltiga taglagen

For att ett tagldge ska kunna godkénnas som giltigt, och darmed ingdi en
samhaéllsekonomisk analys dér planeringseffekter méts och kostnadsberaknas,
maste foljande vara korrekt applicerat pa taglagets tidsangivel ser:

1. forutsdttningar i form av planerade storre banarbeten, trangsektorsplaner och
andra planeringsf érutséttningar som &r publicerade i jarnvagsnéts-
beskrivningen

2. tidsforbrukning under fard (gangtid)
Tidsforbrukningen tas fram med hjé p av de ban- och fordonstekniska
forhallanden som paverkar tagrorel sers gangtider. Fordon &r definierade
som sa kallade gangtidsmallar. Gangtidsmallarnas antal och definition kan
varieramellan tagplaner.

3. tidsforbrukning vid uppehall
Nodvandig tid for trafikutbyte vid ett tdgs uppehdll kan variera. Normalt
sett finns en minsta majligatid som ett trafikutbyte kan genomforas pd, sa
att tidsdtgangen blir redistisk. Tills vidare anvands de tidsvarden som
branschen av havd anvéant, men en reglerad information om minimitider for
trafikutbyten kan komma att inkluderas i j&rnvagsnétsbeskrivningen.

4. anpassning av taglagen for leveransprecision.
For att skapa taglagen som kan levereras med avsedd punktlighet kravs
oftast en anpassning, i huvudsak av tva skal:
a) Taglaget skakunnalevererasi enlighet med de punktlighetskrav som
géller.
b) Taglaget skakunnalevereras med héansyn till alla omkringliggande
taglagen i tagplanen (taglagen ska sdledes vara msesidigt giltiga).

Dessa omstandigheter medfor att taglagen i olika avseenden maste
innehdllatidsmarginaler internt inom taget och externt mellan tagen.

Taglagen som uppfyller ovanstdende krav &r giltigai den meningen att
Trafikverket kan dta sig att leverera taglaget. De utgor darfor ett fundamentalt krav
for taglagen som kan ingdi jamforelserna.

Taglagen i en inlamnad ansdkan behdver inte uppfyllakravet pa att vara giltiga,

utan kravet géller endast for de forslag till taglagen som ska kunna utgoraen del i
en mojlig konfliktlosning dar prioriteringskriterier ska kunna anvandas.
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6.3 Berakningsmodell for samhallsekonomiska kostnader
F6ljande kostnadsposter beraknas per objekt och dag:

Berakningspost Beskrivning
Kostnad for transportstracka =[Tota transportstracka] x C
Transporttidskostnad =[Tota transporttid] x B

Férskjutningskostnad

= [FoOrskjutningstid] x D

Kostnad fér uppehdllsférkortning

= [Total uppehallsforkortning] x C

Kostnad for " taglage”

= ([Tota transportstrécka] x C) + ([Fordrojd
transporttid] x B) dar [Fordrdjd transporttid] = [Bastid*]
X (100 + J)/100

Kostnad for "tag utom tidsgréns’

= samma som kostnad for ” ¢ taglage”

Kostnad for brott mot styv tidtabell

Ingen kostnad for nérvarande

Kostnad fér osynkroniserade varianter

Ingen kostnad for nérvarande

Kostnad for en associations varaktighet

= [Aktuell associationstid] x L

Kostnad for en bruten association

=M

Produktionskostnad fér banarbete

= Banarbetets aktuella produktionskostnad
(endast andelen man- och maskinkostnad)

Totalkostnad

= Summering av ala kostnadsposter fér alai planen
ingdende dagar.

*) Bastid &r tagets totala transporttid exkl. all tillaggstid som uppstér p.g.atrangsel.

6.4  Kostnad for "ej taglage”

K ostnaden for de dagar da ett ansokt taglage inte kan tilldelas (pa grund av
trangsel) kallas kostnad for " g taglage”. Kostnaden sétts till samma varde som da
taget blir maximalt fordrgjt innan det forlorar sitt kommersiellavérde. Den
maximala fordrdjningen séttstill ett varde lika med ett procenttal, i
kostnadsparametrarna kallat ” Ej taglages-grans’ (%), multiplicerat med tagets
bastid, det vill sdga den transporttid som taget har (inklusive ansokta uppehdll
utom det forsta och sista) utan att raka ut for trangsel. Kostnaden blir da den

maxi mala transporttidskostnaden summerat med kostnaden for transportstrackan.

6.5 Manuella korrigeringar for begransningar i modellen

Den berdkningsmodell som ligger till grund for prioriteringskriterierna ér en
kraftig forenkling av verkligheten. | mangafall kan avvikelserna mellan modellen
och verkligheten bli avsevarda. Det ligger i modellens natur att fungera s, och
parternamaste i viss man tolerera sddana effekter for att tilldel ningsprocessen ska
kunna genomforas inom en acceptabel tidsrymd.

| fall dar avsevérda felberakningar uppstar, kan den sokande lagga fram
information for att pavisa att modellens kraftiga schablonisering av verkligheten
orsakat felberékningen. Trafikverket kan da efter sérskild provning korrigera

ber&kningarna med manuella till&gg.
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Vissasituationer dér modelleni sin nuvarande form inte kan anses tillracklig ar
redan kanda. | féljande fall bér modellens berdkning kompl etteras med manuel
information for att ge rétt prioritering:
1. Téaglage som ersitts med landsvagstransport pa grund av banarbete har tva
typer av kostnader som maste adderas manuel It:
— kostnad for erséttningstransporten pa landsvég
— int&ktsbortfall pagrund av forsamrad produkt till slutkund.
2. Téglage som pagrund av stor kundkanslighet drabbas av patagligt
intaktsbortfall som beror pa den foreslagna tidtabellen.

7 Kriterier for prioritering baserade pa
berakningar

For att avgora en intressekonflikt ska det 16sningsalternativ som enligt den
beskrivna berékningsmodellen ger den |&gsta kostnaden véljas fére de aternativ
som ger en hdgre kostnad.
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Bilaga 4.3 — Trafikkalender 2014

Datum Ar Dag Veckodag | Trafikeras
som
23/12 2013 M M
24/12 ” Julafton Ti L
25/12 ” Juldagen O S
26/12 ! Annandag jul To S
27/12 F F
30/12 M M
31/12 Nyarsafton Ti L
11 2014 Nyarsdagen @) S
2/1 ” To M
6/1 Trettondagen M S
7/1 Ti M
17/4 5 Skértorsdagen To F
18/4 " L angfredagen F L
19/4 ” Paskafton L L
20/4 Paskdagen S S
21/4 Annandag pask M S
22/4 ” Ti M
30/4 ! Vaborgsméssoafton | O ®)
1/5 Forsta magj To S
2/5 F F
28/5 O O
29/5 ” Kristi To S
himmelférdsdag

30/5 F F
5/6 To To
6/6 5 Sverigesnationaldag | F S
716 ” L L
19/6 To F
20/6 Midsommarafton F L
21/6 Midsommardagen L S
22/6 ” S S
31/10 ” F F
1/11 Allahelgons dag L L
2/11 S S
23/12 Ti Ti
24/12 ” Julafton O L
25/12 ! Juldagen To S
26/12 Annandag jul F S
27/12 L L
30/12 ” Ti Ti
31/12 ” Nyarsafton 6] L
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Bilaga 4.4 — Kapacitetsforutsattningar

Innehall

1 Ban@rDEteN .....ccoeeeceee e 2

2  Forplanerade taglagen for internationellakorridorer ...........ccvveeeveveeeeeeeeennnne, 3

3 TrANGSEKLOISPIANEN .......cocvevevceeretetcietetee ettt et bbbt nenan 3
31 Trangsektorsplan MaAlardalen.............c.coveeeveveveeevceeceeeeeeee e, 3
3.2 Trangsektorsplan GOtEDOIG ..........ccoveveveveeeeeieeeree e 6
3.3 TrangseKtorsplan SKANE..........ccocovevieieieeceee e 10

O B ] 1o = = STV UP TP 12
4.1 StOCKNOIMS CENEFEAl ..o e 12
4.2 MaIMO CENEFAL..... oo 13



Jarnvagsnatsbeskrivning 2014, bilaga 4.4 — Kapacitetsférutsattningar
Utgava 2013-04-11

1 Banarbeten

1.1 Planerade storre banarbeten

Se bilaga 3.2 - Planerade stérre banarbeten.

1.2 Banunderhall pa flerspariga strackor

For att rationellt kunna utfora underhall sarbeten kravs sammanhangande tider pa
cafem timmar eller mer. Forutsattningar for att uppna dessatider inarbetasii
tagplanen enligt nedan beskrivna principer. Strackornaindelasi tre grupper utifran
utformning och trafikstruktur:

- stréckor med enkelriktad trafik del av dygnet
- strackor dar underhdllsarbeten kan bedrivas dven dagtid
- storstadsomraden

1.2.1 Strackor med enkelriktad trafik del av dygnet

For stréckor som har en trafikstruktur dér det nattetid finns en tydlig huvudriktning
for trafiken och det i andra riktningen, motriktningen, gar inga eller enstaka tag,
tillémpas foljande:

Antalet tdg i motriktningen minimeras genom att ha ett tak for
antalet tag per timme, normalt tva tag per timme.

- Ta&g i motriktningen ges ett tidstillagg. Tillagget &r dimensionerat sa
att tdgen kan nedprioriteras vid enkelsparsdrift. Tidstillagget laggs pa
lampliga stationsstrackor enligt tidtabellskonstruktérens bedémning. Det
ska tydligt framga att det ar ett extra tilldgg per stationsstracka som avses,
dvs. det bor inte "smetas ut” med en minut per stationsstracka eller
liknande.

- Tidsavsnitten anges med ungeférliga klockslag for hela strackan. Tiderna
baseras pé innevarande tagplan inklusive val av granstag. Tidsavsnitt och
granstag kan behova justeras med ledning av hur tagplanearbetet utfaller.
Exakta tiderna for varje stationsstracka ges av nar angivna granstag (=
sista tag fore respektive forsta tag efter enkelsparsdriften) gar. Avsnitten
avser natt mot Ti- F. Avvikande tider (i regel langre tidsavsnitt) kan
tilldmpas natt mot M, L och S enligt beddmning i varje sarskilt fall.

- Kanalkdrning kan tillampas som innebér att alla enkel sparsdrifter
forlaggs sa att tgen kor paen langre stracka utan att behdva kryssa mellan
sparen. Se Exempel kanalkorning pa webbplats INB 2014.



http://www.trafikverket.se/PageFiles/93755/kanalkorning.ppt�
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1.2.2 Strackor dar underhallsarbeten kan bedrivas
aven dagtid

Tidernafor arbetspassen véljs sa att minsta majliga trafikpaverkan uppkommer och
blir likvardig i bada riktningarna. Huvudriktning och motriktning saknas. For att
minimera forseningar pa grund av enkel sparsdriften, ges tigen ett tidstillagg.

2 Forplanerade taglagen for
internationella korridorer

Forplanerade taglagen for internationella korridorer, se Trafikverkets webbplats:

http://www.trafikverket.se/Foretag/Trafi kera-och-transportera/ Trafikera-
jarnvag/T agplan/

Lank till RailNetEurope (RNE) http://www.rne.eu/

3 Trangsektorsplaner

| kapitel 3 ges en sammanfattande beskrivning av Trangsektorsplan Méalardalen
och Trangsektorsplan Goteborg. Planernai sin helhet ar publicerade pa
Trafikverkets webbplats: Trangsektorsplan 2014

3.1 Trangsektorsplan Malardalen
Trangsektorsplanen for Maardalen omfattar foljande stréckor:

- Stockholms central-Arlanda/M érsta—Uppsala

- Stockholms central-V &sterds

- Stockholms central-Nynéashamn

- Stockholms central—Tumba-Soderté je centrum/Jarna
- Stockholms central-Sodertélje syd—Katrineholm

- Stockholms central—Sodertdlje syd—Eskilstuna.


http://www.trafikverket.se/Foretag/Trafikera-och-transportera/Trafikera-jarnvag/Tagplan/�
http://www.trafikverket.se/Foretag/Trafikera-och-transportera/Trafikera-jarnvag/Tagplan/�
http://www.rne.eu/�
http://www.trafikverket.se/Foretag/Trafikera-och-transportera/Trafikera-jarnvag/Jarnvagsnatsbeskrivning/Jarnvagsnatsbeskrivning-20141/Trangsektorsplaner-2014/�
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Geografisk avgransning

Figur 1. Trangsektorsplan Malardalen, geografisk avgransning

Taglageskanaler Stockholm, allméant

Téglageskanaer har tagits fram for tagtrafiken norr och sdder om Stockholms
central. Kanalerna beskriver antalet taglagen utifrén en definierad trafikstruktur. P&
dubbel sparsstrackor blandas |angsamma och snabbatég, och pa fyrsparsstréckorna
separeras |dngsamma och snabba tég (lokaltdg och godstag pa innerspér och
interregionalatag, snabbtag och posttdg pa ytterspar).

For taglageskanaler forutsétts att fordonens hastighet &r cirka 100-140 km/tim pa
innersparen och cirka 160200 knmvtim pa yttersparen. Det minsta tidsavstandet
mellan tvatag & definierat for trafiksystemet. Narmast Stockholms central & det
avstandet 2 minuter, och langst ut i trafiksystemet &r avstandet 5 minuter.

Trafikverket har bokat ett mindre antal tomma taglageskanaler for att sakerstalla
punktlighet och robusthet i trafiksystemet.

Téaglageskanaler fran Stockholms central och sider ut
Den dubbel spariga stréckan Stockholms central-Stockholms sodra och den
angransande fyrsparsstrackan begransar den tillgangliga kapaciteten soderut.
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Kanal systemet bestar av 28 forplanerade taglagen per timme och riktning, med
foljande trafikstruktur:

- 16taglagen till och frén innerspéren pa angransande fyrsparsstracka
- 12 taglagen till och fran yttersparen pa angransande fyrsparsstrécka.

Trafikverket har reserverat 4 taglagen i timmen for aterstalining av trafiken vid
driftstérningar. Dettainnebér att 24 av de forplanerade 28 taglagena for narvarande
ar bokningsbara, men att en successiv 6kning av trafiken & magjlig.

Ankomst- och avgangstider for taglageskanal erna finns specificerade i fasta
minuttal for Stockholms central och sdderut.

Taglageskanaler fran Stockholms central och norrut

Pa den fyrspériga strackan norr om Stockholms central &r taglagen painnerspéren
och yttersparen helt oberoende av varandra vid Stockholms central. Det kan dock
finnas kopplingar vid forgreningspunkterna Karlberg (Ostkustbanan/M & arbanan)
och Skavstaby (Ostkustbanan/Arlandabanan).

Trafikstrukturen majliggor totalt 32 forplanerade téglageskanaler per timme och
riktning norr om Stockholms central enligt foljande férdelning:

- 16taglagen till och frén innersparen
- 16taglagen till och fran yttersparen.

Ankomst- och avgangstider for taglageskanal erna finns specificerade i fasta
minuttal for Stockholms central och norrut.

Planerade storre banar beten

Trangsektorsplanen bygger pa att den i Jarnvagsnatsbeskrivningen angivna
infrastrukturen & komplett och i full drift. Planerade storre banarbeten som utforsi
samband med byggandet av Citybanan och Méalarbanan kan dock innebéra
begransningar av antal et tagl&gen under vissa perioder.

Sar skilda for utsattningar

A-Trains trafik pa strackan Stockholms central—Arlanda norra regleras
genom ett avtal med staten. Avtalet garanterar trafik med antingen fyra
tadg/timme i 15-minuterstakt eller sex tag/timme i 8—12 minuters intervall.

Stréckan V értan—Stockholms central—-K atrineholm (och bortom) har av
RailNetEurope definierats som en internationell korridor med forplanerade
taglagen for godstrafik, se kapitel 2 och INB avsnitt 4.2.1.

Ovrigt
For riktlinjer om sparanvandning pa Stockholms central, se kapitel 4.



Jarnvagsnatsbeskrivning 2014, bilaga 4.4 — Kapacitetsférutsattningar
Utgava 2013-04-11

3.2 Trangsektorsplan Goteborg

Trangsektorsplanen for Goteborg omfattar foljande strackor:
- Goteborg-Stenungssund
- Goteborg-Oxnered
- Goteborg-Alingsds
- Goteborg-Boras, del av stréckan
- Goteborg—Kungsbacka
- Goteborg, Hamnbanan.

For Kust till kust-banan har tgens |age enbart definierats for en del av strackan.

Geogr afisk avgr&nsning

Stenungsund
| o« Herrljunga

Figur 2. Trangsektorsplan Goteborg, geografisk avgransning

Téaglageskanaler Géteborg, allmant

Forplanerade tagldgeskanaler har tagits fram for Vastra stambanan och

V astkustbanan. Taglagen och principtidtabell har tagits fram for Bohusbanan och
Hamnbanan.
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Fokus har lagts pa de sparavsnitt pa samtliga banor runt Géteborg dar blandningen
av olikatadgslag och hastigheter & som storst. Resandetdgen har forutbestamda
avgangs- och ankomsttider vid Goteborgs central var femte minut. Godstag till och
fran Goteborgs hamn ska kunna framférasi ett kanal system pa Hamnbanan som
samverkar med de kanaler som skapas pa banorna runt Goéteborg.

Det minstatidsavstandet mellan tdg i samma riktning pa dubbel sparsstréackor i
Goteborgsomradet & 5 minuter. Undantag kan forekomma, till exempel nér ett tég
leds in pa ett annat spar an det efterfoljande taget vid en forbigang.

Ett trafikmonster har tagits fram utifran erfarenhet och kanda 6nskema om
framtida trafikering. Efterfragan har dokumenterats for godstag, lokal persontrafik,
regional och interregional persontrafik, snabb persontrafik (snabbtag) och snabb

godstrafik (posttag).

Taglageskanaler Vastra sambanan
K analsystemet har 10 bokningsbara taglagen per timme och riktning for strackan
Goteborg-Alingsas.

Téglageskanaer har tagits fram utifran medel hastigheterna 80, 100 och 120
km/tim. Téglagena fordelas enligt tabell 1.

Antal Tagslag Relation Medelhastighet | Anmarkning
o Goteborgs stallverksomrade— . o
2 Godstag Hallsberg 80 km/tim (lag)
2 Lokaltag Goteborgs central-Alingsas 80 km/tim (l1&4g)
1 Lokaltag Goteborgs central—Floda 80 km/tim (l1&4g)
. o .. .. 100 km/tim
3 Regionaltag Goteborgs central-Skovde (medel)
o o . 120 km/tim
2 Snabbtag/posttag | Goteborgs central-Stockholm (snabb)

Tabell 1. Taglageskanaler Goteborg-Alingsas

Téaglageskanaler Vastkustbanan och Kust till kust-banan
K anal systemet har 10 bokningsbara taglagen per timme och riktning for strackan
Goteborg-Alvangen. Taglagen for godstdg, regiontag och snabbtag/posttég
fortsétter bortanfor Oxnered.

Taglageskanaler har tagits fram utifran medel hastigheterna 80, 120 och 160
km/tim. Téglagena fordelas enligt tabell 2.

Antal Tagslag Relation Medelhastighet Anmaérkning
2 Godstag Goteborgs stivomr—Oxnered ob | 80 km/tim (l&g)
4 Lokaltag Géteborgs central-Alvangen 80 km/tim (l&ag)
2 Regiontag Géteborgs central-Oxnered ob 120 km/tim (medel)
2 Snabbtag/posttag | Goteborgs central-Oslo/Karlstad | 160 km/tim (snabb)

Tabell 2. Taglageskanaler Goteborg-Oxnered
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Taglageskanaler Vastkustbanan och Kust till kust-banan
For V astkustbanan, delen Goteborg—K ungsbacka, finns en kapacitetskonflikt
mellan I&hgsamma och snabba tag. Det finns ocksa kapacitetsbegransningar vid
infarten till Goéteborgs central och korsande tagvégar bland annat vid Gubbero och
Almedal.

Kanalsystemet har 10 bokningsbara taglagen per timme och riktning for Goteborg—
Kungsbacka. For delen Gubbero—Almedal finns ytterligare 2 bokningsbara
taglagen per timme och riktning.

Or

2 té’\g{ti mme & 2 tag/timme & Bs
\@‘g er
P 12 t&g/timma & riktning > Kb

G Gro
10 tag/timme &
riktning

10 tag/timme &
riktning

Figur 3. Schematisk karta dver antalet bokningsbara taglagen per banavsnitt

Téglageskanaer har tagits fram utifran medel hastigheterna 80, 100, 120 kmv/tim.
Taglagenafordelas enligt tabell 3.

Relation

Medelhastighet

Anmaérkning

Goteborgs stlvmr—Halmstad ob

80 km/tim (lag)

Goteborgs central-Kungsbacka

80 km/tim (l&ag)

Goteborgs central-Halmstad ob

100 km/tim (medel)

Goteborgs central-Boras ob

100 km/tim (medel)

Antal Tagslag
2 | Godstag
4 | Lokaltag
2 | Regiontag
2 | Regiontag
2 | Snabbtag

Goteborg—Malmoé/Képenhamn

120 km/tim (snabb)

Tabell 3. Taglageskanaler Goteborg—Kungsbacka

Hamnbanan och Marieholmsbron

Hamnbanan i Géteborg & enkel spérig bana mellan Goteborg Skandiahamnen och
Goteborg Kville. | Goteborg Kville anduter Bohusbanan. Nésta enkel spariga

avsnitt & Marieholmsbron som ligger mellan Géteborg Kville och
Ol skroken/Goéteborg Marieholm, se figur 4.

For Hamnbanan har fyrataglagen per timme och riktning planerats mellan
Goteborg Kville och Goteborg Skandiahamnen. Dessa taglagen fordel as fran/till:

- Vastra stambanan

- Norge/Véanerbanan

- Véagkustbanan/Kugt till kust-banan
- Savenads/Goteborgs norra.
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Kolonnkérningsprincipen & endast tankt att tillampas vid de tider Hamnbanan har
kapacitetsproblem i tilldel ningsprocessen. Om det inte finns ndgon anstkan om
taglagei en vissrelation, kan dettai stallet anvandastill en vaxlingsrorelse eller ett
tj anstetdg inom stéllverksomrédet. Det kan aven varamgjligt att anvanda detta l&ge
i motsatt riktning. Ansokta taglagen enligt trangsektorsplanen har dock foretréde

vid till delningsprocessen.

Strackan fran Goteborg Kville, dver Gota alv pa Marieholmsbron, har tre olika

mal punkter. Det &

1. Goteborg Marieholm for tag mot Norge/V anerbanan

2. Gustavsplatsen for tag mot Savenas och V astra stambanan

3. Olskrokskrysset for resandetdg mot Goteborgs central och godstdg mot
Gubbero (V astkustbanan och Kust till kust-banan).

Mot Norge/Vanerbanan Mot Savenas och Partille

B”f}é%”a Gota Alv / /4

<

Mot Hamnbanan

Mot Goéteborg och Gubbero

Figur 4. Schematisk karta Over banavsnittet Mariehol msbron med anslutande
banor

Pa strackan Goteborg K ville—Ol skroken/Goteborg Marieholm far det enligt
trangsektorsplanen plats fyra godstag och tva persontag per timme och riktning.

Marieholmsbron & Gppningsbar for battrafik pa Gota alv. Generellt har tégtrafiken
foretrade gentemot battrafiken. Under Tégplan 2012 pagar ett forsok med att
tidtabell sl &gga &ven brodppningstider pa Marieholmsbron. Syftet ar att ge

g otrafiken tva sikra passagetider pa formiddagen och tva pa eftermiddagen. Dessa
tider faststalls samtidigt som tagplanen. Under batpassagetiden reduceras antal et
taglagen.

Sar skilda for utsattningar

Strackan K ungsbacka-Goteborg-Oxnered har av Rail NetEurope definierats som
en internationell korridor med forplanerade téglagen for godstrafik, se kapitel 2
och JNB avsnitt 4.2.1.

Ovrigt, spérplanering Goétebor gs central

| syfte att minimera effekterna av det stora antalet korsande tagvagar vid
Goteborgs central har en schablon for sparanvandning samt avgangs- och
ankomsttider tagits fram. Under |agtrafik kan avvikelser fran dessa férekomma.
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3.3 Trangsektorsplan Skane

Trangsektorsplanen for Skane omfattar strackan Hassleholm-Malma (via Hyllie
respektive Svagertorp)—Peberholm.

Geografisk avgransning

Figur 1. Trangsektorsplan Skane, geografisk avgransning

Taglageskanaler Skane, allmant

Forplanerade tagldgeskanaler har tagits fram for stréket Sodra stambanan med
Hassleholm som gransstation — Malmé dar persontrafiken gér genom Citytunneln
och godstrafik via K ontinental banan - Oresundsbron med &ndstation Peberholm.

For Oresundsférbindelsen & de val da téglgeskanal erna samordnade s att de dven
fungerar pa den anslutande danska strackan fran Peberholm mot K ébenhavn H
(persontrafik) respektive gransstationen Padborg (godstrafik). Pa svensk sida har
taglagenai deflestafall en majlig fortsdttning bortom Lund i riktning mot
Helsingborg och bortom Héssleholm i riktning mot Alvesta.

Det minsta tidsavstandet mellan tag for taglageskanalernai Skane ar 3 minuter
Malmé central—Lund och 4 minuter Malmé central—Peberholm. Mellan Lund och
Héassleholm &r tég och uppehallshild varierande. Minsta tidsavstand for forbigang
& 3-4 minuter. For att oka transportkvaliteten tillampas extra tidstillagg mellan tag
alternativt lediga taglageskanaler. For att kvantifieratidsavstand i kritiska punkter
har Trafikverket utfort " headway-analyser” genom simulering.

Ett trafikmonster har tagits fram utifran erfarenhet och kénda 6nskemal om
framtida trafikering. Taglageskanalerna har dokumenterats utifran snabba och
|&ngsamma tagl &gen. Snabba taglagen & anpassade for tdg som kan framforasi
minst 160 km/tim. Det omfattar persontdg med fa uppehall och posttag.
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Langsamma taglagen ar planerade for normala godstag och for persontag med
manga uppehall for resandeutbyte. Ingenting hindrar att tag som uppfyller kraven
for ett snabbt taglage framforsi ett [angsamt taglage.

Planer ad anvandning - hdg trafikperiod
Téglageskanalerna & tankta att utgora grunden for saval taglagesansokningar som
konstruktion av tdgplanen. Avsteg fran dessa bor tillampas bara for tdg som gar
enstaka dagar, sa kallad ad hoc, samt for tag som inte framfors under

dimensionerande tid. Den ” dimensionerande tiden” infaller under tva tidsavsnitt pa
vardera cirka tre timmar mandag—fredag (ungefar klockan 6-9 och 15-18).

Téaglageskanaler Malmo central—L und—Hassleholm
Antalet bokningsbara tdglagen Malmo central-L und—Héssleholm framgar av

tabell 4. Taglagena har fasta minuttal i Malma, Lund och Hassleholm. For vissa
snabba taglagen anges ett tidsspann for ankomst till Hassleholm (norrgdende tag)
respektive avgang fran Hass eholm (sddergéende tag). For sbdergaende tég finns
alternativa taglagen for snabb och langsam trafik.

Stracka Soderut |[Soderut|Soderut [ Norrut [ Norrut [ Norrut

Snabb |Lang- [Totalt |Lang- |Snabb [Totalt
sam sam

Hassleholm—Ho06r 4—6 2—4 8 3 5 8

Hoor—Lund 4—6 3-5 9 4 5 9

Lund—Malmo 1011 3-5 14—-15 4 9 13

godsbangard/

Malmo central

Tabell 4. Taglageskanaler Hassl eholm-Lund—Malmé central/Malmé godsbangard

Taglageskanaler Malmo central—-Peber holm
Antalet bokningsbara taglagen Malmo central/Malmo godsbangard-L ernacken—
Peberholm framgar av tabell 5. Taglagena har fasta minuttal i Malmo, Hyllie och
Peberholm. For stréckan Malma central—Hyllie (Citytunneln) framférs ett mindre
antal fordonstyper vilka alla &r av kategorin " snabb”. For stréckan Mamo
godshangard—Fosi eby—L ernacken finns endast 1angsamma tagl dgen, eftersom
stréckan endast trafikeras av |1angsamma godstag. For tag osterut mot Malma finns
alternativa taglagen for snabb och langsam trafik.

Stracka Vasterut | Vasterut | Vasterut | Osterut | Osterut | Osterut
Snabb [L&ngsam | Totalt Langsam |Snabb |Totalt

Malmo central — 13 13 13 13

Hyllie

Malmo 2 2 2-3 2-3

godsbangard—

Lernacken

Hyllie—Lernacken 9 9 7— 7-8

Lernacken— 9 2 11 2-3 71— 10

Peberholm

Tabell 5. Taglageskanaler Malmé central/Malmo godsbangard-Hyllie/Peberholm

11




Jarnvagsnatsbeskrivning 2014, bilaga 4.4 — Kapacitetsférutsattningar
Utgava 2013-04-11

Planer ade st6rre banar beten

Trangsektorsplanen bygger pa att den i Jarnvagsnétsbeskrivningen angivna
infrastrukturen & komplett och i full drift. Planerade stérre banarbeten & nya
forbigangsspar i Vétteryd (ny driftplats norr om Tjdrnarp) samt
kontaktledningsombyggnad Hassleholm- Lund, vilket kan medfora begransningar
av antalet taglagen under vissa perioder.

Sar skilda for utsattningar

Stréckan Peberholm —Mamé - Hassleholm har av Rail NetEurope definierats som
en internationell korridor med forplanerade taglagen for godstrafik, se kapitel 2
och JNB kapitel 4.2.1.

Ovrigt
For riktlinjer om sparanvandning pA Mamo central, se kapitel 4.2.

4  Driftplatser

4.1 Stockholms central

For att nd ett battre utnyttjande av sparkapaciteten vid plattformar galler
sarskilda planeringsforutsattningar for Stockholms central. Det ar framfor
allt plattformskapaciteten for spar 3—19, E6—E7 och C2—C4, men aven
kapaciteten for uppstallning av vandande tag i Karlberg, som ar begréansad.
Trafiken pa Stockholm central indelas i tre grupper, med delvis olika
forutsattningar:

- genomgaende tag
- véandande tag soderifran
- vandande tag norrifran
Allmanna riktlinjer anges for koppling av motorvagnstag och tagsattsbyten.

Planeringsforutsattningarna géller under hogtrafik, évriga tider kan
undantag fran dessa goras for att mota speciella nskemal.

Genomgaende tag
Genomgaende tag ar tdg som passerar spar 10—19, med eller utan uppehall.

Pendeltag

Pendeltag trafikerar normalt spar 13—16. Uppehallen begransas till tva
minuter eller som mest fyra minuter. Malet ar att kunna utnyttja varje spar
for ett tag var sjunde minut och anda ha viss marginaltid mellan tagen.

Regionala, interregionala tg och godstag

Regionala, interregionala tdg och godstag trafikerar normalt spar 8—12 och
17-19. Mojligheterna till 1anga uppehall &r darfor sma och begransas till
fem minuter (om fordonen tillater) eller som mest tio minuter. Malet &r att
kunna utnyttja varje spar for ett tag var 15:e minut och dnda ha viss
marginaltid mellan tagen.
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Vandande tag soderifran

Vandande tag soderifran bestar framst av regionala och interregionala tag.
Dessa tdg ankommer till spar 17—19 och fortséatter via E-gruppen till
Karlberg dar vandning sker pa spar M, D1 eller D2. Darefter kors tagen via
C-gruppen till spar 10—12. Eftersom kapaciteten ar begransad for flertalet
av dessa spargrupper bor uppehallstiden pa respektive grupp inskréankas. |
trangsektorsplan Méalardalen anges tidsramar fér vandning av
motorvagnstag och loktag med mandvervagn, och riktlinjer ges for
vandande loktag.

Vandandetag norrifran

Vandande tag norrifran bestar framst av regionala och interregionala tag.
Dessa tag ska vanda pa spar 1-8 for att minska storningskansligheten for
trafiken pa spar 10—12. Sparen 1-2 ar inte tillgangliga for annan trafik an
Arlanda Express. | trangsektorsplan Malardalen anges tidsramar for
vandning av motorvagnstag och loktdg med mandvervagn, och riktlinjer ges
for vandande loktag.

Ovrigariktlinjer
Sammankoppling och isarkoppling av motorvagnstag

Sammankoppling av motorvagnstag bor undvikas under rusningstid och far
endast utforas pa spar med mittplacerade mellansignaler (spar 8—10 och
12—19). Vaxling av tagdelar mellan olika spatr, till exempel sammankoppling
eller isarkoppling av motorvagnstag, far inte utféras under hogtrafik.

Téagsattsbyten
I hogtrafik far endast sékerhetsrelaterade tagsattsbyten ske pa Stockholms

central, eftersom dessa kraver mer sparkapacitet och risken att stora 6vrig
trafik &r mycket stor.

4.2 Malmo central

For att nd ett battre utnyttjande av sparkapaciteten vid plattformar galler
sarskilda planeringsforutsattningar for de genomgaende sparen 1—4 pa
Malmé central. Dessa spar ska anvandas enligt foljande principer:

- Tagen ska vara genomgaende, det vill saga inte ha Malmo central
som slut- eller utgangsstation.

- Tagens sammansattning ska inte dndras, till exempel i form av av-
eller tillkoppling av tagsatt.

- Uppehallstiden ska vara mellan tva och fyra minuter.

Dessa planeringsforutsattningar galler under storre delen av trafikdygnet.
Enstaka undantag kan goras, i forsta hand i lagtrafik (ungefar mellan

klockan 19— 6), for att tillgodose speciella dnskemal.
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Bilaga 5.1 — Trafikinformation

1. Trafikinformation GRUND

Informationen levererastill jarnvégsfdretag eller trafikorganisatorer genom olika
kanaler, sdsom e-post, internet, direkt dtkomst till Trafikverketsit-system eller
muntligt via telefon.

I nformationen omfattar:
a  villkor for trafikens framfdrande

b. awvikelser fran faststalld tagplan

c. planerade ankomst- och avgangstider pa platser med trafikutbyte

d. uppgifter om var tgen i realtid geografiskt befinner sig

e. punktlighet (presenterasi minuter i forhalandetill faststalld tidtabell)

f.  aktuellt ankomst- eller avgangsspar pa platser med trafikutbyte

g. prognoser paankomst- eller avgangstider vid trafikstorningar som medfor

en forsening pa 5 minuter eller mer

h.  beddmd férseningsorsak vid forsening pa 3 minuter eller mer
i.  manadsrapport 6ver antalet forseningsminuter fordelade pa orsakskoder

j.  trafikhandelser, information om eventuella dtgérder for aterstélande av
bana och trafik samt prognoser for detta

k. méatvarden fran Trafikverkets detektorer (se avsnitt 3.8.6).

Datrafikverksamheten sker i form av sparrfard (JvSFS 2008:7) ingar endast
tjansternai punkternaa—c, f och j. Sparrfard forekommer endast i de fall de
tekniska forutséttningarna for tagfard inte kan uppfyllas.

Nér fordon passerar en detektoranléggning (se avsnitt 3.8.6) registreras métvarden
i realtid. Hanteringen vid ett larm beskrivsi BVF 592.11.

Trafikverket erbjuder aven tillgang till utokad information ur Trafikverkets system
for detektorinformation, se avsnitt 5.5.3.

Ibruktagning av nya eller férandrade informati onssétt ska goéras med god
framforhalining for att majliggora for jarnvagsforetaget eller trafikorganisatoren att
vid behov férandra eller vidareutveckla egna rutiner och processer.

For upplysningar om tillgang till Trafikverkets it-system, se Trafikverkets
webbplats: System, verktyg och e-tjénster for jarnvég.
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2. Trafikinformation till resenarer

Trafikinformation till resenér sakerstéller att resenér och tredje man far den
information som & nddvandig for att kunna genomfdra en resa, oberoende av
jarnvagsforetag och trafikorganisator.

2.1 Fast skyltning

Fast skyltning informerar om hur man inom stationsomradet hittar till och fran
taget. PAoch i en stationsbyggnad som &gs av ndgon annan an Trafikverket,
ansvarar fastighetsagaren for den fasta skyltningen.

2.2 Trafikstérningsdefinition avseende
trafikinformation till resenar

For trafikinformation till resenar anses trafikstorning galla nar ett tag & 5 minuter
forsenat eller mer (jamfort med faststalld tidtabell). Detta géller aven nér taget &
instadllt eller framfors annan vég. | bada fallen paverkas resendrens forvantade
restid, service och/eller komfort. Omfattande storningar definieras som att fleratag
paen stracka eller trafikplats ar instéllda eller mer an 15 minuter forsenade.

2.3 Dynamisk trafikinformation till resenar

All trafikinformation utgdr ifran resenérens behov. Informationen ska vara enhetlig
och om mgjligt tackain resendrens helatagresa.

Trafikinformation till resendr bygger pa aktuella och i magjligaste man verifierade
uppgifter. Informationen levereras skyndsamt och pa ett sadant satt att resenaren
enkelt och snabbt kan tillgodogora sig innehallet. Utrop och skrivna texter
levereras korrekta, tydliga, relevanta och utan fackuttryck. Vid sparandringar
beaktas resenarernas gangvag i avstand och tid.

Utrop och skyltning gors omgaende da en trafikstorande handelse blir kand.
Trafikverket stravar efter att skyndsamt |amna en prognos till resenéren. Ar
prognosen osaker anges denna som " preliminar”. Prognosen uppdateras sa snart
som majligt med en sakrare prognos och texten " preliminar” tas da bort.

K ompl etterande detaljinformation till resendrernalamnas enligt underlag fran
jarnvagsforetag eller trafikorgani sator.

Dynamisk trafikinformation pa en station upplyser om det aktuellatrafiklaget ochii
forekommande fall om prognoser fér kommande trafiklage. Den férmedlas direkt
till resendren viaen eller fleraav foljande kanaer: hogtalare, monitorer,
flertégsdisplayer, stortavlor, plattformsskyltar och informationstavlor.

Med hansyn till de tekniska forutsattningarnai Trafikverkets dynamiska
trafikinformationskanaler, kan presentationen av trafikinformation vara begransad
pa vissa stationer.

Pa Trafikverkets webbpl ats presenteras dynamisk trafikinformation somi forsta
hand riktar sig till resenérer, men som &ven kan vara av varde for jarnvagsforetag
och trafikorganisatorer. Informationen publiceras 12 timmar fore tagets ordinarie
avgangs- eller ankomsttid och motsvarar den som visas pa stationernas
flertagsdisplayer. | andutning till informationen finns en lank till jarnvéags-
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foretagets eller trafikorganisatdrens hemsida, forutsatt att denne valt att forse
Trafikverket med webbadress.

Lank till trafikinformationen: mobilatjanster (wap) http://m.trafikverket.seftrafik
och Trafikverkets webbplats http://www.trafikverket.se/Privat/Resan-och-
trafiken/Din-resa/L aget-i-trafiken/.

Sa langt det & mojligt omfattar infor mationen

a  annonserat tAgnummer

b. annonserad startstation

c. annonserad slutstation

d. viastation, som & avgorande for resan

e. Ovrigavia-stationer utifran prioritet

f.  planerade ankomst- och avgangstider pa platser med trafikutbyte

g. prognoser paankomst- och avgangstider vid eventuellatrafikstorningar

(vid forseningar pa 5 minuter eller mer)
h.  aktuellt ankomst-/avgangsspar pa platser med trafikutbyte

i. information om trafikhéndel ser inklusive forseningsorsak samt prognoser
for detta (vid forseningar pa 5 minuter eller mer)

j.  jarnvagsforetagetgtrafikorganisatorens namn
k. produktnamn
I.  information om tdgsammansattning, fordonstyp, service mm

m. anvisningar vid eventuell trafikstorning (till exempel ersattningstrafik).

Om punkterna a-c avviker fran korplanen forutsétts att jarnvagsforetaget eller
trafikorganisatoren forser Trafikverket med dennainformation. Aven information
enligt punkterna e samt j-m ska lamnas av jarnvagsforetaget eller
trafikorganisatéren.

Vid utrop repeteras alltid vasentlig information.

Pa platser som saknar dynamisk trafikinformationsutrustning tillhandahaller
Trafikverket, om majligt, trafikinformation genom tagupplysningstelefon eller
réstbrevlada, dit resenarer kan ringa om trafikinformation for en viss bana.

Dynamisk skyltning

Samtliga tdg annonseras pa skyltar och monitorer, om méjligt, senast

30 minuter fore ordinarie ankomst- eller avgangstid. Samtliga tdg annonserasi
tidsordning med sa manga avgaende och ankommande tdg som m6jliggors av
skyltens format och radlangd. Vid trafikstdrning uppdateras skyltningen |6pande,
da ny information finns att meddela.

Skyltanmarkningen ” Sparandrat” anvandsi de fall en sparandring aktualiseras 60
minuter eller mindre fore ankomst-/avgangstid.


http://m.trafikverket.se/tagtrafik�
http://www.trafikverket.se/Privat/Resan-och-trafiken/Din-resa/Laget-i-trafiken/�
http://www.trafikverket.se/Privat/Resan-och-trafiken/Din-resa/Laget-i-trafiken/�

Jarnvagsnatsbeskrivning 2014, bilaga 5.1 — Trafikinformation
Utgava 2013-04-11

Hogtalare

Hogtalarutrop gors normalt klockan 6.00—22.00. Information om trafikforandringar
kan vid behov goras dygnet runt.

Normallage

Utrop for réttidiga tags avgang gors vid utgangs- och mellanstation

5-10 minuter fore avgangstid, eller strax innan taget ankommer till plattformen.
Hogtalarutrop for réttidiga tag gors endast pa vissa stationer med ett storre antal
resendrer eller pa andra stationer dar sérskilda skél foreligger, och da efter
Overenskommel se.

Trafikstorning

Hogtalarutrop for forsenade tag eller installda tdg gors vid samtliga stationer 5-10
minuter fore och strax fore ordinarie ankomst- eller avgangstid samt strax fore
verklig ankomst.

Vid en mer omfattande storning gors ett forsta i nformationsutrop omgaende da
Trafikverket far kannedom om handelsen, darefter regel bundet tills utrop kan goras
for respektive berort tag. Ny information meddel as sa snart underlag finns
tillgangligt. Nar en stérning beror flera tag samordnas och anpassas

hogtal arinformationen.

Storningsinformation prioriteras fore utrop om réttidigatag och i sérskildafall kan
antalet utrop &ven reduceras for att prioritera de meddel anden som & avgdrande
for resans fullfoljande.

Aven vid of 6randrat |14ge ges regel bundet information samt upplysning om att mer
information kommer.

2.4  Ovrigt

Trafikinformation som utbyts mellan Trafikverket och
jarnvagsforetaget/trafikorganisatoren tillhandahdlls i forsta hand genom it-system.
Information kan &ven som komplement lamnas via telefon, e-post och till
jarnvagsforetagets trafikorganisatorens persona pa plats. Sava innehdlet i den
information som utbyts som séttet for utbyte ska vara strukturerat enligt
Trafikverketsriktlinjer. Trafikverket och jarnvagsf dretaget/trafikorgani satdren ska
foraen diaog for att fa samsyn och oka kvalitén pa trafikinformationen till resenér.

Den trafikinformation som Trafikverket tillhandahaller far anvandas for
jarnvégsforetagets/trafi korgani satérens webbaserade och mobila trafikinformation
till resendrer, eller som muntlig trafikinformation till resenér via callcenter och
forsdljningskanaler.

Den information om tagtrafiken som visas pa Trafikverkets webbplats via” Laget i
trafiken”, &r &ven tillganglig for de marknadsaktdrer som utvecklar
trafikinformationstjanster till resenédrer och allméanhet.
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2.5 Innehall i annonseringsunderlaget avseende
skyltning och utrop for persontag

Uppgifter om den sokandes kontaktper soner

K ontaktperson for Gvergripande trafikinformationsfragor ska anges.

Innehall i annonseringsunderlaget

Den sokande ansvarar for att underlaget till annonsering pa Trafikverkets skyltar,
displayer och monitorer pa stationer & korrekt. Samma uppgifter anvands av
Trafikverket vid publicering av trafikinformation painternet, i mobilatjanster och
via Trafikverkets it-system. De anvands ocksa som stod for hogtal arutrop.

Underlag till annonsering for persontdg ska lamnas via Trafikverkets it-stod senast
tva veckor innan Tégplan 2014 borjar galla. Annonseringsunderlaget skainnehalla
uppgift per tdg och station fér den information som ska presenteras.

Med hansyn till tekniska begrénsningar i Trafikverkets trafikinformationskanal er
kan det bli férandringar i presentationen.

Vid en planerad forandring i trafiken (exempelvis vid banarbete eller andrad
tagsammanséttning), ska bestéllning om férandrad skyltning/utrop lamnastill
Trafikverket i god tid innan forandringen borjar gélla.

De uppgifter som kan presenteras &r i forekommande fall:

- annonserat tgnummer

- hogst tre till-stationer

- hogst tre fran-stationer
hogst tva annonseringstexter ut grupperna produkt eller service
(plattformsskyltar) — 13 tecken vardera
ankomstanmérkning (flertagsskyltar) — en annonseringstext ur grupperna
produkt, service eller avvikelse — 9 eller 13 tecken
avgangsanmérkning (flertagsskyltar) — en annonseringstext ur grupperna
produkt, service eller avvikelse— 9 eler 13 tecken
annonseringstexter ur grupperna bokning, dvrigt och/eller tdgsammansattning
(4-radiga plattformsskyltar) — 64 tecken totalt
&gare av trafikinformation till resendr samt lankadresstill denne (fér webb och
mobila enheter).

Den sista punkten &r viktig for resenérerna, for att de ska veta vart eller till vem de
skavanda sig for kompletterande information om resan, exempelvis vid en stérre
storning. | trafikeringsavtalet, TRAV, kopplas ett antal tagnummer till det specifika
jarnvagsforetaget eller trafikorganisattren. | vissafall & avtal stecknaren en annan
an den som kor trafiken och som ansvarat for trafikinformationen till resenérerna.

Anméarkningsfalten kan innehalla max nio tecken pa monitorer och
flertagsdisplayer, och max tretton tecken pa stortavior.

For tag som har en annonserad avgang skyltas endast avgangsi nformation pa
plattformsskyltar/ displayer. Déar endast annonserad ankomst finns ska ovanstaende
uppgifterna avse ankomstinformation.
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Bilaga 6.1 — Taglagesavgift, passageavgift
och emissionsavgift

1 Taglagesavgift

En sarskild avgift — taglagesavgift — debiteras enligt avsnitt 6.3.1.1, for téglage for
persontrafik, godstrafik och tjanstetag. Avgiften baseras patilldelad kapacitet och
den har tre nivaer: hog, mellan och bas.

H 6gniva tillampas pa foljande stréckor:

- Stockholms central—Goteborgs central :
- Stockholms central-Alvg 6
- Véstra stambanan, Alvsj6—Partille
- Partille-Goteborgs central

- Goteborgs central—-Malmo central :
- Goteborgs centra—Almedal

- Véstkustbanan, Almedal—Helsingborg—L andskrona 6stra—K évlinge—
Lund

- Lund-Mamé central

- Malmo centra—Stockholms central :
- Malmo central-Arlév
. Sddra stambanan, Arlév—Jarna (inklusive Aby—K atrineholm)
- Vastra stambanan, Katrineholm-Jarna
. Véstra stambanan, Jarna-Alvso
. Alvs 6—Stockholms central

- Stockholms central—Géavle:
- Stockholms central—Ulriksdal
- Ostkustbanan, Ulriksdal—Géavle.
- Mamo central—Triangeln—Hyllie-Lernacken
- Mamo centra-Ostervarn
- Arlov—Ostervarn
- Ostervarn—Fosieby—L ockarp
- Lockarp-Svagertorp—Hyllie
- Svégertorp-Lernacken
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Gubbero—Olskroken

Ol skroken—Goteborgs norra

Ol skroken—Gdteborg Mari eholm-Goteborg Kville-Pol sebo-Skandiahamnen
Riksgransen-Lulea

Stockholm-V asteras—K ol back—V al skog-Arboga-Jadersbruk—Hovsta
Sodertdlje 6vre—Eskilstuna—Rekarne-Va skog

Alvs6-Nynashamn

Goteborg Ol skroken-Oxnered

Helsingborg-Astorp

Gavle-Storvik—Avesta Krylbo—Fagersta—Frovi—Hallsberg-Mj 6l by.

M ellanniva tillampas pa foljande stréackor:

Boden—Nyfors—Bastutrask—Hal Inés-V énnés
Vannas-Ume&-Gimonas

Gimonas-Ornskol dsvik—V asteraspby

V asteraspby—Harndsand—Sundsvall
Sundsvall-Gavle

V annas-Meéllansel—Forsmo-L angsel e-Brécke
Bréacke-Ange-Bollnés-Ockelbo-Géavle
Ockelbo—Storvik

Storvik—Falun—Borléange-L udvika—Stélldal en-Frovi
Borlange-Avesta Krylbo—Sala—Uppsala
Sala—Tillberga

Snyten—K ol back

Fagersta—Engel sherg

Kolbéck—Rekarne

Eskil stuna—F en—Nykoping S-Oxel6sund
Linkoping-Bjarka Saby
Laxa—Kristinehamn—K arl stad—K il-Charl ottenberg (riksgransen)
Kil-Oxnered

Korng 6—Skél ebol

Falkdping—Jonkoping—Nass 6

Jonkdping-V aggeryd-V érnamo

Boras-V arnamo-Alvesta—-Emmaboda—K al mar
Karlskrona—Kristianstads central

Y stad—Simrishamn
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- Almhult-Olof strom

- Hamstad-Landeryd

- Torup—Hyltebruk

- Eldsberga—Markaryd—Hésseholm
- Astorp-Hésseholm

- Arlov—HadieKavlinge—Teckomatorp—Hel singborg
- Goteborg Kville-Uddevalla

- Almedal-Boras

- Lockarp-Trelleborg

- Lockarp-Y stad

- Héssleholm—Kristianstad.

Basniva gdller for jarnvagsnatet i 6vrigt.
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5 TRAFIKVERKET

- Klicka pakartan
¥ for béttre lasbarhet

Taglagesavgift 2014

férdelning per niva
——— Hdg

Mellan

Bas

Karta: Thja 2011-06-11 Taomeir

Trafikverket utvecklar en kalkylator for berakning av taglagesavgift mellan givna
trafikplatser. Systemet & en webbapplikation som ska varaigang infor ansokan till
tagplan 2014.


http://www.trafikverket.se/PageFiles/93755/taglagesavgift_2014.pdf�
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2

Passageavgift

2.1 Exempel Stockholm

| Stockholm tas avgiften ut for:

- Stockholms central—K arlberg, samtliga spar (omrade A)
- Stockholms central—Stockholms sodra, samtliga spar (omrade B).

Passageavgifter Sockholm

Exempel fér Stockholm:

1

Ett tdg fran Uppsala kor mot Norrkdping via Stockholms central. Taget kor
in viaKarlberg 7.15 en helgfri vardag och debiteras en passageavgift
(Karlberg—Stockholms central). Taget kommer till Stockholms central och
kor vidare 7.30 mot Norrkdping via Stockholms stdra och debiteras da
ytterligare en passageavgift (Stockholms central—-Stockholm stdra).

Totalt 2 passageavgifter for tglaget.

Ett t&g fran Falun kor mot Stockholms central. Taget passerar Karlberg 16.40
en helgfri vardag och debiteras en passageavgift (Karlberg—Stockholms
central). 1 passageavgift for taglaget.

Tagséttet i exempel 2 har vant vid Stockholms central och ska kora ett nytt
taglage till Falun 17.05 sasmmadag. Vid avgang 17.05 debiteras en
passageavgift (Stockholms central—K arlberg).

1 passageavgift for taglaget.
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10.

Ett t&g fran Falun kor mot Stockholms central. Téget passerar Karlberg 17.40
en helgfri vardag och debiteras en passageavgift (Karlberg—Stockholms
central). 1 passageavgift for taglaget.

Tagséttet i exempel 4 har vant vid Stockholms central och ska kora ett nytt
taglage till Falun 18.05 sammadag. Vid avgang 18.05 debiteras inte négon
passageavgift eftersom taget inte kommer att kdra pa omradet for
passageavgift inom den tid da passageavgift debiteras. Ingen passageavyift
for taglaget.

Ett tdg fran Gavle kor mot Linkoping via Stockholms central. Taget kor in
viaKarlberg 17.55 en helgfri vardag och debiteras en passageavgift
(Karlberg-Stockholms central). Taget kommer till Stockholms central 18.00
och kor sedan vidare 18.05 mot Linkdping via Stockholms sidra. Det blir
ingen ytterligare passageavgift for taget eftersom det inte kommer att kora pa
omradet for passageavgift inom den tid da passageavgift debiteras.

1 passageavgift for taglaget.

Ett tag frén Uppsala kor mot Stockholms central. Taget passerar Karlberg
16.08 en helgfri vardag och debiteras en passageavgift (Karlberg—
Stockholms central). Passagerare |amnas av pa Stockholms central .

1 passageavgift for taglaget

Tégsittet i exempel 7 har vant vid Stockholms central och ska kora ett nytt
taglage med annan trafikuppgift (tjanstetag) till Hagalund (depd) 16.25
samma dag och debiteras en passageavgift (Stockholms central—Karlberg). 1
passageavgift for tglaget

Ett tag fran Goteborg kor mot Stockholms central. Taget passerar
Stockholms sidra 16.08 en helgfri vardag och debiteras en passageavgift
(Stockholms stdra—Stockholms central). Passagerare |lamnas av pa
Stockholms central. 1 passageavgift for taglaget

Tagséttet i exempel 9 ska kora ett nytt taglage fran Stockholms central med
annan trafikuppgift (tjanstetag) till Hagalund (depd) klockan 16.25 samma
dag och dehiteras en passageavgift (Stockholms central—K arlberg).

1 passageavgift for taglaget
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2.2 Exempel Goteborg

| Goteborg tas avgiften ut for samtliga spar i ett omrade som begransas av ” Grans
for passageavgift” vid Floda, Almedal, Goteborg Kville, Goteborg Marieholm och
Savenas rangerbangard (omréde C).

Passageavgifter Goteborg

Exempel for Goteborg:

1.  Ett tag frén Stockholm &r pa vag mot Goteborgs central. Taget kor in via
Floda 7.30 en helgfri vardag. En passageavgift debiteras vid passagen av
Floda (Floda-Goteborgs central). 1 passageavgift for taglaget.

2. Etttag frdn Mamo kér mot Goteborgs hamn. Téget passerar Almedal 8.50
och fortsétter sedan mot Géteborgs hamn via Gubbero, Olskroken och
Goteborg Kville. En passageavgift debiteras (Almedal—Goteborg Kville).

1 passageavgift for taglaget.

3. Etttag kor frén Savenas rangerbangérd 8.45 en helgfri vardag och debiteras
en passageavgift. Taget kor till Goteborgs hamn. 1 passageavgift for
taglaget.
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2.3 Exempel Malmo
I Malmo tas avgiften ut for

- samtligaspdr i ett omrade som begrénsas av " Grans for passageavgift” vid

Lund, Lockarp, Svagertorp, Lernacken och Mamo central (omrade D)

- Malmo central—Svagertorp (Citytunneln), samtliga spar (omréde E).

Om bade omréde D och E trafikeras tas maximalt tva passageavgifter ut per
tilldelat taglage.

Passageavgifter Malmo

Exempel for Mamo:

1

Ett tag fran Stockholm & pa vag mot Lernacken. Taget kor in via Lund 7.30
en helgfri vardag. En passageavgift debiteras vid passagen av Lund (Lund—
Mamo central). Taget kor mot Malmé central dér det fortsétter till
Citytunneln 8.00. Vid passagen fran Malmé central till Citytunneln debiteras
ytterligare en passageavgift (Malmo central—L ernacken).

Totalt 2 passageavgifter for taglaget.

Ett tag fran Goteborg &r pavag mot Lernacken. Taget kor inviaLund 7.30
en helgfri vardag. En passageavgift debiteras vid passagen av Lund (Lund—
Lernacken). Taget kor mot Arlov—Ostervarn dar det fortstter till Lernacken.
1 passageavgift for taglaget.

Ett t&g startar fran Mamo central och kor mot Trelleborg. Taget avgar 16.05
en helgfri vardag. En passageavgift debiteras for strackan Malmo central—
Lockarp via Ostervarn. 1 passageavgift for taglaget.
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3 Emissionsavgift

Emissionsavgiften speglar de samhéllsekonomiska kostnader i termer av milj6- och
hal soeffekter som en tillkommande tagrorelse ger upphov till. Emissionsavgiften
speglar kostnaderna for utsldpp av koldioxid, kvaveoxider, svaveldioxid, kolvéten
och partiklar. Emissionsavgiften beror dels pd motorns miljoklass, dels pa
mangden forbrukat drivmedel. Se 6vrig text i kapitel 6 i INB.

For forbranningsmotordrivna fordon tas emissionsavgift ut enligt nedan.

Emiss . Avgift kompressionstand Avgift
missionsavgifter S

motor gnisttédnd motor

kr/liter kr/m®@ kr/liter @ kr/m®@

Loktég, bas 1,50 1,76 1,00 1,27
Loktég, miljoklassade steg 11 A 0,97 1,14 0,97 1,14
Lokt&g, miljoklassade steg 111 B 0,78 0,92 0,78 0,92
Motorvagnar, bas 1,47 1,72 0,.97 1,23
Motorvagnar, miljoklassade steg I11A | 0,81 0,95 0,81 0,95
Motorvagnar, miljéklassade 111 B 066 0,78 0,66 0,78
! Flytande drivmedel
Z Gasformiga drivmedel

Forbrukad mangd (liter och/eller kubikmeter) drivmedel skaredovisas for al trafik
pa Trafikverkets jarnvagsnét, inte bara vid anvandande av taglage. For

milj okl assade fordon ska fordonsnummer och forbrukad méngd drivmedel per
fordonsindivid anges pa gja vdeklarationen.

Nedan redovisas rakneexempel pa hur avgiften kan beréknas.

3.1 Exempel 1: Loktag, bas

For ett loktag med en icke emissionsklassad dieselmotor (kompressionstand)
tilldmpas avgift basi kr/liter diesel. Fordonet har forbrukat 400 liter diesel. Den
totalaavgiften blir 400 liter x 1,50 kr/liter = 600 kr.

3.2 Exempel 2: Gasdrivet motorvagnstag,
miljoklass steg 111 B

For ett gasdrivet motorvagnstag med gnisttand motor som uppfyller
uts 8ppsgréansvardena for miljoklass 111 B & avgiften 0,78 kr/m® gas. Fordonet har
forbrukat 320 kubikmeter gas.

Den totala avgiften blir 320 m® x 0,78 kr/ m® = 250 kr.
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3.3 Exempel 3: Dual-fuel motordrivet
loktag, miljoklass steg 111 A

For ett loktag med en kompressionstand dua -fuel-motor tillampas béde avgiften
for flytande och for gasformigt drivmedel. Fordonet har férbrukat 160 liter diesel
och 205 kubikmeter gas. Den totala avgiften blir 160 liter diesel x 0,97 kr/liter +
205 m® x 1,14 kr/ m® = 440 kr

10
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Bilaga 6.2 — Orsakskoder for kvalitetsavgifter

Innehall

I O = G (o [ 1
11 11 ="o a1 T TSP 1
12 Kodstruktur fOr fOrSeniNgar........cceoeveeeeereseere e e s 2
13 Principer for anvandande vid fOrseningar ..........ccocceeoeveeeneneeeenencenenee 2
14 Kodstruktur for installdatadg samt vid avbokning ...........cccccevevccvcrenenee. 2

2 KodlistaVvid fOrSENiNgar........ccovieeeeieieese e see e nee e 3
21 DriftledningSorsaker (D) .......cooereeririrenisiesieee et 3
2.2 (o]0 0] == = (o R 3
2.3 INFrastruKtUrorSaker (1) .....ovoerereereeeeeeesese e 4
24 JarnNvEgSfOretagsorSaker (J) ...o.veveeeerereriesiesiesee et 6
25 Olyckor och tHBUd (O) ...ccueeueeiicececeese e e 8

3 Kodlistafor instéaldatag samt vid avhokning ..........ccceceveeveeveeeeeeeeeseeeeeeines 9

1 Orsakskoder
1.1 Inledning

For att folja vad som orsakar driftstérningar och avbokningar rapporterar
tagledare/tdgklarerare vad de uppfattar &r orsaken. Rapporteringen sker med
orsakskoder enligt en standardiserad kodlista (se avsnitt 2 nedan). For
driftstérningar bor rapportering ske i direkt anslutning till stérningen men det finns
mdjlighet att under de 9 efterfdljande dygnen komplettera eller korrigera
orsakskoden. Syftet & att finna orsaken och vem som kan tgérda problemen.

Kodlistan & indelad i fem huvudgrupper kopplade till vem som anses vara
problemégare. Under dessa huvudgrupper finns mgjlighet att i ytterligaretva
nivaer (undergrupper) tydligare beskriva problemet.

Huvudgrupperna &r:

- driftledning (D)

- foljdorsak (F)

- infrastruktur (1)

- jarnvagsforetag (J)

- olyckorftillbud och yttre faktorer (O).

Undantag
Under huvudgruppen jarnvégsforetag (J) och i underkoden ” Sent frén depd’ (JDE)
finns pa niva 3 koder som & kopplade till infrastrukturforvaltarens ansvar.
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1.2 Kodstruktur for forseningar

K odstrukturen har tre nivaer (se avsnitt 2 nedan). Den forsta nivan anges med
bokstav for huvudgrupp enligt avsnitt 1.1. Niva 2 anges med bokstavskombination
for beskrivning och niva 3 anges med ett tal.

Exempel
DPS1 skatolkas som orsak: driftledning, personal, felaktig el- eller
stéllverksmandver.

1.3 Principer for anvandande vid
forseningar

For huvudgrupperna driftledning (D), infrastruktur (1) och olyckor/tillbud och yttre
faktorer (O) ska alatég som paverkas av handelsen fa den priméra orsakskoden.

Tégledare/tégklarerare skai forsta hand ange de tva forsta nivaerna medan den
tredje nivan kan kompl etteras senare inom den tidsfrist systemet ar 6ppet for
forandringar (se ovan). For jarnvagsforetag (J-koderna) forutsétts da att
jarnvagsforetag eller forare kontaktar tagledare/tagklarerare da forseningar pa 3
minuter eller mer uppstar och att koderna pa niva 3 kompletteras.

Undantag

For koder i gruppen jarnvagsforetag (J) kodas bara det orsakande taget, medan
Ovriga tag som drabbas av forseningar far orsakskod i gruppen foljdorsak (F). |
praktiken kan det vara svart for tagledare/tagklarerare att for |angvaga tag ha
kunskap om grundorsaken och darfor anvands ibland koder i gruppen foljdorsak
(F) aven da grundorsaken ligger inom grupperna driftledning (D), infrastruktur (1)
och olyckort/tillbud och yttre faktorer (O).

1.4 Kodstruktur for installda tag samt vid

avbokning
Utarbetas senare.
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2 Kodlista vid forseningar
2.1 Driftledningsorsaker (D)

Driftledningsorsaker

Kod nivdl | Kod nivd2 | Kod niva 3 | Beskrivning av kod niva 3
D 0G Ordergivning pga. tagforing
D 0S Operativa stodsystem
D 0S 1 Test CATOY Driftledningsomrade Boden
D PR Prioritering
D PR 3 Driftledningen prioriterar
D PS Personal
D PS 1 Felaktig hantering eller beslut
D PS 2 Resursbrist
D PS 3 Felaktigt lamnad trafikinformation
D T8 Tagtrangsel bangard
D T Misstankt fel i kérplan/ felplanering

DCATO — System for optimal tagforing

2.2 Foljdorsaker (F)

Foljdorsaker

Kod nivd1l | Kodnivd2 | Kod niva3 | Beskrivning avkod niva 3
F ol Omlopp/invintan
F ol 1 Invantar vagnar fran tag
F ol 2 Omkopplingstid 6verskriden
F o] 3 Omlopp tagpersonal
F ol 4 Invantad férbindelse
F ol 5 Tagvandning/Omlopp/Taglank
F TF Tagforing
F TF 1 Mote/Korsande tagvag
F TF 2 Forbigang
F TF 3 Tag fore/sparbrist
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2.3

Infrastrukturorsaker (1)

Infrastrukturorsaker

Kod nivd1 | Kodnivd2 | Kod niva3 |Beskrivningav kod niva 3

| BA Bangardsanldggningar

| BA 1 Bangardsbelysning & Plattformsbelysning

| BA 2 Plattform och lastkaj

| BA 3 Plattformsovergang

[ BA 4 Rangerbromssystem

| BA 5 Sparsparr

| BA 6 Stoppbock

| BA 7 Bromsprovanlaggning

| BA 8 Tag och lokvarmeanlaggning

| BA 9 Vagnvag

| BA 10 Vandskiva

| BT Banarbete/transport

| BU Banunderbyggnad

| BU 1 Bank

| BU 2 Skdrning

| BU 3 Trumma

| BU 4 Bro

| BU 5 Tunnel

I BO Bandverbyggnad

| BO 1 Spar

I BO 2 Sparvaxel

| EA Elanldggningar

| EA 1 Kontaktledning

[ EA 2 Hjalpkraftledning

| EA 3 Fordelningsstation

| EA 4 Kopplingscentral

| EA 5 Matarledning

| EA 6 Franskiljarstation

| EA 7 Natstation

| EA 8 Omformarstation

| EA 9 Sektioneringsstation

| EA 10 Transformatorstation

| EA 11 Eldriftledningssystem

| EA 12 Teknikhus

| FK Framkomlighet i spar pga. vader

| FK 1 Sparhalka

| FK 2 Snd och is
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| SA Signalanlaggningar

| SA 1 Balisgrupp

| SA 2 Plankorsning

[ SA 3 Positioneringssystem

[ SA 4 Signal

| SA 5 Signalstallverk, RBC och linjeblockeringssystem
| SA 6 Rangerstallverk

| SA 7 Tavla

I SA 8 Tigledningssystem — ARGUS”

| SA 9 Tagledningssystem - EBICOS T™S"
| SA 10 Tagledningssystem - EBICOS 900 & EBICOS 900 NT
| SA 11 Tagledningssystem - JZA 117 (Relafjarrblockering)
| TA Teleanlaggningar

| TA 1 Detektor

| TA 2 Kabelanlaggning

| TA 3 Radioanlaggning

[ TA 4 Signaltelefon

| TA 5 Telecentral

| TA 6 Telestationsanlaggning

| TA 7 Teletransmissionsanldggning

| TA 8 Dynamisk skylt

| TA 9 Hogtalarsystem

| TA 10 Klockor

I OA Ovriga anlaggningar

| OA 1 Fastighet

I OA 2 Hagnad

I OA 3 Kanalisation

[ OA 4 Rélssmorjningsapparat

| OA 5 Snogalleri

| OA 6 Vig

| OA 7 Awvattning, pumpsystem

| OA 8 Overvakningskamera

YLokalt manoversystem for rela- och datorstallverk
*Relibaserat tagledningssystem av dldre typ
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2.4 Jarnvagsforetagsorsaker (J)

Jarnvagsforetagsorsaker

Kod niva 1 | Kod niva 2 | Kod niva 3 | Beskrivning av kod niva 3
J AS Avvikande sammansattning
J AS 1 Overskjutande lastprofil/Farligt gods
J AS 2 Langt tag
J AS 3 For tungt tag
J AS 4 Rapportering
J DE Sent fran depa
J DE 10 Terminaltjanst
J DE 11 Over 10 minuter sent till depa
J DE 12 Handhavandefel
J DE 13 Akut felavhjalpning
J DE 14 Personalbrist
J DE 15 Forare klaranmalt tag sent
J DE 16 Utebliven klarrapport
J DE 20 Ovrigt
J DE 21 Fordonsbrist
J DE 22 Extratag bestallt
J DE 23 Ovrig extra bestillning
J DE 24 Ingen notering
J DE 25 Forare sen eller saknas
J DE 30 Stad
J DE 31 Stadleverantor dverskrider tid
J DE 32 Forsening pa grund av underleverantér Stad
J DE 33 Stadarbete ej godkant av jarnvagsforetag
J DE 40 Verkstad
J DE 41 Verkstad dverskrider tid
J DE 42 Fors pa grund av underleverantor verkstad
J DE 43 Verkstadsarbete ej godkant av jarnvagsforetag
J DE 45 Forsening pa grund av annan leverantor
J DE 50 Infrastruktur
J DE 51 Banarbete
J DE 52 Sparfel
J DE 53 Vixelfel
J DE 54 Signalfel
J DE 55 Kontaktledningsfel, spanningslos kontaktledning
J DE 56 Snoé och is
J DE 57 Kororder gar ej att fa
J DE 60 Trafikledning
J DE 61 Stéllverk ej levererat i tid
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J DE 62 Stallverk gar ej att na

J DE 63 Trafikverket driftledningscentral, felaktig mandver
J DE 64 Differens klarrapport/avlasningspunkt
J DM Dragfordon / motorvagn”

J DM 1 ATC-fel

J DM 2 Lokbyte

J DM 3 StrOmavtagare

J DM 4 Hjulskada

J DM 5 Bromsfel

J DM 6 Omstart av system

J DM 8 Maskinfel

J DM 09 Dorrfel

J FO Forarpersonal

) FO 1 Saknas

J FO 2 Personalbyte

J FO 3 Rast

J JF Ingen uppgift fran JF

J oM Ombordpersonal

J oM 1 Saknas

J oM 2 Personalbyte

J PR Prioritering

J PR 1 Ett jarnvagsforetag har bestamt prioriteringen mellan egna tag
J PR 2 Tva jarnvagsforetag har bestamt prioriteringen mellan varandras tag
J ST Stationdr personal

J ST 1 Saknas

J TP Terminal/Plattform-hantering
J TP 1 Furnering

J TP 2 Forsenad lastning/lossning

J TP 3 Post

J TP 4 Invdntad farja

J TP 5 Invantar vagnar fran kund

J TP 6 Vaxlingsrorelse ivagen

J TP 7 Rangering/Vaxling utéver plan

J TP 8 Oplanerad sammansattning

J TP 9 Felvaxlat lok

J TP 10 Skada terminallok

J TP 11 Terminallok saknas

J TP 12 Bromsprovningsanlaggning

J TP 13 Jarvagsforetag 6nskemal

J TP 14 Lok saknas pa godsbangard

J TP 15 Overskriden klargoringstid pa godsbangard
J TP 16 Invdntad férbindelse buss/taxi

1) En orsakskod har utgétt ur serien. Darfor forekommer ett hopp i numreringen.
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J VA Vagn

J VA 1 Dérrfel

J VA 2 Bromsfel

J VA 3 Hjulskada

J VA 4 Lastférskjutning/Fellastning/Lastjustering
J VA 5 Sjalvavkoppling/Avslitet tag

J VA 6 Vagnsyn

2.5 Olyckor och tillbud (O)

Olyckor och tillbud

Kodnivd1 | Kodnivd2 | Kodniva3 |Beskrivningav kod niva 3

0 BO Brodppning

0 BO 1 Brooppningstid dverskriden

o] BO 2 Planerad brodppning

o) DJ Djur

0 DJ 1 Pakort vilt

0 DJ 2 Levande eller pakorda tamdjur

0 DJ 3 Levande eller pakorda renar

0 MA Minniska

0 MA 1 P3kord person

o] MA 2 Obehoriga i sparet

o] MA 3 Polis/sjukdom

o] MA 4 Sabotage/hot

o] NA Extrema naturhdndelser

0 NA 1 Brand

o] NA 2 Oversvamning

0 NA 3 Storm/Sndstorm

0 NA 4 Lavin

o] NA 5 Skred

0 NA 6 Kyla

0 Sy Avsyning av bana/fordon

0 SY 1 Bana

0 SY 2 Fordon

0 TA Tag/arbetsrérelse

0 TA 1 Ursparning/kollision

0 TA 2 Plankorsningsolycka

0] TA 3 ATC" nédbroms

0 TA 4 Otillaten stoppsignal-passage

0 TA 05 Uppkord vaxel

(0] uT Sent till/fran utland eller annan infrastrukturforvaltare

0 uT 1 Pass/tull

o] VA Otjanlig vaderlek pa bangard

YATC — Automatic Train Control
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3 Kodlista for installda tag samt
vid avbokning

Utarbetas senare.
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Bilaga 6.3 — Berékningsexempel elkostnad

Innehall
1 BerakningSEXEMPEL .....ccciiieeie ettt st s e st e nrn
11 11 ="o 0T TSP
12 Tillgang till elstrém vid uppstalining av jarnvégsfordon (6.3.3.3).......... 1
121 BerdkningSexempel L.......ccooiieiiiiieie et
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1.3.3 Berdkningsexempel 3 —Rc-lok med elmétare............ccoovveverieieeennnne 6

1 Berakningsexempel

1.1 Inledning

Foljande berdkningsexempel syftar till att ge en forstaelse for hur kostnaden réknas
ut for elstrom for uppstalining och drivmotorstrom. Observera att detta enbart ar
exempel. For aktuella siffror, se el prisrapporten pa var webbplats. | dvrigt hanvisar
vi till texternai JINB kapitel 6, i avsnitten om tillgang till estrom vid uppstallning
av jarnvagsfordon och tillhandahallande av drivmotorstrom.

1.2 Tillgang till elstrom vid uppstallning av
jarnvagsfordon (6.3.3.3)

Debiterad kostnad for uppvarmning av jarnvagsfordon grundar sig dels pa en fast
kostnad per dygn for varjetillfale da andutning till energikéallan sker, delspaen

kostnad for elférbrukningen.

Tabell 1: Kostnad for tillgang till tagvarmeposter, lokposter och

dieselvar meposter

Tjénst

Avgift

Tillgang till tAgvarmepost, lokvarmepost eller
diesellokvarmepost

x kr/pdborjat dygn® samt elforbrukning enligt
schablon. Kostnad for férbrukad el (se 6.3.3.3
och Trafikverkets el prisrapport)

Elstrém via uppfalld stromavtagare for fordon
med elmétare

x kr/uppfalld strémavtagare och paborjat
dygn®. Kostnad for forbrukad el ingér i
drivmotorstrém (se avsnitt 6.3.4.1 och
Trafikverkets el prisrapport)

Elstrém via uppfalld strdmavtagare for fordon
utan elmétare

x kr/uppfalld stromavtagare och paborjat dygn?
samt kostnad for elférbrukning enligt schablon.
Kostnad for férbrukad el (se 6.3.3.3 och
Trafikverkets el prisrapport)

1) Prisindikation
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Aktudllt varde for x i tabdllen finnsi avsnitt 6.3.3.3.

Elprisrapport

For fordon med elmétare, som star uppstallda med uppfalld stromavtagare ingar
elstrommen i den debiterade drivmotorstrémmen, se jarnvagsnétsbeskrivningen
avsnitt 6.3.4.1. For de fordon som saknar métare eller som anvander tagvarmepost,
lokvarmepost eller dieselvarmepost sa tillampas schablonen nedan.

Tabell 2: Schabloner for debitering av ener giférbrukning per fordonstyp

Fordonstyp Medeleffekt i kW Medeleffekt i KW
April—-oktober November—mars

Sittvagn 2,9 9,2

Restaurangvagn 3,2 11,6

Liggvagn 25 7.2

Sovvagn 2,5 72

Speciavagnar 1,3 7,6

X1-X14 11,2 22

X2 lok 3 3

X2vagn 5 12

X31 5 18

X50-53 5 15

Rc lokvarme 25 25

Dieselmotorvagn Y1 5 10

Dieselmotorvagn Y2, Y 31-32 5 18

Schablonerna & beréknade pa medeltemperaturer for vinter- respektive
sommarperioden samt en berdknad vagnstemperatur mellan 12 och 14 grader
Celsius.

For fordon dar tabellen ovan &r tillamplig som saknar el métare sa &r forlustpad aget
E= normalt forlustpaslag(1,16) vid berékningarna. For de fordon som tar strom via
uppfalld stromavtagare och som har métare ingar elstrom for uppvarmning i den
manadsvisa debiteringen av drivmotorstrom (se berakningsexempel 3 under 1.3)
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1.2.1 Berakningsexempel 1
Exempel pa berakning av energiforbrukning (gjord 2011).

Regina X 50-53
Tagtyp Utan elmatare
Uppstallningstid dagar, april — okt 214
Uppstallningstid dagar, nov — mars 151
Uppstallningstid i timmar/dag 6
Elpris, 6re/kWh 48,0
N&tkostnad, 6re/kWh 9,0
Elcertifikat, 6re/kWh 4,5
Forlustpaslag = E 1,16
Beraknad volymforlust, 6re/kWh 1,5

Aktuella uppgifter enligt ovan kan utléisas i elprisrapporten
Kostnad per kWh

(elpris + nétkostnad) x forlustpaslag + el certifikat + volymdifferens
(48+90re) x 1,16 +45+15=72,12

Genomsnittligt effektuttag:

april—okt 5 kW (enligt tabell 2 ovan)

nov—mars 15 kW (enligt tabell 2 ovan)

Utréakning:
april —okt 214 dagar x 6 tim= 1 284 timmar
nov—mars 151 dagar x 6 tim = 906 timmar

Antaget elpris 72,12 6re/lkWh
Kostnad: april—okt 5 kW x 1 284 timmar x 72,12 6re/kwWh ger 4 630 kr
Kostnad: nov—mars 15 kWh x 906 timmar x 72,12 re/kWh ger 9 801 kr

Till kostnaderna ovan tillkommer ocksa en fast kostnad per uppstél Iningstillfélle
tagvarmepost/lokvarmepost. ( X i tabell 1 har hér sattstill 40 kr per paborjat dygn
= 2013 &s avgift).

Antal dagar blir for exempeldret med avgiften 2013 pa tagvarmepost/l okvarmepost
ger 365 (214+151) dagar x 40 kronor, det vill séga 14 600 kronor.

Totalkostnaden i vart exempel under ett ar vid en varmepost blir preliminart
14 600kr + 4 630 kr + 9 801kr = 29 031kronor.

Elpriset inklusive el certifikat mm ovan &r endast berakningsexempel. Det pris som
anvands for debitering ar utfallet av den aktuella madnadens elhandel (se avsnitt
6.3.4.1 och eprisrapporten.)
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1.3 Tillhandahallande av drivmotorstrom

1.3.1 Allmant om drivmotorstrom (6.3.4.1)

For fordon som har el métare installerad faktureras kostnaden baserat pa den
verkliga forbrukningen (exempel pa hur en kostnad redovisas visasi berdknings-
exempel 3 nedan). For de fordon som saknar métare utgér man fran det redovisade
transportarbetet och schablonvérden enligt tabell 1 nedan.

Tabell 3: Schabloner fér debitering av elkostnad

Persontrafik Wh/bruttotonkilometer
Loktég < 130 km/tim 31,4
Loktag > 130 km/tim 33,9
X2 <160 km/tim 30,8
X2 > 160 km/tim 345
X1/X10 SL-trafik (tdg med resenérer) 85,5
X 10 Goteborgs lokaltrafik och Skanetrafikens tég 72,7
Ovriga motorvagnar (medelvarde) 53,9
Godstrafik Wh/bruttotonkilometer
Vagnsl asttdg Rc-lok/Ma-lok 19,5
Malmtag (Malmbanan) 116
Kombitég 21,2
Godstég > 130 kmv/tim 33,9
Museitrafik Wh/bruttotonkilometer
Museifordon enligt jarnvagslag (2004:519) 3 kap. 48 20
punkt 4.

Tabell 4: Forlustpaslag
Fordonstyp Forlustpaslag *
Rc, Rd Ex 1,08
Ma Ex 1,07
IORE E
Dm Ex 1,13
BR 185, BR 241, , BR 242, Re E
BR 189, BR 441, BR 141 E
BR 142 Ex 1,03
BR 161 Ex 1,04
X2 E
X3 E
X31-32 E
X40 E
X50-55 E
X60-62 E
X1 Ex 1,03
X10-14 Ex 1,03
Museifordon enligt jarnvégslag E
(2004:519) 3 kap. 48 punkt 4.

*E = normalt forlustpaslag = 1,16
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Det totala forlustpaslaget varierar fran fordonstyp till fordonstyp utifran
ovanstéende tabell.

1.3.2 Berakningsexempel 2 — Rc-lok utan elmatare

Exemplen nedan & uppréttade 2011. For att gora ett aktuellt exempel, se
€l prisrapporten och tabellerna ovan.

Antaganden:

Tagtyp Rc-lok
Bruttovikt ton 1000
Transportstracka km 500
Forbrukning enligt tabell Wh 19,5
Forlustpaslag (E x 1,08 enligt tabell 4) 1,25
Berdknad volymdifferens, 6re/kWh 1,5
Elpris, 6re/kWh 48
N&tkostnad, 6re/kWh 9,0
Elcertifikat, 6re/kWh 4,5

Aktuella prisuppgifter kan utldsas i elprisrapporten

K ostnadsber 8kning enligt uppgifter ovan:

Ett Re-lok drar 19,5 Wh/bruttoton-km. Strackan &r 500 km och med en bruttovikt
pa 1 000 ton ger detta 500 000 bruttoton-km.

Forbrukad kwh = 500 000 bruttoton-km x (19,5/1000)kWh = 9 750 kWh

Beraknat pris per kWh = Forlustpaslag x (elhandel spris+néatavgift) + el certifikat +
berdknad volymdifferens.

1,25 x (48+9 0re) = 71,25 + 4,5 Ore elcertifikat + 1,5 6re i beréknad volymdifferens
ger det beréknade priset 77,25 tre

Dettager 9 750 kWh x 0,7725 kr/kWh= 7 532 kronor
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1.3.3 Berakningsexempel 3 — Rc-lok med elméatare

Antaganden:

Tagtyp Rc-lok
Forbrukning enligt matare kWh 10 000
Forlustpaslag (E x 1,08 enligt tabell 4) 1,25
Elpris, 6re/kWh 48,0
N&tkostnad, 6re/kWh 9,0
Elcertifikat, 6re/kWh 4,5

Aktuella prisuppgifter enligt ovan kan utldsas i elprisrapporten

Avlast forbrukning multipliceras med beréknat pris’/kWh som &r
(Forlustpaslag) x (elhandelspris + nétavgift) + (pris elcertifikat)

1,25 x (48 6re + 9 ore) + 4,5 6re = (71,25 + 4,5) ger en prognostiserad kostnad pa
75,75 Ore per kWh

Om Rc-loket forbrukat 10 000 kWh enligt métaren sa blir kostnaden i detta
exempel 10 000 x 0,7575 = 7 575 kronor

Elpriset inklusive el certifikat med mera ovan &r endast berakningsexempel.

Det prognostiserade elpriset i €lprisrapporten ska endast ses som en information
om prisnivan.

Fran och med 2009 debiterar Trafikverket jarnvagsforetagen med det aktuella
el priset inklusive natavgifter timme for timme. Fordon som har métare med
tidsuppl 6sning kommer att bli debiterade det faktiska el priset timme for timme.
Ovrigajarnvagsforetag debiteras med det medelpris som blir efter det att den
tidsuppl 6sta volymen och kostnaden réknats av.
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