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Inledning 
Dessa bestämmelser innehåller de tillägg och ändringar till reglerna 
för system E2 som gäller för system E1. I övrigt gäller samma regler 
som för system E2. 

Trafi keringssystem E1 är en bana som är utrustad med ERTMS nivå 
1. Detta innebär att signalpunkterna är markerade med yttre signaler 
som kan lämna körtillstånd och att de tekniska körtillstånden 
lämnas till färder genom baliser när ETCS-utrustade fordon passerar 
dessa. Fordonens tågskyddssystem har ingen radiokontakt med 
någon radioblockcentral och därför krävs inte heller att fordonen är 
positionerade. All detektering av fordon sker med hjälp av hinderfri-
hetsspårledningar.

KÖRTILLSTÅND
Ett körtillstånd i system E1  visas normalt med signalbilden ”kör” i 
en huvudsignal och ges normalt även med ett tekniskt körtillstånd 
som lämnas via baliser. En huvudsignal som oväntat visar ”stopp” 
gäller även om tågsskyddssystemet ger körtillstånd förbi signalen. I 
vissa fall kan tågklareraren lämna körtillståndet muntligt. 

Inledning 
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Signaler - 
Tillåta och styra rörelser
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Allmänna anvisningar

UTTRYCK OCH BETYDELSE
På motsvarande sätt som ”rörelse tillåten” ska tolkas, menas med 
”kör”  i denna regelmodul alla de signalbesked som inleds med 
”kör”, alltså även ”kör 40”, ”kör på sikt”, ”kör” i huvuddvärgsignaler 
och alla dessa signalbilder kombinerade med försignalbesked. På 
samma sätt menas med ”kör 40” alla de signalbesked som innehåller 
”kör 40” med försignalbesked och inklusive huvuddvärgsignalbe-
sked.
 

Kompletterande trafi kregler - System E1 

Trafi kregler- System E1 
Inledning   
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1 Signalpunkt
Detta avsnitt ersätter i sin helhet motsvarande avsnitt för system E2. 

I system E1 markeras signalpunkter med huvudsignaler i stället för signal-
punktstavlor. Det fi nns två olika typer av huvudsignaler:

•  huvudljussignal

•  huvuddvärgsignal.

1.2 MÄRKSKYLT
I system E1 är huvudsignalernas märkskyltar blå med vit text.

1.3 HUVUDLJUSSIGNAL

Betydelse vid tågfärd och spärrfärd 

Betydelse 

Signalen får inte passeras utan särskilt medgivande av tåg-
klareraren enligt reglerna för respektive färd.

Kör med hel siktfart.

Räkna med 
– att nästa huvudsignal visar ”stopp” och kan stå på kort av-
stånd
– att tågfärdvägen kan sluta vid en S-tavla eller stoppbock 
som kan stå på kort avstånd
– att fordon kan fi nnas bortom signalen eller i farlig närhet på 
anslutande spår, detta gäller dock inte på avsnitt till vilket en 
dvärgsignal visar lodrätt.

Kör 40 km/tim eller den hastighet som tågskyddssystemet 
medger.

Räkna med att nästa huvudsignal visar ”kör 40”eller ”kör 40, 
vänta stopp”. 

rött

”stopp”

 

röd blink

”kör på sikt”

en grön

”kör 40”

Fyrkantig blå 

märkskylt

M
124

Finns på infartssignaler och mellansignaler.

Signaler -Tillåta och styra rörelser   
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För signaler som visar ”kör 40” och ”kör 40, vänta stopp” gäller för 
tågfärd och spärrfärd:

•  Signalen får passeras.

•  Vid körning med verksamt tågskyddssystem framgår den största 
tillåtna hastigheten av besked i tågskyddssystemet.

•  Vid körning utan verksamt tågskyddssystem är den största tillåtna 
hastigheten 40 km/tim, vilket gäller till nästa huvudsignal. 

För signaler som visar ”kör på sikt” gäller för tågfärd och spärrfärd:

•  Vid körning utan tekniskt körtillstånd, ska föraren stanna färden 
vid signalen före passage.

•  Efter att tåget har stannat eller om tåget har tekniskt körtillstånd 
med driftläge ”på sikt”, får signalen passeras.

•   Efter passage får färden framföras i hel siktfart, vilket gäller fram 
till nästa huvudsignal. 

Betydelse vid växling
För växling betyder samtliga huvudljussignaler som visar ”kör” att 
signalen inte får passeras.

För en huvudljussignal som visar ”stopp” gäller för växling att signa-
len får passeras om det invid huvudljussignalen fi nns en medgivan-
dedvärgsignal som visar ”rörelse tillåten”.

I övrigt får signalen bara passeras efter medgivande av tågklareraren.

Släckt, otydlig eller felaktig huvudljussignal 
Om en huvudljussignal är släckt, eller om den visar en otydlig eller 
felaktig signalbild, ska det jämställas med att den visar ”stopp”.

Kompletterande trafi kregler - System E1 

grön blink

”kör 40,

vänta stopp”

Betydelse 

Kör 40 km/tim eller den hastighet som tågskyddssystemet 
medger.

Räkna med 
– att nästa huvudsignal visar ”stopp” och kan stå på kort av-
stånd
– att tågfärdvägen kan sluta vid en S-tavla eller stoppbock 
som kan stå på kort avstånd.
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Betydelse 

Signalen får inte passeras utan särskilt medgivande av tåg-
klareraren enligt reglerna för respektive färd.

Kör 40 km/tim eller den hastighet som tågskyddssystemet 
medger.

Räkna med 
• att nästa huvudsignal visar ”stopp” och kan stå på mycket 
kort avstånd
• att tågfärdvägen kan sluta vid en S-tavla eller stoppbock 
som kan stå på mycket kort avstånd.

rött och vågrätt

”stopp”

rött och lodrätt

”stopp”

rött och snett vänster

”stopp”

rött och snett höger

”stopp”

en grön blink till vänster

”kör 40,

varsamhet”

1.4 HUVUDDVÄRGSIGNAL
En huvuddvärgsignal är en ljussignal som är både en huvudsignal 
och en dvärgsignal. Den kan användas i stället för en huvudljussig-
nal och en medgivandedvärgsignal placerade invid varandra.

Avståndet från en huvuddvärgsignal till nästa huvudsignal i ”stopp” 
eller till tågfärdvägens slutpunkt kan i vissa fall vara mycket kort, 
dock minst 100 meter.

Regler om de vita skenens betydelse vid växling fi nns i avsnitt 2 
Dvärgsignal i reglerna för system E2.
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Betydelse 

Kör 40 km/tim eller den hastighet som tågskyddssystemet 
medger.

Räkna med att nästa huvudsignal visar ”kör 40”eller ”kör 40, 
vänta stopp”.

Kör med hel siktfart.

Räkna med 
• att nästa huvudsignal visar ”stopp” och kan stå kort avstånd
• att tågfärdvägen kan sluta vid en S-tavla eller stoppbock 
som kan stå på kort avstånd.

Kör med hel siktfart.

Räkna med 
• att nästa huvudsignal visar ”stopp” och kan stå kort avstånd
• att tågfärdvägen kan sluta vid en S-tavla eller stoppbock 
som kan stå på kort avstånd 
• att fordon kan fi nnas bortom signalen eller i farlig närhet på 
anslutande spår.

grönt till vänster

”kör 40”

röd blink och lodrätt

”kör på sikt”

röd blink och snett vänster

”kör på sikt”

För signaler som visar ”kör 40” och ”kör 40, varsamhet” gäller för tågfärd och 
spärrfärd:

• Signalen får passeras.

• Vid körning med verksamt tågskyddssystem framgår den största tillåtna 
hastigheten av detta.

• Vid körning utan verksamt tågskyddssystem är den största tillåtna hastighe-
ten 40 km/tim som gäller till nästa huvudsignal.

För signaler som visar ”kör på sikt” gäller för tågfärd och spärrfärd:

• Vid körning med verksamt tågskyddssystem får signalen passeras.

• Vid körning utan tekniskt körtillstånd, ska föraren stanna färden vid signa-
len före passage.

• Efter passage får färden framföras i hel siktfart.

Släckt, otydlig eller felaktig huvuddvärgsignal
Om en huvuddvärgsignal är släckt eller om den visar en otydlig eller felaktig 
signalbild ska det jämställas med att den visar ”stopp”.
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Följande undantag gäller dock vid tågfärd och spärrfärd: Om en 
huvuddvärgsignal visar endast ett vitt sken tillsammans med grönt 
fast eller blinkande sken, ska det jämställas med att den hade visat 
en riktig signalbild, med två lodrätt placerade vita sken.

1.5 HUVUDSIGNALTAVLA
En huvudsignaltavla används på driftplatser för att ersätta en 
tillfälligt nedtagen infartssignal eller mellansignal.

Exempel:

             eller  jämställs med 

Betydelse 

Får endast passeras efter medgivande av tågklareraren en-
ligt reglerna för passage av motsvarande signal i ”stopp”. 

Huvudsignaltavla

”stopp”
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1.6 TAVLA TVÅSKENSSIGNALERING
Vid gräns mot trafi keringssystem H och M, fi nns tavlor som informerar fö-
raren om byte mellan tvåskenssignaleringen inom system E1 och signalering 
med fl era sken inom system H och M.

Tavla gräns för tvåskenssignalering
Gränsen till trafi keringssystem E1 från H eller M markeras vid infart till E1 
med en tavla ”tvåskenssignalering börjar” och vid utfart ur E1 med en tavla 
”tvåskenssignalering slutar”.

Orienteringstavla för tvåskenssignalering
Före en gräns till trafi keringssystem E1 från H eller M fi nns en orienterings-
tavla som orienterar om att den följande huvudsignalen har tvåskenssig-
nalering. Den står i regel 800 – 1000 meter före systemgränsen. Avvikande 
avstånd markeras med en tilläggsskylt ”avstånd”.

 

600
m

 

Tvåskenssignalering 

börjar

Tvåskenssignalering 

slutar

Orienteringstavla 

för tvåskenssigna-

lering

Orienteringstavla 

för tvåskenssigna-

lering med tilläggs-

skylt ”avstånd”
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Tågfärd 
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1 Förbereda tågfärd

1.3 GRUNDLÄGGANDE KRAV PÅ FORDON
I system E1 är det inte aktuellt att etablera radiokommunikation 
med en radioblockcentral.

 Kompletterande trafi kregler - System E1 
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2 Körtillstånd
I system E1 krävs det inte att tåget ska vara positionerat. Ett kör-
tillstånd visas normalt med signalbilden ”kör” i en huvudsignal 
och ges normalt även med ett tekniskt körtillstånd som lämnas via 
baliser. En huvudsignal som oväntat visar ”stopp” gäller även om 
tågsskyddssystemet ger körtillstånd förbi signalen.  I vissa fall kan 
tågklareraren lämna körtillståndet muntligt.

Ett tekniskt körtillstånd gäller så långt som tågskyddssystemet anger. 
Ett körtillstånd som endast ges med huvudsignal eller som muntligt 
körtillstånd gäller till nästa huvudsignal, dock längst till en stopp-
bock eller S-tavla som utgör tågfärdvägens slutpunkt. För en tågfärd 
som har stannat upphör tidigare körtillstånd att gälla. Tågklareraren 
kan återkalla ett körtillstånd muntligt.

2.1 PÅBÖRJA TÅGFÄRD
I system E1 får en tågfärd som ska påbörjas normalt ett körtillstånd 
endast genom att den närmaste huvudsignalen visar ”kör”. Om det 
är nödvändigt för att kunna starta får föraren efter att han har fått 
körtillstånd genom att en huvudsignal visar ”kör”, välja driftläge 
”särskilt ansvar” trots att tåget varken har ett tekniskt eller ett munt-
ligt körtillstånd.

Om föraren inte kan förvissa sig om att huvudsignalen visar ”kör” 
eller om det fi nns en huvudspårsskiljande växel mellan tåget och 
den närmaste huvudsignalen, ska föraren ha ett körtillstånd av 
tågklareraren innan tåget får starta. Se avsnitt 4.17 Tillstånd för att köra 
fram mot huvudsignal.

2.2 TÅG SOM HAR STANNAT
Om tåget stannar i system E1 upphör normalt tågets körtillstånd. 
Detta gäller även när förarpanelen indikerar att tåget har ett tekniskt 
körtillstånd. För fortsatt körning gäller reglerna under rubriken 2.1 
Påbörja tågfärd.

Oplanerat kortvarigt stopp
Om tåget har stannat tillfälligt och kortvarigt på en plats som inte 
är en normal stopplats, fortsätter körtillståndet att gälla. Om tåget 
har stått stilla mer än kortvarigt ska tåget ha nytt körtillstånd enligt 
reglerna under rubriken 2.1 Påbörja tågfärd.

Tågklareraren ska, om han inte har återkallat körtillståndet med 
blankett ETCS 03 Återkallat körtillstånd, förutsätta att körtillståndet 
fortfarande gäller för ett tåg som har stannat tillfälligt.
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2.3 ÅTERKALLA KÖRTILLSTÅND
Utöver vad som gäller för system E2, gäller följande tillägg för system 
E1.

Återta signalbeskedet ”kör” i huvudsignal
Tågklareraren får inte återta signalbeskedet ”kör” i en huvudsignal 
eller upphäva en tågvägslåsning för ett tåg i rörelse som kan ha nåtts 
av signalens försignalering utan att först samråda med tågets förare. 
Om föraren då kan avgöra att tåget kan stanna före den aktuella 
huvudsignalen får tågklareraren återta ”kör” i huvudsignalen. Om 
en akut fara hotar får dock tågklareraren alltid återta ”kör” i en 
huvudsignal utan att först samråda med föraren. Tågvägslåsningen 
får inte upphävas förrän tågklareraren har förvissat sig om att tåget 
har stannat.

Om ”kör” i en huvudsignal återtas framför ett stillastående tåg får 
tågvägslåsningen inte upphävas förrän tågklareraren genom samtal 
med föraren har försäkrat sig om att denne har uppfattat att tåget 
inte längre har körtillstånd.

2.5 HASTIGHET VID IGÅNGSÄTTNING
Utöver vad som gäller för system E2, gäller följande tillägg för system 
E1.

Om tåget är utgångståg eller om det tidigare körtillståndet har upp-
hört ska tåget efter start på en driftplats framföras med hel siktfart 
tills föraren säkert kan se:

• att den närmaste huvudsignalen visar ”kör”

• att sträckan fram till huvudsignalen är hinderfri och saknar växlar
eller att eventuella växlingsdvärgsignaler visar signalbilden ”lodrätt”. 

Om, föraren har fått ett muntligt körtillstånd med beskedet kontrol-
lera växlarna ska föraren framföra tåget med:

• halv siktfart på spåravsnitt där föraren med säkerhet kan konsta-
tera att det varken fi nns växlar eller spårspärrar

•  krypfart genom växlar och förbi spårspärrar. 

Föraren ska kontrollera växlarna enligt reglerna i avsnitt 4.3 Tekniskt 
körtillstånd saknas.

 Kompletterande trafi kregler - System E1 
  



  21Tågfärd 

3 Genomföra tågfärd

3.1 TÅGFÄRDENS STÖRSTA TILLÅTNA HASTIGHET
I system E1 får hastigheten aldrig överstiga 40 km/tim om hastig-
hetsbesked i tågskyddssystemet saknas. Detta gäller även i de fall då 
tåget har fått körtillstånd genom att en huvudsignal visar ”kör”.

3.2 STOPPLATS FÖR TÅG
Om stopplatsen i system E1 är vid en huvudsignal ska föraren 
stanna tåget så att föraren tydligt kan se huvudsignalen. Om stopp-
latsen är strax bortom en huvudsignal ska föraren stanna tåget med 
framänden minst 10 meter bortom huvudsignalen.
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4 Särfall

4.2 ANMÄLAN VID STOPPBESKED
Om tåget i system E1 fi nns vid en normal stopplats på en driftplats 
på avstånd från en huvudsignal som visar ”stopp” får anmälan ske 
där trots att tåget inte står vid signalen. Kan föraren inte se signalens 
beteckning, ska föraren ange vilken driftplats eller driftplatsdel samt 
vilket spår som tåget står på. 

4.3 TEKNISKT KÖRTILLSTÅND SAKNAS
I system E1 får tåg köra utan tekniskt körtillstånd om föraren ser att 
nästa huvudsignal visar ”kör”. Om det är nödvändigt för att kunna 
starta och köra fram till och förbi en huvudsignal som visar ”kör” 
får föraren efter att han har fått körtillstånd genom att en huvud-
signal visar ”kör”, välja driftläge ”särskilt ansvar” utan att ha fått ett 
muntligt körtillstånd. 

Om en huvudsignal visar ”stopp” gäller reglerna i avsnitt 4.18 Huvud-
signal som visar ”stopp”. 

Tågklareraren får om vissa villkor är uppfyllda lämna ett medgi-
vande till ett tåg att köra fram mot en huvudsignal för att föraren ska 
ha möjlighet att se om signalen visar ”kör”, se avsnitt 4.17 Tillstånd att 
köra fram mot huvudsignal.

Start efter driftläge ”nödstopp”
När tågklareraren ger ett muntligt körtillstånd enligt blankett ETCS 
02 Muntligt tillstånd efter driftläge ”nödstopp” gäller körtillståndet i 
system E1 längst fram till nästa huvudsignal. Om nästa huvudsig-
nal visar ”stopp” och avsikten är att tåget ska fortsätta förbi denna 
signal, måste tågklareraren ge ett muntligt körtillstånd enligt reglerna 
under rubriken 4.18 Huvudsignal som visar ”stopp” innan tåget får pas-
sera denna.

4.5 PLANKORSNING
I stället för bestämmelserna i avsnitt 4.5 Plankorsning för system E2 
gäller följande för system E1.

Signal visar ”stopp före plankorsningen”
Om föraren ser att en V-försignal eller en V-signal visar ”stopp före 
plankorsningen” när tåget har passerat en orienteringstavla för en 
vägskyddsanläggning, ska föraren genast börja bromsa och ge ljud-
signalen ”tåg kommer” upprepade gånger. 

Om föraren inte kan se vad V-försignalen eller V-signalen visar 
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när tåget passerar orienteringstavlan ska han ge ljudsignalen ”tåg 
kommer” upprepade gånger. Föraren behöver då inte börja bromsa 
förrän han ser att V-försignalen eller V-signalen visar ”stopp före 
plankorsningen”.

”Tåg kommer” behöver inte ges om föraren är säker på att tåget kan 
stanna före plankorsningen. Om föraren ser att V-signalen har växlat 
till ”passera” får bromsningen hävas, ljudsignaleringen upphöra och 
tåget fortsätta.

Om en V-signal visar ”stopp före plankorsningen” ska föraren om 
möjligt stanna tåget före plankorsningen. När tåget har stannat 
får det fortsätta förbi plankorsningen när föraren har förvissat sig 
som att detta kan ske utan fara. Ljudsignalen ”tåg kommer” ska ges 
upprepade gånger från igångsättningen tills tåget har kommit fram 
till plankorsningen.

Föraren ska snarast anmäla fel på vägskyddsanläggningens funktion 
till tågklareraren.

Tåget har fått säkerhetsorder om att en vägskyddsanläggning   
är felaktig
Om tåget har fått en säkerhetsorder om fel på en vägskyddsanlägg-
ning ska föraren stanna tåget omedelbart före plankorsningen. 
Därefter får tåget fortsätta sedan föraren har förvissat sig om att 
inget hinder fi nns. ”Tåg kommer” ska ges upprepade gånger. Om en 
säkerhetsorder innehåller besked om att det fi nns en vägvakt vid 
plankorsningen, får tåget fortsätta utan att stanna när föraren ser att 
vägvakten har varnat vägtrafi ken. Hastigheten får i samtliga fall vara 
högst 40 km/tim när det främsta fordonet passerar korsningen.

Om tåget har fått en säkerhetsorder om fel på en V-försignal, ska fö-
raren anpassa körningen så att han kan stanna tåget omedelbart före 
plankorsningen om V-signalen visar ”stopp före plankorsningen”.

Om tåget har fått en säkerhetsorder om fel på en V-signal får tåget 
fortsätta utan att stanna om föraren ser att V-signalen visar ”passera” 
och att anläggningen varnar vägtrafi kanter.

4.7 OBEHÖRIG PASSAGE AV SIGNALPUNKT
För att ett tåg som obehörigt har passerat en signalpunkt ska få 
fortsätta ska det ha muntligt körtillstånd enligt reglerna för passage 
av signal i ”stopp” under rubriken 4.18 Huvudsignal som visar ”stopp”. 
Reglerna tillämpas på samma sätt som om tåget hade stått vid den 
signal som passerades obehörigt. Om tåget har fått driftläge ”nöd-
stopp” gäller istället reglerna under rubriken 4.3 Tekniskt körtillstånd 
saknas, Start efter driftläge ”nödstopp”.
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4.8 OBEHÖRIG PASSAGE AV VÄXLINGSDVÄRGSIGNAL SOM 
VISAR ”STOPP”

För fortsatt körning trots att en växlingsdvärgsignal visar ”stopp” 
gäller i system E1 reglerna i avsnitt 4.18 Huvudsignal som visar ”stopp”.

4.11 TÅGET KAN INTE MANÖVRERAS FRÅN DEN FRÄMSTA 
FÖRARHYTTEN

Signalgivare främst
I system E1 kan en färd där föraren fi nns i en annan hytt än den 
främsta och har kontakt med en signalgivare som fi nns i den främsta 
hytten, få framföras utan muntligt körtillstånd om färden har fått en 
körtillstånd genom en huvudsignal som visar ”kör”. 

4.17 TILLSTÅND ATT KÖRA FRAM MOT HUVUDSIGNAL
Om en förare inte kan se nästa huvudsignal får tågklareraren ge ett 
muntligt körtillstånd som gäller för att få framföra tåget mot huvud-
signalen. Detta körtillstånd kräver ingen blankett.

Om det fi nns en huvudspårsskiljande växel mellan tåget och den 
närmaste huvudsignalen ska tågklareraren då förvissa sig om att 
växeln ligger rätt och är i kontroll samt att den inte oavsiktligt kan 
läggas om. De växlar och spårspärrar som skyddar tågfärdvägen ska 
ligga i skyddande läge, vara i kontroll och inte kunna läggas om oav-
siktligt. Om villkoren för växlar och spårspärrar inte kan uppfyllas 
ska tågklareraren komplettera körtillståndet med beskedet kontrollera 
växlarna. 

Föraren

• tar kontakt med tågklareraren

• begär körtillstånd för att få dra fram mot nästa signal.

Tågklareraren

• undersöker om körtillstånd kan lämnas

• lämnar körtillstånd:
Tåg 00 får körtillstånd att gå till nästa huvudsignal 
som är ställd till kör (visar ”stopp”).

Föraren

• repeterar meddelandet.

Tågklareraren

• Bekräftar att meddelandet är rätt uppfattat.
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Föraren

• kontaktar tågklareraren när tåget står stilla och anmäler att signa-
len visar ”stopp”.

Tågklareraren

• kontrollerar att det inte fi nns något som hindrar 
tåget att passera signalen på ett säkert sätt

• fyller i blankett ETCS 01 Muntligt körtillstånd

• meddelar föraren körtillstånd enligt uppgiftrna 
på  blankett ETCS 01 Muntligt körtillstånd

• meddelar föraren:
- kontrollera växlarna, om växlarna inte är i 
kontroll  
- växlarna ligger rätt, om växlarna ligger rätt 
och är i kontroll

• meddelar i förekommande fall vilka lägen res-
pektive motväxel ska inta

• medger i förekommande fall passage av dvärg-
signaler:
x växlingsdvärgsignaler får passeras i ”stopp”

• orderger i förekommande fall om det fi nns hin-
der i tågfärdvägen eller på dess skyddssträcka.

Föraren

• repeterar körtillståndet och dokumenterar på blankett ETCS 01 
Muntligt körtillstånd 

• repeterar körtillståndet och dokumenterar på blanketten de väx-
ellägen som tågklareraren eventuellt har angett.

4.18 HUVUDSIGNAL SOM VISAR ”STOPP”
Om villkoren i kapitlet Åtgärder vid tillstånd och medgivanden i regelmo-
dulen Trafi kledning är uppfyllda får tågklareraren lämna ett muntligt 
körtillstånd för tåget att passera en huvudsignal som visar stopp. Ett 
muntligt körtillstånd får bara ges för en huvudsignal i taget.

Tågklareraren får kombinera ett körtillstånd att passera en signal i 
”stopp” med ett medgivande att passera enstaka eller samtliga väx-
lingsdvärgsignaler vilka visar ”stopp” och fi nns före nästa huvudsig-
nal,

Om tågklareraren vet att växlarna ligger rätt och är i kontroll samt 
att deras läge inte oavsiktligt kan ändras får körtillståndet kombine-
ras med beskedet växlarna ligger rätt. Detta besked lämnas även när 
växlar saknas. I annat fall ska tågklareraren ge beskedet kontrollera 
växlarna.
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Tågklareraren

• bekräftar att körtillståndet och eventuella väx-
ellägen är rätt uppfattade.

Föraren

• kontrollerar att huvudsignalen har den angivna beteckningen

• framför tåget
- i hel siktfart, om föraren har fått beskedet växlarna ligger rätt
- i halv siktfart på spåravsnitt där föraren med säkerhet kan kon-
statera att det varken fi nns växlar eller spårspärrar, om föraren 
har fått beskedet kontrollera växlarna
- i krypfart genom växlar och förbi spårspärrar, om föraren har 
fått beskedet kontrollera växlarna

• stannar före varje motväxel och kontrollerar från plats på marken 
att den sluter i rätt läge, om föraren fått beskedet kontrollera väx-
larna

• kontrollerar att varje medväxel ligger i rätt läge, om föraren fått 
beskedet kontrollera växlarna.

För förarens kontroll av växlar gäller reglerna under rubriken Munt-
ligt körtillstånd i andra situationer för system E2.

Hastighetsrestriktionen gäller fram till att tåget får ett tekniskt kör-
tillstånd. 

Kompletterande trafi kregler - System E1 
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Spärrfärd 
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Inledning
Reglerna för spärrfärd i system E1 omfattar endast färden från den 
plats på en driftplats i system E1där spärrfärden ska starta och fram 
till systemgränsen till ett annat system samt färden från system-
gränsen från ett annat system in till den plats där spärrfärden ska 
avslutas på en driftplats i system E1.

Dessa bestämmelser innehåller tillägg och ändringar för spärrfärd 
i system E1. I övrigt gäller samma regler som för spärrfärd i system 
E2.
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1 Planera spärrfärd

1.4 GRUNDLÄGGANDE KRAV PÅ FORDON
I system E1 är det är inte aktuellt att etablera radiokommunikation med 
en radioblockcentral.
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2 Anordna spärrfärd
I system E1 krävs det inte att spärrfärden ska vara positionerad. Ett 
körtillstånd visas normalt med signalbilden ”kör” i en huvudsignal 
och ges normalt även med ett tekniskt körtillstånd som lämnas via 
baliser. En huvudsignal som oväntat visar ”stopp” gäller även om 
tågsskyddssystemet ger körtillstånd förbi signalen. I vissa fall kan 
tågklareraren lämna körtillståndet muntligt.

Ett tekniskt körtillstånd gäller så långt som tågskyddssystemet 
anger. Ett körtillstånd som endast ges med huvudsignal eller som 
muntligt körtillstånd gäller till nästa huvudsignal, dock längst till 
en stoppbock eller S-tavla som utgör tågfärdvägens slutpunkt. 
Tågklareraren kan återkalla ett körtillstånd muntligt.

2.4 STARTTILLSTÅND
I system E1 får en spärrfärd som ska påbörjas normalt ett körtill-
stånd endast genom att den närmaste huvudsignalen visar ”kör”. 
Om det är nödvändigt för att kunna starta får föraren rfter att han 
har fått körtillstånd genom att en huvudsignal visar ”kör”, välja 
driftläge ”särskilt ansvar” trots att färden varken har ett tekniskt eller 
ett muntligt körtillstånd. 

I system E1 behöver tillsyningsmannen inte begära ett muntligt 
körtillstånd i de fall där nästa huvudsignal visar ”kör”.

Om en huvudsignal visar ”stopp” gäller reglerna i avsnitt 5.20 Hu-
vudsignal som visar ”stopp”.

Villkorat starttillstånd 
Om ett spärrfärdssätt ska föras ut från en driftplats i system E1 och 
starta med signalbeskedet ”kör” i en huvudsignal får tågklareraren 
lämna ett villkorat starttillstånd med frasen: Spärrfärd xx får starta när 
huvudsignal yy visar ”kör”.
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3 Genomföra spärrfärd

3.3 PÅ DRIFTPLATS
I system E1 gäller reglerna för körning utan tekniskt körtillstånd i 
följande fall: 

• efter start innan färden har passerat en signal som visar ”kör”

•  efter att färden har passerat en signal som visar ”stopp” 

•  när färden efter att ha stannats åter sätts igång. 

3.4 PASSAGE AV PLANKORSNINGAR
I system E1 gäller att ett spärrfärdssätt ska kunna stanna före en 
plankorsning med vägskyddsanläggning om V-signalen inte visar 
”passera”.
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5 Särfall

5.2 ÅTERKALLA KÖRTILLSTÅND
Utöver vad som gäller för system E2 gäller särskilda regler för att 
återta signalbeskedet ”kör” i en huvudsignal, se reglerna under rub-
riken 5.3 Upphäva tågvägslåsningen för en spärrfärd.

5.3  UPPHÄVA TÅGVÄGSLÅSNINGEN FÖR EN SPÄRRFÄRD
I stället för reglerna under rubriken 5.3 Upphäva tågvägslåsningen för en 
spärrfärd i system E2 gäller i system E1 följande regler. 

Tågklareraren får inte återta signalbeskedet ”kör” i en huvudsignal 
eller upphäva en tågvägslåsning för en spärrfärd i rörelse som kan 
ha nåtts av signalens försignalering utan att först samråda med 
spärrfärdens tillsyningsman. Om tillsyningsmannen då kan avgöra 
att spärrfärdssättet kan stanna före den aktuella huvudsignalen får 
tågklareraren återta ”kör” i huvudsignalen. Om en akut fara hotar får 
dock tågklareraren alltid återta ”kör” i en huvudsignal utan att först 
samråda med tillsyningsmannen. Tågvägslåsningen får inte upphä-
vas förrän tågklareraren har förvissat sig om att spärrfärdssättet har 
stannat.

5.6 TEKNISKT KÖRTILLSTÅND SAKNAS
I system E1 får spärrfärden framföras utan tekniskt körtillstånd om 
föraren ser att nästa huvudsignal visar ”kör”. Om det är nödvändigt 
för att kunna starta får föraren välja driftläge ”särskilt ansvar” utan 
att ha fått ett muntligt körtillstånd.

Om en huvudsignal visar ”stopp” gäller reglerna under rubriken 
5.20 Huvudsignal som visar ”stopp”.

Start efter driftläge ”nödstopp”
När tågklareraren ger ett muntligt körtillstånd enligt blankett ETCS 
02 Muntligt tillstånd efter driftläge ”nödstopp” gäller körtillståndet i sys-
tem E1 längst fram till nästa huvudsignal. Om nästa huvudsignal vi-
sar ”stopp” och avsikten är att spärrfärden ska fortsätta förbi denna 
signal måste tågklareraren ge ett muntligt körtillstånd enligt reglerna 
under rubriken 5.20 Huvudsignal som visar ”stopp” innan spärrfärden 
får passera denna.

5.8 OBEHÖRIG PASSAGE AV SIGNALPUNKT
Om ett spärrfärdssätt utan medgivande har passerat en annan signal 
än en V-signal som visar ”stopp” ska föraren omedelbart stanna 
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spärrfärden. Därefter ska tillsyningsmannen meddela tågklareraren: 
Spärrfärd xx har passerat signal yy som visade ”stopp”, där yy är signalens 
beteckning eller en beskrivning av en signal som saknar beteckning. 
Om tillsyningsmannen inte säkert vet signalens beteckning ska han 
så noggrant som möjligt ange vilken signal det gäller. 

För att spärrfärden ska få fortsätta ska den ha medgivande enligt 
reglerna för passage av signal i ”stopp”. Reglerna tillämpas på samma 
sätt som om spärrfärdssättet hade stått vid den signal som passera-
des obehörigt.

5.9 OBEHÖRIG PASSAGE AV VÄXLINGSDVÄRGSIGNAL SOM 
VISAR ”STOPP”

För fortsatt körning trots att en växlingsdvärgsignal visar ”stopp” 
gäller i system E1 reglerna i avsnitt 5.20 Huvudsignal som visar ”stopp”.

5.10 PLANKORSNING
I stället för bestämmelserna i avsnitt 5.10 Plankorsning för system E2 
gäller följande för system E1.

Signal visar ”stopp före plankorsningen”
Om föraren ser att en V-försignal eller en V-signal visar ”stopp före 
plankorsningen” när spärrfärdssättet har passerat en orienterings-
tavla för en vägskyddsanläggning, ska han genast börja bromsa och 
ge ljudsignalen ”tåg kommer” upprepade gånger.

Om föraren ser att V-signalen har växlat till ”passera” får bromsning-
en hävas, ljudsignaleringen upphöra och spärrfärden fortsätta.

Om en V-signal visar ”stopp före plankorsningen” ska föraren stanna 
spärrfärdssättet före plankorsningen. När spärrfärdssättet har stan-
nat får det fortsätta förbi plankorsningen när föraren har förvissat 
sig som att detta kan ske utan fara. Ljudsignalen ”tåg kommer” ska 
ges upprepade gånger från igångsättningen tills spärrfärdssättet har 
kommit fram till plankorsningen.

Tillsyningsmannen ska snarast anmäla fel på vägskyddsanläggning-
ens funktion till tågklareraren.

Spärrfärden har fått säkerhetsorder om att en 
vägskyddsanläggning är felaktig
Om spärrfärden har fått en säkerhetsorder om fel på en vägskydds-
anläggning ska föraren stanna spärrfärdsättet omedelbart före plan-
korsningen. Därefter får färden fortsätta, sedan föraren har förvissat 
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tem E2 

Kompletterande trafi kregler - System E1 

sig om att inget hinder fi nns. ”Tåg kommer” ska ges upprepade 
gånger. Om en säkerhetsorder innehåller besked om att det fi nns en 
vägvakt vid plankorsningen får spärrfärden fortsätta utan att stanna 
när föraren ser att vägvakten har varnat vägtrafi ken. Hastigheten får i 
samtliga fall vara högst 40/km/tim när det främsta fordonet passerar
korsningen.

Om tillsyningsmannen har fått en säkerhetsorder om fel på en 
V-försignal, ska han se till att föraren anpassar körningen så att han 
kan stanna spärrfärdssättet omedelbart före plankorsningen om V-
signalen visar ”stopp före plankorsningen”.

Om spärrfärden har fått en säkerhetsorder om fel på en V-signal får 
spärrfärden fortsätta utan att stanna om föraren ser att V-signalen 
visar ”passera” och att anläggningen varnar vägtrafi kanter.

5.20 HUVUDSIGNAL SOM VISAR ”STOPP”
Om vilken i kapitlet Åtgärder vid tillstånd och medgivanden i bilaga 17 i 
system E2 är uppfyllda får tågklareraren lämna ett muntligt körtill-
stånd för spärrfärden som gäller för att passera en huvudsignal som 
visar ”stopp”. Ett muntligt körtillstånd får bara ges för en huvudsig-
nal i taget.

Tågklareraren får kombinera ett körtillstånd att passera en signal i 
”stopp” med ett medgivande att passera enstaka eller samtliga väx-
lingsdvärgsignaler vilka visar ”stopp” och fi nns före nästa huvudsig-
nal.

Om tågklareraren vet att växlarna ligger rätt och är i kontroll samt 
att deras läge inte oavsiktligt kan ändras får körillståndet kombineras 
med beskedet växlarna ligger rätt. Detta besked lämnas även när 
växlar saknas. I annat fall ska tågklareraren ge beskedet kontrollera 
växlarna.

Tillsyningsmannen

• kontaktar tågklareraren när spärrfärden står stilla och anmäler att 
signalen visar ”stopp”.

Tågklareraren

• kontrollerar att det inte fi nns något som hindrar 
spärrfärden att passera signalen på ett säkert 
sätt

• fyller i blankett ETCS 01 Muntligt körtillstånd

• meddelar tillsyningsmannen körtillstånd enligt 
uppgiftrna på  blankett ETCS 01 Muntligt körtill-
stånd
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7 Medge siktrörelse 

4 Medge driftläge “på sikt”

Spärrfärd 
  

 Trafi kledning System E2 
   
 
   

Tågklareraren

• meddelar tillsyningsmannen:
- kontrollera växlarna, om växlarna inte är i kon-
troll  
- växlarna ligger rätt, om växlarna ligger rätt och 
är i kontroll

• meddelar i förekommande fall vilka lägen res-
pektive motväxel ska inta

• medger i förekommande fall passage av dvärg-
signaler:
x växlingsdvärgsignaler får passeras i ”stopp”.

Tillsyningsmannen

• repeterar körtillståndet och dokumenterar på blankett ETCS 01 
Muntligt körtillstånd 

• repeterar körtillståndet och dokumenterar på blanketten de växel-
lägen som tågklareraren eventuellt har angett.

• Bekräftar att meddelandet är rätt uppfattat.

Tågklareraren

• bekräftar att körtillståndet och eventuella växel-
lägen är rätt uppfattade.

Tillsyningsmannen

• kontrollerar att huvudsignalen har den angivna beteckningen

• ansvarar för att spärrfärden framförs i
- i hel siktfart, om tillsyningsmannen har fått beskedet växlarna 
ligger rätt
- i halv siktfart på spåravsnitt där föraren med säkerhet kan kon-
statera att det varken fi nns växlar eller spårspärrar, om tillsynings-
mannen har fått beskedet kontrollera växlarna
- i krypfart genom växlar och förbi spårspärrar, om tillsynings-
mannen har fått beskedet kontrollera växlarna

• stannar före varje motväxel och kontrollerar från plats på marken 
att den sluter i rätt läge, om tillsyningsmannen fått beskedet kon-
trollera växlarna

• kontrollerar att varje medväxel ligger i rätt läge, om tillsynings-
mannen fått beskedet kontrollera växlarna.

För tillsyningsmannens kontroll av växlarna gäller reglerna under 
rubriken Muntligt körtillstånd i andra situationer för system E2.

Hastighetsrestriktionen gäller fram till att färden får ett tekniskt 
körtillstånd. 
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Trafi kledning System E2 

Trafi kledning System E2 

 

 Kompletterande trafi kregler - System E1 
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4 Medge driftläge “på sikt”

Muntligt körtillstånd 

 

Växling
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1 Planera Växling

I system E1 får växling inte framföras som tågvägsväxling.

1.4 GRUNDLÄGGANDE KRAV PÅ FORDON
I system E1 är det inte aktuellt att etablera radiokommunikation 
med någon radioblockcentral.

Kompletterande trafi kregler - System E1 
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Trafi kledning – 
Fullständiga signalställverk
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1 Reservera tågväg
Med driftläge ”full övervakning” eller ”på sikt” avses även motsvarande 
signalbilder i en huvudsignal.
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Trafi kledning – 
Åtgärder vid tillstånd och 
medgivanden
I system E1 gäller reglerna om muntligt körtillstånd även för ett så-
dant muntligt körtillstånd som innebär ett medgivande att passera 
en huvudsignal som visar ”stopp”.
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2 Reservera spåravsnitt

2.4 START MED MUNTLIGT KÖRTILLSTÅND I ANDRA 
SITUATIONER

I system E1 får ett muntligt körtillstånd som innebär att ett tåg får dra 
fram mot en signal lämnas utan att använda någon blankett enligt vill-
koren i Tågfärd avsnitt 4.17 Tillstånd att köra fram mot huvudsignal.

Kompletterande trafi kregler - System E1 
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4 Medge driftläge på sikt

Med driftläge ”på sikt” avses även motsvarande signalbild i en huvud-
signal.



Trafi kverket, 781 89 Borlänge, Besöksadress: Röda vägen 1

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 0243-750 90

www.trafi kverket.se


