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Inledning 7

Inledning

Dessa bestimmelser innehéller de tilligg och dndringar till reglerna
for system E2 som giller for system E1. I 6vrigt giller samma regler
som for system E2.

Trafikeringssystem E1 ar en bana som 4r utrustad med ERTMS niva
1. Detta innebdr att signalpunkterna ir markerade med yttre signaler
som kan lamna kortillstand och att de tekniska kortillstinden
limnas till farder genom baliser nar ETCS-utrustade fordon passerar
dessa. Fordonens tagskyddssystem har ingen radiokontakt med
nigon radioblockcentral och darfor krivs inte heller att fordonen ar
positionerade. All detektering av fordon sker med hjilp av hinderfri-
hetssparledningar.

KORTILLSTAND

Ett kortillstand i system E1 visas normalt med signalbilden "kor” i
en huvudsignal och ges normalt dven med ett tekniskt kortillstand
som limnas via baliser. En huvudsignal som oviantat visar ”stopp”
giller aven om tagsskyddssystemet ger kortillstind forbi signalen. I
vissa fall kan tagklareraren limna kortillstaindet muntligt.






Signaler -
Tillata och styra rorelser
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Allmanna anvisningar

UTTRYCK OCH BETYDELSE

Pa motsvarande sitt som “rorelse tilliten” ska tolkas, menas med
“kor” i denna regelmodul alla de signalbesked som inleds med
“kor”, alltsd dven “kor 407, “kor pé sikt”, “kor” 1 huvuddvirgsignaler
och alla dessa signalbilder kombinerade med forsignalbesked. Pa
samma sitt menas med “kor 40” alla de signalbesked som innehéller
“kor 40” med forsignalbesked och inklusive huvuddvirgsignalbe-
sked.



Signaler -Tillata och styra rorelser 11

1 Signalpunkt

Detta avsnitt ersitter i sin helhet motsvarande avsnitt for system E2.

I system E1 markeras signalpunkter med huvudsignaler i stillet for signal-
punktstavlor. Det finns tvd olika typer av huvudsignaler:

» huvudljussignal
 huvuddvirgsignal.

1.2 MARKSKYLT
I system E1 ar huvudsignalernas markskyltar bla med vit text.

Fyrkantig bla
markskylt

Finns pa infartssignaler och mellansignaler.

1.3 HUVUDLJUSSIGNAL

Betydelse vid tagfird och spérrfird

Betydelse

Signalen far inte passeras utan sarskilt medgivande av tag-
klareraren enligt reglerna for respektive fard.

rétt
"sto p pu

Kor med hel siktfart.

Rakna med

— att nasta huvudsignal visar "stopp” och kan sta pa kort av-
stand

» — att tagfardvagen kan sluta vid en S-tavla eller stoppbock
som kan sta pa kort avstand

— att fordon kan finnas bortom signalen eller i farlig narhet pa
anslutande spar, detta géller dock inte pa avsnitt till vilket en
dvargsignal visar lodratt.

réd blink
"kor pa sikt

Kor 40 km/tim eller den hastighet som tagskyddssystemet
medger.

en gron Rakna med att nasta huvudsignal visar "kor 40"eller "kor 40,
"kor 40” vanta stopp”.
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Betydelse

Kor 40 km/tim eller den hastighet som tagskyddssystemet

medger.

Rakna med
grén blink - att nésta huvudsignal visar "stopp” och kan sta pa kort av-
G140 stand

- att tagfardvagen kan sluta vid en S-+tavla eller stoppbock

vanta stopp” o N
som kan sta pa kort avstand.

For signaler som visar "kor 40” och ”kor 40, vinta stopp” giller for

tagfird och sparrfird:

o Signalen far passeras.

« Vid korning med verksamt tagskyddssystem framgar den storsta
tillitna hastigheten av besked i tagskyddssystemet.

« Vid korning utan verksamt tigskyddssystem ir den storsta tillitna
hastigheten 40 km/tim, vilket galler till nista huvudsignal.

For signaler som visar "kor pé sikt” giller for tagfard och sparrfird:

« Vid korning utan tekniskt kortillstind, ska féraren stanna firden
vid signalen fore passage.

o Efter att tiget har stannat eller om tdget har tekniskt kortillstind
med driftlige "pd sikt”, fir signalen passeras.

o Efter passage far firden framforas i hel siktfart, vilket giller fram
till nasta huvudsignal.

Betydelse vid vixling
Forvixling betyder samtliga huvudljussignaler som visar "kor” att
signalen inte far passeras.

For en huvudljussignal som visar "stopp” giller for vixling att signa-
len far passeras om det invid huvudljussignalen finns en medgivan-
dedvirgsignal som visar "rorelse tilldten”.

I 6vrigt far signalen bara passeras efter medgivande av tigklareraren.

Sliickt, otydlig eller felaktig huvudljussignal
Om en huvudljussignal ar slickt, eller om den visar en otydlig eller
felaktig signalbild, ska det jamstillas med att den visar ”stopp”.
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1.4 HUVUDDVARGSIGNAL

En huvuddvirgsignal ar en ljussignal som ar bade en huvudsignal
och en dvirgsignal. Den kan anvindas i stillet for en huvudljussig-
nal och en medgivandedvirgsignal placerade invid varandra.

Avstindet fran en huvuddvirgsignal till nista huvudsignal i ”stopp”
eller till tagfirdvagens slutpunkt kan i vissa fall vara mycket kort,
dock minst 100 meter.

Regler om de vita skenens betydelse vid vixling finns i avsnitt 2
Duiirgsignal i reglerna for system E2.

Betydelse

rétt och vdgrdtt

"stopp”

rétt och lodritt
"sto p Pn

rétt och snett vinster

"stopp”

rétt och snett héger

"stopp”

Signalen far inte passeras utan sarskilt medgivande av tag-
klareraren enligt reglerna for respektive fard.

en grén blink till vinster
"kor 40,
varsamhet”

Kor 40 km/tim eller den hastighet som tagskyddssystemet
medger.

Rakna med

« att nasta huvudsignal visar "stopp” och kan sta pa mycket
kort avstand

« att tagfardvagen kan sluta vid en S-tavla eller stoppbock
som kan sta pa mycket kort avstand.

13
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Betydelse

Kor 40 km/tim eller den hastighet som tagskyddssystemet
medger.

i Rakna med att nasta huvudsignal visar "kor 40”eller "kor 40,
vanta stopp”.

gront till vinster

"kor 40”

Kor med hel siktfart.

Rakna med
« att nasta huvudsignal visar "stopp” och kan sta kort avstand

« att tagfardvagen kan sluta vid en S-tavla eller stoppbock

som kan sta pa kort avstand.
rod blink och lodrdtt

"kor pa sikt”

Kor med hel siktfart.

Rakna med
H * att nasta huvudsignal visar "stopp” och kan sta kort avstand
« att tagfardvagen kan sluta vid en S-tavla eller stoppbock
som kan sta pa kort avstand
réd blink och snett vinster | o gtt fordon kan finnas bortom signalen eller i farlig narhet pa
"kor pa sikt” anslutande spar.

For signaler som visar "kor 40” och “kér 40, varsamhet” giller for tagfird och
sparrfird:
e Signalen far passeras.

¢ Vid kérning med verksamt tagskyddssystem framgar den storsta tillitna
hastigheten av detta.

« Vid korning utan verksamt tagskyddssystem ar den storsta tillatna hastighe-
ten 40 km/tim som galler till nasta huvudsignal.

For signaler som visar "kor pa sikt” galler for tagfird och spérrfird:

e Vid kérning med verksamt tagskyddssystem far signalen passeras.

 Vid kérning utan tekniskt kortillstand, ska foraren stanna firden vid signa-
len fore passage.

o Efter passage far firden framforas i hel siktfart.
Sliickt, otydlig eller felaktig huvuddvirgsignal

Om en huvuddvirgsignal ar slickt eller om den visar en otydlig eller felaktig
signalbild ska det jamstillas med att den visar "stopp”.



Signaler - Tilldta och styra rorelser

Foljande undantag giller dock vid tagfird och sparrfird: Om en
huvuddvirgsignal visar endast ett vitt sken tillsammans med gront
fast eller blinkande sken, ska det jimstillas med att den hade visat
en riktig signalbild, med tvd lodratt placerade vita sken.

Exempel:

I eller I jamstalls med I

1.5 HUVUDSIGNALTAVLA
En huvudsignaltavla anvands pa driftplatser for att ersatta en
tillfalligt nedtagen infartssignal eller mellansignal.

Betydelse
Far endast passeras efter medgivande av tagklareraren en-
ligt reglerna for passage av motsvarande signal i "stopp”.

Huvudsignaltavla
"stopp”

15
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1.6 TAVLA TVASKENSSIGNALERING

Vid grans mot trafikeringssystem H och M, finns tavlor som informerar fo-
raren om byte mellan tvaskenssignaleringen inom system E1 och signalering
med flera sken inom system H och M.

Tavla grans for tvaskenssignalering

Gransen till trafikeringssystem E1 fran H eller M markeras vid infart till E1
med en tavla "tvaskenssignalering bérjar” och vid utfart ur E1 med en tavla
“tvaskenssignalering slutar”.

Tvaskenssignalering Tvaskenssignalering
borjar slutar

Orienteringstavla for tvaskenssignalering

Fore en grins till trafikeringssystem E1 fran H eller M finns en orienterings-
tavla som orienterar om att den fljande huvudsignalen har tviskenssig-
nalering. Den stir i regel 800 — 1000 meter fore systemgransen. Avvikande
avstind markeras med en tilliggsskylt "avstand”.

A

600
m

Orienteringstavla
for tvaskenssigna-
lering med tillaggs-

skylt "avstand”

Orienteringstavla
for tvaskenssigna-
lering




Tagfard
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1 Forbereda tagfard

1.3 GRUNDLAGGANDE KRAV PA FORDON
I system E1 r det inte aktuellt att etablera radiokommunikation
med en radioblockcentral.



2 Kortillstand

I system E1 kravs det inte att tiget ska vara positionerat. Ett kor-
tillstand visas normalt med signalbilden "koér” i en huvudsignal
och ges normalt dven med ett tekniskt kortillstind som limnas via
baliser. En huvudsignal som ovintat visar "stopp” giller dven om
tagsskyddssystemet ger kortillstind forbi signalen. Ivissa fall kan
tagklareraren limna kortillstindet muntligt.

Ett tekniskt kortillstind giller sa langt som tagskyddssystemet anger.
Ett kortillstand som endast ges med huvudsignal eller som muntligt
kortillstand giller till nista huvudsignal, dock langst till en stopp-
bock eller S-tavla som utgor tagfardvagens slutpunkt. For en tagfard
som har stannat upphor tidigare kortillstind att gilla. Tigklareraren
kan aterkalla ett kortillstind muntligt.

2.1 PABORJA TAGFARD

I system E1 far en tagfird som ska pdborjas normalt ett kortillstand
endast genom att den narmaste huvudsignalen visar “kor”. Om det
ar nodviandigt for att kunna starta far foraren efter att han har fatt
kortillstaind genom att en huvudsignal visar "kor”, vilja driftlige
sarskilt ansvar” trots att tiget varken har ett tekniskt eller ett munt-
ligt kortillstand.

Om foraren inte kan forvissa sig om att huvudsignalen visar "kor”
eller om det finns en huvudsparsskiljande vixel mellan tiget och
den nirmaste huvudsignalen, ska foraren ha ett kortillstand av
tigklareraren innan tiget far starta. Se avsnitt 4.17 Tillstdnd for att kira
fram mot huvudsignal.

2.2 TAG SOM HAR STANNAT

Om taget stannar i system E1 upphor normalt tdgets kortillstand.
Detta giller aven nar forarpanelen indikerar att taget har ett tekniskt
kortillstind. For fortsatt korning galler reglerna under rubriken 2.1
Pébirja tagfird.

Oplanerat kortvarigt stopp

Om taget har stannat tillfilligt och kortvarigt pa en plats som inte
iar en normal stopplats, fortsitter kortillstandet att gilla. Om taget
har statt stilla mer 4n kortvarigt ska taget ha nytt kortillstand enligt
reglerna under rubriken 2.1 Pdbdrja tdgfird.

Tagklareraren ska, om han inte har aterkallat kortillstindet med
blankett ETCS 03 Aterkallat kortillstand, forutsitta att kortillstindet
fortfarande giller for ett tig som har stannat tillfilligt.

Tagfard

19
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2.3 ATERKALLA KORTILLSTAND
Utover vad som giller for system E2, giller foljande tillagg for system
El.

Aterta signalbeskedet "kor” i huvudsignal

Tagklareraren far inte aterta signalbeskedet “kor” i en huvudsignal
eller upphava en tagvigslasning for ett tag i rorelse som kan ha nitts
av signalens forsignalering utan att forst samrada med tagets forare.
Om foraren da kan avgora att tdget kan stanna fore den aktuella
huvudsignalen far tigklareraren dterta "kér” i huvudsignalen. Om
en akut fara hotar far dock tigklareraren alltid dterta "kor” i en
huvudsignal utan att forst samrada med foraren. Tagvigslasningen
far inte upphivas forrin tagklareraren har forvissat sig om att taget
har stannat.

Om "kér” i en huvudsignal dtertas framfor ett stillastaende tag far
tagvagsldsningen inte upphivas forrin tigklareraren genom samtal
med foraren har forsikrat sig om att denne har uppfattat att taget
inte lingre har kortillstand.

2.5 HASTIGHET VID IGANGSATTNING
Utover vad som giller for system E2, giller foljande tillagg for system
El

Om taget dr utgangstag eller om det tidigare kortillstindet har upp-
hort ska taget efter start pa en driftplats framforas med hel siktfart
tills féraren sakert kan se:

e att den nirmaste huvudsignalen visar "kor”

e att strackan fram till huvudsignalen ar hinderfri och saknar vixlar
eller att eventuella vixlingsdvargsignaler visar signalbilden “lodritt”.

Om, foraren har fitt ett muntligt kortillstind med beskedet kontrol-
lera vixlarna ska foraren framfora tiget med:

e halv siktfart pa sparavsnitt dar foraren med sakerhet kan konsta-
tera att det varken finns vixlar eller sparspirrar

o krypfart genom vixlar och forbi sparsparrar.

Foraren ska kontrollera vixlarna enligt reglerna i avsnitt 4.3 Tekniskt
kortillstind saknas.



3 Genomfora tagfard

3.1 TAGFARDENS STORSTA TILLATNA HASTIGHET

I system E1 far hastigheten aldrig overstiga 40 km/tim om hastig-
hetsbesked i tagskyddssystemet saknas. Detta galler dven i de fall da
taget har fatt kortillstaind genom att en huvudsignal visar "kor”.

3.2 STOPPLATS FOR TAG

Om stopplatsen i system E1 drvid en huvudsignal ska foraren
stanna tdget sa att foraren tydligt kan se huvudsignalen. Om stopp-
latsen ar strax bortom en huvudsignal ska foraren stanna taget med
framanden minst 10 meter bortom huvudsignalen.

Tagfard
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4 Sarfall

4.2 ANMALAN VID STOPPBESKED

Om taget i system E1 finns vid en normal stopplats pa en driftplats
pé avstand fran en huvudsignal som visar “stopp” far anmalan ske
dar trots att tiget inte star vid signalen. Kan foraren inte se signalens
beteckning, ska foraren ange vilken driftplats eller driftplatsdel samt
vilket spar som taget star pa.

4.3 TEKNISKT KORTILLSTAND SAKNAS

I system E1 far tag kora utan tekniskt kortillstind om foraren ser att
nista huvudsignal visar "kor”. Om det 4r nddviandigt for att kunna
starta och kora fram till och férbi en huvudsignal som visar “kor”
far foraren efter att han har fatt kortillstind genom att en huvud-
signal visar "kor”, vilja driftlage ”sarskilt ansvar” utan att ha fatt ett
muntligt kortillstand.

Om en huvudsignal visar "stopp” giller reglerna i avsnitt 4.18 Huoud-
signal som visar "stopp”.

Téagklareraren far om vissa villkor 4r uppfyllda lamna ett medgi-
vande till ett tg att kora fram mot en huvudsignal for att foraren ska
ha méjlighet att se om signalen visar "kor”, se avsnitt 4.17 Tillstdnd att
kéra fram mot huvudsignal.

Start efter driftlage "nédstopp”

Nar tagklareraren ger ett muntligt kortillstand enligt blankett ETCS
02 Muntligt tillstand efter driftlige “nodstopp” giller kortillstandet i
system E1 lingst fram till nista huvudsignal. Om nista huvudsig-
nal visar "stopp” och avsikten 4r att tget ska fortsatta forbi denna
signal, maste tagklareraren ge ett muntligt kortillstind enligt reglerna
under rubriken 4.18 Huvudsignal som visar "stopp” innan taget far pas-
sera denna.

4.5 PLANKORSNING
I stillet for bestimmelserna i avsnitt 4.5 Plankorsning for system E2
giller foljande for system E1.

Signal visar "stopp fore plankorsningen”

Om foraren ser att en V-forsignal eller en V-signal visar "stopp fore
plankorsningen” nir tiget har passerat en orienteringstavla for en
vagskyddsanlaggning, ska foraren genast borja bromsa och ge ljud-
signalen "tdg kommer” upprepade ginger.

Om foraren inte kan se vad V-férsignalen eller V-signalen visar



nir taget passerar orienteringstavlan ska han ge ljudsignalen "tag
kommer” upprepade ginger. Foraren behéver da inte borja bromsa
forran han ser att V-forsignalen eller V-signalen visar "stopp fore
plankorsningen”.

“Tag kommer” behdver inte ges om foraren ar siker pd att tiget kan
stanna fore plankorsningen. Om foraren ser att V-signalen har vixlat
till ”passera” far bromsningen hivas, ljudsignaleringen upphora och
taget fortsatta.

Om en V-signal visar "stopp fore plankorsningen” ska foraren om
mojligt stanna taget fére plankorsningen. Nir tiget har stannat

far det fortsitta forbi plankorsningen nir foraren har forvissat sig
som att detta kan ske utan fara. Ljudsignalen "tdg kommer” ska ges
upprepade ganger fran igangsittningen tills tiget har kommit fram
till plankorsningen.

Foraren ska snarast anmala fel pa vagskyddsanlaggningens funktion
till tagklareraren.

Taget har fatt sakerhetsorder om att en viagskyddsanlaggning
ar felaktig

Om taget har fatt en sikerhetsorder om fel pa en vigskyddsanligg-
ning ska foraren stanna taget omedelbart fore plankorsningen.
Direfter far tiget fortsitta sedan foraren har forvissat sig om att
inget hinder finns. "Tdg kommer” ska ges upprepade ginger. Om en
sidkerhetsorder innehaller besked om att det finns en vigvakt vid
plankorsningen, far tiget fortsitta utan att stanna nar foraren ser att
vigvakten har varnat vigtrafiken. Hastigheten far i samtliga fall vara
hogst 40 km/tim nir det framsta fordonet passerar korsningen.

Om taget har fatt en sikerhetsorder om fel p& en V-forsignal, ska fo-
raren anpassa korningen sa att han kan stanna tiget omedelbart fore
plankorsningen om V-signalen visar "stopp fore plankorsningen”.

Om taget har fatt en sikerhetsorder om fel pa en V-signal far taget
fortsitta utan att stanna om foraren ser att V-signalen visar ”passera”
och att anldggningen varnar vigtrafikanter.

4.7 OBEHORIG PASSAGE AV SIGNALPUNKT

For att ett tag som obehdrigt har passerat en signalpunkt ska fa
fortsitta ska det ha muntligt kortillstand enligt reglerna for passage
av signal i "stopp” under rubriken 4.18 Huvudsignal som visar "stopp”.
Reglerna tillimpas pa samma sitt som om taget hade stitt vid den
signal som passerades obehorigt. Om taget har fatt driftlige "nod-
stopp” giller istillet reglerna under rubriken 4.3 Tekniskt kirtillstand
saknas, Start efter driftlige "nodstopp”.

Tagfard
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4.8 OBEHORIG PASSAGE AV VAXLINGSDVARGSIGNAL SOM
VISAR "STOPP”

For fortsatt korning trots att en vixlingsdvargsignal visar “stopp”
giller i system E1 reglerna i avsnitt 4.18 Huvudsignal som visar "stopp”.

4.11 TAGET KAN INTE MANOVRERAS FRAN DEN FRAMSTA
FORARHYTTEN

Signalgivare framst

I system E1 kan en fard dar foraren finns i en annan hytt dn den
framsta och har kontakt med en signalgivare som finns i den frimsta
hytten, fi framféras utan muntligt kortillstind om farden har fatt en
kortillstand genom en huvudsignal som visar "kor”.

4.17 TILLSTAND ATT KORA FRAM MOT HUVUDSIGNAL

Om en forare inte kan se nista huvudsignal far tigklareraren ge ett
muntligt kortillstand som giller for att fa framfora taget mot huvud-
signalen. Detta kortillstind kraver ingen blankett.

Om det finns en huvudspérsskiljande vixel mellan taget och den
nirmaste huvudsignalen ska tdgklareraren da forvissa sig om att
vixeln ligger ritt och 4r i kontroll samt att den inte oavsiktligt kan
liggas om. De vixlar och sparsparrar som skyddar tagfardvigen ska
ligga i skyddande lage, vara i kontroll och inte kunna liggas om oav-
siktligt. Om villkoren for vixlar och sparspirrar inte kan uppfyllas
ska tagklareraren komplettera kortillstindet med beskedet kontrollera
vixlarna.

Féraren
o tar kontakt med tagklareraren

e begir kortillstand for att fi dra fram mot nista signal.

Tagklareraren
e undersoker om kortillstind kan limnas

e limnar kortillstand:
Tag 00 far kortillstdnd att ga till ndsta huvudsignal
som dr stilld till kor (visar "stopp”).

Féraren
o repeterar meddelandet.

Tagklareraren
o Bekriftar att meddelandet ir ritt uppfattat.
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4.18 HUVUDSIGNAL SOM VISAR "STOPP”

Om villkoren i kapitlet Atgdrder vid tillstand och medgivanden i regelmo-
dulen Trafikledning 4r uppfyllda far tigklareraren limna ett muntligt
kortillstand for taget att passera en huvudsignal som visar stopp. Ett
muntligt kortillstind far bara ges for en huvudsignal i taget.

Tagklareraren fir kombinera ett kortillstand att passera en signal i
”stopp” med ett medgivande att passera enstaka eller samtliga vix-
lingsdvirgsignaler vilka visar “stopp” och finns fére nista huvudsig-
nal,

Om tagklareraren vet att vixlarna ligger ratt och ar i kontroll samt
att deras lige inte oavsiktligt kan dndras far kortillstindet kombine-
ras med beskedet vixlarna ligger ritt. Detta besked limnas dven nir
vixlar saknas. I annat fall ska tagklareraren ge beskedet kontrollera
vaxlarna.

Foraren

o kontaktar tigklareraren nir tiget star stilla och anmaler att signa-
len visar "stopp”.

Tagklareraren

o kontrollerar att det inte finns ndgot som hindrar
taget att passera signalen pa ett sikert sitt

o fylleri blankett ETCS 01 Muntligt kortillstind

¢ meddelar foraren kortillstand enligt uppgiftrna
pa blankett ETCS 01 Muntligt kortillstand

¢ meddelar foraren:
- kontrollera vaxlarna, om véxlarna inte ar i
kontroll
- vixlarna ligger ratt, om vaxlarna ligger ritt
och ari kontroll

o meddelar i forekommande fall vilka ligen res-
pektive motvixel ska inta

¢ medger i forekommande fall passage av dvirg-
signaler:
x vixlingsdvirgsignaler far passeras i “stopp”

e orderger i forekommande fall om det finns hin-
deri tagfardvigen eller pa dess skyddsstracka.

Foraren

e repeterar kortillstindet och dokumenterar pa blankett ETCS 01
Muntligt kortillstind

o repeterar kortillstindet och dokumenterar pa blanketten de vix-
elligen som tagklareraren eventuellt har angett.
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Tagklareraren

o bekriftar att kortillstindet och eventuella vix-
elldgen ar ritt uppfattade.

Féraren
e kontrollerar att huvudsignalen har den angivna beteckningen

o framfor taget
- i hel siktfart, om féraren har fatt beskedet vixlarna ligger riitt
- 1 halv siktfart p& sparavsnitt dar féraren med sakerhet kan kon-
statera att det varken finns vixlar eller sparspirrar, om foraren
har fétt beskedet kontrollera vixlarna
- i krypfart genom vaxlar och forbi sparsparrar, om foraren har
fatt beskedet kontrollera vixlarna

stannar fore varje motvixel och kontrollerar fran plats pa marken
att den sluter i ritt lige, om foraren fitt beskedet kontrollera vix-
larna

e kontrollerar att varje medvixel ligger i ritt lige, om foraren fatt
beskedet kontrollera vixlarna.

-
For forarens kontroll av vixlar giller reglerna under rubriken Munt-
ligt kortillstind i andra situationer for system E2.

Hastighetsrestriktionen giller fram till att taget far ett tekniskt kor-
tillstand.
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Inledning

Reglerna for sparrfird i system E1 omfattar endast firden fran den
plats pa en driftplats i system E1dir spirrfirden ska starta och fram
till systemgransen till ett annat system samt firden fran system-
gransen fran ett annat system in till den plats dir sparrfirden ska
avslutas pd en driftplats i system E1.

Dessa bestimmelser innehéller tilligg och dndringar for sparrfard
i system E1. I 6vrigt giller samma regler som for sparrfird i system
E2.
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1 Planera sparrfard

1.4 GRUNDLAGGANDE KRAV PA FORDON
I system E1 &r det ar inte aktuellt att etablera radiokommunikation med
en radioblockcentral.
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2 Anordna sparrfard

I system E1 kravs det inte att sparrfarden ska vara positionerad. Ett
kortillstind visas normalt med signalbilden "kér” i en huvudsignal
och ges normalt dven med ett tekniskt kortillstind som ldmnas via
baliser. En huvudsignal som ovintat visar “stopp” giller dven om
tagsskyddssystemet ger kortillstind forbi signalen. I vissa fall kan
tagklareraren limna kortillstindet muntligt.

Ett tekniskt kortillstand giller sa langt som tdgskyddssystemet
anger. Ett kortillstind som endast ges med huvudsignal eller som
muntligt kortillstind galler till nasta huvudsignal, dock lingst till
en stoppbock eller S-tavla som utgor tagfirdvigens slutpunkt.
Téagklareraren kan dterkalla ett kortillstaind muntligt.

2.4 STARTTILLSTAND

I system E1 far en sparrfird som ska paborjas normalt ett kortill-
stind endast genom att den nirmaste huvudsignalen visar "kor”.
Om det 4r nodviandigt for att kunna starta far foraren rfter att han
har fatt kortillstind genom att en huvudsignal visar "kor”, vilja
driftlidge "sarskilt ansvar” trots att firden varken har ett tekniskt eller
ett muntligt kortillstand.

I system E1 behover tillsyningsmannen inte begira ett muntligt
kortillstand i de fall dir nista huvudsignal visar "kor”.

Om en huvudsignal visar "stopp” giller reglerna i avsnitt 5.20 Hu-
vudsignal som visar "stopp”.

Villkorat starttillstand

Om ett sparrfirdssatt ska foras ut fran en driftplats i system E1 och
starta med signalbeskedet “kor” i en huvudsignal far tigklareraren
ldmna ett villkorat starttillstind med frasen: Spirrfird xx far starta nir
huvudsignal yy visar "kér”.
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3 Genomfora sparrfard

3.3 PADRIFTPLATS

I system E1 giller reglerna for kérning utan tekniskt kortillstind i
foljande fall:

o efter start innan firden har passerat en signal som visar "kor”

o efter att firden har passerat en signal som visar "stopp”

o ndr firden efter att ha stannats ater sitts igng.

3.4 PASSAGE AV PLANKORSNINGAR

I system E1 giller att ett sparrfirdssitt ska kunna stanna fore en
plankorsning med vigskyddsanliggning om V-signalen inte visar
“passera”.

31
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o Sarfall

5.2 ATERKALLA KORTILLSTAND

Utover vad som giller for system E2 giller sarskilda regler for att
dterta signalbeskedet "kor” i en huvudsignal, se reglerna under rub-
riken 5.3 Upphiva tagvégsldsningen for en spérrfird.

5.3 UPPHAVA TAGVAGSLASNINGEN FOR EN SPARRFARD
I stallet for reglerna under rubriken 5.3 Upphdiva tagvdgsldsningen for en
sparrfird i system E2 giller i system E1 foljande regler.

Tagklareraren fir inte aterta signalbeskedet "kor” i en huvudsignal
eller upphiva en tagvigslasning for en spirrfird i rorelse som kan
ha natts av signalens forsignalering utan att forst samrada med
sparrfirdens tillsyningsman. Om tillsyningsmannen dd kan avgora
att sparrfirdssittet kan stanna fore den aktuella huvudsignalen far
tagklareraren aterta “kor” i huvudsignalen. Om en akut fara hotar far
dock tagklareraren alltid aterta “kor” i en huvudsignal utan att forst
samrdda med tillsyningsmannen. Tagvigslasningen far inte uppha-
vas forran tigklareraren har forvissat sig om att sparrfirdssittet har
stannat.

5.6 TEKNISKT KORTILLSTAND SAKNAS

I system E1 far sparrfirden framforas utan tekniskt kortillstind om
foraren ser att nista huvudsignal visar “kor”. Om det dr nodvindigt
for att kunna starta far foraren vilja driftlage "sirskilt ansvar” utan
att ha fatt ett muntligt kortillstand.

Om en huvudsignal visar "stopp” giller reglerna under rubriken
5.20 Huvudsignal som visar "stopp”.

Start efter driftlage "nddstopp”

Nir tagklareraren ger ett muntligt kortillstind enligt blankett ETCS
02 Muntligt tillstind efter driftlige "nodstopp” géller kortillstandet i sys-
tem E1 lingst fram till nista huvudsignal. Om nista huvudsignal vi-
sar “stopp” och avsikten ar att sparrfirden ska fortsitta forbi denna
signal maste tigklareraren ge ett muntligt kortillstind enligt reglerna
under rubriken 5.20 Huvudsignal som visar "stopp” innan spirrfirden
far passera denna.

5.8 OBEHORIG PASSAGE AV SIGNALPUNKT
Om ett sparrfiardssitt utan medgivande har passerat en annan signal
in en V-signal som visar "stopp” ska foraren omedelbart stanna
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sparrfirden. Direfter ska tillsyningsmannen meddela tagklareraren:
Spirrfird xx har passerat signal yy som visade "stopp”, diryy 4r signalens
beteckning eller en beskrivning av en signal som saknar beteckning.
Onm tillsyningsmannen inte sikert vet signalens beteckning ska han
sd noggrant som mojligt ange vilken signal det giller.

For att sparrfirden ska fa fortsitta ska den ha medgivande enligt
reglerna for passage av signal i “stopp”. Reglerna tillimpas pa samma
sitt som om sparrfirdssittet hade stitt vid den signal som passera-
des obehorigt.

5.9 OBEHORIG PASSAGE AV VAXLINGSDVARGSIGNAL SOM
VISAR "STOPP”
For fortsatt korning trots att en vaxlingsdvargsignal visar ”"stopp”

»

giller i system E1 reglerna i avsnitt 5.20 Huvudsignal som visar "stopp”.

5.10 PLANKORSNING
I stillet for bestimmelserna i avsnitt 5.10 Plankorsning for system E2
giller foljande for system E1.

Signal visar "stopp fore plankorsningen”

Om foraren ser att en V-forsignal eller en V-signal visar "stopp fore
plankorsningen” nir spirrfirdssittet har passerat en orienterings-
tavla for en vigskyddsanliggning, ska han genast borja bromsa och
ge ljudsignalen "tag kommer” upprepade ginger.

Om foraren ser att V-signalen har vixlat till “passera” far bromsning-
en hivas, ljudsignaleringen upphora och spirrfirden fortsitta.

Om en V-signal visar "stopp fore plankorsningen” ska foraren stanna
sparrfirdssittet fore plankorsningen. Nir sparrfirdssittet har stan-
nat fir det fortsitta forbi plankorsningen nir foraren har forvissat
sig som att detta kan ske utan fara. Ljudsignalen "tag kommer” ska
ges upprepade ganger fran igingsittningen tills sparrfirdssattet har
kommit fram till plankorsningen.

Tillsyningsmannen ska snarast anmila fel pa vigskyddsanldggning-
ens funktion till tagklareraren.

Spérrfarden har fatt sakerhetsorder om att en
vagskyddsanldaggning ar felaktig

Om sparrfirden har fatt en sikerhetsorder om fel p& en vigskydds-
anliggning ska foraren stanna spirrfirdsittet omedelbart fore plan-
korsningen. Darefter far firden fortsitta, sedan foraren har forvissat
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sig om att inget hinder finns. "Tag kommer” ska ges upprepade
ganger. Om en sakerhetsorder innehaller besked om att det finns en
vagvakt vid plankorsningen far sparrfirden fortsitta utan att stanna
nar foraren ser att vigvakten har varnat vigtrafiken. Hastigheten far i
samtliga fall vara hogst 40/km/tim nir det frimsta fordonet passerar
korsningen.

Om tillsyningsmannen har fatt en sikerhetsorder om fel pa en
V-forsignal, ska han se till att foraren anpassar korningen sa att han
kan stanna sparrfirdssattet omedelbart fore plankorsningen om V-
signalen visar "stopp fore plankorsningen”.

Om sparrfarden har fatt en sikerhetsorder om fel pa en V-signal far
sparrfirden fortsitta utan att stanna om foraren ser att V-signalen
visar ”passera” och att anldggningen varnar vagtrafikanter.

5.20 HUVUDSIGNAL SOM VISAR "STOPP”

Om vilken i kapitlet Atgirder vid tillstand och medgivanden i bilaga 17 i
system E2 4r uppfyllda far tdgklareraren limna ett muntligt kortill-
stand for sparrfirden som giller for att passera en huvudsignal som
visar "stopp”. Ett muntligt kortillstind far bara ges fér en huvudsig-
nal i taget.

Tagklareraren far kombinera ett kortillstand att passera en signal i
”stopp” med ett medgivande att passera enstaka eller samtliga vix-
lingsdvirgsignaler vilka visar "stopp” och finns fére nista huvudsig-
nal.

Om tagklareraren vet att vaxlarna ligger ritt och ar i kontroll samt
att deras lige inte oavsiktligt kan dndras far korillstindet kombineras
med beskedet vixlarna ligger ritt. Detta besked lamnas aven nar
vixlar saknas. I annat fall ska tdgklareraren ge beskedet kontrollera
vaxlarna.

Tillsyningsmannen

o kontaktar tdgklareraren nir sparrfirden star stilla och anmiler att
signalen visar "stopp”.

Tagklareraren )
o kontrollerar att det inte finns ndgot som hindrar
sparrfirden att passera signalen pd ett sikert
sétt
o fylleriblankett ETCS 01 Muntligt kértillstind

¢ meddelar tillsyningsmannen kortillstind enligt
uppgiftrna pa blankett ETCS 01 Muntligt kortill-
stind
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Tagklareraren

¢ meddelar tillsyningsmannen:
- kontrollera vixlarna, om vixlarna inte 4r i kon-
troll
- vixlarna ligger ritt, om vixlarna ligger ritt och
4r i kontroll

meddelar i fdrekommande fall vilka ldgen res-
pektive motvixel ska inta

medger i fdSrekommande fall passage av dvirg-
signaler:
x vixlingsdvdrgsignaler fdr passeras i "stopp”.

Tillsyningsmannen

o repeterar kortillstindet och dokumenterar pa blankett ETCS 01
Muntligt kortillstand

e repeterar kortillstindet och dokumenterar pa blanketten de vaxel-
ligen som tigklareraren eventuellt har angett.

o Bekriftar att meddelandet ir ritt uppfattat.

Tagklareraren

o bekriftar att kortillstindet och eventuella vixel-
ldgen ar ritt uppfattade.

Tillsyningsmannen
e kontrollerar att huvudsignalen har den angivna beteckningen

e ansvarar for att sparrfirden framfors i
- i hel siktfart, om tillsyningsmannen har fatt beskedet vixlarna
ligger ratt
- i halv siktfart pa sparavsnitt dir foraren med sikerhet kan kon-
statera att det varken finns vixlar eller sparsparrar, om tillsynings-
mannen har fatt beskedet kontrollera vixlarna
- i krypfart genom vixlar och forbi sparspérrar, om tillsynings-
mannen har fatt beskedet kontrollera vixlarna

e stannar fore varje motvixel och kontrollerar fran plats pd marken

att den sluter i ritt lige, om tillsyningsmannen fatt beskedet kon-
trollera vixlarna

e kontrollerar att varje medvaxel ligger i ritt lage, om tillsynings-
mannen fitt beskedet kontrollera vixlarna.

_

For tillsyningsmannens kontroll av vixlarna giller reglerna under
rubriken Muntligt kortillstind i andra situationer for system E2.

Hastighetsrestriktionen giller fram till att firden far ett tekniskt
kortillstind.
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Vaxling
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1 Planera Vaxling

I system E1 far vixling inte framforas som tdgvigsvaxling.

1.4 GRUNDLAGGANDE KRAV PA FORDON
I system E1 idr det inte aktuellt att etablera radiokommunikation
med nigon radioblockcentral.



Trafikledning —
Fullstandiga signalstallverk
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1 Reservera tagvag

Med driftldge "full 6vervakning” eller "pa sikt” avses dven motsvarande
signalbilder i en huvudsignal.
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Trafikledning —
Atgirder vid tillstand och
medgivanden

I system E1 galler reglerna om muntligt kortillstand aven for ett si-
dant muntligt kortillstind som innebir ett medgivande att passera
en huvudsignal som visar ”stopp”.
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2 Reservera sparavsnitt

2.4 START MED MUNTLIGT KORTILLSTAND | ANDRA
SITUATIONER

I system E1 far ett muntligt kortillstind som innebir att ett tag far dra

fram mot en signal limnas utan att anvinda nigon blankett enligt vill-

koren i Tdgfird avsnitt 4.17 Tillstand att kora fram mot huvudsignal.
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4 Medge driftlage pa sikt

Med driftldge "pa sikt” avses dven motsvarande signalbild i en huvud-
signal.
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