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1 Sammanfattning

Denna plan- och miljobeskrivning utgor en del av vagplanen for att mojliggora en
utbyggnad av en gang- och cykelvig langs med Lv 1788, mellan Toarp/Tastarp och
Hillarp som #r beliigna inom Angelholms kommun.

I vagplanen ingér aven att bygga om fyra busshéllplatser.

Lansstyrelsen i Skane beslutade 2025-08-18 att aktuellt projekt inte bedoms
medfora betydande miljopaverkan.

1.1 Bakgrund och behov

Befintlig Lv 1788, delen mellan Toarp/Tastarp och Hillarp, ar ca 1,4 km och utgors
av en landsvag som ar ca 6,5 m bred (mélad viagbredd ca 6 m). Skyltad hastighet ar
70 km/h langs hela strackan och trafikeras soder om korsningen med Lv 1789 av ca
1920 fordon/dygn (ca 12 % tung trafik) och norr om korsningen av ca 1700
fordon/dygn (ca 9 % tung trafik).

Langs striackan saknas en separat gang- och cykelvig, vilket gor att gdende och
cyklister hdanvisas till att ga och cykla i blandtrafik.

1.2 Val av utformning

Den nya gang- och cykelvigen planeras att byggas 2,5 m bred, i huvudsak
friliggande och parallell med Lv 1788.

Inom projektet finns tva busshallplatser, Téstarp Kyrkan och Tastarp Backvigen.
Dagens utformning bestéar endast av busshallplatsskyltar utan plattform. Cirka 200
m norr ut finns ytterligare en busshallplats (Tastarp Hjarnarpsvigen) som for den
norrgaende trafiken bestar av en fickhallplats och f6r den sodergdende trafiken av
en busshallplatsskylt.

Busshéllplatsen Tastarps Backvigen foreslas forses med plattform i bdda
riktningarna medan busshéallplatserna Tastarp Kyrkan och Tastarp Hjarnarpsvagen
foreslas slas ihop till ett gemensamt héllplatslage strax norr om Téstarps bibliotek
och som utformas i bada riktningarna som fickhallplatser. Strackningen mellan
busshallplatserna i norr foreslas forses med belysning.

1.3 Skyddsatgarder

For att minska miljoeffekter till f61jd av projektet vidtas skyddsatgarder. I detta
avsnitt beskrivs skyddsatgarder oversiktligt, se fordjupad beskrivning av
skyddsatgirder i kap 6.7.2.

For att minimera paverkan pa biotopskyddade objekt har sarskilda atgarder for
ateruppbyggnad av berorda objekt faststéllts. Darutéver har arbeten som innebéar
nedmontering av dessa objekt tidsanpassats for att undvika kansliga perioder for
djurlivet.



Inom vattenskyddsomradet och grundvattenférekomsten kommer skyddsatgarder
att vidtas for att begransa paverkan under byggskedet. Bland annat kommer ytor for
tankning och etablering att forldggas utanfor vattenskyddsomradet.

Under byggtiden ska beredskap finnas for hantering av fororenade massor. Sarskild
hansyn ska aven tas vid hantering av PAH-haltiga asfaltsmassor.

For att minimera paverkan pa identifierade naturviarden ska viardefulla trad
skyddas, avverkning undvikas under hackningsperioden samt frébanker och artrik
markvegetation tas tillvara och ateranviandas. Nya vigslanter och sidoomraden ska
utformas for att gynna biologisk méangfald.

Massor som innehaller invasiva arter ska hanteras och omhandertas pa ett sddant
satt att risken for spridning minimeras.

Identifierade fornlimning ska skyddas under byggtiden genom inhéngning for att
minimera risken for paverkan.

1.4 Effekter och konsekvenser av projektet

Den planerade gang- och cykelvigen kommer att bidra till att 6ka trafiksdkerheten
for gdende och cyklister langs aktuell striacka. Den kommer dven att vara gen med
sma hojdskillnader, vilket 6kar sannolikheten for att den kommer att nyttjas av
gaende och cyKklister.

Ombyggnaden av busshéllplatserna framjar trafiksikerheten da resenirer inte
langre behdver ga pa Lv 1788 till/fran busshéllplatsen eller sta pa vagen och vianta
pa bussen.

Projektet kommer bland annat att innebara att ny mark som ar beldgen i direkt
narhet till Lv 1788 behover tas i ansprak. Marken bestar huvudsakligen av
jordbruksmark.

1.5 Genomforande och finansiering

Under forutsiattning av vagplanen vunnit laga kraft planerar Trafikverket att
genomfora projektet med byggstart under ar 2028 och byggtiden ar beriknad till ca
6 méanader.

Projektet finansieras gemensamt av Trafikverket och Angelholms kommun.



2 Beskrivning av projektet, dess
bakgrund, andamal och projektmal

2.1 Bakgrund

Den 6vergripande bristen pa aktuell vagstracka langs Lv 1788 (Ganarpsvigen) ar att
det saknas trafiksidkra satt for gdende och cyklister att ta sig fram langs vigen pa
grund av hog hastighet och stora trafikfloden.

Géende och cyklister tvingas i dag att ga eller cykla i blandtrafik pa Lv 1788.

Figur 1. I nuléget trafikeras aktuell vagstrédcka av blandtrafik.

Det finns behov av att kunna cykla till arbetet i Hjarnarp och Munka Ljungby. Men
gang- och cykelvigen behovs dven for forbattrade forhallanden for rekreation och
turism.

Genom att 16sa bristen langs aktuell vagstricka tillskapas mojligheten att pa ett
trafiksakert sitt ga eller cykla mellan orterna Hjarnarp och Munka Ljungby via
enskilda viagar samt kommunala och statliga cykelvagar.

Aktuellt projekt ingar i Region Skanes transportinfrastrukturplan for Skane 2022 -
2033.

2.2 Andamal

Andamalet med projektet dr att forbittra trafiksikerheten och oka tillgéingligheten
for gdende och cyklister mellan Hjarnarp och Munka Ljungby.

2.3 Projektmal

Projektmalen ar att:



e Gang- och cykelviagen ska utformas si att fler anvinder cykel som fairdmedel
genom att vagstrackan gors tillganglig, trygg och inbjudande.

e Minimera projektets klimatpaverkan genom att utforma gang- och
cykelvigen sa att den foljer terrangen samt genom att, sa 1angt som mojligt,
bygga direkt pd den ytliga humushaltiga jorden.

e Verka for biologisk méngfald genom att gynna naturligt forekommande
arter och upplevelsevirden langs den nya gang- och cykelviagen. Detta gors
bland annat genom att bibehalla befintliga vagslanter och att nya slanter
forses med tillvaratagna avbaningsmassor dar det ar mojligt.

2.4 Tidigare utredningar och beslut

Bland tidigare utredningar som beror aktuellt vagavsnitt finns bland annat f6ljande:
Atgirdsvalsstudie for cykelvigsplan for Skine 2018 - 2029, Region Skéne.
Cykelvagsplan for Skiane 2018 - 2029, Region Skéne.

Atgirdsvalsstudie - Cykel, Angelholms kommun

e Strovelstorp — Hasslarp

e Pomona — Ostra Kvarn

e Munka Ljungby — Hjarnarp

e Margretetorp — Bastads kommungrans,
2015-11-11, TRV 2015/98478

Forstudie, ging- och cykelvig vid Tastarp, vig 1788, Angelholms kommun, Skine
lan, Samradshandling, 2011-03-31, Trafikverket

Lansstyrelsen i Skdne beslutade 2025-08-18 att aktuellt objekt inte forvantas
medfora betydande miljopaverkan. Detta innebir att det inte beh6ver upprattas en
separat miljokonsekvensbeskrivning (MKB), utan projektets miljopaverkan kan
beskrivas i ett gemensamt dokument med planbeskrivningen.

Fornyat samrad med ldnsstyrelsen gillande generellt biotopskydd genomfordes
under december 2025.

2.5 Projektets planlaggning

2.5.1 Planprocess enligt Vaglagen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av
lagar och som slutligen leder fram till en vagplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar
att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som
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kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de
berorda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. I sd fall ska en miljokonsekvensbeskrivning
tas fram till vigplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och
foreslar forsiktighets- och skyddsétgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas
fram. Planen halls tillganglig for granskning sa att de som berors kan lamna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststélld foljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket
sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar
kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd
allménhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna
som kommer in under samrad sammanstalls i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag

Framtagning av planférslag :

. fér lansstyrelsens beslut om ¢ MKB . Kungérande och granskning Faststillelse
betydande miljpaverkan =20 :
Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- ' Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan ~ kannande av MKB (tillstyrkande)

-----------------------------------------------------

Figur 2. Trafikverkets planldggningsprocess.
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3 Miljobeskrivning

3.1 Lasanvisning

Redovisning av atgardernas konsekvenser for manniskors héalsa och miljo framgar
av foljande delar:

e Forutsattningar, avsnitt 4.5.
o Effekter och konsekvenser av projektet, avsnitt 6.3.

e Overensstimmelse med miljobalkens allminna hiinsynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestimmelser om hushéllning med mark och
vattenomréde, avsnitt 8.

Arbetet med miljobeskrivningen har skett integrerat under projekteringsarbetet.

3.2 Avgransning

Utrednings -och influensomrdde

Utrednings- och influensomradet omfattas i huvudsak av ndromréadet 1ings med Lv
1788 och angrinsande samhalle/bebyggelse, som efter utbyggnad erhéller ett
sammanhéngande gang- och cykelviagnit.

Behandlade miljoaspekter

Vagprojektet bedoms inte medfora betydande miljopaverkan. Beskrivningen av
projektets miljopaverkan har darfor avgransats till de miljoaspekter som bedoms
vara relevanta. Redovisningen fokuserar framst pa direkt fysisk paverkan sasom
markintrang, barriareffekter samt paverkan under byggskedet. De miljoaspekter
som har bedomts vara relevanta for vagplanen redovisas i tabell 1.

Tabell 1 Avgrédnsning av miljéintressen som &r relevanta fér miljbeskrivningen

Miljoaspekt Miljéintresse Motivering

Vatten- och Vattenskyddsomrade GC-vag upprattas inom vattenskyddsomrade.

markmiljé

Vatten- och Fororenad mark Forekomst och hantering av férorenade massor.

markmiljé

Generellt Generellt Intrang i biotopskyddade stenmurar samt

biotopskydd biotopskydd odlingsrose.

Naturvardarter Naturvardarter Intrang i artrik vagkant och paverkan pa
naturvardsarter.

Invasiva arter  Invasiva arter Hantering av massor med invasiva arter i

samband med schakt- och masshantering.
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Miljoaspekt Miljéintresse Motivering

Fornlamningar Fornldmningar Registrerade fornlamningar finns nara
planomradet. Risk for paverkan under
byggskedet.

Miljoaspekter som inte bedoms bli berorda eller endast i mycket begransad
omfattning redovisas inte i miljobeskrivningen.
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4 Forutsattningar

4.1 Vagens funktion och standard

Lv 1788 stricker sig i soder fran Munka Ljungby via Tastarp till Hjarnarp i norr.
Vigen ar belagd med asfalt och har en bredd av ca 6,5 m (méalad vagbredd ar ca 6,0
m). Hogsta tillaitna hastighet pa vagen ar 70 km/h.

Hjarnarp e

Konaghon

e B

Tastarp e

Munka Ljungby

T

Figur 3. Oversiktshild éver aktuellt omréade. Réd linje visar planerad stréckning fér gang- och

cykelvégen.

14



Lv 1788 Lv 1789

HONURG
HOOM
)

Figur 4. Lv 1788 i anslutning till korsningen med Lv 1789. Bild mot séder.

I Tastarp ansluter Lv 1789 till Lv 1788 via en treviagskorsning.

Lv 1789

Figur 5. Lv 1789 i anslutning till korsningen med Lv 1788. Bild mot véster.

I 6vrigt 1angs aktuell stracka av Lv 1788 utgors anslutningarna till vagen pa dess
vastra sida av en enskild vig, en gardsanslutning och av fyra dkeranslutningar.

Langs Lv 1788 Ostra sida finns ldngst i sder en anslutning till en grus- och bergtakt.
Langs strackningen norr ut finns tva vaganslutningar (Téstarps Backavag och
Tastarps byaviag) som bland annat leder till bostadsomradena som ligger ca 250 m
Oster om vagen och till Téstarps kyrka samt tvad mindre grusvagar.
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Kea v Toarps byavig

Tastarps byavag

Busshallplats

789
7);»;." '
|

TASTARP

N
o
* &fbolets gamie tomt
5 & -
/
i

Tastarps Backavag

ol . A i J »

S

Busshallplats

Figur 6. Aktuell berérd delstrdcka l&dngs med Lv 1788 (Ganarpsvégen).

4.2 Trafik och anvandargrupper

4.2.1 Biltrafik

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) pa Lv 1788 (s6der om korsningen med Lv 1789)
uppgick ar 2019 till ca 1920 fordon/dygn (varav ca 12 % tung trafik) och norr om
korsningen till ca 1700 fordon/dygn (varav ca 9 % tung trafik).

For Lv 1789 uppgick arsmedeldygnstrafiken ar 2020 till ca 820 fordon/dygn (varav
ca 12 % tung trafik).

For prognosaret 2045 har dessa trafiksiffror raknats upp med hjilp av Trafikverkets
generella upprakningstal. For Lv 1788 berdknas trafiken soder om korsningen med
Lv 1789 d& uppga till ca 2570 fordon/dygn varav ca 13 % tung trafik och norr om
korsningen till ca 2280 fordon/dygn varav ca 10 % tung trafik.

For Lv 1789 berédknas trafiken ar 2045 uppga till ca 1100 fordon/dygn varav ca 13 %
tunga fordon.
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Figur 7. Arsmedeldygnstrafiken pa Lv 1788 (&r 2019) respektive Lv 1789 (&r 2020), inom parentes
anges andelen tung trafik.

Trafiken till och fran grustikten forviantas 6ka i och med att de erhallit ett utokat
tillstand enligt miljobalken for produktionen.

Under perioden 2010-01-01 till 2024-05-24 har det pa aktuell vagstriacka intraffat
tio polisrapporterade trafikolyckor. Olyckorna har intraffat i anslutning till
korsningen Lv 1788/Lv 1789.

Sex olyckor ar av typen lindrig olycka, tva av typen mattlig olycka, en olycka av
typen allvarlig olycka och en olycka som inte ar ndgon personskadeolycka
(viltolycka).

Fem av ovanstdende olyckor dr av typen korsande motorfordon, en av typen singel-
motorfordon, en av typen cykel-motorfordon, en moped-motorfordon och en av
typen traktor/snoskoter/terranghjuling/motorredskap.

4.2.2 Kollektivtrafik

Aktuell vagstracka trafikeras av Skdnetrafiken med busslinje 507 (Svenstorp <—>
Munka Ljungby <—> Angelholms station).

Under méndag-fredag trafikeras strackan med ca 15 turer i respektive riktning och
under lordagar med ca sex turer i respektive riktning. Under sondagar och
helgdagar forekommer ingen busstrafik.

Inom berord del av Lv 1788 finns tva busshallplatser (Tastarp Backvagen respektive
Tastarp Kyrkan) i respektive riktning.

Busshallplatserna utgors endast av en busshéllplatsskylt (kérbanehéllplats) och
bussen tvingas darmed att stanna pa viagen nar den ska ta upp/sldppa av resenirer.
Se aven figur 8 och figur 9 nedan.
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Busshallplats

Figur 8. Befintliga busshallplatser Tastarp Kyrka som &r beldgna i anslutning till korsningen
Lv 1788/Lv 1789 och som endast utgérs av busshaliplatsskyitar.

Figur 9. Befintlig busshallplats Tastarps Backvégen (trafik mot Munka Ljungby) som &r beldgen i
anslutning till korsningen Lv 1788/Tastarps Backavag utgdrs av en busshéllplatsskylt.

Enligt Skanetrafiken ar antalet resande under vardagar for busshéllplatserna
Tastarp Kyrkan i medeltal tre respektive en resenir och for Tastarp Backvagen tva
resendrer i respektive riktning.

4.2.3 Gang- och cykeltrafik

For gdende och cyklister finns soder om aktuell vagstracka en gang- och cykelvig
(GC-vig) i anslutning till korsningen till en grus- och bergtékt (strax norr om
Hillarp) som géar vidare séderut och norrut finns Toarps byaviag som ar beldgen norr
om Tastarp.
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4| Befintlig GC-vag

Figur 10. | séder féreslas den nya gang- och cykelvdgen anslutas till befintlig gang- och cykelvédg
som &r beldgen i anslutning till Hillarp.

Figur 11. I norr féreslas den nya gang- och cykelvdgen anslutas till korsningen Lv 1788/Toarps
byavég.

Aktuell stracka utgor den “felande lanken” for att erhéalla ett ssmmanhangande
vagnat for gaende och cyklister mellan Munka Ljungby och Hjarnarp. Detta medfor
att de langs aktuell striacka av Lv 1788 tvingas att ga och cykla bland den 6vriga
trafiken pa vigen.
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Figur 12. Befintliga GC-végar i anslutning till aktuell delstrdcka av Lv 1788. Strdckning markerad med
réd linje avser aktuell delstrédcka som saknar separat gang- och cykelvdg. Observera att enskilda
végar ej syns i bilden.

4.3 Lokalsamhalle och regional utveckling
Lv 1788 stricker sig i soder fran Munka Ljungby till Hjarnarp i norr.

I anslutning till aktuell vagstracka av Lv 1788 finns inga storre arbetsplatser. Ménga
boende i naromradet (Téstarp/Toarp) arbetspendlar till de storre narliggande
orterna, som t.ex. Angelholm, Munka Ljungby och Hjirnarp.
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Figur 13. Stérre nérliggande orter utgérs bland annat av Angelholm, Munka Ljungby och Hjérnarp.

4.4 Landskapet

Landskapet lings Lv 1788 mellan Hjarnarp och Munka Ljungby priaglas av motet
mellan Hallandsasens skogbeklddda sydvastsluttning och det mer 6ppna och flacka
jordbrukslandskapet, som stricker sig dnda ut till Angelholm och Kattegatt. Se fven
figur 14 nedan.

Jordbrukslandskapet med vegetationsridaer och dkerholmar bidrar med langa
utblickar vister ut, medan 16vskogen i 6ster begransar utsikten. Marken sluttar fran
Hallandsésen i nordost mot sdder och sydvist. Bebyggelsen i landskapet
karaktariseras av mindre samhéllen med enfamiljshus samt utspridd sméskalig
gardsbebyggelse som framst ligger pa Ostra sidan av Lv 1788. Har finns dven
Tastarps kyrka med tillhorande kyrkogard, samt Tastarps bibliotek.
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Figur 14. Lv 1788 mellan jordbrukslandskapet i vdster och skogslandskapet med bebyggelse i éster,
hér vid korsningen Tastarps Backavég.

4.5 Miljo och halsa

4.5.1 Skyddade omraden

Foljande tva avsnitt visar de omréaden som ar skyddade enligt 7 kap i miljobalken
(MB). Aktuellt for projektet ar vattenskyddsomréade samt generellt biotopskydd.

Inga andra omradesskydd sdsom t.ex. naturreservat eller Natura 2000-omraden
forekommer inom det omrade som paverkas.

4.5.1.1 Vattenskyddsomrade

Storre delen av vagstrackan ligger inom vattenskyddsomradet Brandsvig (VISS,
Vattenskyddsomrade: Brandsvig, NVRID: 2014766), se stort blamarkerat omrade i
oOst i figur 15 nedan. Aktuellt objekt beror vattenskyddsomradet och en storre
grundvattenforekomst i sand- och grus som stricker sig fran kusten vid Angelholm
till Munka Ljungby, se ljusgron markering i figur 16, samt en storre sedimentar
grundvattenforekomst i berg som stricker sig lings med nastan hela Skénes
vastkust, se lila markering i figur 16.
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Vejbystrand - | ¥

Berord stracka
for ny GC-vag.

Figur 15. De tre vattenskyddsomradena inom grundvattenmagasinet. Fran vést: Magnarps vattenverk,
Vallhall 15:1 (Bjélleréds kéllor) och Brandsvig. Varav den sistndmnda &r aktuellt for projektet.

Figur 16. Grundvattenférekomster i sand- och grus (ljusgrén) samt berg (lila) tillsammans med
vattenskyddsomréden som presenteras i figuren ovan.

Vattenskyddsomradet Brandsvig omfattar ungefar 2/3 av strackningen for GC-
vagen, se blaskrafferat omréde i figur 17.
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Figur 17. Skyddade omraden som berdr inventeringsomradet och férstudiens avgrénsning fér
naturvérdesinventering.

Pa grund av allmanna sdkerhets- och sekretesskil kan inte en detaljerad karta visas.
En storre del av strackan utgors av sarskild skyddszon och en mindre del gar
igenom yttre skyddszon (mellan Tastarps Backavig och Dalamollevigen).

Vattenskyddsomradet Brandsvig omfattas av skyddsforeskrifter (Lansstyrelsen
Skane. Vattenskyddsomrade Brandsvig. Gillande foreskrifter. 2017-11-14). I
skyddsforeskrifterna beskrivs att skyddsomradet ar indelat i brunnsomraden, inre
skyddszoner, yttre skyddszon och sirskild skyddszon. Relevant for detta projekt ar,
utover de allminna foreskrifterna, sarskild skyddszon och yttre skyddszon. I
textruta nedan ar ett urklipp dar féreskrifter som bedomts som relevanta tagits
med. Inom parenteser i kursiverad text finns kommentarer med syfte att fortydliga
héansynstaganden.

§3

Hantering och lagring av petroleumprodukter

Hantering och lagring av petroleumprodukter skall s& 1angt mojligt undvikas. Lagring far
ej ske under jord.

Yttre skyddszon och sirskild skyddszon

Vid hantering och lagring av petroleumprodukter och kemikalier ska
uppsamlingsanordning vara utformad si att hela volymen vid eventuellt lackage
forhindras tranga ner i marken eller till vatten.

(Att tdnka pa vid uppstdllningsytor och hantering av maskiner)
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§8

Viaghallning

Inre skyddszon och sirskild skyddszon

Tillverkning av asfalt eller oljegrus samt upplag av oljegrus eller vagsalt fir inte
forekomma. Underhéll av vigar, inklusive halkbekdmpning och dammbindning, skall ske
under iakttagande av stor aktsamhet.

Deponering av sno frén trafikerade ytor far inte ske.

Yttre skyddszon

Tillverkning av asfalt eller oljegrus fér inte ske. Upplag av oljegrus eller vagsalt far inte
forekomma utan tillsynsmyndighetens provning. Stor aktsamhet kravs vid underhall och
halkbekdmpning.

(Stor aktsamhet bor ske vid hantering av asfalt vid anldggning av vdg)
§9

Tidktverksamhet och andra markarbeten

Yttre skyddszon och sirskild skyddszon

Taktverksamhet, mark- och schaktningsarbeten eller deponering av massor far inte ske
utan tillsynsmyndigheten eller tillsynsmyndighetens provning.

(Ansokan om tillstand for schaktningsarbeten gors)
§13
Farligt avfall och avfall

For den som bedriver yrkesmaissig verksamhet giller generellt forbud mot transport av
farligt avfall och anmalningsplikt till 1ansstyrelsen for att transportera avfall enligt
Forordningen om farligt avfall SFS 1996:971.

(Asfalten pa Lv 1788 dr fororenad med PAH, eftersom asfalten kommer frdsas/rivas
kan en dispens frén foreskrifterna behovas ldmnas in till miljoforvaltningen i
Angelholm for att transportera farligt avfall)

Allmanna bestammelser

Tillsynsmyndigheten dger utfora de undersokningar som erfordras for kontroll av
efterlevnaden av dessa bestimmelser.

Det aligger huvudmannen for grundvattentikt att, efter samrad med berord vighéllare,
sitta upp informationsskyltar vid fran grundvattensynpunkt speciellt kénsliga omraden.

Det éligger dgare eller nyttjare av fastigheter inom skyddsomradet att tillse, att intraffade
héndelse, som kan medfora risk for grundvattenfororening, omedelbart anmals till
Raddningstjansten, Tekniska kontoret och tillsynsmyndigheten.

(entreprenor ska vara informerade om riskhantering kopplat till vattenskyddsomrdde)

Overtridelse av foreskrifterna kan medfora ansvar enligt Miljobalken om inte
ansvarsbestimmelser i annan ordning finns utfardade.

Med tillsynsmyndighet avses den nimnd som bedriver tillsyn enligt Miljobalken och
Livsmedelslagen. Denna namnd kan medge undantag frdn ovan meddelade foreskrifter
om sirskilda skal foreligger.
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4.5.1.2 Generellt biotopskydd

I naturvirdesinventeringen utférd av WSP 2024-06-20 identifierades atta objekt
som omfattas eller kan omfattas av generellt biotopskydd. Objekten utgors av en

damm (smavatten), ett dike (sméavatten), en allé, tva mindre runda odlingsrosen,
samt tre stenmurar (i naturviardesinventeringen beskrivna som langa stenrdsen).

Vid inventeringstillfallet var det nagot osdkert om dammen (GB7, se figur 19)
omfattades av det generella biotopskyddet. Anlagda dammar for slackning av
brander, dvs. branddammar, omfattas av biotopskydd, men dammar som anlagts
for bevattningssyfte omfattas inte av biotopskydd (Naturvardsverket, 2014a).

Trafikverket har haft kontakt med markégaren angaende dammens syfte och
kunnat faststélla att dammen &r en bevattningsdamm och saledes inte omfattas av
biotopskydd, vilket dirmed forutsatts i det fortsatta arbetet.

Det ar dven troligt att det sydligaste odlingsroset (GB8) legat pa platsen kortare tid
an tre ar, vilket i sa fall innebar att biotopskyddet dnnu inte tratt i kraft
(Naturvardsverket 2014b). Stenarna forefaller ha lagts upp pa platsen relativt
nyligen, men en nirmare aldersbestamning av roset har inte varit mojlig. Eftersom

en aldersbestdmning inte varit mojlig formodas dnda att odlingsréset omfattas av
biotopskydd.

Teckenforklaring
L L 0 50 100 150 200 250
Odlingsrose o Odlingsrose (litet, ) Meler
(l8ngstrackt, smalt) cirkulart)
@ Lantméteriet, Geodatasamverkan
~—— Smévatten (dike) [ 1nventeringsomréde WS I )
Allé

Figur 18. Patréffade objekt i norra delen av inventeringsomradet som omfattas av generellt
biotopskydd i jordbruksmark.
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Figur 19. Pétréffade objekt i sbdra delen av inventeringsomrédet som identifierades som troligt
omfattade av generellt biotopskydd i jordbruksmark. Bevattningsdammen omfattas inte, men
odlingsréset omfattas eventuellt av biotopskydd (se kommentar i text ovan).

Tabell 2. Objekt som omfattas, eller eventuellt omfattas (GB8), av generellt biotopskydd i
jordbruksmark.

Kod Typ Beskrivning

GB1 Smavatten  Kort 6ppen del av dike som i 6vrigt ar kulverterat.
(dike) Skuggigt under unga Iévtrad.

GB2 Stenmur Hog av mindre och medelstora stenar, till storsta

del skuggad av buskar.

GB3 Odlingsrose Lagt, dvervuxet rose av sten i akerren. Lévbuskar,
(litet, runt) brannassla med mera.

GB4 Allé Enkelsidig trédrad om atta lindar strax utanfor
inventeringsomradets kant. Traden ar relativt unga
med diameter mellan ca 40-50 cm. Inga strukturer
av varde noterades sasom ddda grenar,
stamskador eller haligheter.

GB5 Odlingsrose Nagot staplad sten, men mer roselik &n en
(langsmalt)  stenmur. Lag, knappt 0,5 m hég och knappt 0,5 m
bred. Trivial flora av knylhavre. Ett par grova ekar.

GB6 Stenmur Langsmalt rése av sten bland knylhavre och annat
gras. Overvuxet, knappt synligt. Mindre och
medelstora stenar.

GB8 Odlingsrose Liten ansamling av mindre stenar i hog pa stord
(litet, runt) markyta nara aker.
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Figur 22. Lindallé, GB4.
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4.5.2 Riksintressen

Hela omradet omfattas av riksintresse for totalforsvaret, Paverkansomrade for
vdderradar: Bjdre, och delvis av ett riksintresse géllande influensomrade med
hinsyn till flyghinder, Angelholm.
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Figur 23. Karta éver riksintresse: Paverkansomrade fér vaderradar.
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Figur 24. Riksintresse géllande influensomrade med hénsyn till flyghinder, Angelholm. Stréckan
mellan Hjédrnarp och Munka Ljungby &r delvis inkluderad i yttre omradet (bla linje).

4.5.3 Yt- och grundvatten

Aktuell striacka ar beldgen inom ett grundvattenmagasin (SE624463-131830) som
ocksa omfattas av vattenskyddsforeskrifter, Brandsvig, se beskrivning och bild i
avsnitt 4.5.1.1 Vattenskyddsomréde. Aktuell stracka ingar aven inom SMHI:s
avrinningsomraden i huvudavrinningsomréade (2016) for Ronne &, och
delavrinningsomréade (2016) ovan Kigledn. Omradet ingér dven i Rossjoholmsani:
Kéagledn-Rossjon som vattenforekomst for avrinningsomréaden ytvatten (VARO)
med beteckning WA14976638.

Den kemiska statusen for grundvattenforekomsten ar otillfredsstillande. Detta
baseras pa matningar av PFAS (11). Takten i Bjillerud ar fororenad av
brandévningsplatser inom Angelholms flygplatsomrade och har stingts p& grund av
fororeningen och begransar dven framtida dricksvattenuttag. Kvalitetskravet ar att

" Réssjéholmsan géar séder om aktuellt omrade, genom Munka Ljungby.
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grundvattenforekomsten Brandsvig ska uppna god kemisk grundvattenstatus, med
tidsfristtill &r 2027. Det finns ett undantag for PFAS 11.

Den kvantitativa statusen for grundvattenforekomsten ar daremot god. I
beskrivningen benamns den till och med som att den har utmarkta eller ovanligt
goda forutsattningar. Det innebar att miljokvalitetsnormen for kvantitativ status
uppnas.

Inga ytvatten inom aktuellt omréde berors av miljokvalitetsnormer. De ytvatten
som finns inom omradet ar:

- Ett dike i norr som korsar Lv 1788, se objekt GB1 i avsnitt 4.5.1.2 Generellt
biotopskydd.

- En bevattningsdamm som finns i sodra delen av vigomradet, se GB7 i
avsnitt 4.5.1.2 Generellt biotopskydd.

4.5.4 Naturvarden

En naturviardesinventering (NVI) utférdes 2024-06-20 inom omradet markerat
med rod linje i figur 25 och figur 26.

Totalt har fyra naturviardesobjekt identifierats under naturviardesinventeringen.
Samtliga har bedomts tillhora klass 4 — visst naturvarde. Objekten utgors av
sandmiljoer och vagkanter.

Den tidigare utpekade artrika vigmiljon i norra delen av omradet, som klassats som
patagligt naturvirde (klass 3) under 2017, var nyligen sléttrad vid faltbesoket for
naturviardesinventeringen. Oaktat slattern, uppfattades vigkanten som mer
grisdominerad jamfort med bilder och beskrivning av objektet i Trafikverkets
Miljowebb (dtminstone de vagkantsstrackor som ligger inom inventeringsomradet).
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Figur 25. Samtliga avgrdnsade naturvardesobjekt fran faltinventeringen.

Totalt observerades dtta naturvardsarter under naturviardesinventeringen: ask
(EN), blanksvart tramyra (skoglig signalart), gulmara (signalart i &ngs- och
betesmarksinventeringen (AB), liten bléklocka (signalart AB), r6d glada (fridlyst 4
§, fageldirektivet bilaga 1), rapphona (fridlyst 4 § NT), gulsparv (fridlyst 4 §, NT),
grakraka (fridlyst 4 §, NT).

Inga kansliga eller mycket sillsynta naturvardsarter har patraffats inom
inventeringsomradet.

Enstaka observationer av sly och unga trid (diameter <10 cm) av ask (EN) och
skogsalm (CR) har inte inkluderats i kartan. Observationerna av faglar rorde sig
framst om fodosokande individer, ingen tydlig eller sannolik hickning inom
inventeringsomradet noterades.

Av de tidigare patraffade naturvardsarterna eftersoktes backsippa (fridlyst, VU) i
sodra delen av inventeringsomradet dar arten tidigare patraffats sa sent som 2016.
Arten patraffades dock inte under naturviardesinventeringen.
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Figur 26. Observationer av naturvardsarter i samband med féltinventeringen. Signalart AB utgér arter
som anvénds som positiva signalarter i dngs- och betesmarksinventeringen.

Inom och/eller i ndrheten av inventeringsomradet finns det observationer av en art
eller arter med skyddsklassning. Med héansyn till detta har en utredning med ett PM
for skyddsklassade arter utforts. Syftet ar att undersoka om byggnationen av GC-
vagen skulle paverka arten eller arterna negativt.

Ett sarskilt samrad med Lansstyrelsen Skane kring paverkan pa skyddsklassade
arter genomfordes 2025-05-09.

4.5.5 Invasiva arter

Invasiva fraimmande arter ar arter som med manniskans hjalp flyttats fran sin
ursprungliga miljo och i sin nya omgivning borjar sprida sig snabbt och orsakar
allvarlig skada pa ekosystem. I NVI:n har fyra olika arter observerats pa 11 platser
inom inventeringsomradet.

De noterade arterna ar vresros, blomsterlupin, kanadensiskt gullris samt kaukasiskt
fetblad. Forekomsterna ar spridda, men relativt begransade ytmassigt per
forekomst. Bestand av vresros och blomsterlupin finns dock inom framtida
arbetsomrade for gang- och cykelvagen.

Ingen av de patraffade arterna omfattas av EU:s lagstiftning kring bekdmpning av
invasiva arter, men samtliga arter finns upptagna i Naturvardsverkets forslag over
invasiva arter i Sverige som bor omfattas av samma lagstiftning som arterna inom
EU-direktivet.
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Parkslide, som noterats inom inventeringsomradet enligt tidigare rapport pa
artportalen, eftersoktes men patraffades inte kring den tidigare uppgivna
fyndplatsen, eller pa ndgon annan plats inom inventeringsomradet. Arten finns
dock kvar pa en kulle utanfor inventeringsomradets norra kant.

Teckenférklaring
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Figur 27. Observationer av frdmmande, invasiva arter under féltinventeringen i norra delen av
inventeringsomréadet.
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Figur 28. Observationer av frdmmande, invasiva arter under féltinventeringen i sédra delen av
inventeringsomréadet.

Figur 29. Overblommade blomsterlupiner, IA11.
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4.5.6 Fornlamningar

Det finns totalt fyra kinda fornlamningar inom eller i narheten av GC-vigen, tre av
fornlamningar ar registrerade fornlamningar och en ar ej registrerad. Fornlamning
L1990:1775 och L1990:6643 ligger utanfor vigomradet och fornlamning
L1990:6552 ligger mellan planerad GC-vig och Lv 1788. Se figur 30 och 31 for
aktuella fornlamningar. Information om registrerade fornlamningar framgar av
Tabell 3 nedan.

L1990;7075

L1990:6552

Figur 30. Fornldmning L1990:6552 beldgen inom vdgomradet. Fornldmningar L1990:6643 och
L1990:7075 bedbéms ligga utanfér vdgomradet.
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Tabell 3. Registrerade fornldmningar som finns inom eller i néromradet av framtida GC-vég.

Lamningsnummer Typ Beskrivning Intrang
L1990:6643 Omrade med fossil ~ Fossil akermark, vinkelformad, ca Nej
akermark 15-40x100 m, bestaende av 4

terrasserade akerytor. Alla akerytor
ar dverlagrade av kyrkogarden
sdder och ostsydostlig riktning.

L1990:7075 Hog Hog. | ytan enstaka stenar. | mitten  Nej
ar en rund grop. | den sddra kanten
av hégen har en kompost av tra
anlagts.

L1990:6552 Milstolpe Milstolpe, tuktad sandsten, 0,85 m Nej
h, 0,51 m br vid basen i
nordnordvast-sydsyddstlig riktning
och 0,15 meter tjock. Profilerad
overdel. | den dstnorddstra sidan ar
inskriften: 12. Stenen och inskriften
ar vittrad. Pa milstolpens valvda
overdel ar ett borrhal. Milstolpen
star direkt i marken.

For att ytterligare undersoka eventuella fornlamningar inom aktuellt omrade har
arkeologisk utredning steg 1 och steg 2 genomforts.

I den arkeologiska utredningen steg 1 pekades fyra omraden ut som hade potential
for dolda fornlamningar under mark. Med utredningen som underlag beslutade
Lansstyrelsen att arkeologisk utredning steg 2 skulle genomféras for tva av dessa
omraden.

Enligt arkeologisk utredning steg 2, patraffades fornlamningar inom ett 3 600 m2
stort omrade, bestdende av 5 stolphal och 5 hardar. Se dven figur 31 nedan.

I nésta steg gors forst en forundersokning som innebar att ett antal schakt eller ytor
oppnas med gravmaskin for att ta reda pa omfattning, bevarandegrad och framfor
allt vetenskapligt varde for kvarvarande lamningar. Darefter gors en arkeologisk
slutundersokning dar fornlamningarna slutgiltigt dokumenteras och tas bort sa att
en utbyggnad av gang- och cykelvigen kan genomforas.
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Foreslagen yta for
R férundersokning.
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60 120 180 240 '
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Figur 31. Féreslagen yta for férundersékning.

4.5.7 Markmiljo

I samband med framtagandet av vigplanen under sommaren 2025 uttogs
dikesprov, jordprov och asfaltsprov.

Resultatet fran dikesproverna visar att halter 6ver kinslig markanvindning (KM)
avseende PAH och halter 6ver mindre an ringa risk (MRR) avseende bly har
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patraffats i provtagningspunkt 25DWo01. Resterande provpunkter visar pa halter
under MRR.

I provtagningspunkterna for jord patriaffades halter 6ver KM i en provpunkt, 25W11
med avseende pa PAH. Resterande provpunkter visar pa halter under MRR.

Asfaltsproverna visar pa forekomst av benso(a)pyren och stenkolstjara (PAH) i
samtliga provtagningspunkter.

eckenforklaring

»®  Vagprov
»{J Dikesprov

»®  Provpunkter skruvborr

Figur 32. Placering av provtagningspunkter fér dike, jord och asfalt.

4.6 Byggnadstekniska forutsattningar

4.6.1 Geoteknik

Utifran jordartskartor fran SGU och erfarenhet fran omrédet, bestar marken av
isdlvssediment.

Strackan fran korsningen Lv 1788 /Toarps byaviag fram till Tastarps Backavig bestar
marken av isidlvssediment grus.

Mellan Téastarps Backavig och fram till Hillarps grustékt, som ar slutet pa blivande
GC-vag bestar marken av isdalvssediment sand. Se figur 33 nedan.
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Figur 33. Bild fran SGU.se. 2024-08-22.

Under den geotekniska undersokningen, med ett maximalt undersékningsdjup av
4 m, patraffades fyllning i samtliga punkter bestdende av huvudsakligen
humushaltig sand eller grusig sand som 6verlagrade sandigt material. Innehéllet av
den naturliga material stimmer relativt vial med SGU:s jordartskarta enligt ovan.

Isédlvssediment bestdende av sand och grus utgor friktionsjord med god hallfasthet.
Jordmaterialet ar relativ l4tt schaktad vid nivaer ovan sjunkvattennivan.
Isdlvssedimentet innehéller block, vilket uttolkats fréan platsbesék som visar
stengirden i hela omradet. Generellt sluttar marken i riktning fran oster ner mot
vaster som ocksa ar gradient for ytvatten och grundvatten. Jordmaterialet ar
permeabelt med ett k-viarde mellan 102 till 10-3m/s med det lagre vardet i
isdlvssediment grus. Beroende pa var befintlig yt-sjunkvattenniva ligger kan antas
att det rader goda forutsiattningar for infiltrering av yt- och sjunkvatten i omradet.
Recipient for ytvatten i omradet ar Storesjo och intilliggande Danskesjon.

Hillarps grustikt ar sedan mycket lang tid 1anshéllen till stort djup med en avsankt
grundvattenniva. I vistlig riktning fran blivande GC-vag bestar marken av glacial
lera. Den glaciala leran ar fast och kraftigt 6verkonsoliderad. Leran ar inte
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genomslapplig med avseende pa ytsjunkvatten, vattnet transporteras pa lerans
overyta mot slutlig recipient, Skilderviken.

4.6.2 Geohydrologi

Grundvattennivierna mattes i samband med de geotekniska undersokningarna.
Torra forhallanden pavisades ned till storsta undersokningsdjup i samtliga punkter.

4.6.3 Avvattning

Lv 1788 avvattnas via avrinning 6ver vagslant till dike/bankfot. Inga
dagvattenledningar, dagvattenbrunnar eller pumpstationer forekommer inom
berort omrade.

4.6.4 Ledningar

Langs med vastra sidan av Lv 1788 finns i huvudsak vatten-, opto- och
spillvattenledningar medan det pa den Ostra sidan finns belysning-, el-, och
teleledningar. Det finns dven en luftburen hogspanningsledning som korsar vagen.

Se dven figur 34.

Figur 34. Befintlig hégspanningsledning som korsar Lv 1788 i anslutning till den enskilda véagen till
Dalaméllan.

4.6.5 Vagteknik

Géng- och cykelvagens placering i relation till bilvagen (Lv 1788) kommer att
paverka GC-vigens overbyggnad. Nir gang- och cykelviagen byggs dikt an bilvigen
raknas detta som en breddning av vig, dvs. att befintlig terrass forlangs ut 6ver
breddad del, vilket medfor att dréaneringsnivan kan behova siankas jamfort befintligt
(detta eventuellt med undantag for ytterkurvor). Aven vid placering av GC-viigen
med sidoremsa mot bilvagen kan cykelbanan och sidoremsa ses som en form av
vagbreddning dar vagdiket flyttas ut utanfor cykelbanan. Vid breddning far den
beridknade barigheten pa det breddade partiet inte vara simre dn den berdknade
barigheten pa den befintliga vagkroppen. Det behovs darfor en bedomning av den
befintliga viagen, inklusive eventuella avvattnings- eller draneringsproblem. Om
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vagen inte uppvisar nagra skador utan verkar ha fullgod drianering ar det viktigaste
att inte forsamra befintliga forhallanden.

Den aktuella strackan av Lv 1788 atgirdades i sin helhet senast 2016-05-01.
Historiska bilder visar dock att vigen har blivit sparlagad mellan éren, utan att det
finns registrerat i Trafikverkets databas (PMSv4). Vagytematningarna visar en lag
utveckling av spardjupet med 0,37 mm/éar innan atgard och 0,24 mm/ar sedan
2016. Jamnheten i langdled (IRI) utvecklades med 0,04 mm/m per ar mellan ar
1989 och 2016, vilket anses vara ytterst 1ag. Efter atgarden har IRI varit i stort sett
oforandrad.

Viagtekniska undersokningar har visat att asfalten pa vagen ar fororenad med
stenkolstjara (PAH) med halter> 1000 mg/kg. Beldggningen pa vigen har en
tjocklek pa ca 8 cm dar uppskattningsvis halften riskerar att vara fororenad, vilket
innebar att om Lv 1788 behovs frasas eller rivas maste speciellt hansyn tas
angaende hantering av asfaltsmassor och frasdjup.

Sammanfattningsvis visar matningar att Lv 1788 langs den aktuella strackan ar
mycket jamnt med god stabilitet och barighet. Eftersom vigen ligger i klimatzon 1
ar tjale inget problem for viagens tillstand.

4.7 Kommunal fysisk planering

En vigplan kan inte faststillas om den strider mot gillande detaljplan.
Viagplan beror inte nagra detaljplaner eller omradesbestammelser.

Aktuellt objekt bedoms inte strida mot géllande &versiktsplan (Oversiktsplan 2035
Angelholms kommun, faststilld 2023-10-30).
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5 Den planerade vagens lokalisering
och utformning med motiv

Inom planarbetet har ett omfattande utredningsarbete kring val av placering och
utformning av gang-och cykelvagen genomforts. Markintrang och paverkan pa
manniska och miljo har varit avgorande motiv for val av gang-och cykelvagens
strackning enligt projektmalen och andamalet med planen.

Alla utredda alternativ pa den vistra sidan av Lv 1788 skulle ge ungefar lika stora
markintrang men det valda alternativet har storre maluppfyllnad dn 6vriga
alternativ.

Att anlagga géng- och cykelvigen langs den Ostra sidan av Lv 1788 skulle innebara
mindre paverkan pa jordbruksmark men flera bostadsfastigheter skulle fa stor
negativ paverkan och alternativet har darfor forkastats.

5.1 Val av lokalisering

Den planerade gang- och cykelviagen (GC-vagen) striacker sig cirka 1,4 km langs
lansvig 1788 (Lv 1788) och ska i norr ansluta till Toarps byavig pa den 6stra sidan
av Lv 1788. I soder ska GC-vagen ansluta till befintlig GC-vig pa den vastra sidan av
Lv 1788, strax norr om Hillarp.

Vid val av lokalisering har mojligheten att forlagga GC-viagen pa saval 6stra som
vistra sidan av Lv 1788 beaktats. Oavsett vilken sida som viljs behover GC-vigen
korsa Lv 1788 for att kunna ansluta till befintligt vagnit och den befintliga GC-
vagen i soder. En viktig forutsattning for lokaliseringen har darfor varit att korsa Lv
1788 pa en plats dar trafiksdkerheten kan sdkerstillas. Trafikmangden ar lagre norr
om korsningen mellan Lv 1788 och Lv 1789, vilket innebar att en passage av Lv 1788
norr om denna korsning bedoms vara det trafiksikraste alternativet.

Vid jamforelse mellan en Ostlig och en vistlig lokalisering har dven hiansyn tagits till
paverkan pa narliggande fastigheter, befintlig bebyggelse, ledningar, natur- och
kulturmiljo samt mojligheten att anpassa GC-vigen till befintlig terrdng och vag.
Den valda lokaliseringen innebir att inget intrang behover goras pa bostads-
fastigheter och att den befintliga lindallén pa 6stra sidan av Lv 1788 kan bevaras.

P& den vistra sidan av Lv 1788 utgors den berérda marken huvudsakligen av
jordbruksmark. Inga bostadsfastigheter berors av den planerade GC-viagen pa
denna sida. Det finns daremot befintliga vatten-, avlopps- och optoledningar, vilka
bedoms kunna ligga kvar i befintligt ldge. Omréadet omfattas dven av
vattenskyddsomréadet Brandsvig, vilket har beaktats vid lokaliseringen och den
fortsatta utformningen av anldaggningen.
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Den valda strackningen innebar att GC-viagen i huvudsak kan forlaggas i niara
anslutning till befintlig vag och folja terrangen. Befintliga vagslanter kan darmed i
stor utstrackning behallas. Detta minskar behovet av fyllnadsmassor och racken och
innebar samtidigt en mindre paverkan pa omgivande mark. Lokaliseringen bedoms
darfor vara fordelaktig dven ur klimat- och miljosynpunkt.

En vistlig lokalisering innebar att GC-vigen behover korsa Lv 1789, men daremot
inte Tastarps byavag eller Tastarps Backavag. For boende pa den Ostra sidan av Lv
1788, bland annat langs Téstarps byavag, finns mojlighet att nd de nya
busshaéllplatserna via befintliga gangstrak bakom Tastarps bibliotek, vidare genom
gangvigen mellan befintliga fastigheter och darefter via den nya GC-vagen.

Den valda lokaliseringen ger dirmed en sammanhéingande och gen férbindelse for
gang- och cykeltrafik, bland annat for cykelpendling samt for rekreations- och
turismandamal. Samtidigt forbattras trafiksiakerheten langs strackan och i
anslutning till de nya busshéllplatserna. Lokaliseringen innebér dven att projektets
mal om att sa ldngt som mojligt folja befintlig terrang och behélla befintliga
vagslanter kan uppfyllas.

Sammantaget bedoms den valda lokaliseringen ge en god balans mellan
trafiksdkerhet, framkomlighet och hansyn till befintliga fastigheter, ledningar samt
natur- och miljovarden. Den uppfyller dirmed viagplanens 4andamal genom att
skapa en sammanhangande och trafiksiker forbindelse for gdng- och cykeltrafik,
samtidigt som intrang och behovet av omfattande anldggningsatgirder begransas.

For foreslagen lokalisering och utformning av GC-vagen, se ritning/plankartor
101T0201-101T0203.

5.2 Forkastade alternativ
Under arbetet med vagplanen forkastades fyra forslag till placering av GC-vagen.

5.2.1 Alternativ 1 vastra sidan av Lv 1788 i samma niva med

vagbanan
Gang- och cykelviagen forlades i samma hojd och parallellt med Lv 1788.

45



VANTYTA FOR
RESENARER

BEF KORFALT o DIKESSLANTER . GC-VAG

AKER

Figur 35. Typsektion 6ver gang- och cykelvdgens férhallande till Lv 1788 dér den ligger néstan i nivan
med végen.

Alternativet forkastades for att det skulle krava stora mangder av fyllnadsmassor
och okat behov av riacken, vilket ar negativt ur miljosynpunkt och inte forenligt med
projektmalen. Massor och riacken ar ocksé kostnadsdrivande, vilket skulle innebara
en dyrare 16sning.

Alternativet skulle dven medfora att befintliga vagslanters naturvarden inte skulle
kunna behallas.

Alternativet uppfyller inte projektkraven gillande minimera projektets
klimatpéverkan respektive verka for biologisk mangfald genom att gynna naturligt
forekommande arter.

5.2.2 Alternativ 2 Flytt av korbana

GC-vagen placeras pa den Ostra sidan genom att Lv 1788 flyttas visterut i de tranga
sektionerna vid narliggande fastigheter och lindallén. Korsningen mellan Lv 1788
och Lv 1789 skulle ocksa behova byggas om, for att GC-viagen ska kunna fa plats
forbi lindallén. Den 6stra korbanan skulle omvandlas till GC-vig och ett nytt korfalt
anlaggs vaster om befintlig vag. Enligt gillande riktlinjer for trafiksikerhet hade en
sddan breddning behovt ske 6ver en langre striacka for att fa till en radie som ar
anpassad till hastigheten.

Alternativet skulle medfora stort behov av fyllnadsmassor och 6kat behov av riacke,
vilket ar negativt ur klimat- och miljésynpunkt. Alternativet bedomdes ge en
kostnadsokning pa mellan 7—10 miljoner kronor i produktionskostnader jamfort
med vald 16sning, vilket inte bedomdes som rimligt sett till projektets budget som
helhet eller ur ett samhallsekonomiskt perspektiv.

Alternativet uppfyller inte projektkraven giallande minimera projektets
klimatpaverkan respektive verka for biologisk mangfald genom att gynna naturligt
forekommande arter.
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5.2.3 Alternativ 3 Parallellt med Lv 1788, oster om

Gang- och cykelviagen forlades ldngs den ostra sidan av Lv 1788. Alternativet
medforde betydande intrdng pa bostadsfastigheterna som ar beldgna i anslutning
till viagen. Det skulle medfora rivning av murar, hickar och dven behov av att ta ned
trad. Intranget skulle med andra ord orsaka en séddan stor paverkan for
fastighetsigarna att alternativet valdes bort.

5.2.4 Alternativ 4 Langs oOstra sidan av Lv 1788 cykling i
blandtrafik

I samband med upprattande av vagplanen forkastades ett alternativ dar gdende och
cyklister skulle hanvisas via Tastarps Backavag, Tastarps Byavag och Toarps
Kyrkstig.

Alternativet bedomdes inte uppfylla projektkraven gillande bland annat att den ska
utformas sa att fler anviander cykel som firdmedel genom att vigstrackan gors
tillganglig, trygg och inbjudande dé cykling skulle ske i blandtrafik och inte vara
tillrackligt gen. Strackningen bedomdes medfora risk for att gdende och cyklister
aven fortsattningsvis skulle nyttja Lv 1788 langs aktuell striacka.

5.3 Val av utformning

Befintlig GC-vig som ar beldgen soder om Hillarp har en belagd viagbredd av ca 2,5
m. Hogsta tillatna hastighet pa viag Lv 1788 ar i nuldget 70 km/h.

Enligt Trafikverkets dokument, Krav VGU, Vigar och gators utformning 2022, ska
GCM-vagar ha en bredd > 2,5 m och sidoremsans bredd mellan vig och GCM-vag
utan racke ska vid dimensionerande hastighet 80 km/h vara minst 3,0 m.

For vagar med dimensionerande hastighet som ar <80 km/h, dar GCM-trafik
separeras med sidoremsa utan vagricke, ska sidoremsan vara > 2,0 m. Se dven figur
36 och tabell 4 nedan.
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Utformning med sidoremsa utan racke

77' - Hinderfritt > matt for sakerhetszon enligt typsektion for bilvagen Bergskarning
Slantiutning s lutning
enligt bilvagens typsektion,

dock < 1:3 Sakerhetszon Sakerhetszon &)
_ for cykel-/mopedtrafik cgs =k for cykel-/mopedtrafik p/
+—Skyddsremsa ! Skyddsremsa
Jordskaming
eller lag
SR SR bergskarning
Bank
Vagbana | Sidoremsa | GCM-vag | Dikesutformning enligt

Detalj dikesbotten i avsnitt 7.1 for
motsvarande sidoomradesutformning

Figur 36. Utdrag ur VGU 2022 (typsektion fér GCM-bana/GCM-véag).

Tabell 4. Sidoremsans bredd mellan vdg och GCM-vég. Minsta bredd (m) vid utformning utan récke
(utdrag ur VGU 2022).

VR (km/h)
ADT-DIM 80 100 110 120
<1000 3 4 5 13
1000 - 2000 | 3 5 8 13
2000 — 4000 | 3 5 8 13
4000 — 8000 | 4 8 10 13
>8000 5 8 13 13

For prognosaret 2045 beriaknas trafiken pa Lv 1788 soder om korsningen med Lv
1789 uppga till ca 2570 fordon/dygn och norr om korsningen till ca 2280
fordon/dygn.

Aktuellt objekt ska i soder ansluta till befintlig GC-vag som ar forlagd pa ett avstand
av ca 3,0 m fran Lv 1788. Med beaktande av detta och ovanstaende trafikfloden
foreslas att aven aktuell GC-vag forlaggs dar sa ar mojligt pa ett avstdnd av minst
3,0 m fran Lv 1788.

Géng- och cykelvagen ingdr i ett huvudcykelnit och dimensioneras for minst 30
km/h.

Enligt VGU ska en GCM-vig ha en sikerhetszon for cykeltrafik pa vardera sida med
bredd 0,6 m dar det inte far forekomma fasta objekt sa som belysningsstolpar eller
murar. I de fall racke behovs kan denna sikerhetszon ersittas med en skyddsremsa
om minst 0,3 m.

Linjeforingen for gang- och cykelviagar med en dimensionerande hastighet av 30
km/h bor efterstrava en minsta horisontalradie av 30 m, minsta konvexa
vertikalradie pa 600 m och minsta konkava vertikalradie pa 140 m enligt VGU 9.2.1.

Det ar efterstravansvart att halla langslutningen under 4,0 % da nivaskillnaden
kommer vara som mest 4 m. Se dven tabell 5 nedan.
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Tabell 5. Stérsta ldngslutning pa cykelbana/GCM-vég (utdrag ur VGU 2022).

Nivaskillnad | Storsta Storsta
lutning godtagbara
lutning *)
<1m 5% 8 %
1-2m 5% 8 %
2-4m 4% 8 %
4-6 m 3% 8 %
6-8 m 2,5% 7 %
>8 m 2 % 7 %

Gang- och cykelviagar ska ha ett tvarfall pa 1—2 % med en resulterande lutning pa
minst 0,5 % och ej 6verstiga 5 %.

For att inte GC-vigen ska luta for mycket nar den korsar den enskilda vagen till
Dalamollan (vdagen lutar ca 11,5 %) kommer den enskilda vagen att behova byggas
om pa en stricka av ca 32 m.

Vagdagvattnet fran GC-vigen kommer att avledas till dike/bankfot, dvs pa samma
satt som befintlig vig avvattnas i nuléget.

Ombyggnaden av busshéllplatsen Tastarps Backvigen foreslas utformas med en
plattform, i huvudsak enligt figur 37 nedan.

H=12cm

Varningsyta

Max 29
- - Rt
Lt

/
Kontrasterande kantremsa >1,5 mi

Figur 37. Utdrag ur VGU 2022 (Plattform fér busshéllplats, typ 4).

Busshéllplatserna Tastarp Kyrkan och Tastarp Hjarnarpsvagen foreslés slas ihop till
ett gemensamt héllplatslage strax norr om Téstarps bibliotek och som utformas i
béda riktningarna som fickhallplatser, i huvudsak enligt figur 38 nedan.
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Figur 38. Utdrag ur VGU 2022 (Fickhéallplats pa primérvég fére korsningstyp A, B och C).

Busshallplatsen for den norrgaende trafiken foreslas kompletteras med ett cykelstall
och busshallplatsen for den sodergdende trafik med ett vaderskydd.

Strackningen mellan busshallplatserna i norr (mellan sektion ca 0/000—-0/170)
foreslas forses med belysning.

Busshallplatsen Tastarps Backviagen (Ostra sidan) foreslas forses med en plattform
och att en asfalterad yta som avskiljs med att en kantsten anldggs 1angs med Lv
1788 fran korsningen Lv 1788 /Téstarps Backavigen fram till busshéllplatsen. Valet
av utformning uppfyller ocksa Skanetrafikens krav. Antalet resenérer ar namligen
fa, vilket innebar att Skdnetrafiken inte kravstiller busshallplatsernas utformning
(gors nir antalet resendrer ar > 10 pastigande/dag). Daremot ska det vara tryggt
och sékert att ta sig till/fran busshallplatsen.

De nya gemensamma busshallplatserna foreslas utformas med en naturlig karaktar
med forstarkt blomning. Detta gors genom att gronytor anliaggs i form av dangar som
forstarks med blommande pluggplantor och lokar.

Dessutom planteras for den norrgdende busstrafik en oxel for att ytterligare bidra
till en blommande miljo och for den sédergaende busstrafiken anldaggs aven tva
odlingsrosen.

5.4 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
redovisas pa plankarta och faststills

I aktuellt objekt forekommer inte nagra skyddsatgarder eller forsiktighetsmétt som
ska faststillas.
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6 Effekter och konsekvenser av
projektet

6.1 Trafik och anvandargrupper

Tillgdngligheten och trafiksdkerheten for gdende och cyklister 6kar nir de separeras
fran den ovriga fordonstrafiken, eftersom det blir tryggare och enklare for dem att
fardas langs med strackan. Gang- och cykelvigen kommer att vara gen med sma
hojdskillnader, vilket 6kar sannolikheten for att den kommer att nyttjas av de
gdende och av cyklisterna. Mgjligheten till att ga och cykla mellan nirliggande orter
forbattras. Det erhalls dven forbattrade mojligheter for arbetspendling med cykel.

Trafiksdkrare busshallplatser ar positivt och majliggor for att fler viljer att aka
kollektivt, vilket minskar resandet med personbilar.

Trafiken pa Lv 1788 kommer att fa en forbattrad framkomlighet nar gdende och
cyklister separeras fran den 6vriga trafiken.

6.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Den forbattrade trafiksakerheten for gdende och cyklister ar positivt for framfor allt
de boende i de nirliggande omradena. Mojligheten till arbetspendling med cykel
forbattras.

6.3 Miljo och manniskors halsa

Betraffande de skyddsatgarder som kommer vidtas, se avsnitt 6.6 Planerad
hantering av biotopskyddade omraden inklusive kompensationsatgarder.

6.3.1 Generellt biotopskydd

Sju strukturer som omfattas av generellt biotopskydd har identifierats inom
projektomrédet. I forsta hand har projekteringen av GC-vagen anpassats for att
undvika intrang i dessa. I tre av fallen har intrang inte kunnat undvikas eftersom
GC-vigen ska passas in i anslutning till Lv 1788 och intrang pa jordbruksmark ska
minimeras. Sammanfattningsvis paverkas tva stenmurar, GB2 och GB6, samt ett
odlingsrose GB3 av anlaggandet av den nya GC-vagen.
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Tabell 6. Objekt som omfattas av generellt biotopskydd i jordbruksmark.

Kod Typ Beskrivning Intrang Beskrivning av intrang
GB1 Smavatten  Kort 6ppen del av dike Nej Ligger utanfér det omrade
(dike) som i 6vrigt ar som paverkas.

kulverterat. Skuggigt
under unga lovtrad.

GB2 Stenmur

Hog av mindre och Ja
medelstora stenar, till

storsta del skuggad av
buskar.

Utformning av GC-vag
innebar att packning av mark
i slantkanten gors.

Packning av marken medfér
att cirka 2 meter stenmuren
behdver plockas ned.

Intrédnget gors aven for att
skapa en skyddszon mot den
kvarliggande delen av
stenmuren under arbetet
med GC-vagen.

Som féljd av de nya
slanterna ar det inte mojligt
att aterstalla stenmuren pa
samma plats.

GB3 Odlingsrose
(litet, runt)

Lagt, overvuxet rése av | Ja
sten i akerren.

Lévbuskar, brannassla

med mera.

Vid det nya hallplatslaget
behdver vaguppbyggnaden
go6ras om vilket innebar att
schaktningsarbeten och ny
slantutformning ar
nédvandigt.

Utformningen av
hallplatslaget innebar att
intrang inte kan undvikas och
att odlingsroset darmed
behdver tas bort.

GB4 Allé

Enkelsidig trédrad om Nej.

atta lindar strax utanfor
inventeringsomradets
kant. Traden ar relativt
unga med diameter
mellan ca 40-50 cm.
Inga strukturer av varde
noterades sdsom dbda
grenar, stamskador
eller haligheter.

| tidigare skede planerades
utbyggnad av befintlig
busshallplats vid allén.
Placering av busshallplats
har justerats sa att den
befintliga busshallplatsen vid
allén slds samman med
busshallplatsen Tastarp
Hjarnarpsvagen i ett nytt
l&ge. Detta innebar att allén
nu ligger utanfor
arbetsomradet och saledes
inte paverkas av
byggnationen av GC-vagen.

GB5 Odlingsrése
(langsmalt)

Nagot staplad sten, Nej
men mer réselik &n en
stenmur. Lag, knappt

0,5 m hég och knappt

0,5 m bred. Trivial flora

av knylhavre. Ett par

grova ekar.

For att undvika intrang i
odlingsréset och de ekar som
ligger i anslutning till GC-
vagens uppfyllda slant,
upphor den tillfalliga
nyttjanderatten langs denna
del av strackningen.
Atgarden berér darfor inte
odlingsréset och massor
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Kod Typ Beskrivning Intrang Beskrivning av intrang
laggs inte heller i direkt
anslutning till tradstam och
rétter. Se figur 39.

GB6 Stenmur Langsmalt rose av sten  Ja Hoéjdanpassningen for
bland knylhavre och skiftesvag utifran ny GC-vag
annat gras. Overvuxet, medfdr att nya slanter
knappt synligt. Mindre skapas. Anlaggandet av nya
och medelstora stenar. slanter innebar att intrang pa

cirka 15 m i stenmuren gors.
Stenmuren kommer darfor
behdva plockas ned och

flyttas.
GB8 Odlingsrose Liten ansamling av Nej Ligger utanfor det omrade
(litet, runt) mindre stenar i hog pa som paverkas.
stord markyta nara
aker.

I figuren nedan redovisas var den tillfalliga nyttjanderatten utgar for GBs5.
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_ KORBANA, FLERA LAGER f
ASFALTBELAGONING foled

VI smussuimaGeR

000\ o ineomaTinG ecvia ¢
—— NY VAGKANT

T T s
SIDORACKE

Figur 39. Tillfallig nyttianderétt upphérande vid GBS.

6.3.2 Riksintressen

Ingen paverkan bedoms erhaillas pé de tva riksintressena som finns inom omradet.
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6.3.3 Vatten- och markmiljo

Arbete kommer att ske inom vattenskyddsomréde och grundvattenférekomsten.
For att begransa paverkan kommer det stéllas krav pa att skyddsforeskrifter ska
foljas och krav pa arbetsmetod for att minimera de negativa konsekvenserna.

Asfalten vid Lv 1788 samt ett jordprov innehaller stenkolstjara och halten av
PAH:er Overstiger gransvarden for farligt avfall (FA). I samband med rivning och
schakt ska asfaltsmassor och jordmassor klassade som FA skickas till godkand
mottagare. Dispens fran vattenskyddsforskrifterna ska lamnas in miljéforvaltningen
i Angelholm for transport av farligt avfall inom vattenskyddsomradet.

Markundersokningar visar att fororeningshalterna generellt understiger
riktvardena for kianslig markanvandning (KM) och nivan for mindre dn ringa risk
(MRR) utanfor de delar av vagomradet dir stenkolstjara har identifierats. Dock
innehaller ett dikesprov samt jordprov halter av PAH 6ver KM och samma
provtagningspunkt for dikesprovet innehaller dven halter av bly som Gverstiger
riktvardet for MRR.

Byggnationen av gang- och cykelvigen samt busshallplatserna bedéms, med
foreslagna skydds- och forsiktighetsatgarder, inte medfora nagon 6kad spridning av
fororeningar eller ndgon negativ forandring av den befintliga
fororeningssituationen i omradet.

6.3.4 Naturvarden

I tva av naturviardesobjekten, NVO3 och NVO4, har intrang till f6ljd av planerad
anlaggning inte kunnat undvikas. Tva av det identifierade naturvardsarter ligger i
anslutning till ett av naturvardesobjekten och paverkas ocksa av intranget, se
avsnitt om naturvardsarter nedan.

Arbeten vid vagslanter med dess frobankar kommer i mgjligast man att inte beroras
i samband med masshanteringen. Ett undantag ar dock dar GC-vigen gar upp mot
busshallplatsen pa vastra sidan av Lv 1788, dar vigslanterna och frobankarna
kommer avbanas for 6verbyggnad av busshéllplats med nya slédnter.

Paverkan till f6ljd av anlaggning av géng- och cykelviagen bedoms generellt som lag
pa grund av objektens laga artvirde samt vidtagna skyddsatgirder.

6.3.5 Naturvardsarter

Dar blanksvart tramyra (skoglig signalart) och ask (rodlistad art) har patraffats star
aven en solitar ek i odlingsrose (GB5). For att begriansa paverkan pa eken har den
tillfalliga nyttjanderatten tagits bort, se dven figur 37. Det kommer stillas krav pa
entreprenaden att skyddsatgiarder ska vidtas for att undvika skada pa eken och
askens stam och rotsystem.
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Alla plantor av backsippa ar av allt att doma férsvunna fran platsen, men en
froreserv kan finnas kvar i marken. Liten bldklocka och gulmaéra, vilka utgor
signalarter inom Angs- och betesmarksinventeringen (AB), 4r de naturvardsarter
som bedoms paverkas av intrang till foljd av anldggandet av GC-vigen. Paverkan
kommer bli lokalt negativt, men forsumbart ur ett regionalt och nationellt
perspektiv eftersom bada arterna har bedomts vara livskraftiga.

Slutsatsen fran PM for skyddsklassade arter var att det inte ar sannolikt att
projektet innebar en 6kad storning av arten eller arterna och att inga ytterligare
skyddsatgarder kravs.

Samrad gillande PM:et och dess slutsatser har genomforts med Léansstyrelsen.

6.3.6 Invasiva arter

Vid arbetet med GC-vigen ir det inte mgjligt att undvika bestind av de invasiva
arterna, blomsterlupin och vresros. For att forhindra spridning och bekampa
arternas utbredning kommer sarskilda krav att stillas pa arbetsmetod och
hantering av massor for de omraden dar dessa forekommer.

Bestandet av invasiva arterna som finns langs strackan kommer genom projektet fa
en positiv effekt vid borttagandet.

6.3.7 Fornlamningar

I samband med arkeologisk utredning patraffades en tidigare ej kind fornlamning,
denna kan behova hanteras vidare inom ramen for den uppdragsarkeologiska
processen.

For att minimera paverkan och undvika intrang i fornlamning L1990:6552 har
strackningen av GC-vagen har dndrats. Fornlamningen hamnar i stillet mellan
planerad GC-vag och LV 1788. Se figur 41.

Péatraffas fornlamningar i samband med framtida markarbeten ska dessa, i enlighet
med 2 kap 10 § Kulturmiljolagen, omedelbart avbrytas och Lansstyrelsen
underrattas.
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Figur 41. Placering av planerad GC-vég i férhéllande till fornldmning L1990:6552 Milstolpe.
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6.3.8 Halsa och sakerhet

Mainniskors héilsa och sikerhet bedoms paverkas positivt av projektet med héansyn
till en 6kad mojlighet till rorelse och att pa ett sdkrare sitt kunna rora sig i omradet.

6.3.9 Buller

Krav gillande vibrationspaverkan och buller frain maskiner under byggtiden
hanteras i ett senare skede i samband med upprattande av forfragningsunderlaget.

6.3.10 Strandskydd

Omrédet omfattas inte av strandskydd.

6.4 Samhallsekonomisk bedomning

Néagon samhaillsekonomisk berdkning av objektets nytta har inte gjorts. Den storsta
samhéllsekonomiska nyttan bedoms vara den forbattrade trafiksakerheten och dess
negativa konsekvenser bedoms vara forhallandevis sma, t.ex. att ny mark kommer
att behova tas i ansprak samt 6kade underhalls- och driftskostnader.

6.5 Indirekta och samverkande effekter och
konsekvenser

Négra indirekta eller samverkande effekter och konsekvenser har i nuléget inte
identifierats.

6.6 Planerad hantering av biotopskyddade
omraden inklusive kompensationsatgarder

I tabellen nedan redovisas planerad hantering och kompensationsatgarder for
paverkade biotoper. Samtliga paverkade biotoper foreslas aterstillas lokalt och
kommer fortsatt utgora strukturer med generellt biotopskydd. Utifran planerad
hantering undviks nettoforluster av viktiga strukturer i odlingslandskapet och
skyddade naturmiljoer.

Tabell 7. Planerad hantering/kompensationsatgéarder.

Kod Typ Kompensationsatgard

GB2 | Stenmur Den del av stenmuren som behdver plockas ner kommer
att byggas upp igen i direkt anslutning till befintlig
struktur (GB2). Uppbyggnad sker at sdder och stenarna
ldggs med samma sida upp som de hade ursprungligen.

GB3 | Odlingsrose | Stenarna fran odlingsroset flyttas och forlanger
(litet, runt) stenmuren vid GB2 s6derut.

GB6 | Stenmur Den stracka som behdver plockas ner av stenmuren
kommer att byggas upp igen i direkt anslutning till
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Kod Typ Kompensationsatgard

befintlig struktur (GB6). Uppbyggnad av stenmur gors i
den ursprungliga riktningen 6sterut, langs ny slantfot.
Stenarna laggs med samma sida upp som de hade
ursprungligen.

I figur 42 och 43 redovisas hur biotoperna GB2, GB3 och GB6 paverkas av
planerade atgarder samt planerade kompensationsatgirder. Nerplockade delar av
stenmurarna och nerplockat odlingsrose, laggs upp som en forldngning av
stenmurar. Fore nedmontering fotodokumenteras bade stenmurar och
odlingsrosen.
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Figur 43. Intrang till f6ljd av planerade atgarder och kompensationsatgéarder fér GB6.
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6.7 Paverkan under byggnadstiden

6.7.1 Trafik

D4 utbyggnaden gors i anslutning till Lv 1788 kommer trafiken att paverkas i
samband med att utbyggnaden av objektet genomfors.

Trafiken bedoms kunna ledas forbi arbetsplatsen och ndgon omledning av trafiken
till ndgon annan vag bedoms inte vara aktuell.

Planeringen av arbetet ska goras sa att tillgangligheten for kollektivtrafiken kan
bibehallas under arbetets gang.

6.7.2 Skyddsatgarder samt paverkan pa miljé och
manniskors halsa

Den foreslagna placeringen av GC-vagen ska utformas sa att paverkan pa natur- och
kulturmiljoer blir sa begriansad som mojligt. Nedan redovisas de atgiarder som
hittills har identifierats for att forebygga, forhindra, motverka eller avhjilpa
negativa effekter.

6.7.2.1 Generellt biotopskydd

Skyddsatgarder for att minimera eventuell paverkan som innefattas av det generella
biotopskyddet:

¢ Vid ateruppbyggnad av odlingsroset och stenmurar ska stenar med moss-
och lavpéavaxt placeras med pavaxten vand uppat.

e Stenmurar och odlingsrosen utgor viktiga 6vervintringsmiljoer for ménga
arter, exempelvis groddjur och kraldjur. Som forsiktighetsatgiard ska darfor
nedmontering av dessa strukturer undvikas under djurens huvudsakliga
overvintringsperiod, det vill saga mellan oktober och mars.

6.7.2.2 Vatten- och markmiljo

Skyddsatgarder for att minimera eventuell paverkan pa vatten- och markmiljo:

¢ Ingen tankning far ske inom den del av omradet som ligger inom
vattenskyddsomradet. Etableringsytor samt bréansletankar for byggskedet
ska lokaliseras utanfor vattenskyddsomradet.

¢ Vid maskinarbeten finns risk for fororening av mark och vatten genom
utslapp av miljofarliga &mnen, framst oljor och branslen. Absorbenter ska
darfor finnas tillgangliga for att kunna omhéanderta eventuella utslapp vid
spill eller olyckor.

e Risken for lackage fran briansletankar ska forebyggas genom anvindning av
lampligt placerade dubbelmantlade tankar samt andra forebyggande
atgarder.
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Inom vattenskyddsomradet ska hantering och lagring av
petroleumprodukter och kemikalier sa ldngt mgjligt undvikas. Lagring far
inte inom vattenskyddsomradet.

Mark som tas i ansprak for etableringsytor, exempelvis bodar och
materialupplag, ska skyddas pa ett sddant sitt att aterstéllning till
ursprungligt skick mojliggors efter avslutat arbete.

Alla massor som uppkommer under byggskedet ska provtas och
klassificeras. Massor med halter 6ver MRR far inte dteranviandas inom
vattenskyddsomradet. Massor med halter under KM far ateranvandas
utanfor vattenskyddsomradet.

Beredskap for hantering av fororenade massor ska finnas under hela
byggtiden.

Sarskild hansyn ska tas vid hantering av asfaltsmassor som innehéaller PAH,
bland annat avseende frasdjup.

6.7.2.3 Naturvarden och naturvardsarter

Skyddsatgarder for att minimera eventuell paverkan pa identifierade naturvarden:

Asken och eken som ar beldgna i anslutning till GC-vigen ska héagnas in for
att skydda stam och rotsystem fran skador.

Igen avverkning far ske under figlarnas hickningsperiod.

Vid hantering av avbaningsmassor fran artrika omraden ska frobanken tas
till vara och ateranvandas.

Pé nya vagslanter och i sidoomraden ska befintlig artrik markvegetation
ateranviandas eller efterliknas, detta genom dngsfron anpassade efter de
lokala forutsattningarna. Solbelysta vagslanter ska dven anldggas med inslag
av sandiga markblottor.

For att bevara forekomster av naturvardsarter samt deras froreserv ska
frobanken tas till vara och ateranviandas inom projektet.

6.7.2.4 Invasiva arter

Skyddsétgarder for att minimera eventuell spridning av identifierade invasiva arter:

Massor som innehéller invasiva arter ska hanteras pa ett sddant sétt att de
inte bidrar till vidare spridning. Maskiner och arbetsredskap ska rengoras
noggrant efter arbete med massor som innehaller invasiva vixtarter.

Massor som innehaller blomsterlupin ska i férsta hand gréavas ned i vagbank
eller transporteras till godkdnd mottagningsanlaggning.

Massor som innehaller vresros ska transporteras till godkand
mottagningsanlaggning. Vresros har ett omfattande rotsystem och kan
etablera nya plantor fran bade rotter och rotfragment, vilket stiller sarskilda
krav pa hanteringen.

Slutgiltigt val av hur de invasiva arterna i detalj kommer att hanteras gors i
samband med entreprenaden.
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6.7.2.5 Fornlamningar
Skyddsétgarder for att minimera eventuell paverkan pa identifierade

fornlamningar:

e Milstolpen ar beldgen mellan den planerade GC-vag och Lv 1788 samt ar
delvis skymd. For att minimera risken for skador fran arbetsmaskiner och
fordon ska fornlamningen hiagnas in under byggtiden.
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7 Samlad bedomning

7.1 Transportpolitiska mal

Inom funktionsmalet Tillgénglighet, finns f6ljande preciseringar (maluppfyllnad
kommenteras i kursiv stil):

Medborgarnas resor forbattras genom okad tillforlitlighet, trygghet och
bekvamlighet — Projektet innebdr att tryggheten for gdende och cyklister
forbdttras ndr ett sammanhdangande gang- och cykelvdgndt erhalls mellan
Hijdrnarp och Munka Ljungby. Aven de forbittrade busshdllplatserna gynnar
madlet.

Kvaliteten for naringslivets transporter forbattras och starker den internationella
konkurrenskraften — Projektet bedoms inte ha ndgon inverkan pa madlet.

Tillgdngligheten forbattras inom och mellan regioner samt mellan Sverige och
andra lander — Projektet bedoms inte ha ndgon inverkan pa malet.

Arbetsformerna, genomférandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till
ett jamstallt samhalle — Genom att projektet medverkar till positiva konsekvenser
for gaende och cyklister bidrar projektet till ett jamstdllt samhdlle eftersom alla
personer gynnas och kan nyttja vdgstrdckan for t.ex. gdng och cykling pa ett
béttre sditt dn idag. Aven de forbdttrade busshdllplatserna gynnar mdlet gillande
ett mer jamstdallt samhdille.

Transportsystemet utformas sa att det ar anvandbart for personer med
funktionsnedsattning — Mojligheten att forflytta sig lings med Lv 1788 pa GC-
vdgnditet och dven mojligheterna att na busshallplatserna forbdttrar
tillgiangligheten och sdkerheten for personer med funktionsnedsdttning.

Barns mojligheter att sjdlva pa ett sikert sitt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer okar — Utbyggnaden av ett gang- och cykelnadit, sd att ett separat GC-
vdgndit erhdlls pa hela strdackan mellan Hjdrnarp och Munka Ljungby, bidrar till
att trafiksdkerheten och mojligheterna for gdende och cyklister att fdardas ldngs
strickan forbdttras avsevért. Aven mojligheterna for barn och ungdomar att pd
egen hand nyttja kollektivtrafiken stdrks.

Forutsattningarna for att vilja kollektivtrafik, gdng och cykel forbattras — De
forbdttrade mojligheterna att anvdnda cykel som fdardmedel lings strédckan
skapar forutsdttningar for arbetspendling med cykel. Aven de forbittrade
busshdllplatserna gynnar mdlet.

Inom hiansynsmalet finns f6ljande preciseringar som ar relevanta i projektet:

Antalet omkomna inom vigtransportomradet halveras och antalet allvarligt
skadade minskas med en fjirdedel mellan 2007 och 2020 — Utbyggnaden av gang-
och cykelvdagnaitet ldngs strdackan bidrar till en forbdttrad trafiksdkerhet for
gdende och cyklister.
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Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmalet Begransad klimatpaverkan nas
genom en stegvis 0kad energieffektivitet i transportsystemet och ett brutet beroende
av fossila brinslen. Ar 2030 bor Sverige ha en fordonsflotta oberoende av fossila
branslen — Projektet bedoms inte ha ndgon inverkan pa madlet.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet f6r miljo och
ovriga miljokvalitetsmal nas samt till 6kad hilsa. Prioritet ges till de miljopolitiska
mal dar transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na
uppsatta mal — De forbdttrade gang- och cykelmdjligheterna gor att
tillgangligheten okar for gaende och cyklister, vilket bidrar till bkade maojligheter
att ga eller cykla och ddrigenom till forbdttrad folkhdlsa.

7.2 Miljokvalitetsmal

Det 6vergripande miljopolitiska mélet ar att till nasta generation 6verldamna ett
samhille dar de stora miljoproblemen i Sverige ar losta. Riksdagen har med
utgangspunkt i detta antagit sexton miljokvalitetsmal som ar formulerade utifran
den miljopaverkan naturen antas tala och som definierar det tillstind for miljon
som miljoarbetet ska sikta mot. Foljande miljomal bedoms i huvudsak vara
relevanta for detta projekt.

Begrdnsa klimatpdverkan

Utbyggnaden medfor att forbattrade mojligheter erhalls t.ex. gillande
arbetspendling med cykel och for fritidscykling. Detta medfor att utslappen fran
fordonstrafiken, vilka till storre del nyttjar fossilbaserat brénsle, kan komma att
minska nagot.

Projektets klimatpaverkan har i samband med val under projekteringsskedet
minskats i méjligaste man och i samband med byggskedet kommer Trafikverket att
stilla krav pa t.ex. arbetsfordon, drivimedel etc.

Grundvatten av god kvalitet

Grundvattenforekomsten som téacker hela arbetsomradet kommer att sarskilt
beaktas sé att den inte paverkas negativt av projektet. Omradet omfattas av ett
vattenskyddsomréade med foreskrifter.

Ett rikt odlingslandskap

Inom aktuell stracka ar forekomsten av befintliga jordbruksmarker i form av
odlingsmark pataglig. Projektet kommer i storsta mojliga utstrackning att hélla sig
inom befintligt vigomrade vilket innebar att negativ paverkan pa omgivningen
undviks i storsta mojligaste mén. Daremot kommer jordbruksmark behéva tas i
ansprak for att kunna bygga GC-vigen. Den mark som kommer tas i ansprak ska
vagas mellan klimatpaverkan av ett storre behov av att tillféra massor om GC-vig
placeras narmare Ganarpsvagen eller att minska klimatpaverkan av en lagre
placering av GC-viagen, men med storre ansprakstagande av jordbruksmark.
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God bebyggd miljo

Inom miljokvalitetsmaélet ingadr manga parametrar som exempelvis en hallbar
infrastruktur och samhallsplanering, manniskors hilsa och sidkerhet, natur- och
gronomradens narhet till bebyggelse samt bevarande av kulturvarden i bebyggd
milj6. Utbyggnaden av GC-viagnitet ar i 6verensstimmelse med miljomalet, t.ex. ar
aktuellt objekt val i 6verensstammelse gallande manniskors hilsa och sidkerhet.

Ett rikt vdxt- och djurliv

Projektet bedoms ha en viss negativ paverkan pa vaxtlivi omradet dd GC-vagen
paverkar vissa naturviardesobjekt. Dock bedoms dessa objekt ha lagt artvarde.
Atgirder som att bevara frébanken samt aterstilla biotopskyddade miljoer kommer
utforas for att minska paverkan pa naturen.

For att verka for biologisk méngfald kommer dven i mojligaste méan befintliga
avbaningsmassor bibehallas fran vagslanter som berors och laggas tillbaka pé géng-
och cykelvigens slanter.

7.3 Andamal

Den foreslagna utformningen uppfyller indamalet med projektet. Atgirderna
mojliggor for 6kad kapacitet for cyklister och fotgingare mellan Hjarnarp och
Munka Ljungby, och trafiksdkerheten for trafikanterna 6kar i och med detta.

7.4 Projektmal

Utformningen bedoms uppfylla projektmal. For att minimera projektets
klimatpaverkan har t.ex. gang- och cykelviagen utformats si att den foljer terringen
och att den sa ldngt som mojligt byggs direkt pa den ytliga humushaltiga jorden for
att dirmed minska behovet av att tillféra fyllnadsmassor.

For att verka for biologisk méangfald, genom att gynna naturligt forekommande
arter, har befintliga vagslanter i mojligaste méan behallits och nya slanter kommer
att forses med tillvaratagna avbaningsmassor dar sa ar mojligt.

64



8 Overensstimmelse med
miljobalkens allmanna hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med
mark och vattenomraden

8.1 Miljobalkens allmanna hansynsregler

Miljobalkens allmédnna hiansynsregler ska forebygga negativa effekter av
verksamheter och 6ka miljohdnsynen. Hansynsreglerna finns i miljobalken, kapitel
2. Alla miljokrav som stills enligt miljobalken bottnar i de allménna
hansynsreglerna. Nedan foljer en utviardering av projektets paverkan sett till de
allmanna hansynsreglerna.

Bevisbordsregeln, 2 kap 1 § MB, innebar att det dr den som driver en verksamhet
eller vidtar en atgard ska visa att hansynsreglerna f6ljs. Genom miljouppfoljnings-
och miljokontrollprogram som tas fram infor byggskedet kan effekten av foreslagna
atgarder foljas upp.

Kunskapskravet, 2 kap 2 § MB, innebar att den som driver en verksamhet eller
vidtar en atgird ska ha tillracklig kunskap om hur ménniskors hilsa och miljon
paverkas och kan skyddas. Kunskapskravet uppfylls genom att Trafikverket har
initierat utredningar pa omraden dar kunskapen varit bristfallig samt genom att
samrad har hallits med myndigheter och enskilt berérda. Den kunskap som har
inhdmtats under planeringsprocessen har paverkat utformningen sa att negativa
miljokonsekvenser har undvikits eller begransats.

Forsiktighetsprincipen, 2 kap 3 § MB, innebar att risken for negativ paverkan pa
manniskors hilsa och miljon medfor en skyldighet att vidta atgarder for att
forhindra en storning. Den innebar ocksa att basta mojliga teknik ska anvéndas for
att forebygga skador och olagenheter. Forsiktighetsprincipen f6ljs genom att
atgarder foreslas, eller anpassningar av utformningen gors, for att begréansa eller
forhindra negativ paverkan, redan dar risk for negativ paverkan uppstar. Exempel
pa detta ar att lagga etableringsytan utanfor skyddsomradet.

Produktvalsprincipen, 2 kap 4 § MB, innebar att alla ska undvika att anvanda
produkter som kan vara skadliga for manniskor eller miljon om produkterna kan
ersittas med andra, mindre farliga produkter. Trafikverket har riktlinjer for
kemiska produkter (TDOK 2010:310) och material och varor (TDOK 2012:22) samt
stiller krav pa entreprenorers och uppdragstagares miljohansyn genom publikation
2006:105 Miljokrav vid upphandling av entreprenader och tjanster. Genom dessa
krav och riktlinjer stravar Trafikverket efter att minska miljopaverkan fran farliga
amnen.

Hushdllnings- och kretsloppsprinciperna, 2 kap 5 § MB, innebir att ravaror och
energi ska anvandas sa effektivt som mojligt och att forbrukningen och avfallet
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minimeras. Massbalans efterstravas vid byggnationen. Dar 6verskott av massor
uppstar efterstravas ateranvandning.

Lokaliseringsprincipen, 2 kap 6 § MB, innebar att man ska valja en saddan plats att
verksamheten kan bedrivas med minsta intrdng och oldgenhet for manniskor och
miljo. Alternativa lokaliseringar har studerats i samband med tidigare utredningar.
Mot bakgrund av det utredningsarbetet och den samradsprocess som da
genomfordes bedoms den nu foreslagna lokaliseringen utgora det mest lampade
alternativet att ga vidare med.

8.2 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett juridiskt bindande styrmedel och anger de
fororeningsnivaer eller storningsnivaer som manniskor kan utséttas for utan fara
for olagenheter av betydelse eller som miljon eller naturen kan belastas med utan
fara for patagliga olagenheter.

Bestimmelserna om MKN aterfinns i 5 kap. miljobalken. Om miljokvalitets-
normerna riskerar att 6verskridas ska ett atgardsprogram tas fram for att klara
normen. I dagsliget finns faststillda miljokvalitetsnormer for luftkvalitet,
vattenkvalitet, fisk- och musselvatten (utgar i detta projekt) samt omgivningsbuller.

8.2.1 Luft

Objektet har en viss positiv inverkan med hansyn till forbattrade mojligheter for
arbetspendling med cykel och for fritidscykling.

8.2.2 Vatten och grundvattenforekomst

Aktuell stracka ar i huvudsak beldgen inom Brandsvigs vattenskyddsomrade och
hela strackan befinner sig inom en grundvattenférekomst (SE624463-131830).
Projektet bedoms inte paverka dess kemiska eller kvantitativa status, pa grund av
skyddsatgarder.

8.2.3 Buller

Aktuellt objekt mo6jliggor viss minskning av vagtrafikbuller, da méjligheten till
arbetspendling med cykel och for fritidscykling forbattras.

8.3 Hushallning med naturresurser

De allmdnna hushéllningsbestimmelserna i 3 kap. miljobalken bedoms uppfyllas
eftersom okad trafiksdkerhet pa vagstrackan bedoms som ett visentligt
allmanintresse som medfor en fran allman synpunkt god hushéllning. Forslaget
forbattrar aven mojligheten att vilja gang och cykel som fardmedel langs strackan.

8.3.1 Jordbruk

Jordbruk ir en naturresurs av nationell betydelse enligt 3 kap. 4 § miljobalken.
Brukningsvird jordbruksmark far tas i anspréak for anlaggningar endast om det
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behovs for att tillgodose vasentliga samhallsintressen och detta behov inte kan
tillgodoses genom att ta annan mark i ansprak. GC-viagen kommer ta
jordbruksmark i form av akermark i ansprak, men GC-viagen bed6ms som ett
vasentligt samhallsintresse som beskrivits ovan.

8.3.2 Grundvatten

Skyddsétgarder under projektet bedoms innebara att det inte blir ndgon paverkan
pa grundvattentikten.

8.3.3 Energi

Atgirderna i projektet kommer under byggtiden att forbruka naturresurser for
vagbyggnadskonstruktioner samt bransle for arbetsmaskiner och transporter.
Klimatkalkylen kommer att klarlagga vilka atgarder som ska goras inom projektet
for att minska energianviandningen samt hur energiforbrukningen péaverkar
klimatet genom utslapp av koldioxid.

67



9 Markansprak och pagaende
markanvandning

Vigplanen reglerar viagstrackans om- och utbyggnad. Markansprak redovisas pa
plankartor och i fastighetsforteckningen.

For ombyggnad av vigen giller vaglagen och mark for vigomrade tas i ansprak med
vagratt eller inskrankt vagratt. Vagratten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller
annat utrymme som behovs for vagen. Vaghéallaren far ratt att i fastighetsagarens
stille bestimma over marken eller utrymmets anvindning under den tid vagratten
bestar. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra
tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar vagen
dras in. Inskrankt vagratt innebar att vighéallaren inte far full ratt att bestimma
over anviandningen av marken.

Planen medger ocksé att mark kan tas i ansprak som behovs tillfalligt under
byggtiden, vilken berdknas uppga till ca 6 ménader.

Nedan anges hur mycket mark som behover tas i ansprak for byggande enligt
vagplanen, fordelat pa jordbruksmark och 6vrig mark.

9.1 Permanent markansprak vag

9.1.1 Vagomrade for allman vag med vagratt

Mark som behovs permanent for vagen och dess viganordningar tas i ansprak med
vagratt. For skotsel och underhall av slanter ingar en kantremsa utanfor
slantfot/slantkron med 1,0 m.

Mark som tas i ansprak med vagratt ar:
e Jordbruksmark 10 191 kvadratmeter.
e Ovrig mark 2 704 kvadratmeter.

Det nya vagomradet med vagratt for allméin vag enligt denna plan omfattar 12 895
kvadratmeter.

9.1.2 Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Markansprak med inskrankt vagratt giller for skotsel av trummor och diken, for
landskapsanpassning och for vagratt avseende nyttjande av mark. Vagratten ar
inskrankt i det avseendet att den kan nyttjas av allmanheten eller av markagaren.
Viagratten ar aven inskrankt pa det sittet att vighallaren inte har rétt att anvinda
tillgdngar som kan utvinnas ur marken.

I vagplanen foreslds att 165 kvadratmeter mark tas i ansprak med inskrankt vagratt,
som utgors av jordbruksmark.

68



9.2 Tillfalligt markansprak — nyttjanderatt under
byggtiden
Mark som behovs tillfalligt under byggtiden for vigomrade, tas i ansprak med
tillfallig nyttjanderatt.
Mark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt kan nyttjas for:

e Upplag av schaktmassor (T1).
e Transportvag och upplagsyta (T=2).
e Uppstillning av arbetsbodar och forvaring av arbetsmaterial (T3).

Totalt tas cirka 6 979 kvadratmeter mark i ansprak for tillfallig nyttjanderatt, varav
5 657 kvadratmeter bestar av jordbruksmark och 1322 kvadratmeter ar 6vrig mark.

Med hansyn till vattenskyddsomrédets granser och dess foreskrifter kommer
jordbruksmark att behova tas i ansprak for tillfallig nyttjanderatt
(etableringsomrade), da ndgon annan lamplig mark i anslutning till objektet saknas.

Tiden for tillfallig nyttjanderatt géiller under byggtiden, dock lingst till och med 24
manader efter trafikeringsstart. Aterstillande av den mark som tillfilligt nyttjas
hanteras i avtal med fastighetsigaren.
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10 Fortsatt arbete

10.1 Sakprovningar enligt miljobalken

Vissa verksamheter och atgarder enligt en faststilld vagplan ar undantagna fran
krav pa provning enligt miljobalken. Det giller dispens fran strandskyddet och det
generella biotopskyddet samt anmalan for samrad for atgarder som vasentligt kan
forandra naturmiljon enligt 12 kap. 6 § miljobalken. Dessa hanteras genom samrad i
planeringsprocessen. Denna vagplan beror inga strandskyddade omraden. Inga
sarskilt skyddsvarda trad berors.

10.1.1 Generelit biotopskydd

Objekt som omfattas av generellt biotopskydd, tillhérande vig, provas enligt
Viaglagen dé det ar en del av dess anldggning. For sddana objekt giller inte det
generella biotopskyddet enligt 7 kap 11a § punkt 1 MB eftersom det ingar i en
faststilld vagplan.

10.1.2 Ovriga tillstand och dispenser

¢ Ansokan om undantag fran vattenskyddsforeskrifter behovs fran
tillsynsmyndighet — miljoforvaltningen i Angelholm.

o Inom yttre skyddszon och sérskild skyddszon far tiktverksamhet,
mark- och schaktningsarbete eller deponering av massor inte ske
utan tillstdindsmyndigheten eller tillstindsmyndighetens prévning
(Miljéforvaltningen Angelholms kommun).

e Dispens for transport av farligt avfall inom vattenskyddsomréade kommer att
behéva sokas hos miljéforvaltningen i Angelholms kommun.

o For den som bedriver yrkesmassig verksamhet galler generellt
forbud mot transport av farligt avfall och anmalningsplikt till
lansstyrelsen for att transportera avfall enligt Forordningen om
farligt avfall SFS 1996:971. Numera giller krav enligt 5 kap.
Avfallsforordningen (2020:614).

e Om det under byggskedet patriffas fororenade omréden eller massor ska det
anmadlas och hanteras i enlighet med 10 kap. miljébalken.

e Patriffas fornlamningar i samband med markarbeten ska dessa, i enlighet
med 2 kap 10 § Kulturmiljolagen, omedelbart avbrytas och Lansstyrelsen
underrittas.

10.2 Uppfdljning
For att fa en bild av projektets faktiska miljopaverkan och for att fa kunskap om hur
vidtagna atgirder fungerar bor projektet f6ljas upp efter idrifttagande. For att
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motverka och forebygga oldgenheter for hilsa och miljo ar verksamhetsutévaren,
enligt miljobalkens bestimmelser om egenkontroll (26 kap. 19 §), skyldig att
fortlopande planera och kontrollera sin verksamhet. Egenkontrollen innebar ocksa
att verksamhetsutévaren, genom undersokningar eller pa annat satt, ska halla sig
underrattad om verksamhetens paverkan pa miljon.

Foljande miljoaspekter bor foljas upp efter byggskedet med avseende pa atgiarder
och kvarstaende konsekvenser:
e Trafiksdkerhet med avseende pa blandning av bygg- respektive ovrig trafik.

e Paverkan pa omréade som innehaller invasiva arter och hanteringen av dem.

10.3 Kontroller under byggtiden

Byggherren bor stilla 6vergripande krav pa entreprenoren med avseende pa
miljokompetens, riskhantering, buller och vibrationer, naturmiljo (skydd av mark,
vegetation, trad samt trummor m.m.), hantering av material och kemiska
produkter, fordon och arbetsmaskiner, avfall samt redovisning och uppf6ljning.

Sammanfattningsvis bor foljande konkreta dtgarder genomforas i byggskedet:

e Vigvisning bor ske tydligt for att underlatta framkomligheten for
allmanheten.

e Ingen tankning eller tvatt av arbetsmaskiner far ske inom
vattenskyddsomradet.

e Endast iordningstillda ytor sarskilt for &ndamaélet utanfor
vattenskyddsomradet ska anviandas for uppstillning av arbetsmaskiner.
Rutiner och god beredskap ska finnas for att snabbt dtgdrda eventuella
lackage av briansle eller smorjmedel fran arbetsmaskiner.

e Nirboende och markagare informeras i god tid om lokalisering av
etableringsomraden och hur trafiken beriknas bli paverkad.

e Byggtrafik och ordinarie trafik separeras dar s ar tekniskt och ekonomiskt
rimligt.

e Rivning ska ske pa ett sddant sétt att materialet kan dteranvindas.
Miljofarliga amnen omhandertas pa adekvat sitt.

e Om fororenade massor patriffas ska massorna provas och skickas till
godkiand mottagare.

e Uppbyggnaden av stenmurar och odlingsroset ska moss- och lavpaviaxt pa
stenarna placeras uppat. Fore nedmontering ska stenmurarna
fotodokumenteras.

e Att nedplockning av stenmurar undvikas under perioden oktober-mars.

¢ Om inget annat avtalas ska etableringsytor aterstéllas till motsvarande
ursprungligt skick.

e Skyddsatgirder for att skydda rotter och tradstammar har vidtagits.
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Naturvardsverkets riktvarden for byggbuller (NFS 2004:15) ska foljas under
byggtiden. For att minska storningen av byggbuller ska dven hansyn tas till
de niarboende vid planering av arbetet (nar storande arbete ska ske). Speciell
information ska ges infor sarskilt storande moment.

Massor som innehaller forekomst av blomsterlupin kommer i férsta hand
gravas ner minst 1,5 meter under viagbank eller skickas till godkand
mottagare.

Massor som innehaller vresros kommer skickas till godkand mottagare.

Vid hantering av invasiva arter ska maskiner och arbetsredskap rengoras
noga innan arbeten paborjas och efter arbeten for att undvika spridning av
arterna.

Massor med PAH halter ska skickas till godkdnd mottagare.

Sammanlagt bedoms att huvuddelarna av effekterna under byggtiden till stora
delar kan mildras genom god planering och styrning i byggprocessen.
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11 Genomforande och finansiering

11.1 Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning
kan berorda sakiagare och ovriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som
kommer in sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutlatande som
upprittas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar vagplanen. De
sakiagare som berors kommer da att kontaktas och far mojlighet att lamna
synpunkter p4 Andringen. Ar indringen omfattande kan underlaget &terigen behéva
goras tillgingligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver
planen. Darefter begars faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat
synpunkter pa viagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har
tillkommit efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vagplanen, om
den kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet
overklagas provas 6verklagandet av regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17—18 §§
vaglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor,
profilritningar om det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan
innehalla villkor som maéste f6ljas nir viagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett
underlag till planens plankartor.

Nar viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt
bindande. Detta innebir bland annat att vagbyggaren, det vill saga Trafikverket i
detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet, att 16sa in mark som behdvs
permanent for vagen. Mark som behovs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa
markens storlek (areal) och vilka som &r fastighetsigare eller rittighetsinnehavare.

Inlosen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmateriforrattning hos
lantmiterimyndigheten eller genom att Trafikverket traffar avtal med berérda
fastighetsigare i forvig och sedan lamna 6ver avtalet till lantméaterimyndigheten,
dar den forvarvade marken overfors till en av Trafikverkets fastigheter.
Lantmateriets beslut kan overklagas till mark- och miljodomstolen

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:
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e Vighallaren far tillstand att bygga allméan vig i enlighet med
faststallelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

e Vighallaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt.
For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda
fastighetsédgare ersattning.

e Vad som utgor allméin vag och viganordning laggs fast.

Vagplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av
anlaggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som
berors, vad den ska anvandas till, under hur lang tid den ska anviandas, hur stora
arealer som berors samt vilka som ar fastighetsédgare eller rattighetsinnehavare.
Trafikverket har ratt att borja anvanda mark tillfalligt s& fort vagplanen har vunnit
laga kraft, men ska meddela fastighetsiagare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar
beriknat att ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstand fran Trafikverket
uppfora byggnader eller pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvianda den
mark som behovs for anlaggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anlaggning som redovisas i vagplanen.

Aktuell viagplan beror inte ndgra byggnadsplaner/detaljplaner.

11.2 Genomforande

Tillstdnd avseende undantag fran vattenskyddsforeskrifter gillande schaktning
inom sarskild skyddszon behovs sokas fran tillsynsmyndighet (miljoforvaltningen,
Angelholms kommun).

Dispens fran skyddsforeskrifter gillande det generella forbjudet for transport av
farligt avfall inom vattenskyddsomréadet kan behova lamnas in till
miljéforvaltningen i Angelholm.

11.3 Finansiering

Kostnaden for projektet har berdknats till ca 18 Mkr inklusive marklosen,
produktionsstod och projektering.

Projektet finansieras genom medel fran Trafikverket (Regional plan) och fran
Angelholms kommun.
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12 Underlagsmaterial och kallor

Markteknisk undersokningsrapport (MUR) — Geoteknik och Vagteknik, Lv 1788,
Hjirnarp — Munka Ljungby, ny GC-vig, Angelholms kommun, Skane lin (WSP,
2025-08-28).

Angaende delresultat av arkeologisk utredning (steg 1) infér GC-vig vid Lv 1788,
Angelholms kommun, Skine lin, 2025-09-10.

Angaende resultat av arkeologisk utredning infor planerad GC-viag inom fastigheten
Tastarp 36:1 m.fl., Angelholms kommun, Skine lin, 2025-11-27.

Angelholms kommuns hemsida.

Angelholms kommun. Personlig kommunikation 2025-06-10.
Oversiktsplan 2035, Angelholms kommun, faststilld 2023-10-30.
Regional transportinfrastrukturplan for Skane 2022 — 2033.
Trafikverket, Trafikmétningar, www.trafikverket.se

Atgirdsvalsstudie for cykelviigsplan for Skine 2018 - 2029, Region Skine.
Cykelvagsplan for Skiane 2018 - 2029, Region Skéne.

Atgirdsvalsstudie - Cykel, Angelholms kommun

e Strovelstorp — Hasslarp

e Pomona — Ostra Kvarn

e Munka Ljungby - Hjarnarp

e Margretetorp — Bastads kommungrins
2015-11-11, TRV 2015/98478

Forstudie, gang- och cykelvig vid Tastarp, vig 1788, Angelholms kommun, Skéne
ldn, Samradshandling, 2011-03-31, Trafikverket.
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