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1 Sammanfattning

Viagprojektet omfattar anldggande av en 3,7 km ldng gang- och cykelvag langs
vig 609/614, mellan Histe och infartsvig till Vike/By pad Rodon i Krokoms
kommun.

Lansstyrelsen i Jamtland har 2016-10-12 beslutat att projektet inte kan anses
medfora betydande miljopaverkan, vilket innebér att forslagets paverkan pa
miljon beskrivs i vagplanen.

Vig 609/614 ar bada sekundira lansvag som har den hogsta barighetsklassen
BK1. Vig 614 trafikeras mellan Haste och fram till avfart till skola av 639 for-
don/dygn ADT (&rsdygnstrafik) varav 6 % utgor tung trafik. Vig 609 trafikeras
fran avfart till skola och fram till infartsviigen Vike/By av 1787 ADT varav 7 %
utgors av tung trafik. Trafiken utgors av boende, arbetspendlare samt av trans-
porter fran Ostersunds flygplats till Areomradet. Vigstrickan har ett korfilt i
béda riktningarna och vigbredden ar 6 - 6,5 meter. Ett trettiotal bostadshus
kantar vigen som i 6vrigt och omges av jordbruk- och skogslandskap.

Viktiga mélpunkter pé striackan ar Rodons skola, forskolor samt R6dons kyrka
som ligger samlade ungefar mitt pa strackan. P4 motstadende sida om vagen, vid
RoOdons skola ligger ett idrottsomrade som anviands av skolan.

Hastigheten pé striackan ar ett kortare avsnitt, fore och efter infarten till skolan,
skyltad 50 km/h, 6vrig stridcka har 70 km/h. Idag saknas géng- och cykelvig pa
strackan vilket innebar att fotgdngare och cyklister ar hanvisade till vigrenen.

Information om barns rérelse i omrédet har inhdmtats i form av en enkétun-
dersokning som visar att majoriteten ar bosatta pa den norra sidan. Ging- och
cykelvagen anldggs pa norra sidan om vag 609/614 och avskils med dike res-
pektive skiljeremsa. Dar utrymmet ar begransat pa grund av narhet till tomter,
anlaggs den kantstensseparerad. Hastighetsddmpande refuger anldggs pa 6mse
sidor om skolinfarten for att erhélla en sdkra passager for skolbarnen. Referens-
hastigheten péd denna stricka foreslas bli 40 km/h.

Anliaggande av gang- och cykelvig pa strackan innebér att oskyddade trafikanter
far en sakrare trafiksituation vilket dr en positiv konsekvens. Markintrang sker i
skogs-, jordbruk och tomtmark. Intranget i tomtmark ar en negativ konsekvens
for boendemiljon. Gang- och cykelviagen framjar rorligheten och darmed majlig-
heten till friluftsliv och rekreation. Naturvarden paverkas sasom tva biotopskyd-
dade alléer. Denna paverkan ar dven negativ for landskapsbilden. Byggtiden
kommer att innebéra storning i form av byggtrafik, minskad framkomlighet,
buller och damning.

Tva detaljplaner paverkas i projektet. Kommunen dr huvudman f6r en av dessa
bedomer att planen paverkas inte i den omfattning sa att en plandndring beho-
ver genomforas.

Byggtiden beriknas bli ungefar ett ar och enligt nuvarande planering kan bygg-
start ske ar 2020. Kostnaden for projektet bedéms uppga till 15 Mkr i 2016 ars
prisniva.
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Figur 1.1 Oversiktskarta. Aktuell del av vég 609/614 ligger inom den réda cirkeln p& kartan.



2 Beskrivning av projektet

2.1 Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av
lagar och som slutligen leder fram till en vagplan, se figur 2.1.

I borjan av planldggningen tas ett underlag fram som beskriver radande brister i
trafiksystemet, kianda forutsattningar och hur projektet kan komma att paverka

miljon. Samradsunderlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projek-
tet kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar
kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd all-
manhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna
som kommer in under samradd sammanstélls i en samradsredogorelse.

Lansstyrelsen har den 12 oktober 2016 beslutat att projektet inte kan antas
medfora betydande miljopaverkan. Detta innebér att aktuellt planforslag utfors
med integrerad miljobeskrivning.

Vagplan/jarnvéagsplan

H  Samradsunderlag Samradshandling EGranskningshandIing Faststallelsehandling

E Framtagning av underlag Framtagning av Framtagni lanférs| :
« for lansstyrelsens beslut om alternativa ram atgnlr;gnzv pka_n orslag ; Kungérande och granskning Faststéllelse
. betydande miljspaverkan lokaliseringar samt miljobeskrivning :
Lansstyrelsens beslut om : Lansstyrelsens yttrande
: betydande miljspaverkan H (tillstyrkande)
: SAMRAD

Figur 2.1 Planldggningsprocessen. | detta projekt har ldnsstyrelsen bedémt att projektet inte innebar
betydande miljépaverkan (BMP) och déarfér gérs endast en miljébeskrivning. Projektet befinner sig
nu i skede faststéllelsehandling.

2.2 Bakgrund

Viag 609/614 betecknas som sekundira lansvégar vilket betyder att de ar statliga
vagar men inte riks- eller europavégar. Vagplanen omfattar en striacka om cirka
3700 meter fran Héste och infartsvégen till Vike/By i Silje. Mot norr ansluter
viagen mot E14 och i séder ansluter den via bro 6ver till Froson med vag E45

i Ostersund, se tidigare kapitel, figur 1.1. Vig 614 trafikeras mellan Histe och
fram till avfart till skola av 639 fordon/dygn ADT (arsdygnstrafik) varav 6 % ut-
gor tung trafik. Vag 609 trafikeras fran avfart till skola och fram till infartsviagen
Vike/By av 1787 ADT varav 7 % utgérs av tung trafik.

Hastigheten pa strickan ar 50 km/h ett kort avsnitt i passage av R6dons skola,
ovrig striacka ar skyltad 70 km/h. Oskyddade trafikanter hénvisas till vigrenen
pa strackan.

Trafikverket har for avsikt att anldgga en gang- och cykelvig pa strackan och
projektet syftar till att skapa goda majligheter till ett sdkert transportsatt for
oskyddade trafikanter. Tidigare i projektet har ett samradsunderlag tagits fram.
Ett samrad kring i samradsunderlaget beskrivna problem och tinkbara atgirder
har hallits och inkomna yttranden har sammanstallts i en samradsredogorelse.



2.3 Atgardsvalsstudie

Ingen atgirdsvalsstudie har genomforts for projektet.

For val av atgiarder har fyrstegsprincipen tillimpats. Fyrstegsprincipen gar ut pa
att alla atgiarder ska analyseras i féljande fyra steg:

1. Téank om - Det forsta steget handlar om att forst och framst 6verviga atgir-
der som kan paverka behovet av transporter och resor samt valet av trans-
portsatt.

2. Optimera - Det andra steget innebar att genomfora atgarder som medfor ett
mer effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om - Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begransade
ombyggnationer.

4. Bygg nytt - Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de
tre tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller storre ombygg-
nadsatgarder.

For strackan som utreds i detta projekt anses inte steg 1 och 2 vara relevanta
med avseende pa att 16sa den osidkra trafiksituationen for oskyddade trafikanter.
Det kommer inte heller kriavas en storre ombyggnation enligt steg 4. Projektet
kommer ddrmed att hamna inom steg 3 som innebar ombyggnationer av min-
dre omfattning.

2.4 Vagplanens omfattning

Omrédet for planerad gang- och cykelvig ligger pa den norra sidan om vag
609/614 mellan Haste och Silje, avfart till Vike/By, en stricka om cirka 3,7
kilometer. Projektet innebar att en gang- och cykelvag anldggs vars lage och
utformning har utretts efter samrad med kommun, ldnsstyrelse, fastighetsigare
och andra intressenter i omradet.

2.5 Andamal och projektmal

Andamalet med projektet dr att forbittra trafikséikerheten och tillgingligheten
for oskyddade trafikanter pa strackan. Dessutom ska nationella och regionala
miljomal uppfyllas liksom den kommunala miljépolicyn.

I denna vagplan utreds mojligheterna att anldgga en géng- och cykelvag pa den
norra sidan och parallellt med viag 609/614. Vagplanen upprittas for att ge
véghéllaren tillstdnd att bygga vigen, ge mojlighet till markadtkomst med végratt
och reglera vaghéllningsansvaret, det vill sdga fastsla vilka delar i projektet som
ska utgora allmén vigratt och viganordning.

Projektmalet ar att 6ka trafiksdkerheten och tillgingligheten for gdende och
cyklister pé strackan.



3 Miljobeskrivning

Lansstyrelsen har 2016-10-12 beslutat att projektet inte kan antas medfora bety-
dande miljopéverkan och sdledes kravs ingen miljokonsekvensbeskrivning. Pro-
jektets forutsebara paverkan pa manniskors hilsa och miljon redovisas i stillet i
en miljobeskrivning. Miljobeskrivningen utgor en del av viagplanebeskrivningen,
plankartor och illustrationskartor.

Miljoaspekter och konsekvenser beskrivs framst i kapitel 4 Forutséttningar,
kapitel 6 Effekter och konsekvenser av projektet, 7 Samlad bedomning samt ka-
pitel 8 Overensstimmelse med miljobalkens allménna hinsynsregler, miljokva-
litetsnormer och bestimmelser om hushéllning med mark och vattenomraden.

3.1 Geografisk avgransning

Bedomningen av konsekvenserna for miljon har gjorts utifrdn de planerade
atgardernas forviantade influensomréade, vilket innebar det omrade som direkt
eller indirekt kan paverkas av foreslagna atgarder. Influensomradet for den
allmanna miljopaverkan i detta projekt bedoms som relativt lokal ur de flesta
aspekter.

3.2 Avgransning i tid

Miljo- och trafikkonsekvenser bedoms pa 20 ars sikt fran det ar viganldaggning-
en Oppnas. Projektet bedoms vara fardigbyggt under 2021.

3.3 Andra avgransningar

Berorda miljoaspekter beskrivs i kapitel 4. De miljéaspekter som inte finns upp-
tagna i kapitel 4 bedoms inte paverkas.

Inga utredningar eller berdkningar av vagtrafikbuller kommer att goras for
bostadsfastigheter i detta projekt. Det bedoms att foreslagna atgéarder inte kom-
mer att medféra nagot tillkommande vagtrafikbuller eftersom vagtrafiken inte
bedoms oka till foljd av projektet.



4 Forutsattningar

4.1 Befintlig vags funktion och standard

Vég 609/614 har i norr anslutning till E14 och i s6der, via bro over till Froson
och med vig E45 i Ostersund. Vagen har den hogsta barighetsklassen, klass 1.

Vigstrackan har ett korfélt i bada riktningarna och vagbredden ar 6 - 6,5 meter.
Korsningar med viag 609, 615 och 1021 finns pa strackan samt infart till R6dons
skola. Belysning finns omvixlande p& den ena respektive den andra sidan ldngs
storre delen av strackan. Belysningen dgs av lokal vaglyseforening.

Hastigheten pé strickan ar ett kortare avsnitt, fore och efter infarten till skolan,
skyltad 50 km/h, 6vrig stracka har skyltad hastighet 70 km/h, se figur 4.1. Gang-
och cykelvig saknas och oskyddade trafikanter hianvisas till vagrenen.

En truminventering har utforts i arbetet med vagplanen och ett antal trummor
passerar under véigen.

Tva boskapspassager (koportar) passerar under vigen, se figur 4.6.

4.2 Trafik och anvandargrupper

Trafikméangden pa aktuell striackan av vag 609 uppgar till 1787 fordon/dygn
ADT (arsdygnstrafik) varav tung trafik utgor 132 ADT (14%). Trafikméingden pa
aktuell strickan av vig 614 uppgar till 639 fordon/dygn ADT varar tung trafik
utgor 40 fordon/dygn ADT (16%). Se figur 4.1.

Vigen anvénds framst for arbetspendling och andra resor mellan Rod6n och
Ostersund samt for transporter mellan Ostersunds flygplats och turistorterna i
fjallvarlden.

Mellan dren 2001-14 inrapporterades tva stycken trafikolyckor med personska-
dor till STRADA f6r det omrade som projektet berér. STRADA ir en nationell
databas for registrering av personolyckor som rapporteras in till Polis eller
akutsjukvard. I ingen av olyckorna var fotgangare/cykel/moped inblandade.
Olyckorna innebar savil svira som lindriga personskador. Se figur 4.1.

Under skoltid korsar skolbarn viag 609 for att na idrottsomradet norr om skol-
omradet. Manga cyklister fairdas dven ldngs vagstrackningen som ingar i Sveri-
geleden.

Kollektivtrafik trafikerar strickan mellan Krokom och Ostersund med en linje
morgon och kvill. P4 6mse sidor om vigen finns fem skyltade bussfickor varav
nagra ar forsedda med busskurer.

Skolbuss trafikerar strackan.

Mittbanans jarnvégsstation finns i centrala Krokom samt i centrala Ostersund
och inrikes flygtrafik trafikerar Ostersunds flygplats, se kapitel 1, figur 1.1. Bade
Mittbanan och E14 ar riksintressen for kommunikation.
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Hastighet 70 km/h 639

Figur 4.1. Hastighetsbegrésningar,fordonsméngder (ADT) métér 2015, olyckor samt mélpunkter léngs det avsnitt av vég
609/614 som omfattas av projektet.



4.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

Vid arsskiftet 2013 uppgick befolkningen i Krokoms kommun till cirka 14 600
invanare. R6dons forsamling uppgick vid arsskiftet 2013/2014 till 3927 perso-
ner. Den regionala utvecklingen i kommunen ar positiv och befolkningen okar i
kommunen.

Bebyggelsen som omger vigstrackan domineras av fristdende privatbostader
och ekonomibyggnader. Utanfor bebyggda omraden finns dkermark/6ppen
mark och skogsmark.

Nirbeldgna malpunkter langs vagstrackan dr R6dons skola och forskolor som
ligger mitt pa strackan. Pa den norra sidan om végen och mitt emot skolan,
finns idrottsomradet med fotbollsplan med mera som nyttjas under skolans
idrottslektioner. R6dons kyrka ligger strax soder om skolgarden och viagplanens
avslutande del i oster ligger Rodons bygdegard. Identifierade malpunkter redo-
visas i figur 4.1.

Figur 4.2. Rédéns f-6 skola har ca 60 elever och ligger pa den s6dra sidan om planomradet.
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Figur 4.3. Férekommande detaljplaner & markerade med vita skyltar.



4.3.1 Planer

Oversiktliga planer

Gang- och cykelvag langs vag 609/614 ligger i linje med de mal som satts i kom-
munens Oversiktsplan ar 2015 dir ett mal for R6don &r att sikra trafikmiljon for
oskyddade trafikanter. I Oversiktsplanen anges méjliga omraden for framtida
bostadsbygganden och dirmed en 6kad befolkning i omradet.

Detaljplaner
Planerad gang- och cykelvag beror tva detaljplaner.

« Detaljplan for del av Rodons Prastbord 1:3 (2002). Bollplan R6d6n (2002).
Kommunens nr 209. Inom denna detaljplan dr kommunen inte huvudman
for allman platsmark.

Detaljplanen reglerar utfartsforbud mot sédra delen av allmén vig (bedom-
ningsvis fran fastighetsgranser). Gang- och cykelviag bedoms kunna genomforas
med mindre avvikelse inom naturmarken/idrottsomrade (Y pa plankartan).

« Detaljplan for del av R6dons Prastbord 1:3 m.fl. (2011) Kommunens nr 262.
Inom denna detaljplan ar kommunen huvudman for allman platsmark.

Detaljplanen reglerar naturmark (skog) cirka 5 meter fran vigkant mot soder.
Géng- och cykelvig bedoms kunna genomforas med mindre avvikelse inom
naturmarken. Samrad har héllits med kommunen angéende bedomningen om
anldggandet av en gang- och cykelvig innebar en konflikt med detaljplaner i
omradet. Kommunen bedomer att en planéndring inte behover genomforas och
att avvikelse kan medges ur ett planperspektiv.

4.4 Landskapet

Landskapsanalys och gestaltningsprogram ar integrerad i vagplanebeskriv-
ningen. Landskapets virden och konsekvenser pa dessa beskrivs framforallt i
kapitel 4 Forutséattningar, kapitel 6 Effekter och konsekvenser av projektet samt
i kapitel 7 Samlad bedomning. Gestaltning framgar av kapitel 5 Planerad géng-
och cykelvigs lokalisering och utformning.

Figur 4.4. Vagstréackan gar till stora delar genom ett vidstréckt odlingslandskap.
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4.4.1 Oversiktlig beskrivning av landskapet

Ro6don karakteriseras av ett vidstrackt och flackt landskap som sluttar svagt ner
mot Storsjon i vaster. Landskapsrummet préglas av vidstrackta jordbruksmar-
ker vilka utbreder sig pa 6mse sidor om vig 609/614. Genom att 609/614 ligger
lagt i landskapet forstiarks kianslan av att firdas igenom ett odlingslandskap, se
figur 4.4.

I tydliga gardsgrupperingar ligger gardar och byar spridda omedelbart invid
eller i narhet till vagstrackningen. Gardsmiljoerna ligger vil samlade vilket
forstarker landskapets 6ppna karaktar och ger majlighet till 1anga siktlinjer.
Enstaka alléer finns in mot gardar samt parallellt med vagstrackan.

Den 6ppna jordbruksmarken dominerar inom aktuellt planomradet och endast
stillvis kantas vigstrackan av skogsmark. Detta innebar mycket goda mdjlighet
till utblickar 6ver Storsjon samt mot Oviksfjallen i sydvast, se figur 4.5.

4.4.2 Landskapsvarden

Odlingsmarken

Odlingsmarken sitter mycket stor pragel pa landskapet som ar vidstrackt och i
nara kontakt med himlen. Filten ar storskaliga med endast enstaka trad, buskar,
akerholmar och lador vilket skapar perspektiv.

Bebyggelsen

Bebyggelsen ligger i anslutning till odlingslandskapet och smilter in i landska-
pet utan att dominera. Forekomsten av alléer fortydligar och starker bebyggelse-
miljoernas entréer.

Landmérken

I detta landskap utgor Oviksfjallet ett patagligt landmarke i fjarran. I ett nér-
mare perspektiv utgor enstaka byggnader, storre trad och alléer landmarken for
den som firdas liangs aktuell vagstracka. Rodons kyrka ligger ndgot nerdraget
och niarmare Storsjon och ar utgor darfor inte ett framtriadande landmarke.

Figur 4.5. Det 6ppna landskapet medger milslanga utblickar. H&r mot Storsjén och fjéllen i véster.
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Figur 4.6. Vagplanens omrade och férekommande milj6intressen.
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4.5 Miljo och halsa

Berdrda miljointressen redovisas i figur 4.6.

4 5.1 Riksintressen och Natura 2000-omraden

Hela planomradet ligger inom Riksintresse for kulturmiljovérd enligt Miljobal-
ken (MB) 3:6, (Storsjobygden, omrade Z25) samt inom riksintresse for Frilufts-
liv enligt MB 3:6.

Inga Natura 2000-omraden ligger inom planomrédet eller dess ndromrade.

Inga omréaden av riksintresse for renndringen ligger inom planomradet eller
dess naromrade.

4.5.2 Boende och héalsa

Ett trettiotal bostadshus ligger i projektets direkta narhet. Boende langs vigen
har vig 609/614 som sin huvudsakliga vig in till Krokom och Ostersund. Den
trafik som belastar vig 609/614 orsakar buller och vibrationsstorningar for de
bostader som finns i vigens néarhet. Den ldga trafikméngden och hastigheten
bedoms inte medfora att riktvarden for trafikbuller 6verskrids.

Befintligt vignat ar av storsta vikt for transporter genom omrédet och f6r boen-
de att ta sig till och frén arbete, skola och aktiviteter. Vagen har i dagslaget bra
sikt, relativt 1ag trafikbelastning och saknar racken vilket gor att vagen ar latt att
passera 6ver och darmed inte utgor en sarskilt stor barridr i omradet.

R6dons skola har 60 elever fran forskoleklass till arskurs 6. Vid skolan finns
aven tva forskolor. Barnens skolskjutsar angor vindplan utanfor skolbyggnaden
for pa- och avstigning. Vagstrackningen utgor en barridr for skolbarn som ror
sig mellan skolan séder om viagen och idrottsomradet norr om viagen. Barnen
behdover korsa viagen i samband med idrottslektioner. Hastigheten pa strackan
ar idag skyltad till 50 km/h men den skyltade hastigheten 6verskrids ofta pa
strackan forbi skolan.

4.5.3 Kulturmiljé

Hela R6don ingér i Storsjobygdens riksintresseomréde for kulturmiljovard
(omrade Z25). Manniskorna blev tidigt bofasta i omradet och borjade odla mar-

Figur 4.7. Timrat hérbre i Trusta.
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Figur 4.8. Laga skifteskartan éver Trusta by 1853 rektifierad mot dagens fastighetskarta.
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kerna kring Storsjon. Omrédet har en lang kontinuitet i bebyggelseldgen vilket
byarnas ortnamn dven bekriftar. Planerad gang- och cykelvig anldggs inom en
av Storsjobygdens mest intensivt koloniserade jarnaldersbygder. Manga fina
arkeologiska fynd har pétraffats i omedelbar nirhet till planomradet. Under
medeltiden vandrade katolska pilgrimer genom omréadet pé sin vag till Olof den
heliges grav i Trondheims domkyrka (dadvarande Nidaros).

R6dOn ar en utpriglad jordbruksbygd med stora ékerarealer som har en 1ang
historisk bosdttningskontinuitet. I anslutning till planomradet f6r ny gdng- och
cykelvig finns ett flertal fornlimningar. Lansstyrelsen fattade 2015-08-12 beslut
om arkeologisk utredning etapp 1-2 inom tre omréden i syfte att utreda om
strackningen av gang- och cykelvig kommer att paverka kianda eller okdnda
fornldmningar och en arkeologisk forundersokning av Rai 70:3 (Fossil aker-
mark). Arbetet utférdes under september och oktober 2015 och efter utférd
arkeologisk utredning konstaterades att inga fornlimningar berors av planfor-
slaget. Mot bakgrund av resultatet av utfort arbete, bedomdes att inga ytterli-
gare antikvariska atgarder krivs i projektet. (Se bilaga 1).

I byn Trusta star ett timrat harbre omedelbart invid aktuellt planomrade. Jim-
forelse med laga skifteskartan 6ver byn Trusta fran 1853 visar att det dven da
fanns ekonomibyggnader pa samma plats som det gor idag, se figur 4.8.

4.5.4 Naturmiljé

Langs strackan finns en hivdad betesmark i Lansstyrelsens GIS-underlag (ej
klassad). Uppgift om forekomst av filtgentiana finns angiven i Artportalen ar
2005.

Sommaren 2015 utfordes en naturinventering i syfte att dokumentera forekomst
av skyddade och skyddsvirda arter och miljoer samt objekt som omfattas av

det generella biotopskyddet. Inventeringen innefattade 4ven dokumentation av
forekomst av invasiva arter (exempelvis blomsterlupin) som riskerar att fa en
okad spridning genom projektets byggskede (Trafikverket 2015). Ingen fore-
komst av invasiva arter konstaterades i samband med utford naturinventering.

Tabell 4.1. Resultat av utférd naturvérdesinventering juli 2015.

Objekt Sektion km Kommentar Planférslagets
paverkan

Stenmur 0/780-0/930 Odlingsrose av stenmurskaraktar intill Odlingsroset paverkas inte
vagens sodra sida. Blandad av planforslaget.
vegetation kring stenpartiet.

Odlings- 1/045 Odlingsrose pa vagens sddra sida. Odlingsroset paverkas inte

rose av planforslaget.

Allé 1/200-1/206 Allén star vid vagens norra sida och Tva trad i allén paverkas.
kantar infartsvag till gard. Utgors av Dessa aterplanteras.

unga bjorkar.

Odlings- 1/650 Ligger pa vagens sodra sida. Pa Odlingsroset paverkas inte
rése odlingsroset vaxer buskar och trad. av planforslaget.
Allé 2/730-2/830 Parallellt med vag 609 norra sida star Fem trad i allén paverkas.
10 unga bjorkar. Allén ar uppdelad Dessa aterplanteras.
pa vardera sida om infart till gard.
Infarten till garden kantas av en
dubbelsidig bjorkallé vilken omfattar
totalt 16 nagot aldre bjorkar.
Allé 3/215-3/260 Parallellt med vag 609 sodra sida star  Allén paverkas inte av

6 unga bjérkar. Allén invid vag 609
fortsatter aven ner mot fastighet.
Allén star pa motsatt sida i
forhallande till féreslagen gang- och
cykelvag.

planforslaget.



Biotopskyddsomrade ar en skyddsform som anvénds for att sma mark- och
vattenomréden som pa grund av sina egenskaper ar vardefulla livsmiljoer for
hotade djur- eller vixtarter. Dessa ar skyddade enligt 7 kapitlet 11§ Miljobal-
ken (MB). Biotoperna ar ocksa viktiga for vanligare arter, samt for variation
ilandskapet. Foljande miljoer omfattas av det generella biotopskyddet: allé
(enkel eller dubbel om minst 5 vuxna trad), odlingsrose, stenmur, dkerholme
ijordbruksmark, killa med omgivande vatmark i jordbruksmark, vitmark
och smévatten i jordbruksmark (inklusive 6ppna diken) samt pilevall. Under
forutsattning det generella biotopskyddet hanteras i vigplan sa ger faststéllelse
av densamma dispens avseende det generella biotopskyddet enligt MB 11a§.
Exempel pa dtgiarder som kan skada dessa biotoper ar exempelvis schaktning,
utfyllnad och gravning, kulvertering av 6ppna diken, avverkning av trad i allé
med mera.

Tva alléer ligger inom planomradet. Dessa omfattas av det generella biotop-
skyddet. Den ena allén stér vid vagens norra sida och kantar infartsvag till gard
och utgors av unga bjorkar. Den andra allén stér parallellt med vig 609 norra
sida och bestar av 10 unga bjorkar. Denna allé dr uppdelad pa vardera sidan
om infart till gard och infarten till gdrden kantas dérefter av en dubbelsidig
bjorkallé vilken omfattar totalt 16 ndgot dldre bjorkar. En allé star invid vigens
vastra sida och paverkas darmed inte av planforslaget. Tva odlingsrésen och

en stenmur finns pa den vistra sidan om vig 614 och paverkas dirmed inte av
planforslaget. Trots att jordbruksmarker kantar storre del av den aktuella vag-
strackningen observerades inga biotopskyddade 6ppna diken. Samtliga identi-
fierade objekt pa 0mse sidor om vig 609&614 vilka om omfattas av det generella
biotopskyddet redovisas i tabell 4.1.

Floran ar relativt artrik och naturvirdet bedéms vara hogt. Vid naturinvente-
ringen observerades flertalet naturvardsarter sdsom filtgentiana, rodkdmpar,
kirringtand, harstarr, rolleka samt ormrot.

Naturvardsarterna fanns generellt omgiven av en mera trivial flora sésom hund-
kix, smorblomma, gokart, karrkavle, daggkapa, blaklocka, smultron, teveronika
och svartkdmpar. Eftersom omradet innehéller flertalet naturvardsarter som
dessutom ar betydelsefulla ur kulturhédnsyn bor massorna ateranviandas pa
platsen.

Planomrédet omfattas ej av strandskydd. Avstandet till Storsjon ar cirka 1 kilo-
meter och inga backar eller vattendrag finns inom planomradet.

4.5.5. Rekreation och friluftsliv
Planomrédet ligger inom omrade av riksintresse for friluftsliv, MB 3:6.

Cykelleden Sverigeleden foljer den aktuell vagstracka och ménga cyklister an-
vander straket.

I anslutning till R6dons skola pa den sodra sidan om vag 609 finns ishockeyba-
na. Fotbollsplan och friluftsomréde ligger pa inom ett idrottsomréde mitt emot
skolan och pé den norra sidan om viag 609.

Den lokala idrottsféreningen Rodons SK bedriver ideell verksamhet med prio-
ritering pa barn och ungdomar. Verksamheten bestar av idrottsskola, bollsport,
skidor samt 6vrig motion. Foreningen dger och skoter omrédets fotbollsplan,
isbana och skidspar.

19



20

4.5.6 Naturresurser

Hela planomrédet ligger inom Njaarke sameby. Omrédet anvinds av samebyn
som varvinterland det vill sdga tidsperioden mars-april.

Omse sidor av planomrédet kantas av jordbruksmark p4 storre delen av strick-
an, endast kortare strackor ar kantas av skogsmark.

Planomréadet ligger inom omrade med grundvattentillgang i berggrunden.
Grundvattentillgangen bedoms ha mindre goda ar uttagsmojligheter i aktuellt
omréade. Mediankapaciteten beriknas uppga till <600 1/h (< cirka 15 m3/d).

4.5.7 Klimat och energi

Den miljobelastning som finns i projektets naromréade utgors till storst del av
utslapp fran végtrafiken. Utslapp frén biltrafik ar en stor bidragande orsak till
utslapp av vaxthusgaser, partiklar samt andra for omgivningen skadliga &mnen.
Den laga trafiken, ca 1780 fordon/dygn, bedoms inte leda till att miljokvalitets-
normer Gverskrids.

4.5.8 Fororenad mark
Miljoteknisk markundersokning genomfordes den 3-4 november 2015.

I samband med geotekniska undersokningar har forh6jda halter av &mnen pa-
traffats i nagra av provpunkterna i anslutning till MIFO-objekten O Lindstroms
sag och snickeri, Riclan Verkstadsindustri och Froso Tradgard AB, Silje, se
tabell 4,2. Amnen som 6verskrider de generella riktvirdena for kiinslig mark-
anvandning (KM) dr olika typer av metaller. Inom aktuellt projekt ar Natur-
vardsverkets generella riktvirden for mindre kanslig markanviandning (MKM)
tillampbara. Dessa 6verskrids inte i ndgon av provpunkterna. Halterna innebéar
framst en risk for markmiljon samt risker vid intag av jord i de punkter dar bl.a.
bly forekommer i forhgjda halter i ytliga jordlager. Inget sarskilt omhéanderta-
gande av massor bedoms behovas.

Tabell 4.2. Potentiellt férorenade markomraden enligt Lénsstyrelsen MIFO-databas. BKL avser
riskklass enligt Naturvardsverkets branchkartldggning.

Id Objekt Preliminar Kommentar
riskklass enl
BKL*
176610 Riclan - MIFO-blankett saknas. Verksamhet enligt Ist
Verkstadsindustri utan halogenererande I6sningsmedel.
167041 Froso6 Tradgard 3 Jordgubbsodling i Silja
AB Silja
167105 O Lindstroms sag 4 Snickeribygganden finns kvar. Sagbyggnaden ar
och snickeri riven. Verksamheten startade 1939 och

avslutades 1997.

4.5.9 Miljokvalitetsnormer

Gillande miljokvalitetsnormer omfattar idag utomhusluft, fisk- och mussel-
vatten, omgivningsbuller och vattenférekomster. For detta projekt berérs inga
fisk- och musselvatten eller vattenforekomster.

Kommunen har métningar for luftkvaliteten. Matningarna visar att kommunen
inte riskerar att overskrida gillande normer.



Projektet omfattas av miljokvalitetsnorm f6r omgivningsbuller enligt ett av kri-
terierna i lag SFS 2004:675. Trafikverket ska for de vagar som belastas med mer
an 3 miljoner fordon/ar vart femte ar kartlagga bullret fran vigtrafiken. Aktuell
striacka belastas med 0,5 miljoner fordon/ar.

4.6 Byggnadstekniska forutsattningar

4.6.1 Geologiska forutsattningar

Marken i omradet domineras generellt av nagot grusig sandig lermorén (materi-
altyp 5A/ tjalfarlighetsklass 4) och nagot grusig sandig siltig moran (5A/4) lings
hela strickan. Jordlagren ar relativt homogena langs med hela strackningen.

Inga stabilitetsproblem bedéms forekomma for planerad gang- och cykelvag.
Vad géller sattningar sa finns det en risk vid km 0/500, km 1/850, km 2/700 —
2/850 samt vid km 3/340, dar marken ar 16s de 6versta 0-1 och 1-2 metrarna.
Har skall risken beaktas vid dimensionering av 6verbyggnad. Vid anldggande
utfors ytavtackning av organisk jord.

Problem kan uppsta vid tjalning da delar av jorden i omradet ar mycket tjalfar-
ligt. Detta ska beaktas vid dimensionering av 6verbyggnaden.

4.6.2 Broar
Inga brokonstruktioner berors.

4.6.3 Brunnar

Inventering av brunnar kommer att ske innan byggstart. Enligt uppgift fran
Brunnsarkivet (SGU) finns fyra brunnar finns i vigens néirhet. underlaget ar ej
heltackande.

4.6.4 Ledningar

Jamt Kraft har 24 kV-kabel pa Ostra, sodra samt véstra delen av vigen, samt
nétstation och ett antal kabelkorsningar.

Végbelysning finns pé vigens norra sida i planomrédets inledning darefter 6ver-
gar belysningen till vigens sodra sida fram till planomradets avslutning. Utéver
detta finns el- och teleledningar i narhet av vagen.

Kommunal VA-ledning finns invid aktuell vagstrackning.

I bygghandlingsskedet och infor byggstart kommer ritningar 6ver befintliga
ledningar att tas fram och eventuella ledningsflyttar kommer att samradas med
ledningsigarna.
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5 Den planerade vagens utformning med
motiv

Lisanvisning: Se dven illustrationsplaner 101T0501 — 101T0506, normalsektio-
ner i 101T0401 och 6versiktsplan 101To101.

Gang- och cykelviagen erhaller en bredd om 3,0 meter hela strackan undantaget
en kort stricka i passage av harbret dir det 4r mycket trangt. Gang- och cykel-
vigens bredd blir pa detta avsnitt 2,5 meter. Gang- och cykelvigen kommer att
belaggas med asfalt och belysas.

Gang- och cykelviagen lokaliseras pa den norra sidan om vag 609/614 for att
minimera intréng i intilliggande tomter och boendemiljoer, skapa en koppling
till omradets mélpunkter samt for att minimera passager over viagen pé strackor
med skyltad hastighet 70 km/h. .

Anldggandet av gang- och cykelvigen kommer inte att innebéra négon generell
avsmalning av vig 609/614.

I passagen forbi Rodons skola foreslés referenshastigheten bli 40 km/h.

5.1 Val av lokalisering

Vid val av lokalisering ar tillgdnglighet och trafiksdkerhet avgérande. Gang- och
cykelvigen forldggs dar den bedoms fa storst effekt med speciellt fokus pa barn
och ungdomars mojlighet till trafiksdkra resor mellan hemmet, skolor och
busshéllplatser. Vid lokaliseringen efterstrivas ocksa att gang- och cykelviagen
forlaggs dar den ger minsta mojligt intréng i miljévarden och pa kringliggande
fastigheter.

Inkomna enkitsvar fran Rodons skolas elever visar att de flesta elever méste
korsa vig 609/614 for att komma till skolan och darfor forlaggs gang- och cy-
kelvégen till den norra sidan fran starten vid Haste fram till avfart mot By/Vike.
Inga sidbyten kommer att ske langs dragningen av gang- och cykelvigen.

5.1.1 Val av utformning

Gestaltningsavsikter

Gang- och cykelviagen separeras i form av dike langs storre delen av strackan
och i flera avsnitt innebéar det att det befintliga diket bibehalls mellan vag och
géng- och cykelviig. Ovrig stricka separeras den av grisbeklidd skiljeremsa
alternativt med kantsten i granit for basta landskapsanpassning. Dar den
kantstensseparerade ging- och cykelvigen korsar infarter forlaggs kantstenen
nedsinkt i vigbanan.

Malet med gestaltning ar att framja trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter
vill och vagar rora sig till fots eller med cykel 1angs vag 609/614, samtidigt som
landskapsvarden, natur- och kulturmiljéer bibehélls och om mojligt forstarks.

Detta gors bland annat genom att:

Placera gang- och cykelviagen sé langt som mojligt separerad med en skiljeremsa
for att erhalla trafiksiker situation for fotgéngare och cyklister.

Avstandet ger forutom o6kad sidkerhet ocksa 6kad trygghetskinsla och trivsel. De



som ror sig pa gang- och cykelvigen behover inte vara radda att bli nedskvitta

av forbipasserande fordon eller att eventuella barn och hundar ska réka forirra
sig ut pa vagen, istillet far de battre kontakt med den angridnsande naturen och
boendemiljon.

Lyfta fram de platser dar oskyddade trafikanter kan forviantas komma i kontakt
med fordonstrafiken. Genom att styra de oskyddade trafikanterna till specifika
passager blir de mer synliga, uppméarksamheten skirps och de visas storre
hénsyn dar.

Anvinda de landskapsvirden som finns till att skapa en positiv upplevelsen och
locka till nyttjande av gang- och cykelvigen.

Anpassning till landskapet

Placeringen pé norra sidan om vig 609/614, mellan viag och gardar, ger den
basta landskapsanpassningen. Den 6ppna odlingsmarken som ger karaktar &t
landskapet paverkas inte. Daremot framhavs bebyggelsen, den ménskliga nar-
varon och den 6kade detaljeringsgraden pa den norra sidan i det svagt sydvast-
sluttande landskapet.

I trénga passager mot bebyggelse anlaggs gang- och cykelviagen kantstenssepa-
rerad for att minimera paverkan pa tomtmark.

Trafikantupplevelse
Projektet bidrar till att trafikanterna far en battre upplevelse av landskapet nar
de kan fardas tryggt och sikert pa géng- och cykelvagen.

Trafikantupplevelse motortrafik
Genom framtradande och tydlig passage for gdende som ska korsa vag 609, for-
enklas forstdelsen av vigrummet for motortrafiken.

Trafikantupplevelse gang- och cykeltrafik

Allra mest forbattras trafikantupplevelsen for gdende och cyklister. Att rora sig i

viagrummet idag ar otryggt. Att lyfta isar gang- och cykelvagen frén vagen skapar
en lugnare miljo for de som gar och cyklar. Da de inte ldngre behover koncentre-
ra sig pa forbipasserande fordon kan de lyfta blicken och uppleva det omgivande
landskapet. Promenaden eller cykelturen kan ske mera avslappnat.

Busshallplatser
Ombyggnad sker av tva busshéllplatser vid passage av R6dons skola. Dessa
avgransas med kantsten.

Sidoomraden
Utrymmet mellan vigen och de avsnitt dar gang- och cykelvigen separeras
utformas som ett flackt dike.

Gang- och cykelvigen har placerats i niva med omgivande mark sa att ingreppet
i denna blir sa litet som mojligt. Sldnter ar inte brantare &n 1:3 och har rundat
kron.

Avvattning

Avvattningen kommer i huvudsak att ske till 6ppna diken. Dar utrymmesbrist
finns mot exempelvis tomtanldggningar sker avvattning genom nedgravda dra-
neringsledningar. De avsnitt ddr kantsten separerar gang- och cykelbanan fran
bilkorfaltet, kommer gallerbrunnar att anlaggas och anslutande dagvattenled-
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ningar leds till nirmaste 6ppna dike.

5.1.2 Detaljer och utrustning

Belysning

Belysning finns idag langs strackan pa den norra sidan respektive den sodra
sidan om strackan. Belysningsstolparna kommer att bytas ut for att battre tacka
in gang- och cykelviagen. Korsningar och passager kommer att belysas sarskilt.

Ré&cken

Inom ett kort avsnitt i vagplanens avslutande del lokaliseras gang- och cykel-
vigen lagre dn vigbanan. I detta avsnitt uppfors ett viagracke mellan bilviag och
gang- och cykelvag.

5.1.3 Saker passage Over vag 609

Tva portar for hastighetsdampning i form av refuger anldggs pa 6mse sidor vid
infarterna till Rodons skola. For passage in i omradet sker hastighetsdampning
genom sidoforflyttning av fordonet, se figur 5.1.

Figur 5.1 Del av illustrationskarta 1017504 som visar vdgplanens hastighetsddmpande éatgérder vid skolomradet.
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5.1.4 Platser med sarskilda gestaltningsatgarder

P& avsnittet dar gdng- och cykelviagen passerar infart till R6dons skola, bor
gestaltningen medverka till att sinka hastigheten och gransen mellan tva olika
vagrum (landsvag/lagfartsomréade). Planerade refuger kommer att fungera som
portar och bor gestaltas tillsammans med avsnittets sidoomraden med en hog
ambitionsniva.

5.2 Utformning

Géng- och cykelvagen byggs separerad med dike, med en skiljeremsa respektive
kantstensseparerad, se figur 5.2 och 5.3. Dar separeringsformen ar skiljeremsa
(figur 5.3) bor ytan besis med gris, grus ska undvikas enligt VGU, rad 2.4.6.2.
Bredden pa géng- och cykelviagen blir 3,0 meter belagd bredd léngs storre delen
av strackan undantaget ett kort avsnitt i tring passage vid ett harbre diar gang-
och cykelvigen blir 2,5 meter bred. For att 6ka sdkerheten for oskyddade trafi-
kanter ska kontrasthojande skiljeremsa 20-30 centimeter narmast kantstenen
pa ging- och cykelvigen utfort i annat material eller med vagmarkering enligt
VGU anlaggas.

e Ny [?\ g
I )
el .
Mt
3,0 meter

bred gang- och
cykelvag

Vég 609/614

Figur 5.2 lllustration som visar gang- och cykelvdg som é&r separerad fran vag 609/614
med skiljeremsa.

3,0 meter gang- Vig 609/614 T
och cykelvdg

Figur 5.3 lllustration som visar gang- och cykelvdg som &r kantstensreparerad fran vdg 609/614.
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5.3 Geoteknik

Inga stabilitetsproblem bedoms forekomma f6r planerad gang- och cykelvig.
Risk for sattningar foreligger vid km 0/500, km 1/850, km 2/700 — 2/850 samt
vid km 3/340, dar marken ar 16s de 6versta 0-1 och 1-2 metrarna. Denna risk
ska beaktas vid dimensionering av 6verbyggnad. Vid anldggande utfors ytav-
tackning av organisk jord.

Problem kan uppsté vid tjdlning da delar av jorden i omradet ar mycket tjalfar-
ligt. Detta ska beaktas vid dimensionering av 6verbyggnaden.

5.4 Masshantering

Massbalans efterstrivas i projektet.

5.5 Bortvalda alternativ

Aven andra alternativ har studerats. Placering pa sodra sidan viigen, mellan
infart till R6dons kyrka (vag 1021) och vig mot Vike/By, men detta valdes bort
pa grund av tillginglighet och trafiksiakerhetsskal.

De flesta mélpunkter ar beldgna pa norra sidan viagen sdsom bostider, bygde-
gard, jordgubbscafé och anslutande vig mot Vike/By. En placering av gdng- och
cykelvigen pa sodra sidan skulle innebira betydligt fler passager av bilvigen pa
striacka med skyltad hastighet 70 km/h.

5.6 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa
plankarta och faststalls

Vigatgarden kommer att utforas som totalentreprenad vilket innebar att Tra-
fikverket kommer att stélla funktionskrav hur atgirderna ska genomforas. Den
“huvudsakliga utformningen” samt delar av atgarderna som “har betydelse for
enskilda eller allménna intressen” ska redovisas pa plankartan. Ovriga atgirder
redogors i denna miljobeskrivning och i den kommande bygghandlingen.



6 Effekter och konsekvenser av projektet

Vid bedomning av framtida effekter och konsekvenser ar ar 2040 satt som refe-
rensar.

6.1 Trafik och anvandargrupper

Anliaggandet av en géng- och cykelvig medfor stora positiva konsekvenser for
tillgangligheten och trafiksidkerheten for oskyddade trafikanter i omradet och
som ror sig pa den aktuella vagstriackan. Speciellt positiva ar konsekvenserna
for barn och ungdomars mojligheter att trafiksékert fardas till och fran hemmet,
skola och fritidsaktiviteter.

6.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

Vagatgarder for 6kad framkomlighet och trafiksdkerhet forbattrar transporterna
béde lokalt och regionalt. Den gang- och cykelviag som anlaggs kommer att for-
béttra trafiksiakerheten langs viag 609/614 mellan Haste och By/Vike. Projektet
bidrar en avsevart forbattrad trafiksdkerhet for gdende och cyklister eftersom de
skiljs fran fordonstrafiken.

Gang- och cykelvigen bidrar till en sidker trafikmiljo for oskyddade trafikanter
vilket d4ven gynnar den regionala utvecklingen.

6.3 Miljo och halsa

Projektets effekter och konsekvenser pa omgivande milj6 och manniskors hélsa
jamfors med vad som skulle hinda om projektet inte genomfors, det vill sdga,
att igen géng- och cykelvag byggs. Jamforelsealternativet till bedomda effekter
och konsekvenser kallas for nollalternativ. Generellt innebar nollalternativet
ringa skillnad mot nuldget.

6.3.1 Riksintresset och Natura 2000-omraden

Positiva konsekvenser uppstéar for riksintresse for friluftsliv genom 6kad till-
ganglighet och en sékrare forbindelse for oskyddade trafikanter mellan byarna
och idrottsomradet. Riksintresset for kulturmiljovard bedéms inte paverkas
negativt da riksintressets virdekirna inte bedoms paverkas av projektet.

6.3.2 Boende och halsa

En gang- och cykelvig langs strackan innebéar en stor forbattring for oskyddade
trafikanter som ror sig lings vigen. Gang- och cykelvigen innebar forutom
okad sdkerhet dven att tillgdngligheten i omradet 6kar. De boende i omréadet far
okade forutsattningar att pa ett tryggt och sikert sitt rora sig i sitt niromrade
utan att vara beroende av bil. Antalet tillfdllen for vardagsmotion okar vilket
framjar en positiv halsoutveckling.

Nagra av fastigheterna utmed planomradet kommer att drabbas av markintrang
pé sina fastigheter. Staket till en fastighet paverkas. Intrang péa fastigheter inne-
bir negativa konsekvenser i olika grad. Berorda fastighetsidgare kontaktas och
ersitts enligt gidllande regelverk.

Vigens trafikméngd bedoms inte paverkas till foljd av projektet och darmed blir
utslapp till luft de samma. Den trafikméngd som flyttas 6ver fran fordonstrafik
till gdng- och cykelvig ar viktig men i sammanhanget liten.
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Projektet bedoms inte paverka nivaerna av buller och vibrationer fran vagtrafi-
ken.

Nollalternativet
Nuvarande trafiksituation for de oskyddade trafikanterna kvarstar.

6.3.3 Landskap

Ny mark tas i ansprak i projektet. Intrdngets paverkan bedoms inte paverka
upplevelsen av landskapets namnvéart. Gang- och cykelviagen lokalisering och
anpassning till omgivande terrang samt det faktum att gdende och cyklister med
hjalp av en gang- och cykelvig ges battre majlighet att rora sig i landskapet pa
ett tryggt och lugnt sitt bedoms innebara positiva konsekvenser. Intrang i alléer
samt det intrang som géng-och cykelviagen innebir pa bebyggelsemiljon i Trusta
orsakad av nirhet till ett harbre, bedoms innebara mattligt negativa for land-
skapsbilden.

Nollalternativet
Ingen paverkan pa befintligt landskap sker.

6.3.4 Kulturmiljo

Géng- och cykelvigen bedoms inte paverka riksintresseomradets virden da
gang- och cykelvigen foljer parallellt befintlig vig. Inga intrang i fornlamningar
bedoms enligt utford arkeologisk utredning uppsta.

Géng- och cykelviagen lokaliseras omedelbart invid ett hiarbre och innebér pa-
verkan gérdens dlderdomliga karaktir och samlade bebyggelsemiljo. Om géng-
och cykelviagen innebar att harbret kommer att behova flyttas till ny placering
inom fastigheten, paverkar det allvarligt gardens kulturhistoriska gardsstruktur.
En eventuell paverkan pa bedoms innebéra mattliga negativa konsekvenser for
kulturmiljon.

Projektet bedoms i 6vrigt inte paverka négra kulturmiljéintressen. Samman-
taget bedoms projektet innebara 6kad tillganglighet och en 6kad sakerhet for
besokare i omradet och positiva konsekvenser for kulturmiljon.

Nollalternativet
Ingen péaverkan pa kulturmiljon sker.

6.3.5 Naturmiljo

Projektet medfor att 6ppen mark vid bostéder, annan 6ppen mark och skogs-
mark tas i ansprak. Projektet innebar att trad i tva alléer paverkas. Alléerna
omfattas av biotopskyddet. Aterplantering kommer att ske i samrad med
markégarna.

Avsnitt med friliggande ging- och cykelvigen ger fler diken och slinter, vilka
med ratt skotsel, gynnar lagvixande orter. Detta ar extra positivt har i anslut-
ning till odlingsmark eftersom ménga arter som traditionellt &terfinns i jord-
brukslandskapet numera har svart att havda sig pa de niringsrika filten. D& kan
slattade diken och végrenar bli en tillflyktsort.

For att bevara vagkantens flora sparas avbaningsmassor for att 1aggas tillbaka
nar nya diken anldggs.

De negativa konsekvenserna bedoms bli mattliga avseende naturmiljon.



Nollalternativet
Befintliga virden bevaras, ingen paverkan pa naturmiljon sker.

6.3.6 Rekreation och friluftsliv

Gang- och cykelviagen ger positiva effekter for de som vill rora sig langs med
viagen for att komma till olika méalpunkter till exempelvis skola och bygdegard.
Passage 6ver vag 609 innebér saker forflyttning mellan skola och idrottsomrade.

Samtliga oskyddade trafikanter far en battre och sdkrare miljo ldngs véagen.
Framfor allt gynnas de som i storst utstrackning har svarast att rora sig langs en
trafikerad vag, det vill sdga barn, gamla och de som har funktionshinder.

Anlaggandet av gdng- och cykelvig motverkar inte strandskyddets intentioner
avseende pa friluftslivet.

Projektet bedoms innebéra positiva konsekvenser for rekreation och friluftsliv.

Nollalternativet

Avsaknaden av ging- och cykelvig langs aktuell végstracka innebar att den
otrygga trafiksituation kvarstar vilket ar negativt for rekreation och friluftsli-
vaspekten.

6.3.7 Naturresurser

Njarke sameby har varvinterland i omradet det vill siga att renarna betar
omrédet perioden mars till april. Anldggandet av gdng och cykelvig innebir att
vagomradets barriar utokas men bedéms inte innebara hinder for fortsatt mar-
kutnyttjande for samebyn.

Odlingsmark kommer att tas i ansprak for anldggande av gang- och cykelvag.
Ingreppen i omgivande markomraden bedéms 6ver lag bli sma och darmed
dven paverkan pa omgivande odlingsmark. Tva boskapspassager passerar under
aktuell vagstracka. Boskapspassage i Trusta avses att stingas i samrad med
markégaren. Den ovriga boskapspassager paverkas ej av projektet.

Aktuellt planomréade ligger inom en grundvattentillgang (berggrund). Projektet
bedoms inte paverka mojlighet till framtida uttag.

Sammantaget bedoms konsekvenserna av projektet avseende naturresurser bli
sSma.

De negativa konsekvenserna bedoms avseende omradets naturresurser blir
maéttliga genom intranget i odlingsmarken.

Nollalternativet

Vig 609/614 innebir en barridreffekt for renniringen. De negativa konse-
kvenserna for renniringen bedoms vara sma. Inga intrang i odlingsmark eller
omkringliggande marker sker och inga konsekvenser uppstar i nollalternativet.

6.3.8 Klimat och energi

Géng- och cykelvigar bidrar till forbattrade forutsiattningar for manniskor att
vilja miljovanliga transportsitt och dirmed bidrar projektet till en positiv ut-
veckling i omradet med avseende pé utsldpp av viaxthusgaser och andra luftfoéro-
reningar.
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6.3.9 Fororenade omraden

Inom aktuellt projektomrade ar Naturvardsverkets generella riktvirden for
mindre kinslig markanvandning (MKM) tillimpbara. I anslutning till MIFO-
objekten O Lindstroms sag och snickeri, Riclan Verkstadsindustri och Froso
Tradgard AB, Silje, har halter av Amnen endast 6verskridit de generella riktvar-
dena for kdnslig markanvandning (KM). Projektet bedoms darfor medfora liten
risk att halter 6verskridande MKM patriffas i jord. Det kan dock inte uteslutas
att forhojda halter av amnen kan férekomma lokalt. Normala forsiktighetsat-
garder vid schaktning, dvs vaksamhet om avvikande farg eller lukt noteras, bor
vara tillrackligt vid schaktning i omradena.

6.3.10 Samhallsekonomisk bedémning

Ingen samhillsekonomisk kalkyl har upprattats i aktuellt projekt. Ej kvantifi-
erbara effekter, som exempelvis den forbattrade tillgangligheten for oskyddade
trafikanter, dr en stor positiv effekt av projektet som ar svar att finga upp i en
samhéllsekonomisk kalkyl.

Okad trafiksikerhet med minskat antal olyckor som f&ljd 4r en stor samhalls-
vinst.

6.4 Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Inga identifierade.

6.5 Paverkan under byggtiden

Byggtiden berédknas bli cirka ett ar. Projektet berdknas enligt géllande tidplan
att vara fardigbyggt under 2020.

Under byggtiden uppstar risker for méanniskors hilsa och sikerhet. Buller,
damm och vibrationer stor de narboende och verksamheter i naromradet. Sa-
kerhetsrisker uppstar nar arbetsfordon star uppstillda och kor langs med vigen.

Byggtiden innebar simre framkomlighet pa vig 609/614, bade for bilister och
oskyddade trafikanter. Delar av arbetet kommer att kunna ske utanfor befintlig
vag och vilket mildrar de negativa konsekvenserna avseende framkomlighet.

I samband med arbetet gors schaktningar vilket kan innebéra intrang och pa-
verkan pa hickar, staket planteringar och annat som tillhér boendemiljon.

6.5.1 Atgarder under byggtiden

Entreprenoren ansvarar for att dtgarder genomfors fore och under byggtiden for
att minska effekter och konsekvenser.

I Naturvardsverkets forfattningssamling (NFS 2004:15) ger allminna rad gal-
lande buller under byggtiden i anslutning till boendemiljoer. Med hénsyn till
boendemiljoer ska arbetena anpassas s att storningar inte uppkommer vid
olampliga tider. Information ska gé ut till ndrboende om de bullerstérningar
kommer att uppsté under byggtiden.

Byggplatsen ska organiseras sa att all mark och vegetation utanfor arbetsomréa-
det skyddas och inte anvands till etablering, upplag etc. Mark som skadas ska
aterstillas nir arbetena har genomforts.

Placering av uppstillnings- och etableringsytor fors for att minimera paverkan



pa miljon. Inga uppstillnings- eller etableringsytor far anldggas i direkt an-
slutning till &kermark. Tankning av fordon ska endast ske pé iordningsstillda
uppstillningsplatser. Riskberedskap ska finnas for oforutsedda utslapp till mark,
vatten och luft exempelvis genom absorptionsmedel, trag eller annan atgéard
med liknande funktion. Markomraden for upplag och etablering aterstills efter
byggandets fardigstillande for att den naturliga floran ska kunna ateretableras
s fort som mojligt.

Avbaningsmassor tas om hand om, méarks upp och dteranviands som yttackning
inya diken.

Eftersom omradet innehéller flertalet naturvardsarter som dessutom ar betydel-
sefulla ur kulturhdnsyn bor massorna ateranvindas pa platsen.

Inga etablerings- eller upplagsytor ska anlaggas i direkt narhet till ytvattenfore-
komst eller ovan grundvattenférekomst som finns inom projektet.

Om tidigare ej kinda fornlamningar, kulturlager eller fynd patraffas i samband
med markarbeten ska arbetet omedelbart avbrytas och kontakt tas med Léans-
styrelsens kulturmiljéenhet.

Om fororenade massor patriffas i byggskedet ska dessa hanteras efter tillsyns-
myndighetens och Trafikverkets riktlinjer.

Entreprenoren ska ha riskberedskap vid oférutsedda utslapp till luft, mark eller
vatten exempelvis med absorptionsmedel, uppsamlingsplats och oljeldnsar.

Lagring, uppldggning och hantering ska ske pd sddant sitt att spill och lackage
fangas upp och inte orsakar skada eller oldgenhet for manniskors halsa eller
for miljon. Detta giller alla kemiska produkter och allt material som hanteras i
projektet, savil insatsvaror som avfall.

Infor byggstart utfors en inventering av brunnar, trad, planteringar, staket,
byggnader och annat som ligger néara viagen och kan komma att paverkas av pro-
jektet. Detta for att Trafikverket ska kunna kompensera for eventuella skador
som uppstar.

6.5.2 Konsekvenser under byggtiden

Trots att ovanstaende &tgarder vidtas for att minimera paverkan under byggti-
den kommer vissa negativa konsekvenser att uppsta.

Langs aktuell viagstracka finns bostader. Projektet bedoms darfor ge méttliga
negativa konsekvenser under byggtiden.
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7 Samlad bedomning

Inga negativa konsekvenser uppstar for riksintressen. Projektet bedoms inte
heller motverka uppfyllelsen av ndgra miljokvalitetsnormer eller miljokvalitets-
mal.

Anldggande av en gang- och cykelvig innebér att oskyddade trafikanter far en
sakrare trafiksituation vilket ar en positiv konsekvens for gdende och cyklister
pa striackan. For skolbarnen innebéar viagplanen att en sékrare skolvag.

Markintréng sker i tomtmark. Intrdnget paverkar staket och allétrad vilket ar
en negativ konsekvens for boendemiljon. Denna péaverkan ar dven negativ for
landskapsbilden.

Byggtiden kommer att innebira storningar i form av byggtrafik, minskad fram-
komlighet, buller, och damning.

Gang- och cykelvagen framjar rorligheten och darmed mojligheten till frilufts-
liv och rekreation. Naturvarden sésom alléer paverkas. Dessa omfattas av det
generella biotopskyddet. Positiva konsekvenser uppstar for framkomlighet och
trafiksdkerhet. Oskyddade trafikanter far 6kad mojlighet att rora sig i omradet,
detta gynnar bade manniskors friluftsliv och pendling till arbetsplatser, skolor
och andra mélpunkter.

Markintrénget blir relativt litet och marken som tas i ansprak har ur natur- och
kultursynpunkt ldga virden, konsekvenserna blir dirmed sma negativa.



8 Overensstammelse med miljdbalkens all-
manna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med
mark och vattenomraden

8.1 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sikerstilla en sam-
hallsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportférsérjning for med-
borgare och niringsliv i hela landet. Under det 6vergripande malet har reger-
ingen ocksa satt upp funktionsmal och hinsynsmal med ett antal prioriterade
omréaden.

Funktionsmaélet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter,
som for detta projekt innebér att medborgarnas resor forbattras genom ckad
tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet.

Hénsynsmaélet handlar om sékerhet, miljé och hilsa. Detta projekt ger positiva
effekter for hansynsmaélet eftersom projektet gynnar bade okad trafiksikerhet
och minskade utslapp till luft.

Projektet bedoms bidra till positiv utveckling med avseende pa mojligheten att
né de transportpolitiska malen.

8.2 Allmanna hansynsregler

Hansynsreglerna i miljobalkens andra kapitel ar grundlaggande for stravan mot
ett ekologiskt hallbart samhille. Vid alla atgidrder som kan fa inverkan pa miljon
eller pd manniskors hélsa ska de allmadnna hansynsreglerna foljas, om inte
atgirden ar av forsumbar betydelse med hénsyn till miljobalkens mal. Enligt 1

§ (bevisborderegeln) méaste verksamhetsutovaren visa att de allmdnna hansyns-
reglerna f6ljs.

Genom att Trafikverkets planlaggningsprocess har f6ljts dar fyrstegsprincipen
anvants och vigatgiarderna bedomts ur miljosynpunkt samt att synpunkter
tagits in genom ett samradsforfarande har 2, 3, 6 och 7 § § (kunskapskravet,
forsiktighetsprincipen, principen om basta majliga teknik, lokaliseringsprin-
cipen och rimlighetsavviagningen) beaktats. Vidare gor Trafikverkets interna
granskningar samt krav pa kompetens vid upphandling av konsulttjanster och
entreprenader att kunskapskravet uppfylls.

Trafikverket kommer i upphandlingen av entreprenaden for vigbygget att stélla
krav pa val av produkter, sésom anvdndning och hantering av kemiska produk-
ter, och materialanvindning vilket f6ljer produktvalsprincipen och hushallnings
och kretsloppsprinciperna (4 och 5 § §). Trafikverket kommer att ha ansvaret for
de atgirder de genomfor och maste darmed ta hiansyn till 8 § (ansvar for skadad
miljo).
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8.3 Miljokvalitetsnormer

Inga vattenforekomster eller musselvatten berérs. Krokoms kommun har sméa
utslapp till luft och bedoms darmed klara miljokvalitetsnormer for utsléapp till
luft med god marginal. Projektet bedoms inte motverka framtida uppfyllelse av
normen. Kommunen och aktuell vig omfattas inte av miljokvalitetsnormer for
omgivningsbuller.

8.4 Miljokvalitetsmal

De nationella, regionala och lokala miljokvalitetsmalen anges i bilaga 1. Uti-
fran de nationella mélen samordnar Lansstyrelsen i Jimtland det arbete som
tillsammans med kommuner, niringsliv, frivilliga organisationer och andra
aktorer bedrivs for att uppfylla miljokvalitetsmalen. Krokoms kommun arbetar
darefter fram hur de ska g vidare i sitt arbete med de nationella och regional
miljokvalitetsmélen.

De miljokvalitetsmal som framst kommer att beréras inom detta projekt ar:

o Begriansad klimatpéaverkan: Forbattrade mojligheter att gi och cykla skapas
inom projektomradet. Ett battre flode i trafiken minskar utslapp av vixthus-
gaser.

o Frisk luft: Samma bedémning som ovan. Fordel att &ven utsldpp av andra
gaser och partiklar kommer att minska.

«  God bebyggd miljo: Anldggandet av gang- och cykelvig ger forbattrad trafik-
sikerhet och framkomlighet.



9 Markansprak och pagaende markanvand-
ning

9.1 Vagomrade for allman viag

Mark for vigomréade for allman viag kommer att tas i ansprak lings den del av
vagstrackan som gang- och cykelvigen anliaggs. Markanspréket bestér av gdng-
och cykelviagen med tillhorande diken och slanter. Dessutom ingér i vigomradet
utrymme for slantavrundning mot befintlig terrang samt en kantremsa pa bada
sidor av vagen.

Slantavrundningen innebér att en mjuk avrundning av bankfot eller slantkron
gors mot befintlig terrdng. Kantremsans bredd ar 2,0 meter vid skogsmark, 0,5
meter vid jordbruksmark och 0,0 meter vid tomtmark. Kantremsan behovs for
att kunna sikerstilla behovet av drift och underhéllsétgarder i framtiden samt
av trafiksakerhetsmaissiga skal. Intrdng pa kringliggande fastigheter redovisas
pé plankarta 101T0201-3 och i fastighetsforteckningen.

Det totala behovet av ny mark langs vig 609/614 ar cirka 29000 m2. Det kom-
mer framst vara jordbruksmark (cirka 20800 m2) och skogsmark (cirka 6200
m2) som paverkas, men dven cirka 2000 m2 tomtmark kommer att 16sas in.
Inga privatbostdder kommer att 16sas in. Brunnar i narhet av vigen kan komma
att paverkas genom att de flyttas, men dess funktion forblir den samma efter
atgirden.

Péa plankartorna framgéar befintligt och nytt vigomrade. Det ar tillkommande
omréden som ir angivet i fastighetsforteckningens arealberdkning, det vill sdga
det som ligger utanfor befintligt vigomrade for allmén vag.

9.2 Vagomrade med allman vag med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghéallaren tar i ansprak mark eller annat ut-
rymme for vig med st6d av en faststilld vagplan. Vagritten ger vaghallaren ratt
att i fastighetsigarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets anvand-
ning under den tid vigratten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogora sig
alster och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagrat-
ten upphor nér viagen dras in.

Byggandet av vigen kan starta nar vighéllaren har fatt vagratt, Aven om man
inte har traffat ndgon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vir-
detidpunkten ar den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga ersiattningen
raknas upp fran dagen da ianspraktagandet med ranta och index tills ersatt-
ningen betalas. Eventuella tvister om ersidttningen avgors i domstol. Vagratt kan
inte uppkomma inom detaljplanelagd mark dar kommunen ar huvudman for
allmanna platser. Tillkommande vigomrade med vagratt ar markerat med "V”
pé plankartorna 101To201 — 101T0206 och omfattar totalt cirka 28100 m2.

9.3 Vagomrade inom detaljplan med vagratt

Omrédet for vagplanen ligger delvis inom detaljplanelagd mark, se figur 4.3.
Véagomréide inom detaljplan redovisas med "V2” pa plankartan. Inom detaljpla-
nelagt omride dar kommunen ar huvudman uppkommer ingen vagratt. For att
véagplanens ska kunna faststillas méste den 6verensstimma med kommunens
detaljplaner.
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Trafikverket bedomer att gang- och cykelviagen kan anlidggas med liten avvikelse
om géng- och cykelvigen lokaliseras inom omréde for natur-/idrottsindamal.
Denna areal uppgar till cirka 900 m2.

Krokoms kommun anser att detaljplanen paverkas inte i den omfattning sa att
en plandndring behover genomforas och att avvikelse kan medges ur ett plan-
perspektiv.

Nytt vaigomrade inom detaljplan med vagratt finns mellan km 2/000 och 2/230.

9.4 Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Inga omraden med inskrankt vagratt kommer att tas i ansprak.

9.5 Vagomrade for allman vag med tillfallig nyttjanderatt

Omréaden for tillfallig nyttjanderatt behovs under byggtiden for uppstallning av
bodar, maskiner och lagring av massor. Nyttjanderatten giller under byggtiden
dock langst till och med godkind slutbesikining. Efter att arbetet avslutats ska
ytan aterstéllas av verksamhetsutévaren.

Total yta for tillfallig nyttjanderétt ar cirka 1520 m2 varav 990 m2 inom den
kommunala detaljplanen dar kommunen ar huvudman.

9.5 Omrade for enskild vag

Omrade for enskild viag ingar inte i faststéllelsebeslutet. Forandringar av det en-
skilda vagnatet hanteras via lantméaterimyndigheten och forrattning gors enligt
anlaggningslagen.

9.6 Indragning av allman vag

Ingen indragning av allmén vag sker i aktuell vagplan.



10 Fortsatt arbete

Vigplanen har just nu status faststillelsehandling som &r den handling som har
formats efter granskningen.

Faststillelsehandlingen lamnas till Trafikverkets avdelning for planprovning for
faststillelse. Nar denna process ar fiardig och vigplanen vinner laga kraft kan
marken for projektet tas i ansprak, bygghandling upprittas och byggprojektet
péborjas.

10.1 Bygghandling

Nar védgplanen faststillts kommer Trafikverket att uppritta en bygghandling.
Arbetet med bygghandlingen sker under 2018.

10.2 Trafiklagstiftning

Transporter till och fran byggarbetsplatsen kommer att ske via befintliga vagar.
Transporterna regleras framst av vigtrafiklagstiftningen.

10.3 Dispenser och tillstand

I arbetet med denna vagplan har nedanstdende behov av anmélning, dispenser
och tillstind identifierats. I senare skeden kan ytterligare behov komma att
identifieras, varfor listan kan komma att 4ndras.

Identifierade behov av anmaélning, tillstdnd och dispenser:

« Vid péatraffande av fororenade massor ska anmailan ske till tillsynsmyndig-
heten enligt 10 kap 11 § miljobalken. Om fororenade massor pétraffas ska
dessa omhéandertas pa godkand mottagningsanlédggning.

« For ateranviandning av massor vid anlaggningsarbeten géller att vid ringa
fororeningsrisk ska en anmalan till tillsynsmyndigheten goras. Vid mer
an ringa fororeningsrisk ska en tillstindsansokan till tillsynsmyndigheten
goras.

« For transporter av fororenade massor och farligt avfall kravs sarskilda till-
stand. Detta hanteras av entreprenoren.

« Takter, anldggande av upplag samt eventuella foljdverksamheter som kan
uppkomma kan krava anmailan eller samrad enligt miljobalken. Detta han-
teras av entreprenoren.

« Atgirder enligt faststilld vigplan ar undantagna fran vissa forbud och
skyldigheter enligt miljobalken 7 kap sasom dispens fran det generella
biotopskyddet (11a §) om de behandlas i en vagplan som faststills. Projektet
medfor ingrepp som kan komma att paverka generella biotopskydd vilket
har behandlats i vagplanen under kapitel 4 och 6. Faststilld vagplan inne-
bar att inga separata ansokningar om dispenser behover goras till lanssty-
relsen. For atgarder som innebar en visentlig dndring av naturmiljon kravs
ingen separat anmalan for samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken om de har
behandlats i samrad i planeringsprocessen och faststillts i en vigplan. Prov-
ning enligt dessa bestimmelser inkluderas i planens faststéllelse.
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11 Genomforande och finansiering

11.1 Formell hantering

11.1.1 Faststallelsebeslutets omfattning och rattsverkan

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga fast-
stillelseprovning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning
kan berorda sakigare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter
som kommer in sammanstills och kommenteras i ett granskningsutlatande som
upprattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket &ndrar vagplanen.
De sakidgare som berdrs kommer dé att kontaktas och far mgjlighet att lamna
synpunkter pa Andringen. Ar Aindringen omfattande kan underlaget aterigen
behova goras tillgangligt for granskning.

Végplanen och granskningsutldtande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig
over planen. Darefter begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som
har lamnat synpunkter pa viagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar
som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna kommunikation kan beslut tas att faststélla vagplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas
provas overklagandet av regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2 kap 17-18
§8 viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor samt
eventuella bilagor till plankartorna sdsom profilritningar och sektioner. Beslutet
kan innehélla villkor som maéste foljas nir gang- och cykelvagen byggs. Denna
planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt
bindande. Detta innebir bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikver-
ket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet, att 16sa in mark som behovs
permanent for gdng- och cykelvigen. Mark som beh6vs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa
markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetsigare eller rattighetsinneha-
vare.

Faststillelsebeslutet som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

« Vighallaren far tillstdnd att bygga vagbyggnadsprojektet i enlighet med
faststillelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

« Vighaéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak for vagratt.
For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berord fastighetsa-
gare ersittning.

« Vad som utgor allmén vag och viaganordning laggs fast.

Vigplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av
anldggningen. P4 plankarta och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark
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som berors, vad den ska anvindas till, hur 1ang tid den ska anvéandas, stora
arealer som berors samt vilka som &r fastighetsédgare eller rattighetsinnehavare.
Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt s& fort vigplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsdgare/rattighetsinnehavare nar
tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket
uppfora byggnader eller pa annat sétt forsvara for Trafikverket att anvinda den
mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anlaggning som redovisas i viagplanen.

11.1.2 Vaghallningsansvar

Trafikverket ar vaghéllare for vag 609 och 614 Néagon forandring i vighéllnings-
omradet planeras €j.

11.1.3 Overensstdammelse med kommunala planer
Projektet strider inte mot gillande 6versiktsplan for Krokoms kommun.

Projektet bedoms kunna genomf6ras som en liten avvikelse enligt Plan och
Bygglagen 9 kap § 31c, punkt 1. "Atgirden #r forenlig med detaljplanens syfte
och tillgodoser ett angeldget gemensamt behov eller ett allmént intresse”. Kro-
koms kommun har meddelat att detaljplanen som ligger i anslutning till aktuell
atgard paverkas inte i den omfattningen sé att en planandring behover genom-
foras och att avvikelse kan medges ur ett planperspektiv.

11.2 Genomforande

11.2.1 Organisatoriska fragor

Framtagandet av denna véagplan har initierats av Trafikverket. Arbetet har be-
drivits i samrad med berérda myndigheter, sakagare och andra intressenter.

Trafikverket ansvarar for upprattande och granskning av vigplanen. Faststal-
lelse av vigplanen provas av och beslutas av en central enhet inom Trafikverket,
Juridik och Planprévning. Med hénsyn till krav pa opartiskhet och objektivitet
ar denna enhet skild fran Trafikverkets verksamhet som ansvarar for inves-
teringsprojekt. Faststéllelse kan 6verklagas, drendet provas da av regeringen.
Trafikverket kommer att handlagga marklosenfrigor.

Entreprenorer kommer att upphandlas for byggandet av anldggningen medan
Trafikverket kommer att utféra byggledning och utéva kontroll av arbetet under
byggtiden.

Tidplanen for projektet innebar att byggstart for gang- och cykelvigen beridknas
ske under 2020 och att den ska vara fardigstilld 2021.

11.2.2 Produktion

Framtagen bygghandling fram ska redovisa den visar den tekniska utformning-
en av anlaggningen och ska stimma 6verens med viagplanen.

Vigen far byggas sedan viagplanen vunnit laga kraft. Planerad byggstart ar 2020.

Ett vagprojekt innehéller ett flertal arbetsmoment i form av exempelvis: Etable-
ring, tradfiallning och rojning, ledningsomlaggningar, schakt- och fyllnadsarbe-



ten, beldggningsarbeten, skyltning och linjemalning

Hur arbetet i detalj kommer att bedrivas beslutas i huvudsak av den i byggske-
det utsedda entreprenoren.

11.3 Finansiering

Den totala projektkostnaden enligt kalkyl bedoms bli cirka 15 Mkr i 2016 ars
prisniva. Finansiering sker med medel fran linstransportplanen.
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Sammanfattning

Arkeologicentrum AB har efter beslut av lénsstyrelsen i Jamtlands 14n utfort en
arkeologisk utredning och en arkeologisk forundersokning inom en del av en fossil
aker p4 R6don i Jamtland. Bakgrund dr en planerad gang- och cykelvidg vid en
stracka av vig 609/614 genom byarna Héste, Trusta och Silje. Uppdragsgivare ar
Trafikverket. Syftet ar att eftersoka bortodlade fornldmningar respektive faststilla
art, karaktar, tidsstdllning m.m. avseende den berérda forndkern.

Undersokningsomradet bestir av tre utredningsomraden, 100-190x50 meter, i
anslutning till kdnda fynd eller potentiellt bortodlade gravhogar, samt ett for-
undersokningsomrade, 100x25 meter, inom och ndra forndkern R&don 70:3.
Sammanlagd area &r 2,2 hektar, varav 1,95 hektar utredningsomrdden och 0,25
hektar forundersokningsomrade.

Utredningen genomfordes i form av okuldr besiktning och metallsokning.
Planerad utredningsgrivning uteblev pd grund av att inga indikationer pa bort-
odlade fornlimningar framkom. Forundersokningen genomfordes i form av
sokschaktning med minigravare. Fyra schakt om sammanlagt 85 kvadratmeter
grivdes i forundersdkningsomradet.

Vid utredningen framkom inga indikationer pa bortodlade fornlimningar.
Enstaka metallfynd var uteslutande fran senare tid. En gevérskula i form av en
blyrundkula kan vara fran perioden fore ar 1850 och darmed ett fornfynd, men
ocksd senare &n detta artal. Fyndet tillvaratogs. En tidigare registrerad
Fornldmningsliknande 1dmning i Silje, R6don 66:2 (felaktigt registrerad sésom Hog
i Riksantikvarieimbetets databas) bedoms alltjamt utgora ett skadat och kraftigt
omdanat rojningsrose i f.d. dkermark, numera tomtmark, med obetydligt antikva-
riskt intresse.

Vid forundersdkningen av forndkern Rodon 70:3 framkom inget av antikvariskt
intresse. I den berorda dkerytan konstaterades inga synliga dkerformer. Inte heller
framkom négra sddana vid maskingravningen.

Sammanfattningsvis har utredningen kunnat faststilla att fornldmning inte
berdrs av arbetsforetaget. Forundersokningen har visat att inga antikvariska varden
foreligger 1 vigomradet for G/C-viagen vid forndkern R6don 70:3. Rojningsrosen
inom fornékern har en sydligare utbredning och berdrs inte av arbetsforetaget. Mot
bakgrund av detta foreslds inga ytterligare antikvariska atgirder. Lénsstyrelsen
fattar vid annan stdndpunkt beslut om sadana.
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Bakgrund

Trafikverket planerar en gang- och cykelviag (G/C-vig) utmed en stricka av
vig 614/609 pad Rodon i1 Jamtland. Lansstyrelsen (dnr 431-2928-2015) har
2015-08-25 beslutat om arkeologisk utredning av specifika delar av det
berérda omrédet. Fornldmningsbilden med bland annat potential for over-
plojda gravhogar motiverar lansstyrelsens beslut om utredning.

Inom vigomradet finns bland annat en fossil dker, R6don 70:3. Léns-
styrelsens beslut omfattar dven forundersokning av den fossila dkerns ut-
bredning inom Trafikverkets arbetsomrdde. Utredningen och forunder-
sOkningen har utforts av Arkeologicentrum AB i tva etapper, i borjan av
september respektive 1 borjan av oktober ar 2015.

Syfte och madlsattning

Forundersokningens syfte dr att undersdka och dokumentera den del av
lamningen som hamnar inom vigomrédet. Provtagning for datering ska inga
1 forundersdkningen.

Forundersokningsobjektets art dr prelimindrt bestimd vid registrering-
stillfdllet som fossil &ker. Inom ramen for forundersdkningen faststélls 1am-
ningens art. Karaktér faststills genom sammanvigning av eventuella fynd,
synliga anldggningar och eventuella anldggningar i avbanade provytor.
Tidsstéillning faststélls om mojligt genom arkeologisk datering genom fynd
av ledartefakter, i annat fall genom '*C-datering.

Omfattning och utbredning faststélls genom att fornldmningar avgrinsas
vertikalt och horisontalt, okuldrt och med hjidlp av provytor/sékschakt.
Sammansittning och komplexitet faststdlls genom kartliggning av synliga
anlidggningar, genom att eventuella anldggningar utan synlig begriansning
framrensas i plan och typbestdms. Relationer mellan anlédggningar faststills.
Bevarandegrad och skador redovisas till omfattning och typ.

Utredningsresultaten ska visa om fornldmning berdrs av arbetsforetaget
och sa langt mojligt beskriva art, karaktdr och utbredning. Utredningens
syfte dr enligt lansstyrelsens anvisningar att okuldrt och genom metall-
sokning eftersoka indikationer pd bortpldjda gravar i tre specificerade del-
omrédden, och, om siddana framkommer, faststélla forekomst genom utred-
ning steg 2.
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Figur 1. Den planerade G/C-vigens beldgenhet pA Rodon i Jamtland. Underlag:

skikt ur GSD-Terréngkartan (Lantmiteriet, Gavle). Skala 1:50 000.
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Omradesbeskrivning

Undersokningsomrade

Forundersokningsomradet ligger inom fastigheten Trusta 3:10>3 och éar
100x25 meter, d.v.s. 0,25 hektar stort. Den fossila dkerns kinda area fore
forundersokning ar cirka 3 500 m?, varav huvuddelen ligger utanfor Trafik-
verkets G/C-vdgomrade. Den berdrda delen inom G/C-vdgomradet &r
mindre dn 800 kvadratmeter.

Utredningsomrédet utgors av tre delomraden, (1) vid RAA Rodén 93:1,
(2) vid RAA R&dén 84:2 m.fl. och (3) vid Rédon 66:1-2 (tabell 1, figur 2).
Vid vart och ett av dem utreddes en 100 till 190 meter l&ng och 50 meter
bred stracka. Det sammanlagda utredningsomradets area dr 1,95 hektar. De
fyra delomradenas sammanlagda area ar 2,2 hektar eller 22 000 kvadrat-
meter.

Tabell 1. Undersokningsomraden. AU=arkeologisk utredning, FU=arkeologisk for-
undersokning.

Uo-nr U-typ Fastighet RAA-nummer Anm. Area uo
FU Trusta R6don 70:3 fossil éker, 6vrig | Delvis inom uo 2500 m’
3:10>3 kulturhistorisk ldmning
1 AU Haste 3:16, R6don 93:1 hog, 6vrig Inom uo, borttagen | 5 000 m”
Haste 1:7>1 | kulturhistorisk ldmning
2 AU Trusta R6don 84:1 hog, uppgift om 5000 m”
3:10>1 Rodon 84:2 fyndplats
(Trustafyndet), dvrig
kulturhistorisk lamning
3 AU Silje 4:2>1, | R6don 66:1 fornlamnings- R06don 66:1 inom 9500 m”
Silje 2:5, liknande ldamning, 6vrig uo, ovriga utanfor
Silje 4:29, kulturhistorisk lamning
Silje 8:1>4 R6d6n 66:2 fornldmnings-
liknande lamning, 6vrig
kulturhistorisk ldmning
R6don 67:1 hog, bevaknings-
objekt
R6don 68:1 fornldmnings-
liknande ldamning, 6vrig
kulturhistorisk ldmning
Summa 22 000 m’
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Figur 2. Utredningsomrddena 1—3 och forundersokningsomrédet inom fornlam-

ning R6don 70:3. Skala 1:20 000.
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Natur- och kulturmiljo

Undersokningsomrédet, d.v.s. de tre utredningsomradena och forundersok-
ningsomradet, aterfinns i ett av Storsjobygdens av jarnaldersbonder tidigast
koloniserade omriden. Akerbruk #r hir belagt sedan 200-300-talet e.Kr.
med spér av spannmél och hampa (Magnusson 1989:50). Aldre jdrnalders-
bebyggelse ér belagd bade genom faktiska gardsldmningar i Undromskogen
och genom talrika bebyggelseindikerande ortnamn, héggravar och gravfilt,
varav ménga borttagits fr.o.m. traktorns introduktion vid mitten av 1900-
talet (jfr Wennstedt Edvinger 2003:15 f.).

Undersokningsomradet utgoér med jimtléndska matt métt en fullakers-
bygd i sydligaste delen av R6don 1 Storsjon (figur 2). Topografin ar flack till
svagt sluttande mot Storsjons strand i sydvist. Jordarten &r lerig morén,
stdllvis blockig. Hojden 6ver havet ér cirka 350 meter.

Markslaget i undersdkningsomridet dr overvidgande &kermark. Utred-
ningsomrade 1 och 2 1 Héste och Trusta aterfinns 1 dkermark. Utrednings-
omrdde 3 i Silje ligger i dkermark och pa tomtmark (figur 3). Férundersok-
ningsomrédet dterfinns 1 f.d. dkermark, sedan ldnge nyttjad som hagmark.

Figur 3. Utredningsomrade 3 i Silje mot NV. Foto AC2015-038-Z- 1099.
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Figur 4. Hagmark i Trusta, f.d. &kermark. Férundersokningsomrade. Foto AC2015-
038-Z-1098 mot SO.

Figur 5. Tomtmark i Silje, utredningsomrade 3. Foto AC2015-038-Z-1106 mot SO.



Arkeologicentrum AB

Tidigare antikvarisk verk-
samhet och fornlamnings-

miljo

Riksantikvarieimbetet (RAA) har inventerat fornminnen i Rdéns socken,
Jamtland, 1 tvd omgéngar (Jensen 1997:100 ff.). Forstagédngsinventering
skedde ar 1969 och revideringsinventering ar 1991. Flera gravhogar var
emellertid kidnda sedan langt tidigare, och négra var utgrivda redan under
tidigt 1900-tal, av Knut Kjellmark och senare av ddvarande landsantikvarien
Eric Festin. Till de mera namnkunniga lokalerna hor fyndplatsen for det
folkvandringstida Héstespannet (R6don 82:1), for den samtidiga R6déurnan
(R6do6n 27:1) och for Trustafyndet (Rodon 84:1), en oval spannbuckla fran
vikingatid.

Funktionella l&dmningar sdsom exempelvis fossil aker hérrér huvud-
sakligen fran revideringsinventeringen ar 1991. En viktig lokal &r den adn
tidigare patriffade, vilbevarade jarnaldersgarden i Undromskogen med till-
horande fossil dker och gravfilt (R6don 30:1 samt R6don 27:1-2, R6don
28:1-2 och R6don 29:1) (Connelid 1991, Jakobsson 1989).

Konventionell uppdragsarkeologi har pa grund av lag exploateringsgrad
haft begrinsad omfattning i undersokningsomridets nédrhet. Utmed den
berdrda strackan har inga arkeologiska undersokningar genomforts (FMIS,
VITALIS 2016-01-16). I stéllet ar det fraimst undersdkningar med forsk-
ningsfragestillningar som genererat antikvarisk aktivitet. Sa har till exempel
fornldmningsomradet vid den medeltida borganldggningen Tibrandsholm pa
R6dons sydspets undersokts dterkommande, bland annat i form av en serie
seminariegravningar for davarande Mitthogskolans arkeologistudenter
(Noderman 1959, 1961, Selinge 1971, Hansson 1994, 2006).

Vid dévarande Mitthogskolan bedrevs under ar 1994 projektet Flyg-
arkeologi pa Rodon som syftade till att pad fotogrammetrisk vig lokalisera
bortodlade eller overpldjda fornlimningar p4 R6don (Wennstedt Edvinger
2000, 2001, 2003). Resultaten &r relevanta for foreliggande uppdrag, efter-
som det kunde beldggas dels att flygfoton innehaller information om bort-
odlade fornldmningar, dels att den tidigare forekomsten kan styrkas genom
fynd pé berorda platser. Muntliga uppgifter kunde insamlas om hur grav-
hogar systematiskt schaktades bort nér traktorn introducerades pa Rodon.
Sedan tidigare ar det kint att odlingshinder i form av exempelvis rojnings-
rosen avldgsnades genom att vintertid fraktas ut pa Storsjons is.

Inne i undersokningsomradet finns ytterligare en foreteelse som ska
ndmnas i1 form av pilgrimsleden Mittnordenleden. Strickan Histe—Trusta
sammanfaller med den tusendriga pilgrimsleden mot Nidaros. Det finns i
undersdkningsomrédet inga spér av den gamla vandringsleden, som under
arhundradena successivt breddats och i dag sammanfaller med vig 609/614
pa den angivna strickan.
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Genomforande

Metod och teknik

Utredning

Utredningen har genomf6rts med en kombination av metoder. Den inleddes
med byrdinventering som omfattade genomgang av bland annat registrerade
kulturhistoriska limningar i RAA:s FMIS, fynd och fyndsamlingar i Statens
historiska museums databas (SHM), allmint kartmaterial och historiska
kartor i lantméteriets karttjanst, berggrunds- och jordartsdata i SGU:s kart-
tjdnst samt rapporter over tidigare undersdkningar i ndromradet.

Féltarbetet under utredningen omfattade féltinventering (okuldr besikt-
ning) och metallsokning och dgde rum 2015-09-02 med kompletteringar
2015-10-06. Viderleksforhdllandena var trots arstiden goda. Metallsok-
ningen inriktades pa fynd av en ettorings storlek och storre, och genom-
fordes systematiskt i de tre utredningsomriddena. Hogt gris pd &ker i trdda
forsvarade arbetet.

Utrymme for utredningsgravning fanns i uppdragets undersokningsplan.
Beroende av utfallet av steg 1 planerades maximalt 500 16pmeter sokschakt
kunna bli aktuella. Efter steg 1 fanns en lokal inom utredningsomréde 2 i
Trusta som med ledning av den lokala topografin kunde anses motivera
utredningsgrivning. Inga fynd hade emellertid framkommit hér. Efter
fornyad resultatlos avsokning med metalldetektor beslots avfora lokalen.
Utredning steg 2 har alltsd inte genomforts, pd grund av avsaknad av
indikationer pa bortodlade fornldmningar.

Forundersokning

Forundersokningen genomférdes 1 form av avbaning av provytor med
minigravare med 1,3 meter bred planeringsskopa. Sammanlagt gravdes fyra
schakt, 4-13 meter langa och tva meter breda (figur 6, tabell 2, bilaga 3).
Schaktbottnarna rensades med norgehacka.

Planerad provtagning i rdjningsrésen har utgatt pa grund av att inga
rojningsrosen framkommit i forundersokningsomradet.

Dokumentation

Inmétning skedde med GNSS-mottagare i ndtverks-RTK (forundersékning)
respektive med handhéllen gps-mottagare (utredning). All inmétning skedde
1 det nationella referenssystemet SWEREF 99 TM.

Skriftliga beskrivningar upprittades Over arbetsgdng och miljo. Sok-
schakten har ocksé beskrivits skriftligt, och langd (stegning), riktning (kom-
pass), djup (tumstock), lagerindelning (preliminidr markinformation), samt
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forekomst/avsaknad av anldggningar och/eller fynd noterades (bilaga 3).

Uppgifter om sdkschaktens areor har himtats fran projektets GIS-data.
Fotografering skedde digitalt. Omradesdversikter och sokschakt foto-

graferades (bilaga 2 och 5).

Tabell 2. Schakttabell (jfr bilaga 3).

S-nr Lingd Riktning Bredd Djup Area*
S01 13 NV-SO 2 0,2-0,4 30,8
S02 4 NV-S0 2 0,1-0,3 8,5
S03 11,5 NV-80 2 0,3-0,4 23,1
S04 11 NV-SO 2 0,3 22,6
Summa 39,5 85

*Area enligt GIS.

Tillvarataget material och provtagning

Under utredningen tillvaratogs ett fynd fran metallsokning 1 form av en
blyrundkula. Vid férundersokningen framkom inga fynd. Inga prover kunde
tas tillvara under forundersokningen da inga anldggningar framkom 1 for-
undersokningsomradet.

Arkivmaterial
Arkivmaterial 1 form av fotografier och bearbetade métdata forvaras i ATA,

Antikvarisk-topografiska arkivet, i Stockholm, respektive FMIS samt vid
Arkeologicentrum. Métdata har kasserats.

Analyser

I avsaknad av anliggningar har planerade analyser, vedarts-, '*C- och mak-
rofossilanalys, utgatt.
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Figur 6. Schaktplan. Fyra sokschakt griavdes inom och nidra den fossila dkern
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Ro6don 70:3. Skala 1:1 000.
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Figur 7. Arbetsbild: metallskning inom utredningsomréde 1 i Haste. Foto 2015-
038-Z-1154 mot N.

Resultat

Arkeologisk utredning

Okulér besiktning resulterade inte i fynd av négra fornldmningar. 1 utred-
ningsomrade 3 1 Silje fanns en sedan tidigare kidnd en fornldmningsliknande
lamning, R6don 66:2. Lamningen var initialt vid inventeringstillfillet ar
1969 beddmd som stensdttning, d.v.s. forhistorisk gravanldggning, men var
vid pafoljande kvalitetssidkring av platsledare avford sdsom sannolikt
rojningsrose. Ldmningen kvarligger pd angiven plats och utgér alltsedan
fore 1969 ars inventeringstillfille ett stenparti. Vid de anldggningsarbetena
hade rdsets yta fOrminskats med tre meter, enligt notering vid
inventeringstillfallet. Vid en senare tidpunkt har en kantkedja anlagts kring
lamningens syddstra del (figur 10). Morfologin, ldget vid en f.d. &kerkant
(FMIS) och det flacka terrdnglédget talar for att savél Rodon 66:2 som 66:1
utgdr f.d. rojningsrosen. Aven avstindet till byns #ldsta girdstomter talar
emot en tolkning av anliggningarna som gravar.

Metallsokningen resulterade i ett fyrtiotal metallfynd, varav flertalet var
obestdmbara metallfragment (tabell 3). Fynden i Silje uo 3 utgjordes av en
gevirskula (blyrundkula), ett avbrutet lieblad, en tiodring (praglad 1935), en

11
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kapsyl, en knapp, en kaffeburk och en marla, flera spikfragment (sentida),
en burkOppnare, beslag, snusdoselock m.m. Flertalet fynd framkom pé
nordostra sidan av végen, i tomtmark och dkermark i utredningsomridets
sydostra del. Fynden i de Ovriga utredningsomradena 1 och 2 utgdrs
huvudsakligen av sentida spikfragment och obestdmbara fragment av bleck.
Inga av metallfynden har kunnat knytas till bortodlade gravhogar.

Blykulan i utredningsomréde 3 togs tillvara. Fyndet gjordes pd tomtmark
1 matjordsskiktet pa cirka 0,1 meters djup. Fyndplatsen har koordinaten N
7013142, E 471251 (SWEREF 99 TM) (figur 8-9). Fyndplatsen utgor inte
fornldmning enligt KML 2 kap. Blykulan kan utgora ett fornfynd i den
meningen att den kan vara frén fore r 1850 (jfr KML 2 kap. 3 §). Blykulor
av aktuellt slag var i allmént bruk frdn 1600-talet till 1800-talet. Kulans
vetenskapliga virde bedoms sdsom obetydligt.

Utredningsresultatet har via slutredovisning delgivits lansstyrelsen 2015-
10-07 och rapporterats till RAA:s FMIS 2016-01-13.

Tabell 3. Antal bestdmbara fynd vid metallsékning.

Uo Antal patriffade Tillvaratagna Anm.
metallfynd metallfynd
1 Haste 3 0
2 Trusta 2 0
3 Silje 12 1 Blyrundkula
| /
Teckenforklaring

T Q = D AU-omrdde 3

Kulturhistorisk lamning (FMIS)
Kulturhistorisk lamning (FMIS)

-~ N 7013200 Skala 1:4 000
\ . R6dén 66:2 :
- ROdon 66:1
338:1 Q\ i /e
AG3801 (

\ 1 Rodon 68:1
-\

m
ﬁ (Lliidiin 67:1/
2 »
N-7013000
A |
=Y
100 " 00 00 00 m

f

Figur 8. AC3801, fyndplatsen for en blyrundkula. Skala 1:4 00o0.
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Figur 9. Blyrundkula patraffad i utredningsomrade 3 i Silje (AC3801).

Figur 10. Den fornlamningsliknande ldmningen R6don 66:2 i utredningsomréde 3,
ett sannolikt r6jningsrose som under lang tid tjanat som stenparti, har i senare tid
forsetts med en kantkedja i sydost. Foto AC2015-038-Z-1104 (beskuret) mot NV.

13
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Forundersokning

Forundersokningen av den fossila dkern R6don 70:3 har inte resulterat 1
nagot av antikvariskt intresse, annat @n att ett befintligt matjordsskikt, 0,1—
0,2 meter tjockt, kunnat bekréfta att det handlar om tidigare dkermark, vilket
redan historiska kartor bér vittnesbord om (figur 11). Fornakern bestér av ett
trettiotal rojningsrosen (figur 12). I den berdrda delen av forndkern finns
inga synliga anldggningar annat dn spridda rdjningsstenar upplagda pa ett
impediment i1 sydost (figur 13). Dessa rojningsstenar kan inte beskrivas som
ett regelritt rojningsrose.

Tidsstallning

Forndkerns R6don 70:3 tillkomsttid kan bestdmmas till fore ar 1703, vid den
d&d genomforda geometriska avmitningen. Akerbruk har genom pollen-
analys kunnat beldggas pd R6don sedan romersk jarndlder (1-400 e.Kr.)
(Magnusson 1989:50). Den folkvandringstida gérden i Undromskogen om-
ges av omfattande fossil aker vars tillhdrande bebyggelse alltsd daterats till
500-talet e.Kr. (Connelid 1991, Jakobsson 1989:147).

Narliggande gravhogar antyder att dven den aktuella fornakern R6don
70:3 anlagts redan under dldre jarnélder. Mer eller mindre kontinuerligt bruk
under 1500 ar har undanrdjt en del dldre akerformer men ocksa kvarlamnat
vissa.

Art och karaktar

Forundersokningen har faststéllt limningens art och karaktir. Det &r snarare
genom &ldre kartbeldgg dn genom fysiska dkerformer som lamningstyp och
antikvarisk bedomning kunnat bestimmas.

Forndkerns tillkomsttid har kunnat beldggas till fore ar 1850. Den
beddms darfor utgdra fornldmning enligt KML 2 kap.

Omfattning och utbredning

Forndkern omfattar i dag sammanlagt 33 rojningsrosen, delvis fordelade
utanfor de i FMIS redovisade omrddena. Forndkerns utbredning ar alltsé
delvis en annan &n vad som redovisas i FMIS. Rojningsrosena aterfinns
soder om det hir aktuella forundersdokningsomradet. Rojningsréseomradet
har alltsa en sydligare utbredning.

Kartredovisningen 1 FMIS Overensstimmer for forundersokningsom-
radets vidkommande emellertid vdl med dkerns utbredning &r 1703 (figur 11
och 12). Akermarkens utbredning och rdjningsroseomradets utbredning ir
dock inte identisk. Ingen revidering av fornlimningens utbredning har
genomforts 1 samband med foreliggande forundersokning, eftersom den
berdrda delen av forndkern enligt FMIS, d.v.s. i forundersokningsomradet,
overensstimmer med 1703 &rs karta.

14
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Figur 11. Utsnitt ur 1703 4rs geometriska karta. Skannad av Lantmateriet. For-
undersokningsomradet aterfinns vid hignaden i nordéstra delen av yta 1.

15
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SSV.

Figur 14. Rojningsrésen inom forndkern Rodon 70:3, Rro3 och, i bakgrunden,
Rro4 mot V. Foto AC2015-038-Z-1149.
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Figur 15. RGjningsrosen inom fornédkern R6dén 70:2 med gravhogen Rodon 70:1
mot VNV. Foto AC2015-038-Z-1152.

Bevarandegrad och skador

Alderdomliga &kerformer bevaras i regel nir dkermarken tas ur bruk. Ny
markanviandning i form av hagmark dr skonsam mot édldre akerformer. Sa
har skett i forundersokningsomradet, men dessvirre 1 ett for sent skede. Fem
till atta rojningsrosen har avldgsnats fran forundersokningsomrédet sedan
karteringstillfallet 4r 1703. Inga spar av dessa rdjningsrosen pétraffades
under forundersokningen. De antas vara bortforslade ur forunderséknings-
omradet for att underlitta plojning av denna del av dkern.

Kunskapspotential

Forundersokningsomrédets andel av forndkern R6don 70:3 beddms inte ha
potential for fortsatta arkeologiska undersokningar, eftersom inga &ker-
former, fynd eller anldggningar framkommit under forundersdkningen.
Forndkern bestdr 1 undersokningsomradet endast av ett tunt matjordsskikt,
vilket inte bedoms ha en kunskapspotential som motiverar fordjupad under-
s0kning.
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Atgérdsforslag

Inga fornldamningar har framkommit under den arkeologiska utredningen.
Lamningen R6don 66:2 beddoms alltjamt utgoéra ett skadat rojningsrose. P
grund av kontext, omfattande skador vid anldggningsarbeten f6r nuvarande
anvindning som stenparti, och pd grund av avsaknad av gravindikerande
metallfynd bedoms ldmningen baserat pa de under denna utredning anvénda
metoderna sakna antikvariskt intresse.

Da inte heller nagra akerformer av antikvariskt intresse framkommit
under den arkeologiska forundersokningen foreslas inga ytterligare antikva-
riska atgirder med anledning av den planerade G/C-végen.
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Ekonomisk karta
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Artal 1969

Rak-id J133-19e3f71
Bladnamn R6don

Artal 1967, 1969
Rak-id J133-19e3¢g71
Generalstabskarta

Bladnamn Are

Artal 1903

Rak-id J242-66-1

Lantmateristyrelsens arkiv (LSA)

Prastbordet

Aktbeteckning Y47-17:1

Lin Jamtlands l4n
Socken Ro6dons socken
Ort Prastbordet nr 1
Atgird Geometrisk avritning
Datum 1703
Lantmétare Mattias Busk
Hiiste

Aktbeteckning Y47-10:1

Lin Jamtlands lan
Socken R6dons socken
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Ort

Atgird
Datum
Anmirkning
Lantmatare

Aktbeteckning
Léan

Socken

Ort

Atgird

Datum
Anmirkning
Lantmétare

Aktbeteckning
Léan

Socken

Ort

Atgird

Datum
Lantmétare

Aktbeteckning
Lin

Socken

Ort

Atgird

Datum
Anmairkning
Lantmatare

Aktbeteckning
Lan

Socken

Ort

Atgird

Datum
Anmérkning
Lantmétare

Trusta
Aktbeteckning
Lan

Socken

Ort

Atgird

Héste nr 1-3
Grinsbestdmning
1751

Inom Trusta
Gabriel Esping

Y47-10:2
Jamtlands l4n
R6dons socken
Haéste nr 1-3
Laga delning
1756

Ang o utmark
Gabriel Esping

Y47-10:3

Jamtlands lan

R6dons socken

Haste nr 1-3

Storskifte pa indgor
1766

Lars Abraham Burman

Y47-10:5

Jamtlands lan

R6dons socken

Haéste nr 1-3

Storskifte

1816

Léadakt, m trulsta backe mfl

Anders Aspholm, Per Vilhelm Hallqvist

Y47-10:7

Jamtlands lan

R6dons socken

Haste nr 1-3

Laga skifte

1843

Ladakt

Erik Kristiansson Burman

Y47-24:1
Jamtlands lan
R06dons socken
Trusta nr 1-4
Laga skifte
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Datum
Lantmatare

Silje
Aktbeteckning
Lan

Socken

Ort

Atgird

Datum
Anmairkning
Lantmatare

Aktbeteckning
Lén

Socken

Ort

Atgird

Datum
Anmirkning
Lantmdtare

Aktbeteckning
Lén

Socken

Ort

Atgiird

Datum
Anmirkning
Lantmatare

Aktbeteckning
Lan

Socken

Ort

Atgird

Datum
Lantmaitare

Aktbeteckning
Lan

Socken

Ort

Atgird

Datum
Lantmaétare

1851
Otto Georg Kohl, Per Astrom

Y47-19:1

Jamtlands l&n

R6dons socken

Silje nr 1-4

Geometrisk avmatning

1693

Rullad rum 21 kopia
Christoffer Jacobsson Stenklyft

Y47-19:2

Jamtlands lén

R6dons socken

Silje nr 1-4

Geometrisk avmatning
1733

Nr 2-3, hustomter t nr 2-3
Nils Spole, Gabriel Esping

Y47-19:3

Jamtlands lan

R6dons socken

Silje nr 1-4

Storskifte pa indgor
1788

Nr4,tnr4

Lars Abraham Burman

Y47-19:4
Jamtlands lan
R6dons socken
Silje nr 1-4
Storskifte

1805

Johan Jakob Stagnell, Erik Calwagen

Y47-19:5

Jamtlands lan

Ro6dons socken

Silje nr 1-4

Laga skifte

1857

Albrekt Emanuel Behm
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25—2016-01-16.

25



Arkeologicentrum AB

26



Arkeologicentrum AB

Bilaga 1. Administrativa och
tekniska uppgifter

Uppdrag

Arkeologisk utredning steg 1-2 inom Haiste, Trusta och Silje samt
forundersokning av del av den fossila dkern R6don 70:3, Krokoms kom-
mun, Jamtlands 14n

Diarie- och projektnummer

Lénsstyrelsens dnr 431-2928-2015, beslutsdatum 2015-08-25
Trafikverkets beteckning: TRV 201485686
Arkeologicentrums projektnr P2015-038-Z R6don G/C
FMIS refnr 127 (AU) och 128 (FU)

Bestillare
Trafikverket Region Mitt, Box 186, 871 61 Harndsand

Utforare

Arkeologicentrum i Skandinavien AB, Storgatan 35 B, 831 30 Ostersund
Projektpersonal: Britta Wennstedt Edvinger (pl, ra), Kjell Edvinger

Projekttid

Filtarbete utredning 2015-09-02, 2015-10-06, 3 dvn
Féltarbete forundersokning 2015-10-05, 1 dv
Maskintid forundersokning 4,5 h inkl. aterstillning

Beldgenhet

Lan: Jimtland

Landskap: Jimtland

Kommun: Krokom

Socken: R6don

Trakter: Héste, Trusta, Silje

Ek. kartblad: 19E 3f, 19E 3g

Fast. Kartblad: 70E 1h SV (701 47 00)

Utredningsomrade

Langd: 1. 100 m, 2. 100 m, 3. 190 meter

Bredd: 50 m

Sammanlagd area: 1,95 hektar

Lopmeter sokschakt: 0 m

SV-koordinat: 1. N 7014740, E 469940, 2. N 7013755, E 470505, 3. N
7013015, E 471175

Forundersokningsomrade
Langd: 100 m
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Bredd: 25 m

Area: 0,25 hektar

Lopmeter sokschakt: 39,5 m

Area sokschakt: 85 m?
SV-koordinat: N 7013345, E 470920

Kartreferens
SWEREF 99 TM, RH 2000

Kartering
Programvara: QGIS

Fynd
En blyrundkula (ID-nr AC3801) har tagits tillvara. Fyndet forvaras vid
Arkeologicentrum.

Arkivmaterial
Matdata har kasserats. Bearbetade matdata forvaras 1 FMIS.

Fotografier

Digitala fotografier (bilaga 2) dr samtliga dtergivna i denna rapport (bilaga
5) och forvaras vid ATA, Antikvarisk-topografiska arkivet, Stockholm.
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Bilaga 2. Fotolista

ID bild- | Motiv Riktn | Fotograf Datum
nr mot
AC2015-038-Z | 1098 | Fossil aker R6don 70:3 SSO  |Britta Wennstedt |2015-09-02
Edvinger
AC2015-038-Z | 1099 | Uo 3 i Silje, vigens SV sida NV Britta Wennstedt | 2015-09-02
Edvinger
AC2015-038-Z [ 1100 | Uo 3 i Silje, viigens NO sida, Britta Wennstedt | 2015-09-02
metallsokning SO Edvinger
AC2015-038-Z | 1101 | R6don 66:1 Fornldmningsliknande | NV Britta Wennstedt | 2015-09-02
lamning Edvinger
AC2015-038-Z | 1102 | R6don 66:1 Fornldmningsliknande | N Britta Wennstedt | 2015-09-02
lamning Edvinger
AC2015-038-Z | 1103 | R6don 66:2 Fornldmningsliknande |V Britta Wennstedt | 2015-09-02
lamning Edvinger
AC2015-038-Z | 1104 | R6don 66:2 Fornldmningsliknande | N Britta Wennstedt | 2015-09-02
lamning med falsk kantkedja Edvinger
AC2015-038-Z [ 1105 | Uo 3 i Silje, NO sida viig N Britta Wennstedt | 2015-09-02
Edvinger
AC2015-038-Z [ 1106 | Uo 3 i Silje, tomtmark pa NO sida SO Britta Wennstedt | 2015-09-02
vég, fyndplats for en blyrundkula Edvinger
AC3801
AC2015-038-Z | 1107 | Uo 2 i Trusta OSO | Britta Wennstedt |2015-09-02
Edvinger
AC2015-038-Z | 1108 | Uo 2 1 Trusta SO Britta Wennstedt |2015-09-02
Edvinger
AC2015-038-Z | 1109 | Uo 2 i Trusta NV Britta Wennstedt |2015-09-02
Edvinger
AC2015-038-Z | 1142 | Impediment med rdjningssten inom | SSV | Britta Wennstedt | 2015-10-06
R6don 70:3 Edvinger
AC2015-038-Z | 1143 | Rgjningsrdse 01 utanfor uo (N v Britta Wennstedt | 2015-10-06
7013347, E 470952) Edvinger
AC2015-038-Z | 1144 | Schakt SO1 inom R6don 70:3 NV Britta Wennstedt |2015-10-06
Edvinger
AC2015-038-Z | 1147 | Schakt S02 inom R6don 70:3 NV Britta Wennstedt | 2015-10-06
Edvinger
AC2015-038-Z | 1148 | Schakt S03 inom R6don 70:3 NV Britta Wennstedt | 2015-10-06
Edvinger
AC2015-038-Z | 1149 | Rojningsrose 03 och 04 inom R6don |V Britta Wennstedt | 2015-10-06
70:3 (N 7013344, E 470927 resp. N Edvinger
7013342, E 470920)
AC2015-038-Z | 1150 | Rojningsrose 08 inom R6doén 70:3 SSV | Britta Wennstedt | 2015-10-06
(N 7013319, E 470965) Edvinger
AC2015-038-Z | 1151 | Rjningsrose 08 inom Rodoén 70:3 SSV | Britta Wennstedt | 2015-10-06
Edvinger
AC2015-038-Z | 1152 | Rodon 70:1-2 Rojningsrosen och VNV | Britta Wennstedt |2015-10-06
gravhog Edvinger
AC2015-038-Z | 1154 | Arbetsbild: metallsokning i uo 1 i N Britta Wennstedt | 2015-10-06
Histe Edvinger
AC2015-038-Z | 1155 | SO1 inom Rodoén 70:3 efter NV Britta Wennstedt | 2015-10-06
aterstillning Edvinger
AC2015-038-Z | 1156 | S02 inom R6don 70:3 efter NV Britta Wennstedt |2015-10-06
aterstillning Edvinger
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AC2015-038-Z [ 1157 | S03 inom R6don 70:3 efter NV Britta Wennstedt |2015-10-06
aterstillning Edvinger

AC2015-038-Z [ 1158 | S04 inom R6don 70:3 efter NV Britta Wennstedt |2015-10-06
aterstillning Edvinger
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Bilaga 3. Schakttabell

'&I
o0 ~ =Y
e = lE |22 PR PR IR P Rl
£ 2 |z E |5 |8 |z2 % | % % |3 S |5 |E |z
@ = T 2 | = s g5 K 2 K 2 = 2 = g
01 13 NV-sO |2 0,2- | 30,8 | hagmark, f.d. &er | 0,15 [ Sandig | btn Sandig | Ej - - -
0.4 morin, morén, | grivt
’ Ap B
02 4 NV-sO |2 0,1- | 8,5 |hagmark, f.d. ker | 0,05 [Sand, [btn Sandig | Ej - - -
0,3 Ap gloran, gravt
03 11,5 NV-S0 |2 0,3- | 23,1 | hagmark, f.d. dker (0,3 Siltig | btn Sandig | Ej - - -
0.4 morén, mordn, | grivt
i Ap B
04 11 NV-30 |2 0,3 | 22,6 | hagmark, f.d. dker (0,2 Sandig | btn Sandig | Ej - - -
morén, mordn, | grivt
Ap B
S:a 39,5 85
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Bilaga 4. Objekttabell

liknande lam-
ning enligt
inventerings-
bok 1991, Hog
enligt renskrift
vid digitalise-
ring]

med blommor. V delen liknar
odlingsrése med huvudsakligen 0,1 m st
stenar. Ett fatal stenar &r intill 0,6 m st.
Lamningen har tidigare varit ca 3 m
storre at SV, ddr man nu ser en
odlingskant (NV-SO) eller méjligen
grundrest av hus. I kanterna 1 larktrad, 1
bjork och nagra ronn- och sélgbuskar
samt en vinbérsbuske.

Revidering ar 1991: Ser nu ut som
stenparti, troligen ej ursprunglig
fornldamning.

Orientering: Nr 2) 12 m NO om
landsvég pa en punkt 23 m NV om infart
till hus.

F.d. rojningsrése, nu stenparti som
avgrinsas i SO av en i sen tid anlagd
kantkedja av 16st liggande, vanligen 0,4-
0,5 m st stenar, enstaka storre. Sannolikt
péaforda efter revideringsinventering &r
1991.

H.6.h: 350 m

Terrdng: Flack lerig mordnmark. F.d.
akermark, nu tomtmark (grdsmatta).

2015-09-02 BWE, KjE

ID-nr Limningstyp Beskrivning Antikvarisk
bedomning
AC3801 Fyndplats Fyndplats for blyrundkula. Fyndet Ovrig
patraffades och tillvaratogs vid kulturhistorisk
metallsdkning i samband med lamning
arkeologisk utredning &r 2015.
H.6.h: 350 m
Terrdng: Flack lerig moranmark.
Tomtmark.
2015-09-02 BWE, KjE
Rodon Fornlimnings- | FMIS: Ovrig
66:2 liknande [...] kulturhistorisk
lamning 2) Hog?, rest av, ca 5 m diam och 0,6 m | ldmning
h. O kanten nigot hoglik av 0,2-0,4 m st
[Fornldmnings- | stenar med jord emellan och planterade
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Rodon
70:3

Fossil aker

Omrade med odlingsrosen, 90x60 m st
(O-V), bestéende av ca 7 odlingsrdsen,
3-5 m diam och 0,2-0,4 m h. I omradets
O del 4r odlingssten hopfost dver en l1ag
kulle.

Vid férundersdkning ar 2015 av
forndkerns NO del framkom inga fynd
eller anldggningar. Ett 0,1-0,2 m tj
matjordslager iakttogs i samtliga
provytor. P4 1703 ars karta
sammanhénger fornldmningen med
forndkern R6don 70:2 i en storre akeryta
motsvarande dagens hagmark.

H.6.h: 355-360 m

Terréng: Flack mordnmark. Hagmark.
Tidigare anteckningar:

LSA, R6d6 sn, Prastbordet nr 1,
geometrisk avmatning Y47-17:1 (1703)

2015-10-05 BWE, KjE

Fornldmning
Delundersokt
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Bilaga 5. Pasiktsbilder

AC2015-038-Z-1098

AC2015-038-Z-1099 AC2015-038-Z-1102

AC2015-038-Z-1100 AC2015-038-
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AC2015-038-Z-1104 AC2015-038-Z-1108

AC2015-038-Z-1105 AC2015-038-Z-1109

AC2015-038-Z-1106

AC2015-038-Z-1107 AC2015-038-Z-1143
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AC2015-038-Z-1150

AC2015-038-Z

-1147

P A A

AC2015-038-Z-1154
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AC2015-038-Z-1155 AC2015-038-Z-1157

AC2015-038-Z-1156 AC2015-038-Z-1158
'}" il ¥ e o
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