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1. Sammanfattning

Vag 259, Glomstavagen, har otillracklig kapacitet vilket innebéar kobildning och svarigheter
for oskyddade trafikanter. Det befintliga cykelstraket, som ej gar i anslutning till vag 259, ar
ett utpekat regionalt cykelstrak men uppfyller inte funktionen som ett regionalt
arbetspendlingsstrak.

Trafikverket planerar darfor att bygga en ny, dubbelriktad gdng- och cykelvag pa en stracka
av ca 3,2 kilometer. Vag 259 trafikeras av busslinjetrafik. Inga atgarder for befintliga
hallplatser planeras. Utredning kring vilken sida om vag 259 som gang- och cykelvagen ska
placeras om pagéar. Planerad byggstart ar tidigast 2020.

Den nya gang- och cykelvagen ska f& hojd trafiksédkerhet och utgora en lank till lokala
malpunkter. Malpunkter utgors av anslutningar till de regionala cykelstraken i 6st och vast
samt bostader, barnomsorg och skolor inom omradet. Projektmalen for planerade atgarder
ar att koppla ihop och hoja standarden for regionala cykelstrdk, hoja trafiksakerheten for
gang-och cykeltrafikanter och att projektet ska bidra till en till en 6kning av cykelresor och
mojliggora vardagscykling och géra det mojligt att ga och cykla sakert till lokala malpunkter.
Projektmalen omfattar d&ven majligheter att ga och cykla sakert till lokala malpunkter.

De naturvarden som finns i omradet ar framst knutna till de tva storre gréna kilar som
sammanbinds av Gldmstadalen. GGmmarens naturreservat finns norr om vag 259. Inga
vattendrag finns langs strackan. Dock ett dike i jordbruksmark. Flera rodlistade fagelarter
har observerats i omradet. Ett naturminne i form av en ek ligger precis intill befintlig vag.
Planerad gang- och cykelbana ligger tills storre delen inom ett vattenskyddsomrade.

I vagens naromrade finns narmare hundra forn- och kulturlamningar registrerade och
omradet har en lang kontinuitet av bebyggelse. Flera aldre strék finns i analysomradet.

Arkeologiska underokningar ar tidigare utférda pa delar av berord stracka.

Glomstadalen utgor en viktig funktion for friluftsliv och rekreation och i omradet finns flera
kopplingar till friluftsomraden och aktiviteter.

Flera planerade satsningar pa infrastruktur och bebyggelse finns i omradet. Hansyn till
dessa ska tas i kommande planering av utbyggnaden av det regionala cykelstraket.

Konsekvenser for omkringliggande bebyggelse, befolkning, natur- och kulturvarden
kommer att utredas i kommande skeden.

Samradsunderlaget ligger till grund for kommande samrad med allmanhet och myndigheter
samt Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan.

Se figur 1 for berort omrade och figur 2 for aktuell vagstracka.



2. Beskrivning av projektet

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en véagplan eller jarnvagsplan.

| bérjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan péaverka miljon. Samradsunderlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om
projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Trafikverket har bedomt att
aktuellt projekt kan genomfdras som plantyp 2, vilket betyder att miljovarden redovisas och
beddms i en miljobeskrivning som ar integrerad med vagplanen. Skulle Lansstyrelsen
beddma att projektet innebar betydande miljopaverkan kommer en separat
miljékonsekvensbeskrivning tas fram.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berdrd allmanhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter pa projektet och kunskap om det aktuella omradet.
Synpunkterna som kommer in under projektets gang beméts och hansyn tas till dessa i det
fortsatta arbetet. Inkomna synpunkter sammanstalls i en samradsredogdrelse.

2.2. Bakgrund

Vag 259, Glémstavagen ligger i Huddinge kommun, Stockholms lan. Vagen har otillracklig
kapacitet vilket innebar kobildning och svarigheter for oskyddade trafikanter d& ingen gang-
och cykelvag finns i direkt anslutning till vag 259. Nuvarande cykelvag gar i huvudsak séder
om vag 259 fran Katrinebergsvagen till befintlig vagport vid Myrstuguberget, ca 3,2
kilometer, utan direkt anslutning till bebyggelse eller kollektivtrafik. Se figur 4 for vagarnas
lokalisering. Delar av strackan gar pa kombinerad gang- och cykelvag i direkt anslutning till
bilvagen och delvis i blandtrafik. Storre delen av befintligt gdng-och cykelstrak gar dock
genom jordbrukslandskapet séder om vag 259 utan koppling till de malpunkter som finns i
omradet.

Bristerna med dagens dragning och utformning avser bl.a. genhet, otillréacklig separering
fran biltrafik, 1ag standard avseende bredd/belaggning/belysning samt svaga kopplingar till
boendemiljoer. Det befintliga cykelstraket ar ett utpekat regionalt cykelstrdk och projektet ar
en del i paketet for cykelsatsning Sédertorn med syfte att lyfta standard och tillganglighet pa
utpekade regionala cykelstrak. Cykelstraket uppfyller saledes inte funktionen som ett
regionalt arbetspendlingsstrak med god framkomlighet, genhet och trafiksékerhet.

Trafiken pa vag 259 ar omfattande och fortsatt arbete av planlaggningen for projektet ska
beakta aspekter for att minimera stérningar for trafiken under planering och produktion.

Trafikverket har darfor gett Sweco i uppdrag att upprétta en vagplan for gang- och cykelvag
for vag 259, Gléomstavagen, Huddinge kommun i Stockholms lan.



Figur 1. Orienteringskarta fér berért omrade.



2.3.  Tidigare utredningar

I lansplanen for Stockholms Ian finns ett paket som bendmns Cykelsatsning S6dertérn.
Denna satsning bestar av ett antal olika objekt och gang- och cykelstraket i Glomstadalen ar
ett av dessa objekt. En atgardsvalsstudie (AVS) lades fram 2015-06-30 for gang- och
cykelvag i Glomstadalen och vag 259. Utredningsomradet for studien bestar av vag 259 och
dess naromrade pa strackan genom Glomstadalen mellan E4 och vag 226. Som underlag till
AVS finns en rapport "Vag 259 Idéutredning, Gang- och cykeltrafik i Gldmstadalen”, daterad
2015-09-01.

Méjliga &tgarder analyserades i AVS enligt den sa kallade fyrstegsprincipen. For att n&
malen krévs atgarder enligt steg 3, ombyggnation och steg 4, nybyggnation
Fyrstegsprincipen ar ett allméant forhallningssatt i atgardsanalyser for vagtransportsystemet.
Enligt fyrstegsprincipen ska en stegvis tillampningsmetod anvéandas nar forslag till atgarder
identifieras:

Steg 1 — tank om: Det forsta steget handlar om att forst och framst dvervéaga atgarder som
kan paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsétt.

Steg 2 — optimera: Det andra steget innebar att genomfora atgarder som medfor ett mer
effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

Steg 3 — bygg om: Vid behov genomfors det tredje steget som innebéar begransade
ombyggnationer.

Steg 4 — bygg nytt: Det fjarde steget genomférs om behovet inte kan tillgodoses i de tre
tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsétgarder.

Glomstastrakets lage utgor utéver den lokala funktionen aven en viktig lank for att knyta
ihop viktiga radiella strak fran Sodertalje och Tumba. | AVS utpekades ett antal fel och
brister for oskyddade trafikanter i omradet, bland annat sakerhetsrisker for gang-och
cykeltrafikanter, inklusive barn och ungdomar, upplevd otrygghet vid korsande av vagen
samt p.g.a. att gang- och cykelvagen ligger avsides, dalig kontinuitet i det regionala natet
samt &g standard i det befintliga regionala straket.

Enligt AVS &r hogsta prioritet att gdng- och cykelstraket samordnas med pagéende planering
av storre vagprojekt, sparvagsanslutningar samt stérre bostadsexploateringar i
Glomstadalen. Detta ar bade for att fa fullt utnyttjande av nyttorna med gang- och
cykelstraket men aven for att i mojligaste man undvika férgaves byggnationer.

I AVS anges att kvalitetskrav p& utformning av cykelstréken skall vara i enlighet med kapitel
5 i Regional cykelplan for Stockholms lan. Aven krav i cykelplanen avseende trafiksékerhet,
trygghet, tillganglighet ska beaktas. Som mal fér AVS anges att nationella transportpolitiska
mal ska beaktas samt att visioner och mal som finns redovisade i regional cykelplan ska leda
fortsatt arbete. | 6vrigt utgors géllande planer av Lansplan fér regional
transportinfrastruktur 2014—2025 samt Cykelplan for Huddinge kommun, antagen 2016-
09-12.



2.4.  Andamal och projektmal

2.4.1. Nationella mal

Trafikverkets verksamhet styrs av riksdagens transportpolitiska mal enligt prop.
2008/09:93. Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att siakerstélla en
samhaéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna
och néringslivet i hela landet. Inom ramen for det 6vergripande malet finns tva jambordiga
mal: Funktionsmaél och Hansynsmal.

Funktionsmal - Tillganglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill séga likvardigt
svara mot kvinnors respektive méns behov.

Hansynsmal — Sakerhet, miljé och halsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad
hélsa.

2.4.2. Projektmal
Projektets mal ar:

att koppla ihop och héja standarden for regionala cykelstrak.

att bidra till en 6kning av cykelresor och mdojliggdra vardagscykling mellan hem,
arbete och skola samt knutpunkter i kollektivtrafiken.

att astadkomma en bra teknisk 16sning som maojliggor gang- och
cykelkommunikationer pa ett trafiksdkert satt.

att gora det mojligt att g& och cykla sékert till lokala malpunkter.

2.5.  Beskrivning av befintlig vaganlaggning

Vag 259 Glomstavagen, ar primar lansvag. Vagen utgor en viktig forbindelse mellan vagarna
E4/E20 i vast samt Huddingevagen, vag 226 i 6st. Vagen ar utformad som smal tvafaltsvag
med en bredd om cirka 7 meter. Vagen saknar en sammanhangande, separat gang- och
cykel- vag langs med sin strackning. Skyltad hastighet pa strackan vaster om Masmovégen
ar 70 km/h och pa strackan Gster om Masmovagen ar skyltad hastighet 60 km/h.

Den aktuella strackan inom projektet stracker sig fran vaster om Katrinebergsvagen till
vagporten vid Myrstuguberget och ar utformad for blandtrafik. Trafikbelastningen ar
forhallandevis hog sett till vagens standard samt beskaffenhet. En trafikméatning pa den
berérda vagstrackan fran &r 2013 visar pa 20 620 fordon per &rsmedeldygn (ADT).
Omfattande kobildning uppstar tidvis under vissa tider.

I dag saknas sammanhangande gang- och cykelvag langs vag 259. Vid Myrstuguberget finns
en befintlig gdng- och cykelvag pa sodra sidan vag 259. Denna gang- och cykelvag viker av
fran vagen och gar pa sodra sidan Glomstadalen ca 100-200m fran vag 259. Langs Gustav



Adolfsvagen gar befintlig gdng- och cykelvag som ar utpekad som ett av kommunens
huvudcykelstrdk. En signalreglerad passage 6ver vag 259 finns med gangbanor som ansluter
till Gustav Adolfsvagen. Se figur 4 och 6 for vagarnas lokalisering. Mellan Bergavagen och
Katrinebergsvagen finns en befintlig gdng- och cykelvag p& norra sidan om vag 259. Denna
ar smal och separerad med kantsten och récke, se figur 2. Det finns tva signalreglerade
passager Gver vag 259 pa 6mse idor om Katrinebergsvagen. Fran Katrinebergsvagen och
osterut finns en relativt nybyggd gang- och cykelvég 6ver akrarna i riktning mot
Flemmingsberg, se Figur 3.

Figur 2. Korsningen vid Katrinebergsvagen, hoger i bild, samt en av de tva signalreglerade passagerna 6ver vag
259.

Figur 3. Befintligt gang-och cykelstrak séder om véag 259, som skymtar i bakgrunden.

Strackan mellan porten vid Myrstuguberget och Katrinebergsvagen har mycket varierande
funktion och karaktar. Fran norra sidan finns flertalet direktutfarter mot vag 259. Stérre
delen av strackan ar plan i terrang, men pa vissa platser finns nivaskillnader mot vag 259.
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Gamla Stockholmsvagen (enskild vag) ar infartsvég till vastra delarna av Glomsta.
Masmovagen leder till bostader vid Masmo Géard och Dalhyttan.

Belysning finns pa norra sidan av vag 259 langs hela den aktuella strackan.

Uppgifter om polis och/eller sjukvardsrapporterade olyckor har hamtats ur
transportstyrelsens uttagswebb Strada for perioden 2012- 05-01 — 2017-05-01. Totalt
rapporterades 87 olyckor, varav 11 inte var personskadeolyckor och fem har okand eller
osaker svarighetsgrad. Av de rapporterade olyckorna var 71 personskadeolyckor. 67 av dessa
var lindriga olyckor och en dédsolycka (métandeolycka mellan motorfordon). 60% av
personskadeolyckorna utgdrs av upphinnandeolyckor. Oskyddade trafikanter har varit med i
nio olyckor (12%), varav 6 utgjordes av cykel-singelolyckor.

2.6. Foreslagen atgard

Ny- och ombyggnad av befintlig gang och cykelvég langs vag 259 mellan vagport vid
Myrstuguberget och korsning Katrinebergsvégen, stracka ca 3,2 kilometer.

Utredning pagar om val av sida, dvs pa norra eller sédra sidan om vag 259.
Utredningsomradet &r ca 0-15m fran befintlig vag. Strackan ar utpekad som regionalt
cykelstrak och far en standardhéjning jamfort med nuvarande gang och cykelmojligheter
langs vag 259. Utformning sker enligt regional cykelplan.

Ny gang- och cykelvag kommer separeras fran vag 259 med antingen gronyta/dike eller
kantstod/racke beroende pa utrymme och intrang.

Stangning av direktutfarter och inlosen av fastigheter kan bli aktuellt beroende pa val av
sida och lI6sning.

Inga atgarder for befintliga hallplatser planeras.

Avvattningssytemet kommer att ha samma huvudsakliga funktion éven efter utbyggnad av
gang- och cykelvdg. Avvattning av den planerade gang- och cykelvagen samt vagen kommer
fortsattningsvis att ske via vagdiken och trummor eller med dranering beroende pa val av
sida och l8sning. Avvattningssystemet kommer att anpassas utifran planerad
vagutformning.

2.7.  Angransande planering

Langs vag 259 utfors trimningsatgarder under 2017 pa korsningarna Gustav Adolfsvagen
och Kristinebergsvégen.

"Sparvag syd” ar en planerad nystrackning av sparvag mellan Flemingsberg och Alvsjo.
Beslut/avtal om sparvagen togs 2017-03-30. Projektstart planerad 2024.

"Tvarforbindelse S6dertérn” &r en planerad ny vagstrackning for vag 259 som &r ténkt att
avlasta och ta bort en stor del av trafiken fran vag 259. Tvarforbindelse Sodertérn ar en
ca 20 kilometer ny strackning av vag 259 fran E4/E20 vid Skarholmen/Kungens kurva till
vég 73 vid Haninge centrum. Oklart om det blir ytlage eller tunnellage for ny véag 259.
Planerad byggstart kan preliminért ske tidigast 2020.
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Samordning mellan projekten Sparvag syd och Tvarforbindelse Sodertérn och aktuell
planerad atgard kommer att ske i kommande skeden.

3. Avgransningar

Aktuell vagstracka I6per mellan vagporten vid Myrstuguberget i vast och Katrinebergsvagen
i ost. Strackan framgar av figur 4.

Utredningsomradet for gang-och cykelvagen ar 0—15 meter fran befintlig vag 259.
Naturvarden beskrivs och bedoms i ett bredare omrade vad géller vissa aspekter sa som
vattenmiljo dar influensomradet av eventuella &tgarder kan paverka storre omraden an i
vagens direkta narhet. Kulturmiljévarden beskrivs inom ett omrade av 1000 meter fran
befintlig vag.

Fokus pa paverkansbeskrivningar ar framst landskapsbild, miljo och kulturmiljé med
hansyn till de varden som finns i omradet. Féreslagen atgard paverkar inte luftkvaliteten i
omradet. Eftersom de cyklister och fotgédngare som ska anvanda den foreslagna gang- och
cykelbanan kommer att paverkas av luftkvaliteten langs vag 259, tas luften anda upp som en
aspekt i denna vagplan. Narmaste Natura 2000-omrade, Fullersta kvarn, ligger inom
reservatet Gommaren, ca 2,2 kilometer fran vag 259. Den planerade vagatgarden bedéms
inte alls paverka Natura 2000-omradet och behandlas darfor inte vidare i denna text.

De planerade atgarderna bedoms inte paverka mangden trafik och saledes inte heller
bullersituationen i omradet. Bullersituationen utreds darfor inte i detta projekt och buller

beskrivs inte narmare forutom befintliga bullerskydd.

Byggstart kan preliminart ske tidigast ar 2020.
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= Aktuell vagstricka

Befintliga gang- och cykelvagar

'

Figur 4. Aktuell stracka for planerad gang- och cykelvag.
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4. FOrutsattningar

4.1. Markanvandning

Norra sidan av vag 259 bestar framst av bostader och verksamheter/handel, samt mindre
omraden med skogsmark. P& stdra sidan utgors markanvandningen av jordbruksmark. |
vastra delen av strackan finns stérre sammanhéangande skogsmarksomraden pa bada
sidorna av vagen.

4.2. Kommunala planer

Omradet omfattas av Huddinge kommuns 6versiktsplan 2030. Den 6vergripande
inriktningen i 6versiktsplanen ar att skapa en lang hallbar utveckling, varna storre
gronomraden och minska klimatutslappen samtidigt som levande stadsmiljoer ska skapas.
Det ska vara nara till kommersiell service for att gynna kollektivtrafik och gang- och
cykeltrafik.

P4 strackan mellan porten vid Myrstuguberget och Katrinebergsvagen finns ett antal
befintliga detaljplaner (se punktlista nedan) varav de flesta ar kopplade till den bebyggelse
som under senare ar vaxt fram utmed Gustav Adolfsvagen i GIomsta. En ny idrottshall
planeras i anslutning till Gldmstaskolan vid Bergavagen. Detaljplan faststélldes 2016.
Huddinge kommun har planer pa exploatering i Loviseberg och Glomstadalen med tva helt
nya stadsdelar, under forutsattning att Sparvag syd byggs. Planerna omfattar ett helt nytt
lokalt centrum. Till &r 2030 planeras for ca 2500 nya bostader.

HAGA VII, beslutad 1982-08-12

GLOMSTA 1:20, laga kraft 1998-11-10

Omréade kring Kristinavagen inom kommundelen Glémsta, laga kraft 2002-11-14
Omrade kring Glomstagard, laga kraft 1997-01-30

Hallristningen, laga kraft 2013-03-01

Del av Runhéllen, laga kraft 2003-03-06

Stenséttningen 8, laga kraft 2005-12-08

Backenomréadet, laga kraft 2007-10-05

Del av Glomsta 4:17 m.fl, laga kraft 2016-07-08

Vastra Flemingsberg IV, beslutad 1974-09-09
Botkyrkaleden/Kristinebergsvagen, Trafikplats, laga kraft 2002-11-01

Dessa detaljplaner ligger i narheten av vag 259 léangs den aktuella stréackan och kan beréras i
olika omfattning beroende pa slutligt val av atgard.

4.3. Kollektivtrafik

Vag 259 trafikeras av flera busslinjer. Vastra delen trafikeras av busslinjerna 172, 740/740x
och 865. Ostra delen trafikeras av buss 740. Bussarna gar med ca 10 minuters mellanrum.

Anslutande angdrningsvagar for gadende saknas vid busshallplatserna Lillerudsvagen och
Vasavagen. Hallplats Gustav Adolfvagen har en plattform, anslutande gangvég och
vaderskydd. Vid hallplats Kastavagen (langs vag 259) utgor befintlig gang- och cykelvag
plattform.

14



Figur 5. Skolelever vid hallplats Kastavagen.

Hallplats Kastavagen (langs Katrinebergsvéagen) har ficka och gdngbana som fungerar som
plattform. Hallplatserna anvands av skolelever pa Glomstaskolan.

4.4.  Malpunkter och skyddade trafikanter

Malpunkter beskrivna fran vast till ost, se figur 6 for de olika malpunkternas lage.
Bilfirma Masmo Bilcenter utfart mot Bjorkhagsvéagen.
Haggstavagen leder till friluftsomrade Flottsbro (camping, skidbacke, camping)

Affarsverksamhet vid korsning fd lampaffar och fd pizzeria (ingen verksamhet mars
2017).

Barrvéxtspecialisten.
Lovsta gard ridskola

Glomstaskolan (6ppnade hosten 2016) har elever i arkurs F-6. Totalt antal elever vid
skolan &r ca 729 st.

De oskyddade trafikanterna som rér sig langs med och 6éver végen ar dels skolbarn som tar
sig till/fran skolan och kollektivtrafik/hemmet, se figur 5. Dels boende i omradet som tar sig
till/fran arbetet eller anvander omradet for motion eller for att ta sig till omkringliggande
rekreationsomraden. I vilken utstrackning som befintliga gdng-och cykelvagar anvands till
arbetspendling ar ej kant.
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Figur 6. Malpunkter i omradet.
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4.5. Ledningar

Hogspanningsledning korsar vag 259 i h6jd med korsningen vag 259/Myrstuguvégen.
I omradet finns ledningar for VA, tele, opto och fjarrvarme.

4.6. Riksintressen

Hela det aktuella vagomradet ingar i ett storre omrade som ar av riksintresse for
energidistribution enligt miljobalken 3 kap 88. Vag 259 utgor riksintresse for befintlig vag.
En korridor som I6per 1angs med och bitvis 6verlappar befintlig vag langs hela den aktuella
strackan ar utpekad som riksintresse for planerad vag. Detta riksintresseomrade ar benamnt
Varby Backe-Glado kvarn. Ett omrade 6st om Glémsta naturreservat och norr om vag 259 ar
utpekat av férsvarsmakten som riksintresse for influensomraden. linom ett influensomrade
kan vara ett omrade néra ett skjutfalt eller en flygplats. Forsvarsmakten maste sakerstalla
att ny bebyggelse eller andra atgarder inte innebar risk for pataglig skada pa riksintresset
eller ett omréde av betydelse for totalforsvarets militara del.

4.7.  Miljokvalitetsnormer

Vid planering skall kommuner och myndigheter iaktta miljokvalitetsnormer enligt 5 kap 3 §
MB. Miljokvalitetsnormer (MKN) meddelas av regeringen och ar foreskrifter om kvaliteten
pa mark, vatten, luft och miljon i 6vrigt om det behdvs for att varaktigt skydda méanniskors
halsa eller miljon eller for att avhjalpa skador pa eller olagenheter for méanniskors halsa eller
miljon. Det finns i dag miljokvalitetsnormer for utomhusluft, vattenforekomster, fisk- och
musselvatten samt omgivningsbuller.

Det aktuella vagomradet 6verlappar inte med nagon vattenforekomst med MKN upptagen i
VISS (vatteninformationssystem i Sverige). En dagvattentunnel avvattnar Glémstadalen (se
kapitel 4.10, avvattningstekniska forutsattningar) och denna tunnel utmynnar i Albysjon
som é&r vattenforekomst med MKN. Sjons MKN &r god ekologisk status samt god kemisk
ytvattenstatus med undantag for dverallt 6verskridande @mnen. Dess ekologiska status
klassades god och dess kemiska status uppnar ej god. Inga fisk-eller musselvatten berors.

MKN for utomhusluft enligt luftkvalitetsforordningen (2010:477) géller i hela landet. Med
utomhusluft avses enligt forordningen utomhusluften med undantag for arbetsplatser samt
vagtunnlar och tunnlar for sparbunden trafik. Dygns- och timmedelvardesnormer géller for
cykelvagar, busshallplatser, resecentrum mm. | férlangningen kan det innebara att
cykelvagar inte far placeras langs med végar dar gallande normvéarden overskrids.

Huddinge kommun ar medlem i Stockholm och Uppsala lans Luftvardsforbund, for vilket
SLB analys mater luftféroreningshalter. Ingen fast métstation finns placerad av SLB i
Huddinge kommun utan narmsta station finns i Botkyrka. Resultat av dessa matningar fran
2016 presenteras i tva rapporter, dels en for Stockholm, dels en som omfattar samtliga lan
inom Ostra Sveriges Luftvardsforbund. Sammantaget visar rapporterna att MKN for luft
efterlevdes under 2016 forutom vid matstationer i sarskilt trafikerade gatumiljoer, sa som i
Stockholms innerstad. Dartill finns dversiktliga luftféroreningskartor som innefattar
Glomstadalen framtagna av SLB pa uppdrag av Stockholm och Uppsala lans
Luftvardsforbund. Av dessa framgar att halter av PM10 under 2015 beréknas ha legat under
MKN for luft for samtliga uppmatta luftfororeningar saval ars-som dygnsvis. Dessa kartor
anger inte precisa matningar utan ar berakningar av férhallanden baserade pa matdata taget
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fran andra platser. Sammantagen slutsats fran SLB:s méatningar och modeller ar alltsa att
MKN for luft efterlevs i Glomstadalen.

4.8. Geoteknik

Vag 259 stracker sig till storsta delen utmed norra sidan av en dalgang, med lera som
dominerande jordart. Se Figur 7 for jordartskarta. Dalen har stéllvis branta sidor vilket gér
att marken norr om vag 259 pa vissa stéllen lutar brant upp fran vagkanten, jorden i dessa
branta partier utgors i huvudsak av berg och moran. Leran utgors av (med hallfasthet i
fallande ordning) glaciallera, post glacial lera samt gyttjig lera. Langst i vaster utgors
marken av postglacial sand och delvis fyllning. Genomsléappligheten i jordlagren ar bedémd
som lag.
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4.9. FOroreningar

En 6versiktlig markmiljoinventering har genomférts och vid denna har ett antal potentiellt
fororenade omraden patraffats.

De identifierade objekt som ligger i anslutning till vagen ar beldgna pa fastigheterna
Stenyxan 5 samt Glomsta 4:43. Pa fastigheten Stenyxan 5 har tidigare plantskola bedrivits
och objektet ar belagt med riskklass 3, mattlig risk for manniskors hélsa och miljon. Pa
fastigheten har dven bilverkstad med biltvatt egen avloppsanlaggning varit verksam. P&
fastigheten Glomsta 4:43 har tidigare en skrothandel varit belagen. Omradet ar tilldelat
branschklass 3, mattlig risk for manniskors halsa och miljon. Pa fastigheten Masmo 1:12
aterfinns en deponi med branschklass 2 dar upplaggning och krossning av asfaltsmassor
forekommit.

Ovriga objekt &r belagna med ett langre avstand till den planerade byggnationen av gang-
och cykelvagen men bor dnda tas med i beaktning vid upprattande av provtagningsplan och
val av analysmetoder. For objektens placering se figur 9.

Tabell 1. Tabell 6ver identifierade potentiellt fororenade omraden langs strackningen av ny gang- och
cykelvag i Glémsta.

Markering Objekt Fastighet Primar Bransch  Riskklass Branschklass
1 Furstenhof Motor ~ Stenyxan 5 Industri 3
1 f.d Plantskola Stenyxan 5 Plantskola 3
2 Dala tra Flera Séagverk utan - 4
fastigheter doppning/
impregnering
3 Industrideponi Kéasta 2:212 Industrideponi - 2
4 Industrideponi Posthemmanet Industrideponi - 2
7
5 Deponi Glomsta 2:60 Avfallsdeponi - 2
IFA/FA
6 Andersson och Glomsta 4:43 Skrothantering - 3
Franssons och skrothandel
skrothandel
7 Plantskola Supernovan 1  Plantskola 3
8 Deponi Masmo 1:12 Avfallsdeponi 2
IFA/FA
9 Nya Glémsta Bil  1:436 Industri - -
AB
10 Masmo bil Glomsta 1:148  Industri - 3

- =Ejriskklassad/Inventerat omrade
En branschklass (éaven kallad branschriskklass) &r en generell klass for en hel bransch. En
riskklass ar daremot specifik for ett omrade. Bada typerna av bedémning utgar fran en skala
mellan 1 och 4, dar riskklass 1 betyder mycket stor risk (den hdgsta risken) och riskklass 4
liten risk (den lagsta risken). Utgangspunkten for beddmningen ar Naturvardsverkets
metodik for inventering av fororenade omraden (MIFO) metodik.

Riskklass/Branschklass 1 — mycket stor risk for manniskors halsa och miljén

Riskklass/Branschklass 2 — stor risk for manniskors hélsa och miljon
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Riskklass/Branschklass 3 — mattlig risk for manniskors halsa och miljon
Riskklass/Branschklass 4 — liten risk for ménniskors hélsa och miljon

Arsdygnstrafik for vag 259 langs aktuell strackning ar ca 20 600 fordon/dygn (matar 2013)
vilket ger att eventuella vagdikesmassor kommer att behdva provtas, for att sdkerstélla ratt
hantering av massor som kan ateranvandas i projektet. For annan anvandning ska massor
provtas enligt Trafikverkets bestimmelser.

4.10. Avvattningstekniska forutsattningar

Glomstadalen avvattnas i nuldget genom Oppet dike i dalens mitt. Dagvattnet transporteras
via diken och trummor till en ca 4 kilometer lang dagvattentunnel som leder allt dagvatten
fran Glomstaomradet till Albysjon, delavrinningsomrade "Utloppet av Albysjon”. Dagvattnet
har tidigare via diken runnit ut i sjon Orlangen ca 2,5 kilometer 6ster om aktuell vagstracka.
Albysjon ar belagen ca 550 meter vaster om aktuell vagstracka. Sjons vattenyta ligger pa ca -
0,16 metervgran vilket innebar att dess niva inte paverkar avrinningen fran omradet.

4.11. Natur och vattenmilj6

Glomstadalen har en utpekad funktion som férbindelse mellan tva stérre gronomraden, sa
kallade gréna kilar, som ingar i Stockholmsregionens 6vergripande grénstruktur enligt TMR
(Tillvéxt, milj6é och regionplanering) pa Stockholms lans landsting. Dessa tva grona kilar
som berdr Huddinge kommun ar Bornsjékilen och Hanvedenkilen. Férbindelsen ska
fungera pa sa satt att bdde manniskor och djur ska kunna fardas mellan olika grénomraden
utan att passera bebyggda omraden. Glomstadalen ar i Huddinge kommuns oversiktsplan
2030 ett sa kallat svagt avsnitt i strukturen av regionalt betydelsefulla gronomraden pa
grund av bullerstérning, dalens knappa bredd och den barridr som vag 259 utgor.
Glomstadalen bedoms kunna fungera som spridningskorridor for faglar och flygande
insekter men inte for storre djur. Enligt riktlinjer i 6versiktsplanen 2030 ska atgarder som
skapar barriarer inom de grona kilarna undvikas och vid svaga avsnitt ska atgarder vidtas
som starker sambanden inom dem. Gommarens naturreservat, skogsomradena vid
Flottsbro samt Flemingsbergsskogens naturreservat &r omraden som ingar i de gréna
kilarna och som ligger i anslutning till GlIdmstadalen. De grona kilarna har dven regional
betydelse for friluftslivet, se avsnitt 4.16.

Ett gravt dike gar fran vagomradet vid korsningen vag 259-Bjorkhagsvagen (se figur 6 for
vagens lokalisering). Diket rinner séder om vag 259 mot nordést, i huvudsak genom
jordbruksmark. Ett mindre vattendrag som ar upptaget som ovrig vattenférekomst i VISS
(Vatteninformationssystem Sverige) l6per langs med vég 259 langs den aktuella
végstrackans vastra del. Vattendraget ar inte synligt pa kart-eller satellitbilder. Inga
sumpskogar eller vatmarker finns i omradet néara vag 259 langs den aktuella strackan.

4.12. Skyddade omraden och arter

Vag 259 langs hela den aktuella strackan utom langst i 6st mellan Katrinebergsvéagen och
Bergavagen ligger inom vattenskyddsomradet (VSO) Ostra Méalaren, 2026890, se figur 9.
Mellan Katrinebergsvégen och Bergavagen ligger VSO:t omedelbart séder om véagen. VSO:t
omfattas av féreskrifter som syftar till att skydda vattenkvalitet for vattentéakter.
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Naturreservatet Gommaren ligger som narmast ca 20 meter fran vag 259. Syftet med
naturreservatet ar enligt dess skotselplan att bevara ett omrade av stort varde for det rorliga
friluftslivet samt som undervisningsomrade och utflyktsmal for skolor och barnomsorg.
Syftet ar vidare att bevara samt utveckla omradets vetenskapliga natur- och kulturvarden
samt fornminnen. Reservatet skyddas av foreskrifter enligt 7 kap. miljobalken. Férbud géller
inom reservatet, bl. a. mot att &ndra omradets draneringsforhallanden och att avverka.

Rodlistade fagelarter som rapporterats via Artportalen ar spillkraka (NT), samt flera andra
hackspettarter vid Késtaskogen norr om vag 259. Det finns &ven observation av gulsparv
(VU) och duvhok (NT) i Glomstadalen. Ett antal grova ekar star langs vag 259, varav en,
Hagstaeken, ar utpekad som naturminne, se figur 8. Rodlistad blekticka (NT) finns
rapporterad via Artportalen pa Hagstaeken. Tallticka (NT) finns rapporterad 6st om
Massmo gard, ca 150 meter fran vag 259. Rodlistade fjarilar (mindre blavinge (NT) och
sexflackig bastardsvarmare (NT)) har setts vid Myrstugberget ca 75 meter séder om véagen.
Under 2016 genomfordes ledningsarbete langs med sddra sidan av vag 259. Naturvérden,
exempelvis flora, som eventuellt fanns narmast vagen har i och med detta gravts bort.

Figur 8. Hagstaeken, mellan vag 259 och géng- och cykelbanan.

Det dike som léper langs med Glomstadalens strak av jordbruksmark utgor ett generellt
biotopskyddsobjekt av typen smavatten i jordbruksmark, vilket inkluderar 6ppna diken.
Sma mark- och vattenomraden med speciella och livsnodvandiga forutsattningar for vaxter
och djur kan skyddas som biotopskyddsomrade. Detta for att bevara den biologiska
mangfalden. En del omraden &r generellt skyddade i hela landet och regleras i miljobalken -
sa kallade generellt biotopskydd - och en del skyddas av Lansstyrelsen och Skogsstyrelsen.
Inom ett biotopskyddsomrade far man inte bedriva en verksamhet eller vidta en atgard som
kan skada naturmiljon. Dispens fran generella biotopskydd erhalls genom faststalld vagplan
om det har behandlats under samradsprocessen.

De omraden som berors av den planerade atgarden kan innehalla fler objekt som omfattas

av de generella biotopskyddsbestammelserna. En mer detaljerad redovisning av skyddade
arter och omraden gors efter kommande naturvardesinventering.

22



TECKENFORKLARING

Potentiellt fororenad mark mmmmmm Aktuell vagstriacka
Klass, Risk
4 Branschklass, 2

Vattendrag
Riksintresse V&g - befintlig

4 Branschklass, 3 _'
ranseniiass: KX Riksintresse Vag - planerad

& Branschklass, 4 N 2
MNaturreservatet Gommaren |-

C  Riskklass, 3 ]
=3 Q:Si Vattenskyddsomrade
@  Naturminnen

Y

- .I -

Figur 9. Milj6férutsattningar i omradet.
Diket som gar genom jordbruksmarken i Glomstadalen omfattas av strandskydd enligt
miljobalken 7 kap. Strandskyddet syftar till att langsiktigt trygga forutsattningarna for den

allemansrattsliga tillgangen till strandomraden och att bevara goda livsvillkor fér djur- och
véxtlivet. Det generella strandskyddet omfattar land- och vattenomréden intill 100 meter
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fran strandlinjen vid medelvattenstand. Dispens fran strandskyddet erhéalls genom faststalld
vagplan om det har behandlats i samradsprocessen.

Forbud mot markavvattning enligt miljébalken (11 kap. 14 § forsta stycket) och férordning
(1998:1388) om vattenverksamhet m.m. rader i omradet. Dar kravs dispens fran
markavvattningsforbudet om tillstand ska kunna ges. Lansstyrelsen prévar dispenser.
Tillstdnd for markavvattning prévas av Lansstyrelsen eller miljodomstolen. Markavvattning
ar inte aktuellt for den planerade atgarden.

Inget riksintresse for naturvard berors av den planerade vagatgarden.

4.13. Landskap

Landskapet langs vagstrackan utgors av ett laglant skogslandskap med svaga
terrangformationer och bostadsbebyggelse. Pa den norra sidan av vagen stracker sig ett
skogsbryn samt bostader tatt intill vagkanten. Pa den sddra sidan lutar terrangen ifran
véagen mot ett skogsbryn av barrtrad. Utsikter 6ppnas upp i en 6st-véastlig riktning langs
dalens mellanstora form. Vagen upplevs som rak forutom ett fatal kurvor.

Ombyggnaden av vagen genererar ett antal konsekvenser for landskapet. Gestaltningen bor
utforas omsorgsfullt med hansyn till eventuellt intrang pa privat tomtmark samt framtida
exploateringsplaner for omradet. Dessutom kraver lokaliseringen av gang- och cykelvagen
sarskild uppmaéarksamhet pa de platser dar gamla adellovtrad ska fristallas och bevaras.

4.14. Kulturmiljo

Landskapet har standigt forandrats under de artusenden som omradet varit bebott. |
analysomradet finns narmare hundra platser for forn- och kulturlamningar registrerade, se
bilaga 1. Omradets fornlamningar har ett lagskydd genom Kulturmiljélagen (1988:950). Till
varje fornlamning hor ett fornlamningsomrade.

For ca 6000 ar sedan var storre delen av Glomstadalen ett sund mellan tva stérre Gar i
denna skargard, se figur 10. Landskapet erbjod god tillgdng pa sal, fisk och fagel vilket
gjorde att manniskor valde att bosatta sig inom analysomradet. Detta ses i form av
fyndplatser och boplatser fran stenaldern varav flera ligger nara vag 259 (Huddinge 132:1,
151:1, 331:1, 328:1-2). Se figur 11 for karta 6ver kulturmiljévarden inom analysomradet.

Flera av boplatserna i naromradet har delundersokts i samband med tidigare och planerade
exploateringar. Flera storre stensattningar finns i analysomradet som skulle kunna dateras
till bronséalder och &ldre jarnalder. Fran bronsalder och jarnalder kom dven jordbruket att
utvecklas och jarnalderns bebyggelse har koncenterats till omradet mellan Glomsta och
Vigesta byar. | anslutning till dessa finns flera gravar och gravfalt fran jarnaldern. Gardarna
har sakerligen l&ng kontinuitet &tminstone fran den yngre jarnaldern och framat. De
laglanta markerna vid Glomstadalen bestod sakerligen av angsmarker vid denna tidpunkt
och de torrare markerna var troligen uppodlade.
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Figur 10. Strandlinjer for 5000 — 6000 ar sedan enligt SGU.

Under den aldsta tiden utgjorde sakerligen vattenlederna de viktigaste
kommunikationsstraken. Rorelsemonstret gick saledes i 6st-vastlig riktning och foljde
dagens vag 259. Under senare tid kom landtransporter att bli allt viktigare och flera viktiga
kommunikationstrak finns i Huddinge kommun. I analysomradets vastliga del gick den sa
kallade Gota landsvéag (Botkyrka 350:2) som utgjorde den aldre Stockholmsvégen (se karta
figur 11). Ytterligare en &ldre vagstrackning ar den gamla Tingsvégen (Huddinge 201:1).
Tingsvagen foljer i stort sett de gamla bygranserna och gick fram till tingsplatsen vid
Svartloten vid Erikssberg nara Botkyrka. Att vagen ar alderdomlig vittnar den runristning
som finns i analysomradet i narheten till Loviseberg (Huddinge 24:1). Vid schaktning invid
vég 259 ar 1994 framkom rester efter en stenpackning som kan utgéra rester efter en vag-
eller broanlaggning.

Under 1600-talet kom adeln att 6ka sitt jordinnehav i Huddinge och det mosaikartade
bondejordbrukslandskapet ersattes till stor del av herrgardslandskap med stora
sammanhé&ngande agor. | samband med detta kom de aldre bytomterna att 6verges och
herrgardarna anlades pa nya platser. Ett bra exempel pd denna bebyggelseférandring ar
Glomsta gard som pa 1600-talet kom att bli fralseagt. Under 1700-talet bestod godset av
Glomsta, Vista, delar av Kasta, Stuvsta och Horningsnas. P& 1850-talet forenades Glomsta,
Flemingsberg, Fullersta och Vistaberg till ett ggmensamt gods. Till godset fanns éven ett
stort antal dagsverkstorp varav Loviseberg ligger i narheten av vagen.
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Figur 11. Kulturmiljovarden inom 1000 meter fran befintlig vag.
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Figur 12. Utdrag ur Haradsekonomiska kartan upprattad ar 1901-06. Dalgangen praglas av ett 6ppet
odlingslandskap med dartill kopplad bebyggelse samt mindre I6vskogsbekladda impediment.

Ar 1867 koptes godset av den formogne storbonden och riksdagsmannen Lars Magnus
Carlsson pa Fittja gard, vars son, ryttmastaren Hjalmar Carlsson, bérjade med
tomtexploateringen. Se figur 12 for Glomstadalens markanvandning i bérjan av 1900-talet.
P& 1930- och 1940-talen genomfordes en omfattande styckning och utbyggnad av
Glomstaomradet. | norr, mot Gommaren, blev det huvudsakligen sommarstugor, medan
villor kom till langre séderut. Bebyggelsen i Glémsta bestar idag huvudsakligen av villor
byggda i slutet av 1990-talet och borjan av 2000-talet. | analysomrédets vastra del ligger
aven bostadsomradet Myrstuguberget som utpekats som en arkitektonisk intressant miljo
dar den svara terréangen och den fantastiska utsikten styrt utformningen. Aven Masmo gérd
har beddmts ha ett stort kulturhistoriskt varde i férdjupningen av kulturmiljéinventeringen
2013.

I kulturmiljéstudien genomford 1989 pekas det forntida bebyggelsestraket Glomsta — Vista
ut dar forandringar anses som olampliga. | omradet runt Glomsta gard galler hoga krav pa
anpassning. | kulturmiljostudien pekas aven Glémstadalen ut som kulturhistoriskt
intressant och kulturmiljéinventeringen slar fast att dalgdngen inte bor bebyggas. Den
Oppna marken bor havdas. Om den dppna marken bebyggs férlorar dalen sitt viktigaste
karaktarsdrag. De aldre vagstrackningarna Tingsvagen och Gota landsvag pekas aven ut som
viktiga kulturhistoriska element och dessa bor bevaras och vegetationen invid véagarna
sparas.

Flera ytor langs vag 259 har redan varit foremal for arkeologiska utredningar,

forundersokningar och undersékningar i samband planerad ombyggnad samt nydragning av
vattenledning. En samlokalisering med tidigare infrastruktur i omrédet ar att foredra da
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ytterligare ingrepp i fornlamningarna skulle kunna undvikas. Gravar och runstenshéllen boér
undantas och bevaras.

4.15. Boende och héalsa

Bostadsomraden finns langs hela den aktuella strackan, dessa finns framst norr om vég 259.

V&g 259 utgor pa grund av nuvarande trafikmangd en kraftig barriar som paverkar
boendemiljon. Boende sdder om vag 259 (Kasta) upplever stora trafiksdkerhetsrisker for
barn och ungdomar som skall passera vag 259 for att ta sig till malpunkter norr om végen,
exempelvis Vistaskolan (norddst om planerad atgard). Stora svarigheter att utfora lokala
gang- och cykelresor utpekas utmed vag 259 i den véastra delen av omradet eftersom det
saknas en langsgaende gang- och cykelkoppling i direkt anslutning utmed végen. | dagslaget
utgor vag 259 en barriar for oskyddade trafikanter eftersom det upplevs som osékert bade
att korsa och fardas langs med végen.

P4 strackan finns idag tre befintliga passager 6ver vag 259:
Porten vid Myrstuguberget
Trafiksignal for gdende till hallplats och Loviseberg vid Gustav Adolfsvagen

Trafiksignal for gdende till hallplats Kastavagen vid Katrinebergsvagen.

Strax soder om Katrinebergsvagen finns ytterligare en passage (trafiksignal) éver vag 259
for koppling mot Kasta, Flemingsberg och Viséattra.

Langs vagen mot bostadsbebyggelsen norr om végen finns befintliga bullerplank pa vissa
stréckor. Se figur 6 for vagarnas lokalisering.

Buller och vibrationer kommer att forekomma under byggskedet.

4.16. Friluftsliv och rekreation

Glémstadalen utgor en viktig funktion for rekreation i form av forbindelselank mellan
strovomradena i Bornsjokilen och Hanvedenkilen, norr respektive séder om dalgangen.
Forbindelselanken for friluftslivet ar svag pa grund av de brister som beskrivs i denna text i
kapitel 2.2, men den ar anda viktig for sambanden mellan kilarna. Befintligt gang- och
cykelstrak i Glomstadalen utgér en del av den nationella cykelleden Sverigeleden.
Bornsjokilen innefattar skogsmark bade séder om dalgangen vid Loviseberg och norr om
dalen i Gbmmarens naturreservat. Friluftsomradet Flottsbro, sydvast om Glomstadalen, nas
via Lovisebergsvagen. Omradet rymmer ridvagar, motionsspar samt aktivitetsomrade med
bland annat klatterberg, skidbacke, bad och camping. Vid Glémstadalens sportfalt vid
Haggstavagen finns bland annat en fotbollsplan och anslutning till motionsspar. Lovsta
gards ridskola som ligger i Glomsta, norr om vag 259, nas via Gustav Adolfsvagen och
Bergavéagen. Se figur 6 och 9. Sydost om det aktuella vagomradet, kring Flemingsbergs gard
finns lattillgangliga och véalfrekventerade promenad/ rekreationsomraden som ocksa
anvands for ridning. Har finns dven kolonilotter.

4.17. Naturresurser

Norr om det aktuella vagplaneomradet finns framst bebyggelse. S6der om vég 259 finns
jordbruksmark och framst langs den vastra delen av strackan finns skogsmark norr och
soder om vag 259. Skogen bestar i norr framst av naturreservatet Gommaren.
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Produktionsskog paverkas darfor i liten eller ingen utstrackning. Jordbruksmarken bestar
av mark for produktion av foder. I kommunens 6versiktsplan har man gjort bedémningen
att det ar en béattre markanvandning att anvanda omradet for bebyggelse.

4.18. Klimat och energi

En klimatkalkyl for de planerade atgarderna kommer att genomféras i projektet dar val av
utformning, materialval och typer av atgarder kommer att utvarderas.

5. Effekter och deras tankbara betydelse

Paverkan kommer att utredas i kommande skede. | nasta skede, och beroende pa vilken sida
av vagen som valjs for den nya gang- och cykelbanan, kommer konsekvenserna att beskrivas
narmare.

5.1. Riksintressen

De planerade atgarderna bedéms inte medféra ndgon negativ effekt eller bidra till pataglig
skada pa de riksintressen som finns i anslutning till det aktuella vagplaneomradet. Eventuell
paverkan pa riksintresse for energidistribution samt for influensomraden utreds vidare i
kommande skede.

5.2.  Miljokvalitetsnormer

En bedémning om mojlig paverkan pé vattenkvalitet i Albysjon via dagvattentunneln, till
foljd av den planerade atgarden, utreds i kommande skede, Nagon 6vrig MKN i vattenmiljo
berors inte av de planerade atgarderna da det inte finns nagra vattenforekomster eller fisk -
eller musselvatten inom vagplaneomréadet.

MKN for luft antas inte komma att éverskridas langs i Glomstadalen langs med vag 259.
Den planerade vagatgarden bedoms inte kunna medféra ndgon risk for att dsidosatta MKN
for luft da den inte medfor dkade luftféroreningar fran trafik.

5.3.  Fororeningar

Effekter av potentiellt fororenade omraden utreds vidare i kommande skede.

5.4.  Avvattning

Inom det befintliga vagomradet forvantas hydrologin inte att forandras av den planerade
végatgarden eftersom det endast kommer ske mindre justeringar och utékningar i plan.

5.5.  Natur och vattenmilj6

Glomstadalens funktion som lank mellan regionalt viktiga gronomraden riskerar att
forsvagas vid utbyggnad av infrastruktur i dalen. Tillkomsten av ny infrastruktur innebéar en
forstarkt barriareffekt for arter som forflyttar sig tvars éver eller langs med dalen. Den
planerade gang-och cykelvagens potentiella barriareffekt i Glomstadalen utreds vidare i
kommande skede.
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De hackspettarter som observerats i omradet ar sannolikt knutna till de omraden av aldre
skog som finns kring Glémstadalen och det bedéms darfor inte att vagatgarden ska paverka
hackspettarnas livsmiljo. Den rodlistade fagelart som mgjligen kan paverkas ar gulsparv,
som héackar i kantzoner mellan 6ppen mark och skogsmark. Da atgarden planeras inom ett
redan paverkat omrade s beddms risken vara liten att dtgarden ska innebéra ett intrang i
revir for hackande faglar. En samlad bedémning om mojlig paverkan pa fagelfaunan i
Glémstadalen gors i kommande skede.

Grévning i och kring det dike som rinner genom Glémstadalen kan komma att medféra
grumling lokalt och tillfalligt. Eventuella effekter pa det vattendrag som utpekas som 6vrigt
vatten i VISS, men som inte har setts i 6vrigt kart-eller bildmaterial utreds vidare efter
kommande naturvérdesinventering.

5.6. Skyddade omraden och arter

Eventuell paverkan pa Gommarens naturreservat beror pa vilken sida som gang- och
cykelbanan forlaggs pa. Paverkan utreds i kommande skeden. Eventuell paverkan pa det
dike som beddms utgora ett generellt biotopskyddsobjekt utreds vidare efter det planerade
fatbesoket. Detsamma galler for det berérda VSO:t samt foér Hagstaeken och det naturminne
som den utgdr. Det avgors vid den kommande faltinventeringen om skyddsvéarda arter kan
komma att paverkas.

5.7. Landskap

D4 gang- och cykelvagen planeras att anlaggas langs en befintlig vag bedoms paverkan pa
landskapsbilden som liten.

5.8.  Kulturmiljo

Anlaggandet av ny gang- och cykelbana kan komma att innebara ett intrang i fornlamningar.
Ett fortydligande fran Lansstyrelsen kravs for att klarlagga vilka ytor som kraver vidare
utredning och understkning innan en slutgiltig bedémning av paverkan pa fornlamningar
kan goras.

Glomstadalen och omrédet runt Glomsta gard har tillsammans med de aldre
vagstrackningarna Tingsvagen och Gota landsvég pekats ut som bevarandevérda i
kulturmiljéinventeringar i Huddinge kommun. En ny gang- och cykelbana skulle innebéara
ett intrdng i den 6ppna odlingsmarken och skapa en forstarkt barriareffekt mellan
dalgdngens norra och sodra del. For att inte bryta de 6ppna siktlinjerna i dalgangen bor
gang- och cykelbanan laggas lagt i terrangen.

En ny gang- och cykelbana langs vag 259 kommer att ga tvars 6ver de aldre
vagstrackningarna Tingsvagen och Gota landvég. Anpassning till dessa maste goras sa att
den nya gang- och cykelbanan inte dominerar éver de aldre vagarna. Bedomning av den
planerade vagatgardens totala effekt pa kulturmiljon i Glomstadalen gors i kommande
skede, nar gadng-och cykelbanans lage och utformning ar planerad.

5.0. Boende och hélsa

Oskyddade trafikanter ges battre mojlighet till att fardas langs med vag 259 avskilt fran
motortrafik i och med de féreslagna atgarderna. Atgarderna bidrar till en tryggare
trafiksituation for oskyddade trafikanter. Konsekvenser av den planerade atgarden pa fragor
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relaterat till boende och halsa, s& som paverkan pa befintliga bullerplank och méjlighet till
sékra passager, utreds vidare i kommande skede.

5.10. Friluftsliv och rekreation

Den planerade atgarden innebar en battre dtkomst till friluftsomraden runt Glomstadalen
for oskyddade trafikanter. Atgarden bidrar darfor till att férstarka Glomstadalens funktion
som en lank till bade lokalt och regionalt viktiga friluftsomraden. Det lokala cykelnatet
kommer inte paverkas av den planerade gang- och cykelvagen langs med vag 259. Paverkan
pa friluftsliv och rekreation utreds vidare i kommande skede.

5.11. Naturresurser

Effekter pa naturresurser i form av exempelvis jordbruksmark, skogsmark och brunnar
utreds vidare i kommande skede. Masshanteringsanalys kommer att tas fram i kommande
skeden.

5.12. Klimat och energi

Planerna pa en forstarkning av det regionala cykelstraket mojliggor en 6verlaggning av trafik
fran bil till gang och cykel, vilket ger en positiv effekt pa klimat och energianvandning.
Planen stammer val éverens med den inriktningen som den regionala cykelplanen for lanet
har.

5.13. Maluppfyllelse

De planerade atgarderna bedéms ge mojlighet att uppfylla av Trafikverkets nationella mal
om ett langsiktigt hallbart och trafiksékert transportsystem.

Projektmalen bedéms kunna uppfyllas genom att planerade atgarder kommer knyta an mot
befintliga regionala cykelstrak, standarden pa befintligt cykelstrak héjs och atgarderna
bed6ms innebéra en tryggare trafiklésning. | och med att en i dag saknad lank i det
regionala cykelstraket byggs ut, bedéms majligheten att andelen cykelresor kan oka.
Bedomningen &r ocksa att trafiksdkerheten for gang-och cykeltrafikanter mellan lokala
malpunkter forbattras av foreslagna atgarder.
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6. Fortsatt arbete

6.1. Planlaggning

Detta samradsunderlag kommer att anvandas som underlag for Lansstyrelsens beslut om
projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan. Om projektet kan antas medfora
betydande miljopaverkan kommer en miljokonsekvensbeskrivning att tas fram som ska
godkannas av Lansstyrelsen. | annat fall kommer miljéaspekterna och vilken paverkan som
beddéms uppkomma att redovisas i form av miljobeskrivning i planbeskrivningen.

Samradsunderlaget fungerar ocksa som ett underlag for samradsprocessen med allmanhet,
sakéagare och dvriga intressenter. Om Lansstyrelsen beslutar att planen kan antas medfora
betydande miljopaverkan genomfors samradet i en utokad krets, bland annat organisationer
och statliga myndigheter. Allmanhet och 6vriga kan vara med och paverka samt lamna
synpunkter under hela projektets gang fram under den tid som vagplanen finns tillganglig
for granskning. Samrad dokumenteras i samradsredogorelsen. Forslaget till vagplan
kommer att hallas tillgangligt for granskning av allménheten och berérda. Synpunkterna
besvaras av Trafikverket och vagplanen skickas sedan till Lansstyrelsen for tillstyrkan.
Dérefter kan den skickas till Trafikverkets enhet for Juridik- och planprévning for
faststallelse. Forst darefter, forutsatt att faststallelsebeslutet inte éverklagas, vinner planen
laga kraft och Trafikverket far ratt att ta mark i ansprak for den nya vaganlaggningen.

6.2. Viktiga fragestallningar

I kommande skeden &r det viktigt att utreda, for att om mojligt undvika, paverkan pa
fornlamningar. Ytterligare arkeologiska utredningar kan komma att kravas efter samrad
med Lansstyrelsen. Intrang i fornlamning kraver tillstdnd fran Lansstyrelsen samt eventuellt
arkeologisk undersdkning.

Ytterligare natur- och kulturmiljévarden kan tillkomma efter naturvardesinventering. Vid
det planerade faltbesoket kan som exempel objekt eller arter patraffas som kan innebara att
dispenser fran det generella biotopskyddet eller fran artskyddsférordningen kravs. Dispens
fran det generella biotopskyddet erhalls i samband med en faststalld vagplan om det
samratts i vagplanprocessen. Eventuellt intrang/paverkan i ett naturminne kraver dispens
fran foreskrifterna. Behov av dispens for foreskrifterna géallande naturreservatet GGmmaren
maste utredas. Eventuell risk for paverkan pa diket genom Glémstadalen, bland annat
genom grumling utreds narmare i kommande skede.

Eventuell paverkan péa befintliga detaljplaner kommer att utredas i samradd med kommunen.
Viktigt med dialog med kommunen samt samordning med andra planer i omradet.
Utredning av markintrang pa fastigheter langs vagen kommer att utredas for att hitta
I6sningar som ger minsta mojliga paverkan.

Viktigt med kompletterande framtida utredningar gallande geotekniska forutsattningar
samt forutsattningar fér befintliga ledningar.

Trum- och dikesinventering kommer att genomfdras langs strackan.
Eventuell paverkan pa befintliga bullerplank kommer utredas i kommande skede.

Barnkonsekvensanalys kommer att tas fram inom projektet.
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Markmiljoprovtagning kommer genomforas i senare skede i de omraden som blir berérda av
ombyggnation och missténks vara férorenade.

Storning under byggtiden med avseende pa buller, damning och tillfalligt markintrang kan
uppkomma. Information till verksamheter langs vagen samt planering av framkomlighet
under byggtiden kommer att utredas vidare. Barn och unga samt évriga oskyddade
trafikanter kan komma att paverkas under byggtiden vilket utreds i kommande skede.

I det fortsatta arbetet kommer luftkvaliteten langs berdrd stracka att studeras och effekter
samt eventuella skyddsatgarder att utredas med avseende pa luftkvalitet. Endast partiklar
(PM10) och kvavedioxid (NO2) kommer att studeras eftersom miljokvalitetsnormerna for
dessa ar svarast att uppna.
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