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Atgardsvalsstudiens utredningsomréde bestar av vig 259 och dess naromréde pé strackan genom
Glémstadalen mellan E4 och véag 226 inom Huddinge kommun.

Figur 1 - Oversikt utredningsomrade

Som underlag till atgardsvalsstudien finns en rapport "Vag 259 Idéutredning, Gang- och cykeltrafik i
Glémstadalen”, daterad 2015-09-01.

Mot bakgrund av fragans lagre grad av komplexitet kommer resursinsatsen anpassas och
atgardsvalsstudien utfors forenklad med begransad process och analys.



Namn pa atgardsvalsstudie:

Vag 259 GC i Glomstadalen
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[Initiera]

Bakgrund och syfte

En viktig bakgrund till objektet ar att det i Lansplanen finns ett paket som bendmns Cykelsatsning
Sodertorn. Denna satsning bestar av ett antal olika objekt och GC-straket i Glomstadalen &r ett av
dessa objekt.

Illustrationen nedan fran regional cykelplan for Stockholms lan visar saknade lankar och kommande
utredningsstrak.

Glomstastraket lage utgor utdver den lokala funktionen dven en viktig lank for att knyta ihop viktiga
radiella strak fran Sodertalje och Tumba.

e
) — Befintligt strék
1 ]
y ; s S — Saknad lank ochieller blandtrafik
\sgu- / }
T R ] e Utredningsstrak

® Regionala kirnormélpunkter

®  [Malpunkter

Sl 2 A\ okl s S
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Syftet med objektet ar inte sa detaljerat beskrivet i Lansplanen men det finns tva viktiga syften med
objektet.

- Behovet att koppla ihop viktiga regionala strak. Strackan genom Glémstadalen &r ett regionalt
strak och en viktig lank for att koppla ihop radiella cykelstrak utmed E4 och vag 226.

- Forbattra den lokala tillgangligheten. Oka majligheterna for boende i bostadsomrédena norr
om v&g 259 att ga och cykla utmed végen. Det finns viktiga malpunkter sdsom barnomsorg och
skolor inom omradet.

Regionala:c __e%trék"-mk 4 by L ¥ b \r —a = - ‘ = Teckenférklaring

@S Regionala cykelstrak

Overgripande problembild

Det finns flera brister och problem i omradet for oskyddade trafikanter:

- Nuvarande trafikmangd p& Glomstavagen (vag 259) utgor en kraftig barriar och
trafiksakerhetsrisk for gdende och cyklister.

- Boende séder om Glomstavagen (Kéasta) upplever stora trafiksédkerhetsrisker fér barn och
ungdomar som skall passera Glomstavagen for att ta sig till malpunkter norr om végen,
exempelvis Vistaskolan. Har har speciellt namnts otryggheten av att cykelbanan pa den norra
sidan bara ar separerad med en kantsten.

- Gangsignalen over vag 259 vid Katrinebergsvagens upplevs otrygg eftersom det stora
signalsystemet i vagkorsningen kan stéra uppmarksamheten for fordonsforare sé att de inte
uppfattar gangsignalen intill pa ratt satt. Trafikverket kommer dock under 2015 att genomféra
trimningsatgarder i korsningen for att atgarda framkomlighets- och trafiksakerhetsproblem.

- Stora svarigheter att utfora lokala gang- och cykelresor utmed vag 259 i den véstra delen av
omradet.

- Dalig kontinuitet i det regionala natet. Nuvarande strackning ar delvis forlagd till blandtrafik
och befintlig cykelstrak i Glomsta har svag koppling till Glémsta och Vistabergsomradet.
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Avgransningar

Utredningsomradet stracker sig utmed Glomstadalen, mellan E4 och vag 226, se figur 1 pa sid 3.

Nuvarande anslagna medel i Lansplanen medger inte en utbyggnad av hela stréket. Férslagen i AVS-
arbetet syftar darfor till en etappvis utbyggnad av straket mellan E4 och vag 226. Forslagen bestar
priméart av atgarder som &r finansierade i Lansplanen (etapp 1) men &ven forslag inom etapp 11 och 111
berors oversiktligt, se bilaga "Vag 259 Idéutredning, Gang- och cykeltrafik i Glomstadalen™, daterad
2015-09-01.

e Etapp | —ny stréckning i den centrala delen

e Etapp Il och Il —upprustning av befintligt strdk i den dstra delen samt ny strackning i den
vastra delen

For fragor utanfor etapp 1 ar det en viktig koppling hur arbetet med Tvarforbindelsen och Sparvag Syd
kommer att drivas vidare kommande etapper.

Aktorer och dvriga intressenter, involverade eller gj

Arbetet har till storsta delen utforts internt inom Trafikverket. Avstamningar och samradssynpunkter
har inhdmtats fran nedanstaende intressenter.

Lénsstyrelsen, Emma Strom — avstdmning av Lansplanens intentioner.
Huddinge kommun (Trafik/Skola), Marika Norrberg — avstémning mot kommunal cykelplan mm.
Trafikférvaltningen, Camilla Arlin — avstamning mot pagéende planering av Sparvég Syd.

Trafikverket (Tvarforbindelse Sodertérn), Johan Stalhammar — avstamning av planeringen av
Tvarforbindelse Sédertérn genom Glémstadalen.

Tidigare planeringsunderlag och gallande planer

Lansplan for regional transportinfrastruktur 2014-2025
Regional cykelplan fér Stockholm lan

Cykelplan Huddinge kommun, remissversion 2015-03-31

Overenskommelse mellan aktdrer
for genomforande av studie, eventuellt:
Eventuell kommentar:

Ja O Nej X Datum: Klicka har for att ange datum.

Medverkande kompetenser och personer: -
Klicka har for att ange namn.
Eventuell kommentar: -
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[Forsta situationen]

Preciserande av problem, brister, behov, avgransningar och intressenter

- Nuvarande trafikmangd p& Glomstavagen (vag 259) utgor en kraftig barriar och
trafiksakerhetsrisk for gdende och cyklister.

- Boende séder om Glomstavagen (Kéasta) upplever stora trafiksédkerhetsrisker fér barn och
ungdomar som skall passera Glomstavagen for att ta sig till malpunkter norr om végen,
exempelvis Vistaskolan. Har har speciellt namnts otryggheten av att cykelbanan pa den norra
sidan bara &r separerad med en kantsten.

- Gangsignalen over vag 259 vid Katrinebergsvagens upplevs otrygg eftersom det stora
signalsystemet i vagkorsningen kan stéra uppmarksamheten for fordonsférare sé att de inte
uppfattar gangsignalen intill pa ratt satt. Trafikverket kommer dock under 2015 att genomféra
trimningsatgarder i korsningen for att atgarda framkomlighets- och trafiksakerhetsproblem.

- Stora svarigheter att utfora lokala gang- och cykelresor utmed vag 259 i den véastra delen av
omradet.

- Daélig kontinuitet i det regionala natet. Nuvarande strackning ar delvis forlagd till blandtrafik
och befintlig cykelstrak i Glomsta har svag koppling till Glomsta och Vistabergsomradet.

- Stréket ligger avsides vaster om Katrinebergsvagen, vilket kan innebara otrygghet under vissa
tider pa dygnet.

- La&gstandard i det befintliga regionala straket:
* Nuvarande strackning ar utformad med blandtrafik bade i véastra och &stra delen.
* Hela strackan har otillracklig bredd och belaggning behover forbattras pa vissa delar.
* Det finns problem med sikt och hinder utmed strackan.
* Belysning och végvisning ar inte kontinuerlig utmed strackan.
* Anslutningen mot Sodertéljestraket vid Masmo &r ogen.

Nulage - faktorer som har betydelse for studien.

Det pagar for narvarande planering av storre vagprojekt, sparvagsanslutningar samt storre
bostadsexploateringar i Glomstadalen. Det ar av hogsta prioritet att GC-straket samordnas med dessa
objekt, bade for att fa fullt utnyttjande av nyttorna med GC-straket men aven att i mojligaste man
undvika forgdves byggnationer.

Avstamningar med Huddinge kommun, Tvarforbindelseprojektet och Sparvag syd ska hallas inom
ramen for AVS-arbetet.

Aven Trafikverkets arbeten med trimningsatgarder utmed vag 259 ska beaktas i det fortsatta arbetet.
Trimningsprojektet kan innebéara forandringar av gang- och cykelpassager och korsningar, vilket till
del kan paverka utformningen av en framtida cykelvagskoppling genom dalen.

Kommande utveckling - faktorer som har betydelse for studien.
Se text ovan under rubrik "Nulége”.
Hur fasindelning av tidigare ndmnda parallella projekt ska ske och hur tidplaner kommer att utformas

ar viktiga frdga som har betydelse for studien. Beslut i dessa fragor ar viktigt att beakta i fortsatt
arbete.
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Glomstavagen kommer att fa funktion med lokalvagskaraktar efter det att Tvarforbindelsen 6ppnat.
Utformningen av det nya cykelstraket maste delvis ta hansyn till denna kommande situation.

Krav (funktion, tekniska, ekonomiska, miljo, trafiksakerhet med mera)

Kvalitetskrav pa utformning av cykelstradken skall vara i enlighet med kapitel 5 i Regional cykelplan for
Stockholms lan. Aven krav i cykelplanen avseende trafiksdkerhet, trygghet, tillganglighet ska beaktas.

Nya regler for cykeldverfarter som kan prioritera cykeltrafikanternas trafiksédkerhet och framkomlighet
ska finnas med i atgardsforslag.

En analys av viktiga behov och funktioner ger féljande punkter:

- Huddinge kommun och Trafikverket ar 6verens om att strdket genom Glomsta har en viktig
funktion for bade lokal och regional cykeltrafik.

- Ett strak utmed vag 259 ar gen och blir darfor en viktig regional funktion for att koppla ihop
befintliga strak utmed Sodertaljevagen och Huddingevagen.

- Ett strak som knyter ihop bostadsomraden i den vastra delen av omradet skulle fa en viktig
lokal funktion.

- Nuvarande GC-strak genom dalen har osaker kontinuitet beroende pa planerad infrastruktur
(Tvarled och Sparvag Syd) och funktionen ses mer som ett strak for lokala behov och
rekreation/motion.

- Behoven av 6kad tillganglighet till lokala malpunkter fér boende i omradet.

- Behov av att forbattra befintligt GC-strak fran 3m till 4.3m.

Mal for I6sningar (efterstravad kvalitet)

Nationella transportpolitiska mal ska beaktas.

Vidare ska visioner och mal som finns redovisade i regional cykelplan leda fortsatt arbete:

e Bra utbud av cykelvéagar, regionalt cykelvagnét for arbetspendling byggs ut for gena och
snabba cykelresor. Det regionala natet bor vara fardigstallt ar 2030 och kompletteras med
lokala och mellankommunala cykelvagar. Turism- och rekreationscykling utvecklas successivt.

o Enkelt att planera cykelresan, bra och lattillgénglig information ska finnas om
cykelresande.

e Latt att hitta under resans gang, cykelstrak utformas sa att de ar lattorienterade och
forses med bra vagvisning och trafikinformation.

e Sakert och tryggt for alla trafikanter, trafikmiljoer ska vara trafiksédkert utformade och
cykelbanor vara i gott skick med hdg kvalitet pa driften.

o Enkelt att kombinera cykel med kollektivtrafik, bra kopplingar till kollektivtrafik,
tillgang till hyrcyklar vid storre kollektivtrafikknutpunkter. Det ska vara mojligt att ta med
cykel pa langre tagstrackningar utanfor rusningstid.

e Gott om cykelparkering, battre och utdkade parkeringsméjligheter i anslutning till
kollektivtrafik, vid bostader, arbetsplatser och i centrumomraden.
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[Prova tankbara l6sningar]

Relevans
u . A Uppskattad kostnad 2
Problem/brist/ Atgard som Steg enligt mgluppofyllz_alse for atgard Bedémning G_a Kom_mentar )
Nr. behov som hanteras studerats och fyrstegs- enligt malen i (inkl. planering) genomforbarhet vidare Allméan kommentar samt motiv
beddomts principen ?Sg;}iﬂs;gue?;iggg? inter;/all. Anges r’1&r tillampligt. Ja/Nej till bortsortering om Nej
Se brister som Ny separerad
beskrivits under cykelvag utmed T 2 .
s e & d Bestéll vagplan fran Investering
Forsta vég 259 mellan . o .. . .
1 - - I - y 4 Hog 19 Mkr Ja sa att Lansplanens tidplan for
situationen” sid 9 Katrinelundsvag : . . 2
en och investeringsobjekt kan hallas.
Myrstugeberget.
Se brister som Upprustning av
beskrivits under befintlig GC- Beaktas i kommande
2 "Forsta stracka i 6stra 3 Hog 3 Mkr Ja stoirdsolanerin
situationen” sid 9 delen av 9 P g
omradet.
Se brister som Ny separerad
beskrivits under cykelvag utmed Kraver prioritering i kommande
3 "Forsta vég 259 mellan 4 Hog Oklar > 10 Mkr Ja revidering av lanets
situationen” sid 9 Myrstugeberget investeringsplaner.
och Masmo.
Trafiksakerhet for L
Trimnings-
oskyddade atgarder (eget
4 trafikanter, obgekt inong 3 Medel Ca 10 miljoner Genomfdrande Ja
framkomlighet for Tr{/) sker inom 2015
motorfordonstrafik
c Forbattrad regional | (Tvarforbindelse i i i ) Hanteras inte primart inom
framkomlighet Sédertorn) - ramen for AVS.
5 Forbattrad SpArvag Svd Hanteras inte priméart inom
; Busshadllplatser har | Tijiganglighets- i i i ) Hanteras inte primart inom

lag standard

anpassning

ramen for AVS.




Paketeringsforslag

Paket Ingdende I6sningar Kommentar
Samordna utbyggnad av GC-bana med
A Nrl+nr7+ nr4 framkomlighetsforbattringar av hallplatser utmed strackan

samt redan planlagda trimningsatgarder.

Nr3+nr2

Ger full effekt av paket A, da straket blir klart i sin helhet
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[Effektbeddmning]

Ga

Negativ nytta: Intrang pa privat tomtmark,
arbete pa vag ger storningar av befintlig
trafik

ungdomar har stor representation.

Samhallsekonomi Fordelning Transportpolitisk vidare Kommentar
~ Ja/Nej
=2 Nytto-kostnadsbedémning. Beskrivning av storsta Hur fordelar sig nyttorna pa olika grupper i Ta upp de mest betydande bidragen (+/-) till Allméan kommentar samt
c 5 nyttorna/effekterna (+/-) samt bedémning av hur de samhallet? Ta upp de férdelningar dar stora uppfyllande av de transportpolitiska malen motiv till bortsortering om
3 < forhaller sig till kostnaden. skillnader kan uppsta. (huvudmal, funktionsmal, hansynsmalen). Nej
4 a
Positiv nytta: 6kad trafiksékerhet och
forbattrad framkomlighet for cyklister,
5ilig 6 i 3 U ller bade funktions- och
A | persombilsrafik till cykeltrafik | Forslagen ger stora nyttor for Pneynamél.
oskyddade trafikanter, déar barn och Ja GKI kan utfdras
Negativ nytta: Intrang pa privat tomtmark, ungdomar har stor representation.
arbete pa vag ger storningar av befintlig
trafik
Positiv nytta: 6kad trafikséakerhet och
forbattrad framkomlighet for cyklister,
B n;?}sl c')gng:/liggcﬁ(nt'n ?Ca\ll(gftsr%;iﬁan Forslagen ger stora nyttor for Uppfyller bade funktions- och
P y oskyddade trafikanter, dar barn och hansynsmal. Ja GKI kan utforas
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[Forma inriktning och rekommendera atgéarder]

Atgards- . . Steg enligt | Forslag till fortsatt . . .. .. .
N Inriktning och ) 2 . Tidsaspekt Ansvariga aktorer, Forslag till
forslag/ rekommenderade atgarder fyr_ste_gs planering och hantering genomfdrande genomférande finansiering Kommentar
paket principen
1 Se idéstudie kap 4 4 Bestéll vagplaneprocess 2015-2017 Trafikverket Lénsplan
2 Se idéstudie kap 4 304 Beakta i kommande Ej faststallt Trafikverket Ej faststallt

atgardsplanering

Medverkande kompetenser och personer:

Trafikverket — samhallplanerare, strateg cykelfragor
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Arbetsprocessen

Inriktningen for arbetet ar att i forsta hand utreda straket fran Katrinelundsvégen fram till
Myrstugeberget. En strackning ner till Masmo bor kunna samordnas med Trafikférvaltningens
byggnation av Sparvag Syd och det ar darfor lampligt att avvakta med denna stracka till en etapp 111
nar planerna for sparvagen ska komma till genomférande

Avstamningar ska ske av forenklad AVS och Idéstudie med berérda intressenter. Méte féreslas med
Lansstyrelsen och utskick till Huddinge kommun och Trafikférvaltningen.

Det finns behov att komplettera materialet med en grov kostnadskalkyl (GKI).

Det finns pengar for utférande av atgarder i planen redan 2017 (18+2 milj), vilket innebér att en
vagplan behdver startas hosten -15 for att klara byggstart under 2017.

For etapp 11 och 111 ska arbetet ga vidare med diskussioner om hur resurser i kommande
atgardsplanering ska prioriteras. Nar det galler etapp 111 (koppling mot Sodertéljestraket) ar
samordning med projekten rérande Tvarforbindelse Sédertdrn och Sparvag Syd speciellt viktiga. En
I6sning dar etapp 111 ingar som en del i vagplanen for Tvarforbindelse Sodertorn bor prévas.

Bilagor
Vag 259 Idéutredning — Gang- och cykeltrafik i Glomstadalen, 2015-09-01

Avslut av studie

Efter slutférd avstamningsprocess ska arbetet med studien ses som avslutat. Nasta steg blir att inleda
arbete med vagplaneprocess.

2015-09-23 Jan Englund, Utredare

2015-09-23 Peter Huledal, Enhetschef Utredning
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