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Komplettering och yttrande i mal M 5020-23,
Ostlanken delomrade Jarna

Trafikverket besvarar nedan domstolens fragestillningar och yttrar sig 6ver
de synpunkter som inkommit frdn motparter/remissinstanser.

1. Domstolens begéaran om kompletteringar

1.1 Paverkan pa sumpskog

Mark- och miljodomstolen bedomer att villkor kan behovas for att
langsiktigt sdkerstdlla sumpskogens funktion.

1) Trafikverket bereds majlighet att inkomma med forslag pa hur ett sadant
villkor kan formuleras.

Svar: Trafikverket kan inte se att ett villkor kopplat till att sdkerstilla
sumpskogens (NO4-13656) funktion ar motiverat eller hur ett sddant villkor
skulle formuleras. Trafikverket har tagit stéallning till behovet av
skyddsatgirder i ansokan avsnitt 8.3.5. Utredningen som gjorts visar att
omgivningspaverkan blir liten dven utan titning av tunneln. Att tita tunneln
skulle dessutom endast ge begransat minskad risk for omgivningspéaverkan.
Berget runt tunneln bedoms ha 1ag genomslapplighet pa den berorda
tunnelstrackan och ytterligare tiatning av tunneln bedoms darfor vara svar och
ha lag effektivitet. Slutsatsen ar saledes att det inte 4r motiverat ur ett
kostnads- och nyttoperspektiv att med injektering eller pa annat sitt téita
tunneln for att minska denna lilla grundvattenpéverkan.

Trafikverket har bedomt att vitmarksomréade V2-003, diar naturviardet NO4-
13656 ligger, inte kommer drineras av bergtunnel eller uttag av
processvatten, se bilaga D.2 PM Yt- och grundvatten, avsnitt 8.3.1.4 s. 97.
Jordartskarta och faltinventering med provgravning visar pa att vitmarken
har en tiat botten med underliggande lera. Tillrinningen till vitmarken kan
dock komma att minska nagot. Forhallandena i vaitmarken bed6ms inte
paverkas i ndgon betydande omfattning. I bilaga D
Miljokonsekvensbeskrivning, avsnitt 8.3.4.2 gors bedomningen att
artsammansattnigen i huvudsak forblir oférandrad i bade bygg- och
driftskedet. Att bedomningen gors att sokt verksamhet medfor mattlig
konsekvens utgar fran att vardet for sumpskog N04-13656 ar hogt men
sannolikheten for att vitmarken ska paverkas bedoms vara lag utifran de
forutsattningar som redovisas ovan.

Konfidentialitetsniva

1 Ej kanslig

1 (9)

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50
Telefon: 0771 - 921 921
trafikverket@trafikverket.se
www.trafikverket.se



TMALL 0422 Brev 4.0

@in
17 TRAFIKVERKET

Arendenummer Dokumentdatum
TRV 2023/68680 2025-01-31
Motpartens drendenummer

M 5020-23

Trafikverkets staindpunkt ar att tidigare ingivet forslag med ett tillagg till
villkor 6 (Trafikverkets yttrande, aktbilaga 73) om kontrollprogram ar
tillfyllest for att sakerstalla uppfoljning av paverkan pa vatmarken. Vidare
omfattar Trafikverkets forslag till provotid for grundvattenbortledning i
Gerstabergstunneln att Trafikverket ska uppratta en dtgardsplan som ska
vidtas vid avvikelser kopplade till inlackage av grundvatten. Om paverkan pa
vatmarken skulle bli storre dn forutsett kommer darmed orsaken till den
avvikande paverkan och konsekvenserna att utredas, och om det ar motiverat

sa kommer atgarder sasom t.ex. efterinjektering av tunneln att vidtas vid
behov.

1.2 Grundvattenbortledning Gerstabergstunneln

2) Trafikverket bereds tillfdlle att ange verkets instdllning till att
grundvattenbortledningen fran Gerstabergstunneln villkorsregleras med
utgangspunkt i ovanstdende tabell.

Svar: Under avsnitt 11.3.2 i ansokan samt i Trafikverkets yttrande den 20
september 2024 (aktbilaga 73) motiveras utforligt varfor Trafikverket anser
att fasta inldckageviarden inte bor faststéllas i domen, vare sig som villkor eller
provisoriska foreskrifter, och varfor Trafikverket anser att konstruktionen
med provotidsforfarande med ett utredningsvillkor och en provisorisk
foreskrift kopplad till uppfoljning av prognoser samt ett villkor om att
uppratta och folja en atgardsplan ar mer Andamalsenlig. Trafikverket
utvecklar och fortydligar dessa motiv ytterligare har nedan.

Trafikverkets erfarenhet ar att ett flertal av de domar dar inlackagevillkor
reglerats som begrinsningsvirden vid tillstdndsgivningen sedan har blivit
foremal for omprovning pa grund av att villkoren inte kan innehéllas.
Trafikverkets slutsats ar att detta gr att hiarleda bland annat till de
svarigheter som finns med att redan vid en tillstindsprévning med tillracklig
noggrannhet prognosticera det framtida inlackaget i en bergtunnel.

Det finns ocksa ett betydande antal fall dar verksamhetsutovaren vid drivning
av bergtunnlar tvingats att tita tunnlarna utan att denna atgard egentligen
bidragit till ndgon minskning av risken for sakskador och skador eller
olagenheter for manniskors hilsa eller miljon. Tatningen har séledes endast
haft sitt fokus pa villkorsuppfyllnad och i princip kunnat undvaras utifran ett
omgivningsperspektiv. Att innehalla ett visst begransningsvarde for en
inlackagemingd blir d helt 6verordnat projektets miljopaverkan i ovrigt till
exempel vad giller hushéllning med resurser. Syftet med miljobalken maste
vara att begransa skador och miljopaverkan till lagsta majliga kostnad och
med minsta mojliga resursanviandning. For tunneldrivning i berg gors detta
bast med en kombination av titning, infiltration och atgarder pa skadeobjekt,
efter behov. Tidigt bestimda inldckagevillkor bestaimda som
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begransningsviarden forhindrar flexibiliteten i dessa arbetssitt och driver dven
fram en orimlig kostnadsutveckling for byggnation av infrastruktur-
anlaggningar i bergtunnlar.

Det behov av omprovningar som dessa tidigt bestamda villkor typiskt sett
genererar drabbar ocksa vara domstolar och ligger enligt Trafikverkets
uppfattning knappast i linje med de nuvarande ambitionerna hos lagstiftaren
att forenkla och forkorta tillstdndsprocesserna enligt miljobalken. Dessutom
innebar dessa omprovningar betydande administrativa och ekonomiska risker
for de verksamheter som ar beroende av tillstdnden for sitt genomférande.

Trafikverket vill belysa problematiken med fasta inlackagevillkor med ett
aktuellt exempel fran Forbifart Stockholm. For tunnlarna i de norra delarna
har det for det forsta varit svart att klara de villkor for inldckage som har
faststillts eftersom berget varit mer genomslappligt och svéarare att tita dn
vad man forutsag vid projekteringen och vid ansékan om tillstand. For flera
delstrackor utfordes under byggnationen av bergtunnlarna omfattande
utokade tatningsarbeten till dess att villkoren kunde innehallas. Stora
ekonomiska belopp spenderades och stora miangder cement och drivmedel
anvandes for att genomfora tatningen for att uppfylla villkoren for inldckage.
Nar tunneldriften och tatningsarbetena avslutades for de aktuella
tunnelstrackorna och tunnlarna bedomdes som fardigtatade var inlackaget
med god marginal under det tillstandsgivna for driftskedet. Darefter utfordes
inklddnad och mark- och installationsarbeten i tunnlarna.

Under vintern 2023—2024 var nederbordsméangderna avsevart storre an
under de tio foregdende aren. P4 grund av detta steg grundvattennivderna och
inlackagen okade vilket ledde till att det tillstdndsgivna inlackaget for
driftskedet 6verskreds. Rakt ovanfor tunneln var grundvattennivaerna hogre
an innan tunnelbyggnationen inleddes, och nivaerna var alltsa hogre det ar
som villkoret 6verskreds dn de &r som villkoret inneholls. I detta lage ar det
inte mojligt att utfora ytterligare tatningsatgarder utan att gora mycket stora
ingrepp genom att riva bort inredningen i tunneln. P4 samma gang kan det
konstateras att det inte sker ndgon skadlig paverkan pa omgivningen till foljd
av overskridandet av det tillitna inldckaget da det sker da
grundvattennivierna ar ovanligt hoga.

I detta fall har alltsa arstidsvariationen och mellanarsvariationen i inlackaget
visat sig vara stor, med en variation pa upp till ungefar 100 % av lagsta véardet.
Detta var betydligt storre dn vad som forutsdgs under projektering och
byggnation. Det var ocksa svart att avgora utfallet av och styra
tunneltatningen da byggnationen rakade sammanfalla med en period med
relativt torra r. Sammanfattningsvis konstaterar Trafikverket att ett
provotidsforfarande i enlighet med Trafikverkets forslag lampar sig val for att
hantera sddana osdkerheter over tid.
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3) Trafikverket bereds tillfdlle att foresla hur uttrycken driftskede och
byggskede limpligen bor definieras.

Svar: Trafikverket anvander inte begreppen driftskede och byggskede i
forslaget till provotidsreglering utan definierar provotidens slut i forhéllande
till ”den tidpunkt da tunneldrivningen samt tdatningsatgarderna fér denna
tunnel avslutats”. Trafikverket ska meddela tillsynsmyndigheten nar denna
tidpunkt har infallit.

Trafikverket har insett att ett fortydligande kan goras genom en
omformulering av villkorsforslaget sa att provotidsredovisningen istillet ska
ske vid provotidens utgang, for att undvika att det uppstar en lucka i tiden
mellan provotidens slut och redovisningen. Foljande ny lydelse for de tva
forsta styckena av den foreslagna provotidsregleringen U1 foreslas darfor:

”U1. Under en provotid, raknad fran den tidpunkt da grundvatten-
bortledningen inleddes for anlaggandet av bergtunneldelen av
Gerstabergstunneln till senast tva ar efter den tidpunkt da
tunneldrivningen samt tatningsatgarderna for denna tunnel avslutats,
ska Trafikverket kontrollera grundvattenbortledningens effekter pa
omgivningen enligt nedanstaende provisoriska foreskrift (P1).

Vid prévotidens utgéng, nir erfarenheter av de naturliga
arstidsvariationerna for en fardig tunnel erhéllits, ska Trafikverket
inkomma till mark- och miljodomstolen med forslag till slutliga villkor
for det inlackage av grundvatten som ska vara tillatet for
Gerstabergstunneln.”

1.3 Skyddsinfiltration

4) Trafikverket bereds tillfdlle att ange instdllning till att ett villkor om
skyddsinfiltration foreskrivs samt ge forslag pa villkorets utformning.

Svar: Det framgar av underlaget att skyddsinfiltration (G5-006) kan bli
aktuellt som en skyddséatgard vid byggnationen av betongtunnel och trag
under E4:an (G5-002). Dock endast under byggskedet vilket ar det som
Trafikverket har sokt tillstdnd for. Grundvattenbortledningen i schakten for
tradg och betongtunnel ar begriansad till byggskedet och nagot behov av
skyddsinfiltration foreligger inte diarefter. Om domstolen anser att det bor
foreskrivas av ett sarskilt villkor om att skyddsinfiltration ska utforas om det
behovs har Trafikverket inget att invinda mot den foreslagna lydelsen, dock
begransat till byggskedet:

“Under byggskedet ska vid behov infiltration eller annan vattentillforsel
utforas inom omraden dar kontroll visar att sddan infiltration ar
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nodviandig for att motverka skadlig grundvattenpaverkan till f6ljd av
verksamheten.”

1.4 Dricksvattenbrunnar

Det framgar av handlingarna i malet (miljokonsekvensbeskrivningen s. 97—
98) att ett antal enskilda dricksvattenbrunnar kommer att paverkas bade
kvantitativt och kvalitativt av sokt verksamhet. Trafikverket anger att
vattenforsorjning ska sdakerstdllas for de brunnar som blir obrukbara.
Mark- och miljodomstolen konstaterar att det alltsa dr kdnt att skada
kommer att uppsta pa enskilda dricksvattenbrunnar. Domstolen anser att
en sadan pdverkan inte kan anses vara oforutsedd. Domstolen bedomer
ddrfor att atagandet om att skadereglera paverkan pa dricksvattenbrunnar
bor foreskrivas som villkor.

Trafikverket ombeds ddrfor att
5) ge in ett forslag pa hur ett sadant villkor kan formuleras, samt

6) inkomma med fortydligande av om det finns fastigheter utover de som
framgar av handlingarna dar dricksvattenbrunnar bedoms fa tempordr
eller permanent paverkan.

Svar: Trafikverket vill inledningsvis kommentera domstolens utgangspunkt
att det ar kant att skada kommer att uppsté pa enskilda dricksvattenbrunnar.

Genom det arbetssitt som Trafikverket tillimpar med avseende pa
overvakning av verksamhetens paverkan pa brunnar sikerstills att skada inte
uppkommer for fastighetsdgaren. Detta arbetssatt innebar att om en
forsamrad funktion med avseende pa vattenkvalitet eller uttagskapacitet
uppkommer som beror pa Trafikverkets verksamhet ska lampliga atgarder
vidtas for att sdkerstilla att funktionen uppratthalls till en nivd som motsvarar
de forhallanden som radde innan de tillstaindsgivna anldggningsarbetena
paborjades. Sddana atgarder kan exempelvis innebéra att ersattningsbrunn
borras eller att en befintlig brunn fordjupas, eller att fastigheten ansluts till
kommunalt vatten. Detta arbetssitt innebar alltsa en sorts lopande
skyddsatgiarder som medfor att fastighetsidgaren inte drabbas av skada, dvs.
forsamrad tillgang eller forsdmrad kvalitet pa vatten, till f6ljd av
verksamheten.

Om domstolen anser att Trafikverkets dtaganden i denna del inte utgor en
tillracklig reglering, utan ett villkor bedéms vara noédvandigt, kan ett sddant
villkor forslagsvis formuleras enligt nedan:

“Trafikverket ska inom ramen for kontrollprogrammet folja upp
paverkan pa dricksvattenbrunnar inom paverkansomréadet for
grundvattensankning. Vid sddan paverkan som innebar forsamrad
funktion med avseende pa vattenkvalitet eller uttagskapacitet ska

5 (9)

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50
Telefon: 0771 - 921 921
trafikverket@trafikverket.se
www.trafikverket.se



TMALL 0422 Brev 4.0

@in
17 TRAFIKVERKET

Arendenummer Dokumentdatum
TRV 2023/68680 2025-01-31
Motpartens drendenummer

M 5020-23

Trafikverket vidta lampliga atgarder for att sikerstilla att funktionen
upprétthalls till en nivad som motsvarar de forhallanden som radde
innan de tillstdndsgivna anldggningsarbetena paborjades.”

Trafikverket har inventerat dricksvattenbrunnar inom paverkansomradet
med flera metoder och i flera steg (se Bilaga D.2 PM Yt- och grundvatten,
avsnitt 4.1) och alla brunnar som Trafikverket har kinnedom om som har
bedomts kunna bli pdverkade redovisas i handlingarna (se tabell och kartor i
Bilaga D.2.2a Yt- och grundvattenberoende objekt 4.1 — Vattenforsorjning).

1.5 Lanshallningsvatten

7) Bor ett villkor for utsldpp av ldnshdllningsvatten finnas dven betrdffande
mal M 5020-23?

Svar: Trafikverket har i delomrade Jarna identifierat att det finns ett behov
att sarskilt reglera utslapp av lanshallningsvatten till recipienten Moraén, och
foreslagit ett sarskilt villkor, vilket aven kompletterats efter synpunkter fran
lansstyrelsen. Det kan 4ven namnas att som en forsiktighetsatgird for att inte
paverka Moraian kommer Trafikverket vid kraftiga regn dven samla upp
dagvatten fran arbetsomradena pa bada sidor om an for att forhindra
partiklar och oljor slapps ut.

Alla utsliapp av lanshallningsvatten inom projekt Ostlanken omfattas vidare av
det generella dtagandet om kontroll och rening, dvs.

I byggskedet ska lanshallningsvatten fran byggschakt kontrolleras och
genomga erforderlig rening bestdende av sedimentation, oljeavskiljning och
vid behov pH justering.”

Om domstolen avser att det behovs, inviander Trafikverket inte mot att det
foreslagna specifika villkoret gillande utslapp av ldnshéllningsvatten till
Moraan kompletteras med det generella atagandet ovan.

2. Yttrande 6ver inkomna synpunkter pa
ansokan

Trafikverket noterar att SGI (aktbil 77) och Sodertilje kommun (aktbil 81)
inte har nagra ytterligare synpunkter.

6 (9)

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50
Telefon: 0771 - 921 921
trafikverket@trafikverket.se
www.trafikverket.se



TMALL 0422 Brev 4.0

@n
\:_lj TRAFIKVERKET

Arendenummer Dokumentdatum
TRV 2023/68680 2025-01-31
Motpartens drendenummer

M 5020-23

Aktbilaga 87, Lansstyrelsen i Stockholms lan

Lista 6ver ataganden och forsiktighetsmatt

Svar: Trafikverket haller pa med en genomgang av underlaget och kommer
senast vid huvudforhandlingen att presentera en forteckning i enlighet med
lansstyrelsens begiran.

Nuytt villkor till skydd for Vaskabdcken

Ldansstyrelsens framfor 1 sitt yttrande att det dr osdkert om det forslagna
villkoret for Vaskabdcken dr tillimpligt dad flodesregimen inte dar kdnd 1
detalj och att mdtningar behover goras for att utreda naturliga
flodesvariationer. Vidare foresldr Lansstyrelsen att flodet fran vdatmarken
aldrig far understiga de for perioden naturliga ldgvattenflodena samt att
mdtning av utgdende kvdvehalter till bicken bor ddrfor ldggas till i villkoret
for att risk for allvarliga stérningar pd livet 1 bdcken ska kunna motverkas
om inte kvdvereningen dr god. Lansstyrelsen anser ocksd att den sista
halvsatsen i villkoret "sdvida inte tillsynsmyndigheten sdrskilt har godkdnt
det” ska strykas.

Svar: Utifran lansstyrelsens synpunkter foreslar Trafikverket att det
forslagna villkoret justeras och ges féljande lydelse:

“Vattennivan i vattenomrade norr om Gerstabergstunneln far under
byggtiden regleras mellan befintlig vattenniva pa ca +29,8 och maximal

niva +30,9 meter. Flodet fran vitmarken far inte understiga de for
Derloden naturhga lagvattenﬂodena Qpp#yllnad—aw&tmafkefh%ejﬂiﬁg

For att kartlagga de naturliga flodesvariationerna i utloppet fran vatmarken
(V2-001) vid Gerstabergstunnelns norra mynning kommer flodesmatningar
att inkluderas i Trafikverkets referensprovtagningsprogram som paborjas
innan tunneldrivningen startar. Trafikverket har vidare foreslagit, se avsnitt
13.1.2 i ansokan, att specifika kontrollprogram tas fram dar vattenverksamhet
utfors uppstroms kinsliga vattendrag, som exempelvis Vaskabacken, for att
folja upp skyddsatgarder som vidtas. Referensprovtagningen av vattenkvalitet
kommer dven att ske nedstroms i Vaskabacken inom
referensprovtagningsprogram.
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Nar det géller Trafikverkets atagande att 1anshallningsvatten fran tunneln
under byggskedet i forsta hand ska ledas till det kommunala reningsverket,
anser Trafikverket att atagandet framgar tydligt i ansokan. Det kommer dven

att framga av den forteckning som héller pa att sammanstillas i enlighet med
lansstyrelsens begiran under villkor 1.

Prévotid, provotidsforeskrift och sdarskilt villkor

Svar: Angédende fragan om definition av byggtid, se svar pa domstolens fraga
3 ovan.

Ldnsstyrelsen stdaller sig fragande till om det dr ett syftningsfel i punkt 4 1
Ui. Trafikverket bor fortydliga vad som avses med hédnvisningen till "forsta
stycket” i punkt 41 U1.

Svar: Trafikverket instimmer i att det inte ar en helt tydlig hanvisning i
tredje stycket i U1 och att, om hanvisning alls behovs, dessa hanvisningar bor
avse andra stycket i U1, eftersom det ar dar provotidsredovisningen berors.

Trafikverket foreslar tilligget av ordet provotidsredovisning i andra stycket i
U1

“Senast tva ar efter provotidens utgang, nar erfarenheter av de
naturliga arstidsvariationerna for en fardig tunnel erhallits, ska
Trafikverket sedan till mark- och miljédomstolen inkomma med
provotidsredovisning samt forslag till slutliga villkor for det inlackage
av grundvatten som ska vara tillatet for Gerstabergstunneln.”

Med denna formulering torde hanvisningarna i tredje stycket i U1 kunna utga,
alternativt hanvisa till "andra stycket”.

Véatmarkerna vid norra delen av Gerstabergstunneln

Ldnsstyrelsen vidhdller att faltundersokningar behovs gdllande de
hydrologiska forhallande for vatmarkerna vid norra delen av
Gerstabergstunneln for att se om tdtande skikt finns.

Svar: Trafikvikets uppfattning ar att de undersokningar som har gjorts i
vatmarkerna ar tillrackliga, se Trafikverkets svar pa domstolens fraga i denna
del (avsnitt 1.1. ovan).

Ekologisk kompensation
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Ldinsstyrelsen vidhdller sin instdllning gdllande ekologisk kompensation for
den direkta forlusten av vatmarker och anser fortsatt att domstolen ska
forena tillstandet med ett villkor om ekologisk kompensation.

Svar: Trafikverket vidhaller sin installning sisom den redovisats i yttrandet
den 20 september 2024 (aktbil 73).

Villkor om groddjursstaket

Svar: Utifran den komplettering som Trafikverket gjort i aktbilaga 65,
Ansokan om artskyddsdispens, foreslas tillagg av foljande atfoljande villkor:

“Infor anldggande av jairnvagsbank i vitmark V2-001 som utfors 1 mars
till 30 september ska atgarder vidtas for att forhindra att groddjur
befinner inom arbetsomréadet. Groddjursstangsel ska installeras under
perioden 1 oktober — 28 februari.”

For Trafikverket,

Anna-Pia Johansson

Verksjurist
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