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1 Yrkanden m.m.

Trafikverket yrkar att mark- och miljodomstolen lamnar Trafikverket tillstdnd
enligt 11 kap. 9 § miljobalken att:

1.1 Arbeten i vattenomrade norr om
Gerstabergstunneln

a) inom vattenomrade uppfora anlaggning for jarnvagsbank och arbetsvig,
med tillhérande anldggningsdelar och atgarder samt byte av trumma
under befintlig vag,

b) utfora gravning och fyllning i vitmarken vaster om
jarnvagsanlaggningen och tillfalligt madjliggora reglering i vitmarkens
utlopp, samt efter avslutat byggskede aterstilla vatmarken,

1.2 Gerstabergstunneln med tillhorande anlaggningar

c) 1ibygg- driftskede fran bergtunnlar och skiarningari jord och berg leda
bort inlackande grundvatten,

d) i driftskedet leda bort grundvatten vid betongtunnel i sédra delen av
Gerstabergstunneln,

e) ibyggskedet leda bort grundvatten fran tillfalliga schakt i jord och berg i
syfte att sinka av grundvattennivan under schaktbotten,

f) ur brunnar leda bort grundvatten till processvatten,

1.3 Erosionsskydd och broar éver Moraan

g) inom Moraans vattenomrade utfora schakt for brostod, samt anliagga
erosionsskydd,

h) utféra omledning av befintliga akerdiken soder om Moraan,

1.4 Passage E4 pa Jarnaslatten

i) ibyggskedet leda bort grundvatten fran tillfalliga schakt i jord och berg i
syfte att sinka av grundvattennivan under schaktbotten,

j) 1byggskedet infiltrera vatten for att uppratthalla godtagbara
grundvattennivder och diarigenom undvika skada,

1.5 Dikesatgarder sdéder om passage E4

k) utféra omledning av befintliga akerdiken séder om Ostldnkens passage
under E4 pa Jiarnaslatten
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1.6 Verkstallighet

Trafikverket yrkar vidare att mark- och miljodomstolen forordnar enligt
22 kap. 28 § miljobalken att tillstdndet far tas i ansprak utan hinder av att
domen inte vunnit laga kraft.

1.7 Ovrigt

Trafikverket hemstiller i 6vrigt att mark- och miljodomstolen

e bestammer arbetstiden for de i tillstindet angivna
vattenverksamheterna till tio ar raknat fran det att tillstdndet
tagits i ansprak.

e bestammer tiden for anmilan av ansprak pa ersittning till foljd av
oforutsedd skada till fem &r raknat fran arbetstidens utgéng.
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2 Orientering om projektet

2.1 Ostlanken

Regeringen fattade i juni 2022 beslut om en ny nationell plan for transportinfrastruktur
2022-2033. I den nationella planen ingar Ostlanken. Ostlinken har byggstart 2024 och
berdknas vara klar 2034, med driftsattning 2035. Sedan 2017 pagar férberedande arbeten,
sasom Kardonbanan, en ny godsbangard i Norrkoping, Nykopings resecentrum och
montering av en hoghastighetsvixel i Harad.

Ostlénken blir en 16 mil l&ng dubbelsparig ny jarnvig mellan Jirna och Linkoping. Ostlanken
gar genom tre lan: Stockholm, Sodermanland och Ostergotland. Fem nya resecentrum ska
byggas i Vagnhirad, Skavsta, Nykoping, Norrkoping och Linkoping, se Figur 1. Vid Skavsta
och Nykoping byggs en bibana som ansluter Skavsta flygplats och centrala Nykoping med
den nya stambanan.

Ostlénken ar Sveriges storsta infrastruktursatsning i modern tid och en nodvéindig
forstarkning av jairnvagens kapacitet. Okad tillganglighet, kortare restider och punktligare tag
bidrar till storre arbetsmarknadsregioner, smidigare arbetspendling och till regional
utveckling.

Ostlanken Jarna-Linkoping
Sodertalje Y

Jarna

Vagnhérad
resecentrum

Skavsta
resecentrum

Nykopings
resecentrum

Norrkdpings
resecentrum

Linkopings
resecentrum

Figur 1. Ostldnkens planerade stréckning och resecentrum
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2.2 Delstracka Gerstaberg—Langsjon

Delstrackan Gerstaberg—Langsjon ar den nordligaste delen av Ostlanken. Strackan motsvarar
en jarnvagsplan med samma namn, se vidare i avsnitt 4.

Vid Gerstaberg, norr om Jarna, ansluter Ostlanken till den befintliga jirnvagen, Vistra
stambanan. Efter en stricka med skiarning och bank forlaggs den nya jirnviagen soderut i
tunnel (Gerstabergstunneln) fram till Trafikplats Jarna, och kommer ut pa bank pa den
vastra sidan om E4:an. Moraén passeras pa bro och pa Jarnaslitten passerar jairnvigen
sedan under E4:an i betongtunnel och trag for att sedan fortsitta soderut pa viagens Ostra
sida. I den mindre dalgangen vid Bjorklund korsar den nya jirnviagen Kjulstaviagen och
akermarken pa bro. Darefter gar den nya jarnvagen omvéxlande pa bank och i skirning fram
till Skillebyans bredare dalgang som passeras niara E4 pa bade bank och bro. Viag 503
(Brobyvagen) och vig 513 passeras direfter pa kortare broar och den nya jarnvagen fortsatter
darefter i skarning genom skogsmark. Vid Lillsjon och Kyrksjon gar jarnvagen pa bro dster
om E4 och i kanten av Kyrksjon. S6der om Kyrksjon passeras en mindre hojdrygg med tva
korta tunnlar (Norra Edebytunneln och S6dra Edebytunneln) fram till Lindefaltet. Darefter
tar jirnvagsplanen for delstrackan Langsjon—Sillekrog vid.

Delstrackan Gerstaberg—Langsjon har delats in i fyra delomraden, se Figur 2. Indelningen
utgar fran avrinningsomréaden och grundvattenmagasin samt hur paverkan fran olika
vattenverksamheter kan samverka med varandra. Delomréadena f6ljer den planerade
jarnvagens langdmatning fran norr till séder, dar km 0+000 ar delstrackan Gerstaberg—
Langsjons nordligaste punkt. De fyra delomréadena ar:

e Gerstaberg, km 0+000 till km 1+850
e Jarna, km 1+850 till km 6+930
e HOoI6 norra, km 6+930 till km 11+250

e HOI0 sodra, km 11+250 till km 14+700.
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Figur 2. Oversikt ver delstrickan Gerstaberg—Ldngsjon, tillsammans med anldggningen i stora

drag (bro, skdrning, bank, tunnel).
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2.3 Jarnvagsanlaggningen inom delomrade Jarna

De atgirder som ska tillstindsprovas i detta mal utfors inom delomrade Jarna, som ligger
inom jarnvigsplanens laingdmatning 1+ 850 till 6+930, se Figur 3.

Inom delomrade Jarna passerar jarnvagen (sett norrifran) forst en sinka/vatmark pa bank
och sedan gar jarnvigen genom en bergskiarning in i en cirka 1 300 meter lang bergtunnel
(Gerstabergstunneln). Bergtunneln 6vergar i en cirka 200 meter lang tit betongtunnel som
mynnar i ett tatt trdg och skiarning fram till nuvarande vig 57. Anldggningen gar sedan pa
bank 6ver Jarnaslitten fram till Moraan, som passeras pa en balkbro for att sedan fortsitta
darefter pa bank 6ver Jarnaslitten. Vid km 5+100 gar jirnvagsanldggningen in i en knappt

300 meter lang tat betongtunnel med anslutande tita trdg nar jarnviagen passerar under E4.

E4 laggs om tillfalligt i byggskedet och far dven en ny permanent strackning. Efter
E4-passagen fortsitter anldggningen pa bank 6ver Jarnasliatten och striackan avslutas i en
skiarning.
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Figur 3. Oversikt Ostldinken inom delomrdde Jérna, tillsammans med anldggningen i stora drag.
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3 Om ansokan — struktur och avgransningar

3.1 En ansdkan per delomrade

Pa samma sétt som Ostlanken ar ett alltfor omfattande byggprojekt for att kunna hanteras
inom en enda jarnvagsplan har en uppdelning behovt goras ocksa med avseende pa de ménga
vattenverksamheter som blir nodvandiga i projektet. Vigledande for denna uppdelning av
vattenverksamheter i olika ansokningar har varit att varje ansokan utifran ett hydrologiskt
paverkansperspektiv ska vara lamplig att prova autonomt fran 6vriga ansokningar.

Bedomningen utgar fran avrinningsomraden och grundvattenmagasin samt framfor allt hur
paverkan fran olika vattenverksamheter kan samverka med varandra. Nar det géller
gransdragningen mellan de olika jirnviagsplanerna inom Ostlinken har dven denna skett
utifrdn de hydrologiska granserna, varfor ansokningarna med fordel foljer plangranserna.

Delstrackan inom jarnvagsplanen Gerstaberg—Langsjon genererar sammanlagt fyra
ansokningar om tillstand for vattenverksamheter, en ansokan per delomrade. Denna ansokan
avser vattenverksamheter som behovs for att bygga Ostldnken genom delomrade Jarna.

Flera handlingar dr gemensamma for alla ansokningar inom Gerstaberg-Langsjon medan
andra ar specifika for ansokan/delomradet, se figur 4.

Gerstaberg Jarna H616 norra H616 sodra
4 3 3
Ansdkan Ansdkan Ansdkan Ansdkan
Bilaga A. Detaljkarta Bilaga A. Detaljkarta Bilaga A. Detaljkarta Bilaga A. Detaljkarta
J \ J J
Bilaga B. Sammanstillning Bilaga B. Sammanstillning Bilaga B. Sammanstallning Bilaga B. Sammanstilining
vattenverksamhet L vattenverksamhet ) vattenverksamhet ) vattenverksamhet
( Bilaga C. Teknisk beskrivning vattenverksamhet Gerstaberg-Langsjén )
Bilaga C.1 Oversikt anliggning och vattenverksamheter i plan Bilaga C.4 PM Berdkningar ytvatten  Bilaga C.7 Profiler 6ver sparlinjen
Bilaga C.2 Plan— och sektionsritningar ytvattenpassager Bilaga C.5 PM Erosionsskydd Bilaga C.8 Sammanstallning samtliga vattenverksamheter
Bilaga C.3 Profiler for vattendrag Bilaga C.6 PM Stabilitetsutredning  Bilaga C.9 Fotodokumentation
L1 1 1
r

Bilaga D. Miljokonsekvensbeskrivning vattenverksamhet Gerstaberg-Langsjon

Bilaga D.1 Bedémningsgrunder vattenverksamhet Bilaga D.3 Utdrag ur "Miljokonsekvensbeskrivning Bilaga D4. Samradsredogorelse
tilaga D.2 PM Yt— och grundvatten Gerstaberg-Langsjon Ostlanken—Jarnvagsplan delen Gerstaberg-Langsjon”

e

Bilaga E. Fastighetsférteckning [Bilaga E. Fastighetsforteckning ] [Bilaga E. Fastighetsforteckning ] [Bilaga E. Fastighetsforteckning

=
Bilaga F. Regeringens beslut om tillatlighet for Ostlanken

Figur 4. Schematisk bild 6ver vilka underlag som dr specifika for varje ansékan respektive
gemensamma for samtliga ansékningar inom hela delstrdckan.

13 (66)

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50
Telefon: 0771 - 921 921
trafikverket@trafikverket.se
www.trafikverket.se



TMALL 0422 Brev 4.0

@i
Iy TRAFIKVERKET

3.2 Miljokonsekvensbeskrivningens avgransning

Nair det giller miljokonsekvensbeskrivningen (bilaga D) dr den gemensam for samtliga
ansokningar som gors avseende Ostldnkens pa strackan Gerstaberg—Langsjon. Detta for att
miljokonsekvensbeskrivningen ska ge mojlighet till helhet och 6verblick 6ver alla
vattenverksamheter inom ett storre omrade. Samtidigt kan det pa detta satt tydliggoras att
det ar en miljomassigt relevant och korrekt uppdelning av vattenverksamheter som har gjorts
i de olika ansokningarna. Miljokonsekvensbeskrivningen innehaller bade kapitel som ar
gemensamma for hela strackan Gerstaberg—Langsjon och kapitel kopplade till respektive
delomrédes ansokan och verksamhet. Ur ett juridiskt perspektiv innebir ett godkdnnande av
miljokonsekvensbeskrivningen i en prévning endast att den bedoms vara tillracklig att 14ggas
till grund for den aktuella ansokan. Ett godkdnnande av miljokonsekvensbeskrivningen i ett
mal sdger sdledes inte nagot om hur den bedéms i forhéllande till 6vriga ansokningar.

Samma systematik har tillampats i PM yt- och grundvatten, som utgor en viktig del av
miljobedomningsprocessen och darfor ligger som en underbilaga till
miljokonsekvensbeskrivningen (bilaga D.2). Aven hir finns alltsi beskrivningar som 4r
gemensamma for hela delstrackan och beskrivningar som hanfor sig till respektive
delomréde. PM yt- och grundvatten har upprattats for att beskriva vattenverksamheternas
paverkan och effekter specifikt pa de hydrologiska/hydrogeologiska forhallandena langs
delstrackan. Har beskrivs berdkningar och bedomningar som ligger till grund for
effektbedomningar samt dven beskrivning av de riskexponerade objekten. Syftet ar att
forutsattningar, fordjupningar och utredningar ska ga att 1asa hir for att avlasta
miljokonsekvensbeskrivningen och gora denna mer kortfattad och tillgénglig.

I PM yt- och grundvatten beskrivs effekter och paverkan av alla planerade
vattenverksamheter, dven de som inte omfattas av ansokan, (se redovisning i avsnitt 5.9
nedan).

3.3 Den tekniska beskrivningen

Den tekniska beskrivningen redovisar det tekniska utforandet av planerade
vattenverksamheter samt de anldggningsdelar som medfor eller paverkar utférandet av
vattenverksamheter. Hiar redovisas dven det tekniska utférandet av skadeférebyggande
atgarder och skyddsatgiarder som planeras for att begriansa vattenverksamheternas
omgivningspaverkan. Den tekniska beskrivningen innehaller dven en beskrivning av hur
lanshallningsvatten i byggskedet och drianvatten i driftskedet kontrolleras, vid behov renas
och hur det avleds till recipient.

Den tekniska beskrivningen redovisar dven forutsittningarna for berg, geologi, hydrogeologi
och hydrologi langs strackan.

Den tekniska beskrivningen dr gemensam for alla fyra ansokningar pa strackan Gerstaberg—
Langsjon. De inledande avsnitten, 2—6, dr i huvudsak generella och gemensamma for
samtliga tekniska beskrivningar for Ostlankens ansokningar. I avsnitt 71 den tekniska
beskrivningen, beskrivs utféorandet av samtliga planerade vattenverksamheter pa strackan
Gerstaberg-Langsjon. De avsnitt som ar specifika for den hiar ansékan, delomrade Jarna,
utgors av 7.2 till 7.4.

Underlag till den tekniska beskrivningen ar huvudsakligen hamtat fran
systemhandlingsprojekteringen. Syftet med en systemhandling ar att redovisa en
genomforbar 16sning som ar optimerad utifran teknik, ekonomi, milj6 och produktion.
Slutligt utférande eller val av byggmetoder gors i en bygghandlingsprojektering, av
Trafikverket upphandlad teknisk konsult eller entreprenor, beroende pa om
entreprenadformen ar en totalentreprenad eller en utférandeentreprenad.
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De metoder som presenteras i den tekniska beskrivningen ar de som bedoms utgora biasta
mojliga teknik for forhallanden pa den aktuella platsen och anlaggningstypen.
Detaljprojektering kan dock senare visa att det foreligger mer andamalsenliga och effektiva
byggmetoder for vissa platser. For att det ska vara aktuellt att 6verviaga andra byggmetoder
ska miljopaverkan vara motsvarande eller mindre dn vad som beskrivs i den tekniska
beskrivningen och miljokonsekvensbeskrivningen och darmed rymmas inom ramen for det
allménna villkoret.

Beskrivningen av var de olika vattenverksamheterna och anldaggningsdelarna ar lokaliserade
utgar ifran omrades- eller vignamn, namn pa vattendrag etcetera, men till stor del 4ven av
sparanlaggningens lingdmatning (kilometer+meter, exempelvis km 0+700).
Langdmatningen for Ostldnken borjar vid Gerstaberg i Sodertilje med km 0+000, 6kar
soderut och refererar till jirnvagen. Varje avgransad vattenverksamhet har getts ett
lopnummer som startar pa aktuell km-angivelse enligt lingdmatningen. Exempel pa
namnséttning ar Y2-001 for vattenverksamhet i ytvattenomrade eller G2-001 for
vattenverksamhet som innebar grundvattenbortledning eller infiltration.

Beskrivningarna i avsnitt 8 i denna ansokan omfattar en kortfattad teknisk beskrivning jamte
paverkan och effekter for respektive plats.

I den tekniska beskrivningen finns karta och tabell 6ver aktuella fixpunkter.

3.4 Ansokans avgransning gentemot annan lagstiftning

Ett byggprojekt av den hir storleken kommer naturligtvis att medfora risk for storningar
under byggnadstiden i form av bl.a. buller och vibrationer, fororeningar och annan paverkan
pa miljo och landskap. Storningar till f6ljd av sjdlva byggverksamheten och som inte uppstar
som en foljd av vattenverksamhet, omfattas inte av prévningen om tillsténd till
vattenverksamhet. Byggande och drift av jarnvag ar inte tillstindspliktig miljofarlig
verksamhet enligt forordning (1998:899) och miljobalken anger da att det ar
verksamhetsutdvaren sjalv som bar ansvaret att genom egenkontroll garantera att de
allmanna hiansynskraven uppfylls. Trafikverket har i ett projekt som Ostlinken omfattande
interna processer for miljosdkring i dessa delar. Hur prévningen i vattenmalet forhéller sig
till miljobalken och annan relevant lagstiftning beskrivs nirmare i de f6ljande avsnitten 4—6.
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4 Prévningen i forhallande till lagen om byggande av
jarnvag

4.1 Inledning

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram underlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar efter granskningssamrad om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Ar 2001-2003 togs en forstudie fram for Ostlinken.
Lansstyrelsen i Sodermanlands lan beslutade i oktober 2002, i samrdd med Lénsstyrelsen i
Stockholms respektive Ostergotlands lan, att projektet kan antas medfora betydande
miljopaverkan.

Nista steg i planldggningsprocessen ar att utarbeta lokaliseringsalternativ. For Ostlanken
togs en jarnviagsutredning fram aren 2004-2010 dar tre korridorer utreddes. 2015 limnande
Trafikverket in ett forordat forslag till utredningskorridor till regeringen for
tillatlighetsprovning. Den 7 juni 2018 meddelade regeringen sitt beslut om tillatlighet (se
bilaga F) vilket innebar att Ostlankens lokalisering ar provad enligt 17 kap. miljobalken.
Beslutet innebar att Trafikverket kunde ga vidare med utformning av planforslag. Samrad ar
en viktig del under hela planldggningsprocessen. I januari 2016 och under hosten 2019
genomfordes samrad inkluderat 6ppet hus for allmanheten gillande Ostlankens strackning
genom Sodertilje kommun.

Forslaget till jarnvagsplan stilldes ut for granskning under november 2021. Med anledning
av synpunkter som kom in under granskningen sindrades jirnvigsplanen. Andringen hade
betydelse for allmanheten samt paverkade planen vasentligt. Darfor genomfoérdes en
kompletterande granskning under hdsten 2022.

Jarnvagsplanen for Ostlanken delstricka Gerstaberg—Langsjon lamnades in till Trafikverkets
centrala funktion Juridik och Planprovning for faststéllelse den 15 mars 2023. Beslut om
faststillelse vantas preliminart i slutet av november 2023.

4.2 Jarnvagsplan enligt lagen om byggande av jarnvag

En lagakraftvunnen jarnvigsplan ger Trafikverket ratt att ta mark i ansprak for
jarnviagsandamalet’. Planen dr en forutsittning for att det ska vara tillatet att bygga
jarnvagen. Lagen om byggande av jairnvag ska tillaimpas parallellt med miljobalken. Av 1 kap.
3 a § lagen om byggande av jairnvag foljer att vid planldggning av jarnvag ska 2—4 kap. och 5
kap. 3—5 §§ miljobalken tillampas.

Enligt lagen om byggande av jarnvig ska fraga om byggande av jarnvig provas av
Trafikverket efter samrad med lansstyrelsen2. Faststillelse av en jarnviagsplan sker hos
Trafikverkets centrala funktion Juridik och Planprévning. Trafikverkets beslut om
faststéllelse av plan kan 6verklagas till regeringen.3 For vissa storre projekt provas
tillatligheten forst enligt 17 kap. MB av regeringen. Da bestdms dven anldggningens
lokalisering i stora drag, ofta i form av att det i beslutet anges en “korridor” inom vilken
anlaggningen ska lokaliseras.

Vid planliaggning, byggande och underhall av jairnvig ska hiansyn tas till bade enskilda
intressen och allménna intressen sdsom miljoskydd, naturvard och kulturmiljo. En estetisk

14 kap. 1 § lag (1995:1649) om byggande av jdrnvig
22 kap. 15 § samma lag
35 kap. 1 § samma lag
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utformning ska efterstravas+. Nar en jairnvag byggs ska den ges ett sddant l4ge och utformas
sa att andamalet med jirnviagen uppnas med minsta intrang och oldgenhet utan oskilig
kostnad. Hansyn ska tas till stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturvirdens.

En jarnvagsplan ska innehalla en karta 6ver det omrade som planen omfattar. Kartan ska
visa jarnvagens strackning och huvudsakliga utformning samt den mark eller det utrymme
och de sarskilda rattigheter som behover tas i ansprak for jarnvagen och for att bygga den.
Planen ska dven innehalla uppgifter om de skyddsatgirder och forsiktighetsméatt som ska
vidtas for att forebygga storningar och andra olidgenheter fran trafiken eller anldggningen.
Aven de verksamheter eller dtgirder som enligt bestimmelser i miljobalken i kraft av planen
ar undantagna fran forbud eller skyldigheter kring samrad ska redovisas® .

Tillsammans med planen ska ocksé ett underlag finnas som redovisar motiven till vald
lokalisering och utformning av jirnvagen. Det ska ocksa ingd en samradsredogorelse och, om
jarnvagsvagprojekt bedomts medfora en betydande miljopaverkan, 4ven en
miljokonsekvensbeskrivning. Det ska ocksa i 6vrigt finnas uppgifter om verksamhetens
forutsebara paverkan pa méanniskors hilsa och pa miljon samt dven de 6vriga uppgifter som
behovs for att genomfora projektet.”

Om en miljokonsekvensbeskrivning upprittats ska den uppfylla kraven i 6 kap. 35 och 37 §§
miljobalken och de foreskrifter som har meddelats i anslutning till dessa bestimmelser.
Miljokonsekvensbeskrivningen ska godkdnnas av berérda lansstyrelser innan den kungors.8

I detta fall godkdndes planens miljokonsekvensbeskrivning av Lansstyrelsen i Stockholms 1an
under 2021. For att inte belasta malet i onodan har Trafikverket valt att inte bildgga denna
miljokonsekvensbeskrivning i dess helhet. Istillet har de utdrag ur
miljokonsekvensbeskrivningen for jarnvagsplanen bilagts (bilaga D.3) som behdvs till foljd av
att miljokonsekvensbeskrivningen for vattenverksamheten hanvisar dit. Om det behovs for
provningen kan Trafikverket ge in miljokonsekvensbeskrivningen for jarnvagsplanen i dess
helhet. Allt underlagsmaterial for den jairnvagsplan som nu ar aktuell for Gerstaberg—
Langsjon finns annars tillgdngligt pa denna lank https://bransch.trafikverket.se/ostlanken-
dokument flik Sodertélje/Aktuella handlingar: Jarnvagsplan.

4.3 Jarnvagsplanens betydelse for provningen av
vattenverksamhet i detta fall

Eftersom tillatligheten for de anlaggningsdelar som nu féranleder att tillstdnd soks for
vattenverksamhet provas i jirnvagsplanen for Gerstaberg—Langsjon, foljer det direkt av 11
kap. 23 § miljobalken att tillstand ska lamnas till sdidan vattenverksamhet som behovs for
jarnvagen. Anldggningens tillatlighet ar for ovrigt ocksa provad hos regeringen enligt 17 kap.
miljobalken. Jarnvagsprojektet har diarvid bedomts vara forenligt med miljobalkens
allminna hinsynsregler, hushallningsbestimmelser och bestaimmelser om
miljokvalitetsnormer samt dven i 6vrigt bedomts innebira en 1damplig anvindning av mark-
och vattenomraden och innebira en lamplig avvigning mellan allmdnna och enskilda
intressen. I den efterfoljande tillstdindsprovningen for vattenverksamhet dr domstolen
bunden av den bedomning som gjorts, dvs. att verksamheten ar tillaten i den beslutade

41 kap. 3 § andra stycket samma lag.

5 1 kap. 4 § foérsta stycket samma lag

6 2 kap. 9 forsta och andra stycket samma lag. Undantagen fran férbuden for biotopskyddsomraden och strandskydd i 7 kap. 11 a § respektive 7 kap 16 §
miljébalken och undantaget fran obligatoriskt samrdd enligt 12 kap. 6 a § samma balk.

7 2 kap. 9 tredje stycket samma lag.

82 kap. 10 § samma lag.
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lokaliseringen. Provningen i vattenmaélet omfattar dirmed framst det ndrmare utférandet,
fragor om skyddsatgarder och vilka villkor som behovs.

Bestimmelsen i 11 kap. 23 § miljobalken vilar pa den forutsiattningen att den
tilldtlighetsbedomning av vattenverksamheten, som annars skulle ha utforts av domstolen,
pa ett betryggande sitt nu skett hos Trafikverket (jfr MOD 2013:8 med dar gjord hdnvisning
till uttalanden av Lagradet).

En jarnvagsplan méste dock enligt samma rattspraxis ha faststillts innan domstolen kan
medge det vattenrittsliga tillstdndet. Hur framdriften for provningarna av jairnviagsplanen
respektive mark- och miljodomstolens handldggning av denna tillstdndsansokan ska forhélla
sig till varandra framgar under avsnitt 14.2 ” Tidplan”.
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5 Provningen i forhallande till miljobalken

5.1 Inledning

Den ovan refererade regeln i 11 kap. 23 § miljobalken innebar allts4 att tillstdnd ska meddelas
till sidan vattenverksamhet som behovs for att genomfora planend. Domstolens uppgift i
provningen av vattenverksamheten blir dirmed framst att bestimma vilka villkor som ska
gilla for denna vattenverksamhet. Tillimpningen av miljobalken maste i denna provning
alltid ske i beaktande av den parallella miljoprovning som har skett i jarnvagsplanen.
Dessutom behover beaktas att de inslag i verksamheten som utgor vattenverksamhet ofta ar
“inbadddade” i den byggande verksamheten i stort, dar Trafikverket har ett ansvar att enligt
reglerna om egenkontroll i 26 kap. miljobalken kontrollera sin verksamhet utifran
hansynsreglerna i 2 kap. miljobalken. Detta kan i vissa fall gora att behovet av att faststélla
villkor for en viss vattenverksamhet minskar.

Nedan foljer en genomgang av hur vattenverksamheten i detta fall forhéller sig till de for
byggverksamheten relevanta kapitlen i miljobalken. I denna genomgéng har Trafikverket
medvetet valt ett mycket brett beskrivarperspektiv kring denna tillstdndsprovnings
forhallande till miljobalken. Ménga av de fragor som belyses nedan &r inte foremal for
provning i malet, d& de ror jarnviagsanldggningens totala omgivningspaverkan snarare dn
paverkan fran vattenverksamheten. Det breda beskrivarperspektivet har som syfte att sitta
den tillstandspliktiga vattenverksamheten i sitt ssmmanhang.

5.2 Allmanna hansynsregler 2 kap. miljobalken

De allmdnna hansynsreglerna har forst tillimpats vid regeringens tillatlighetsprévning och
tillampas darefter dven vid den tillatlighetsprovning som sker inom ramen for faststillelse av
jarnvagsplanens av tillatligheto. En faststilld jarnvagsplan innebar saledes att den totala
omgivningspaverkan fran bade byggnationen och driften av den nya jarnvagen i sin helhet ar
accepterad enligt dessa hansynsregler.

Men en tillstindsansokan ska naturligtvis 4nda innehalla de uppgifter som behovs for att
bedoma hur de allminna hansynsreglerna i 2 kap. f6ljs. Hinsynsreglerna kan fa fornyad
relevans framfor allt vid den villkorsprovning som ska ske i detta mal. Detta framforallt i
dynamiken mellan 3 § (forsiktighetsprincipen) och 7 § (proportionalitetsprincipen). Risken
for skador eller oldgenheter for manniskors hilsa eller miljon maste har alltid bedomas i
forhallande till nyttan av skyddséatgarder och andra forsiktighetsmatt jamfort med
kostnaderna for sddana atgarder. Kraven i 2—5 § och 6 § forsta stycket i det aktuella kapitlet
giller dock bara i den utstrackning det inte kan anses orimligt att uppfylla dem.

5.3 Riksintressen och hushallningsregler 3—4 kap. Miljobalken

Paverkan fran den nya jarnviagsanldggningen pa riksintressen m.m. utifran en tillimpning av
3-4 kap miljobalken, hanteras i sin helhet inom ramen for faststillelse av jairnvagsplanen.
Skyldigheten att beakta dessa kapitel i miljobalken vid planldggning av jarnvag framgar
direkt av lagen (1995:1649) om byggande av jairnvag (1 kap. 3 §) och har sin forklaring i att
denna provning inte kan goras separat fran lokaliseringsprovningen.

9 Av réittspraxis (MOD 2006:44) framgdr att ett beslut om tillétlighet generellt dr bindande fér efterkommande tillstdndsprévningar éven i andra frégor én
vattenverksamhet. Detta férhéllande framgdr ocksd av vissa uttalanden i férarbeten (Jfr prop. 1997/98:45 del 1 s. 436 och 443 samt prop. 2011/12:118 s. 99).
10 1 kap. 3 a § lagen om byggande av jdrnvdg.
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Delomrade Jarna stracker sig parallellt med kusten och Naslandsfjarden, som narmast cirka
1 km Oster om banan. Néslandsfjarden, dar vattendraget Moraan mynnar, omfattas av
riksintresse for yrkesfisket (3 kap. 5 § miljobalken) och kustomradet omfattas av riksintresse
for det rorliga friluftslivet (4 kap. 1 och 2 § miljobalken). Vistra stambanan (befintlig jarnvag)
som gar genom Jarna, samt vag E4, befintlig vag, ar av riksintresse for kommunikationer, 3
kap. 8 § miljobalken. Hela kusten ar ocksa av riksintresse for hogexploaterad kust, 4 kap. 4 §
miljobalken. Av underlaget till jirnvagsplanen och dven av den miljokonsekvensbeskrivning
som upprattats till denna ansékan framgar att jarnviagsanlaggningen inom delomrade Jiarna
inte paverkar dessa riksintressen.

5.4 Miljokvalitetsnormer 5 kap. miljobalken

Ostlankens byggbarhet i forhallande till gillande miljokvalitetsnormer har bedomts inom
ramen for faststillelse av jirnviagsplanen. Anldaggningens lokalisering och utformning har
anpassats for att undvika eller begransa paverkan pa de vattenforekomster som finns langs
strackan. De skyddsatgirder som ar av relevans for vattenférekomsterna togs fram och
redovisades i miljokonsekvensbeskrivningen for jirnviagsplanen. Bedémningen ar att
forutsattningarna for att uppna miljokvalitetsnormer i ytvattenforekomster inte paverkas
negativt av anliaggningen. Inte heller grundvattenférekomsternas kemiska eller kvantitativa
status har bedomts paverkas pa ett sddant sitt att det finns en risk att miljokvalitetsnormer
inte uppnas. Anldggningen inklusive forekommande vattenverksamhet star saledes inte i
konflikt med forsamrings- eller d&ventyrandeforbudet i 5 kap. 4 § miljébalken.

De vattenforekomster som finns i anslutning till delomrade Jarna ar Moraan, som berors
fysiskt i och med att den passeras pa bro och erosionsskydd anldggs i afaran. Moradn mynnar
i kustvattenforekomsten Nislandsfjarden. I niarheten finns dven grundvattenforekomst
Jarna. Grundvattenforekomsten bedoms varken paverkas i bygg- eller driftskedet. For
beskrivning av vattenforekomsterna, se avsnitt 7 nedan, samt avsnitt 13 i
miljokonsekvensbeskrivningen (bilaga D).

5.5 Skyddade omraden 7 kap. miljdbalken

Strandskyddets och biotopskyddets intressen har beaktats inom ramen for planprocessen.
Vid faststilld jarnvagsplan giller inte miljobalkens forbud inom sddana omraden (jfr 7 kap.
11 a § resp. 16 § 2 och 3 MB). Anldggningen med bro och erosionsskydd inom Moraans
strandskyddsomrade aktualiserar darmed inte nagot krav pa dispens.

Moraéans dalgang (2041593), cirka 1 km uppstroms banan, utgoér naturreservat enligt 7 kap. 4
§ miljobalken. Inga vattenverksamheter kommer att bedrivas inom detta omrade. Moraans
dalgang berors endast indirekt av projektet da anlaggningen medfor arbete i Moraan
nedstroms naturreservatet, vilket skulle kunna fa konsekvenser for naturreservatets viarden.
Eftersom skyddsatgarder vidtas for att medge oppen fara for fiskvandring forbi arbetsplatsen
fran kusten till reservatet hindras vandringen inte och konsekvensen bedoms bli liten och
tillfallig.

5.6 Bestammelser om skydd for biologisk mangfald 8 kap.
miljobalken

Reglerna i artskyddsforordningen ar en precisering av de allminna hénsynsreglerna i
miljobalkens andra kapitel. Tillatlighetsprovningen, som i detta fall sker inom ramen for
jarnvagsplaneprocessen, innefattar provning mot de allmédnna hansynsreglerna och
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inkluderar saledes en bedomning av atgirdernas forenlighet med artskyddsférordningen. I
forekommande fall kan dven fragan om artskyddsdispens samprévas inom denna process.

I detta fall har artskyddet for landlevande arter hanterats i jarnviagsplanens process och
redovisas i Miljokonsekvensbeskrivning for jarnviagsplan Gerstaberg-Langsjon, avsnitt 7.1.3,
sid 76 och 777. Nar det géller arter som kan paverkas av vattenverksamheternas utférande
beaktas dessa framst inom ramen for denna tillstdindsansokan. Inom delomrade Jiarna finns
Moraén, vid cirka km 4+500, (ID N04-13638), som hyser de vattenlevande skyddade arterna
stensimpa och nejonogon (back- eller flodnejondga), for vilka har identifierats en risk for
tillfallig paverkan under byggnadstiden. Moradn utgor ocksa ett av lanets viktigaste
havsoringsvattendrag. Lekbottnar for oring finns nedstroms och uppstréms anldaggningen.
Som utvecklas i avsnitt 8.4 kommer omfattande skyddsatgarder att vidtas for utforandet,
avseende atgarder for att begransa grumling, materialval for bottenbeskaffenhet och kontroll
och erforderlig rening av tillfort 1anshéllningsvatten. Dessa atgirder har foranlett forslag till
sarskilda villkor (se avsnitt 10.2). Med vidtagna skyddsatgiarder bedoms vattenverksamheten
inte innebira nigon risk att utlosa forbud enligt artskyddsférordningen.

5.7 Miljofarlig verksamhet och halsoskydd 9 kap. miljobalken

5.7.1 Inledning

Byggande och drift av jairnvag ar inte tillstindspliktig miljofarlig verksamhet.
Miljokonsekvenser fran driften av den nya jairnvigen bedoms i
miljokonsekvensbeskrivningen for jarnviagsplanen och planen reglerar ocksa de
skyddsatgirder och forsiktighetsmétt som ska vidtas for att forebygga stérningar och andra
oldgenheter fran trafiken eller anldggningen'. I miljokonsekvensbeskrivningen for
jarnvagsplanen har ocksa byggskedet beskrivits. Eftersom byggande och drift av jarnvag inte
ar tillstandspliktig miljofarlig verksamhet ar det verksamhetsutovaren sjalv som, i enlighet
med kraven pa egenkontroll i 26 kap. miljobalken, ska kontrollera sin verksamhet och
garantera att de allminna hansynskraven uppfylls. Trafikverket har i ett projekt som
Ostlanken omfattande interna processer for miljosakring i olika skeden av projektet.

Nedan beskrivs hur Trafikverket arbetar med sddan paverkan som kan forekomma till f61jd
av sjilva byggprojektet men som i vissa fall ocksa kan héarrora fran vattenverksamheten.
Framfor allt handlar det dd om hantering av massor, transporter och oldgenheter i form av
buller, vibrationer och utsldapp av lanshallningsvatten.

5.7.2 Hantering av massor

Vad giller masshantering finns det regler framfor allt i miljoprovningsforordningen och
forordningen om miljofarlig verksamhet och hilsoskydd som kan komma att aktualiseras
inom ramen for byggprojektet Ostlanken. Enligt villkor 8 i regeringens tillatlighetsbeslut ska
en masshanteringsplan redovisas till lansstyrelsen och berérda kommuner innan paborjande
av byggnads- och anldggningsarbeten.

Trafikverket har tagit fram en 6vergripande strategisk masshanteringsplan fér Ostlanken i
syfte att sikra en hog grad av anvindning massor inom projektet samt sikerstilla att
omhindertagandet av massorna sker pa ett miljoriktigt satt, for att forebygga avfall och
begriansa klimatpaverkan. Den overgripande strategiska masshanteringsplanen har samréatts
med berorda kommuner och lansstyrelser.

11 2 kap. 9 § lagen om byggande av jarnvdg.
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En masshanteringsplan for arbeten inom det nu aktuella delomradet samt
masshanteringsanalyser kommer att tas fram och redovisas till lansstyrelsen senast tre
manader innan projektstart och uppdateras varefter projektet framskrider.

Planen kommer bl.a. redovisa hur provtagning av massor kommer att utféras och hur
massorna sedan hanteras inom arbetsomradet eller transporteras ut fran omradet. Det kan
da uppkomma verksambheter eller atgiarder som ar anmalningspliktiga till exempel anméilan
om schakt i fororenade omraden och anmaélan for krossverksamhet. Dessa anmélningar
kommer, allt efter det att behov uppkommer, goras av Trafikverket eller av den upphandlade
entreprenoren i samband med byggskedet. Dessa provningar omfattas inte av denna
tillstindsansokan.

Utsprangda bergmassor kommer i huvudsak att dteranvindas som ramaterial och krossas
ned till material for uppbyggnad av jarnviagsanldggningen. Kvalitetskrav pa bergmaterialet
styr ateranviandningen, kan bergmassorna inte ateranviandas for bankroppen, for anlidggning
av vagar eller for tillverkning av betong, avyttras massorna till extern part i regionen.

For delomrade Jarna kommer det att tas ut och hanteras cirka 440 000 m3 bergmassor fran
drivning av bergtunnlar och fran bergskarningar.

Sarskilt om sulfidférande berg

Berggrunden pa strackan utgors huvudsakligen av gnejs, bade av sedimentért ursprung och
magmatiskt ursprung. Sedimentir gnejs kan i vissa fall innehalla férhojda halter av
sulfidféreningar. Sulfidférande bergmaterial kan i kontakt med fukt och syre oxidera varvid
ett surt lakvatten med foérhojda metallhalter kan uppsta. Risken for att det blir ett surt
lakvatten beror bland annat pa forekomst och typ av sulfidférande mineral, den reaktiva ytan
pa mineralet, dvs den yta som kan exponeras for luft och vatten, samt om det dven finns
buffrande material i bergmassan. Framfor allt beror det d&ven pa var och hur materialet
anvands.

Sulfidforeningarna dr fordelade heterogent i bergmatrisen, dvs halten kan variera kraftigt
over korta avstand. Pa grund av denna heterogenitet gar det inte att definiera i vilka omraden
som det kan foreligga en forhojd halt av sulfidféreningar vid karteringar eller
faltundersokningar i forvag, sammanséttningen kan séledes bestimmas forst nar berget tas
ut. De bergarter som kan orsaka surt lakvatten till f61jd av sulfidinnehall kommer att
analyseras vid uttaget for att geografiskt styra lagring och slutanvandning.

Flertalet forskningsprojekt pagar, bland annat ihop med Lulea tekniska universitet, vilka
amnar till att skapa en battre forstielse for fordelningen av sulfidféorande mineral och vad
denna fordelning medfor for risker for surt lakvatten, samt vilka avhjalpande atgiarder som ar
effektiva for att begrinsa risk for negativ paverkan pa recipienter.

Inom ramen for jirnvagsplanen har ett antal atgiarder tagits fram for att mojliggora
anvandning av dven sulfidforande berg i anldggningen. Dessa atgiarder har kombinerats med
kontrollatgarder for vatten som forberedelse for specifika atgarder om det trots provtagning
och hantering skulle uppkomma ett surt lakvatten. Specifika skyddsatgirder avseende
sulfidférande berg finns beskrivna i PM Miljokvalitetsnormer for vatten, vilken utgor bilaga
till miljokonsekvensbeskrivningen for jirnviagsplanen.

Hantering av massor inom projektet kommer att foljas upp i sarskilt kontrollprogram.

5.7.3 Transporter

I byggskedet kommer transporter av massor att ske i huvudsak inom och utmed
markomradet for den nya jarnvagen pa tillfalliga byggvigar men dven pa befintliga allmidnna
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och enskilda vigar. For att komma ut pa E4 anviands pafarten vid Jarna trafikplats och en ny
pafart till E4 anlaggs soder om delomrade Jirna, i ett bergomrade soder om Kyrksjon.

Omfattning av byggvigar och upplagsytor redovisas i bilaga D.3 Utdrag ur
“Miljokonsekvensbeskrivning for jairnvagsplan Gerstaberg—Langsjon”, figur 2.4.1, sid 30.

For att minska antalet transporter och storningar pa befintligt vagnit och tredje man
kommer mobila krossar och betongstationer att anviandas.

5.7 .4 Buller och vibrationer

Under byggtiden kommer det till f6ljd av anldggningsarbeten for Ostldnken att uppkomma
luftburet buller, stomljud och vibrationer fran bland annat schaktarbeten, palning,
bergborrning, sprangning och spontning. I vilka fall detta kan anses utgora risk for oldgenhet
for omgivningen beror pa narheten till bostidder och annan byggnation eller kdnslig milj6. For
att minska storningar under byggperioden arbetar Trafikverket med olika atgirder enligt en
sa kallad atgirdstrappa (se exempel i bilaga D.3 Utdrag ur "Miljokonsekvensbeskrivning
Ostlanken — Jarnvagsplan delen Gerstaberg—Langsjon”, Figur 7.5.1.2, sida 170).

Inom hela projekt Ostlanken giller att alla risker avseende buller hanteras lika, oavsett om de
har samband med vattenverksamhet eller inte. Det innebar att Trafikverket atagit sig att
inom projektet innehélla Naturvardsverkets allmidnna rad for buller fran byggplatser,

NFS 2004:15 och i de fall detta inte har bedomts vara mgjligt, a&ven med vidtagna
skyddsatgirder, erbjuds de berorda tillfalligt boende. Om det uppstér buller som riskerar att
utgora olagenheter for manniskors hilsa eller miljon hanteras detta buller inom ramen for
egenkontroll och den ordinarie tillsyn som giller for byggprojektet.

Nar det géller buller i byggskedet som har samband med vattenverksamhet behover denna
aspekt forstas 4nda belysas inom tillstandsprovningen. I vilka fall sarskilda atgarder ar
pakallade med anledning av bullrande moment i samband med vattenverksamhet framgar av
beskrivning i avsnitt 8.3.8 i Bilaga D, Miljokonsekvensbeskrivning for vattenverksamhet.
Nedan beskrivs de platser inom delomrade Jarna dar det bedomts att en risk for buller kan
foreligga fran arbeten som ocksa utgor vattenverksamhet. I praktiken handlar det da om
buller fran arbeten i vattenomraden.

Beskrivningen nedan omfattar ocksa bullersituationen pa platser diar endast
grundvattenbortledning planeras och dar det alltsa inte ar sjalva vattenverksamheten som
alstrar buller. Detta dr en anpassning till den praxis fran Mark- och miljo6verdomstolen som
slar fast att det 4r mojligt att i tillstand till vattenverksamhet reglera ocksa “annat buller”,
dvs. sddant buller som inte harrér fran den tillstdndspliktiga verksamheten. I dom i mal om
tillstand till grundvattenbortledning fran jirnvagstunneln Citybanan angav Mark- och
miljooverdomstolen att reglering i villkor av sdidant annat buller visserligen ar formellt
mojligt men att en bedomning behover goras av huruvida det ar lampligt och om det finns
behov av att gora det (MOD 2010:9). Trafikverket tillhandahéller nedan de beskrivningar
som mojliggor en sdidan bedomning i detta fall.

Samtliga redovisade byggbullernivier som beskrivs i detta avsnitt avser ekvivalent ljudniva.

Vad géller vibrationer sa har en tidig riskinventering av byggnader utforts inom en stracka
om 150 meter fran planerad jirnviagsanldggning. Inventeringen omfattar grundférhallanden,
grundlaggningssitt, konstruktion samt ingdende byggnadsmaterial. Inventering och
syneforattning utfors enligt Svensk Standard i god tid innan byggstart.

Vad avser behovet av villkor om buller och vibrationer, se avsnitt 11.4.
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5.7.4.1 Buller vid arbete i vattenomrade

Norr om Gerstabergstunnelns norra tunnelmynning kommer arbeten i vattenomrade
(vatmark) att ske dir spontning sker under en fyra manaders tidsperiod. Har berors en
bostadsbyggnad pa fastigheten Haknis 4:16 av bullernivaer pa upp mot 70 dBA i byggskedet.
Fastigheten erbjuds forvarv pa grund av bullerstorningar i driftskedet. Det finns inga andra
bostadsbyggnader i omradet som bedoms beroras av byggbuller kopplat till
vattenverksamhet.

Vid passagen 6ver Moraan ska erosionsskydd byggas pa bada sidor av &n och de mest
bullrande arbetsmomenten i vattenomrade utgors av spontning och schaktning. Darefter
utfors byggnation av brostod pa respektive sida om Moraan. Férutom schaktning och
spontning kommer dé dven palning att utforas. Byggverksamhet som omfattar spontning och
schaktning i Moraan, berdknas pagé under cirka tre manader. For bostiader i Norrbyville,
som ligger cirka 500 meter fran Ostlankens passage 6ver Moraan, pa den vistra sidan om E4,
kan byggbullernivéer fran spontning och palning i vattenomradet bli upp mot 60 dBA.
Bostadsbyggnaderna i Salta kvarn, pa den ostra sidan om E4, ligger skdarmade bakom en stor
industribyggnad. Vid dessa byggnader berdknas byggbullernivaer upp mot 45 dBA fran
spontning och palning for broarnas faste.

5.7.4.2 Buller fran arbeten som utfors i samband med grundvattenbortledning

Som framgar av bilaga D, Miljokonsekvensbeskrivning vattenverksamhet kap. 8.3.8, kommer
det inom delomrade Jirna att vara négra bostadsfastigheter som under byggtiden riskerar att
storas av bullrande arbeten pa platser dir dven grundvattenbortledning sker. Nedan redogors
kortfattat for den vdntade bullersituationen pa de berorda platserna.

Vid Gerstabergstunnelns sodra dnde 6vergar bergtunneln i en betongtunnel for att mynna ut
vid trafikplats Jarna. De mest bullrande arbetsmomenten i detta omréde dr bergborrning,
spontning, bergschakt och jordschakt. Byggbullernivaer kan berora ett fatal
bostadsbyggnader i omradet. Vid nirmaste bostadsbyggnad norr om vag 57 berdknas
byggbullernivan upp mot 70 dBA och temporira bullerskyddsatgirder kan bli aktuella.
Sammanlagd berdknad byggtid ar cirka tva ar, varav de mest bullrande arbetsmomenten
pagar under cirka 6 ménader. Vattenverksamhet pé platsen utgors av linshéallning av djupare
schakt.

Vid bergborrning i samband med tunneldrivning kan byggnader som ar grundlagda pa berg
och som ligger pa ett avstand pa cirka 100 meter fran borrplatsen fa stomljudsnivier 6ver 30
dBA, vilket motsvarar riktviardet nattetid. Ingen bostadsbyggnad bedoms riskera
stomljudsnivaer 6ver riktviarden fran arbeten med Gerstabergstunneln. Vattenverksamhet pa
platsen utgors av bortledning fran tunneln av inlickande grundvatten.

Vid Ostlankens passage under E4 kommer palning, spontning och omfattande schaktarbeten
att utforas. Byggverksamheten beriaknas paga under en period av 4,5—5 ar, med bullrande
arbetsmoment under cirka tva ar. Vid Skive pa den vistra sidan av Ostlanken cirka 500
meter frén sparet kommer ett fital bostadsbyggnader att utsattas for byggbullernivéer strax
over 60 dBA. Oster om befintlig E4 och Ostlankens strackning i omradet mellan Kumla och
Stensta forviantas byggbullernivaer pa upp mot 70 dBA vid tre nirliggande bostader. Det
kommer hir att bli aktuellt med bullerskyddsatgarder under stora delar av byggtiden.
Vattenverksamhet pa platsen utgors av tillfallig grundvattenbortledning vid schakt och
utskiftning samt skyddsinfiltration.
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5.7.5 Utslapp av vatten

Lanshallningsvatten har ofta ett hogt partikelinnehéll (sediment) och kan innehalla
oljeféroreningar fran maskiner, kvive fran sprangning eller vara paverkat av naturliga
vittringsprodukter fran bergmineral. pH-vardet kan ocksa vara forhojt till f6ljd av kontakt
med cement och betong. Utslapp av lanshallningsvatten kan darmed utgora miljofarlig
verksamhet och kontrolleras inom ramen for Trafikverkets egenkontroll samt ar foremal for
ordinarie tillsyn. P4 platser med utslappspunkter vid kinsliga vattendrag med specifika
skyddsatgirder eller andra villkor kommer specifika kontrollprogram for utslapp av vatten
att tas fram, se aven avsnitt 13.1.2.

Utslapp av lanshallningsvatten kan i vissa fall 4ven ha sddan direkt koppling till
vattenverksamhet att utslappet atminstone delvis kan ses som hanforligt till
vattenverksamheten. Det ar framfor allt nar den vattenverksamhet som provas utgors av
bortledning av grundvatten, och detta grundvatten har blandats med ytvatten och annat
vatten och som pumpas bort for att slappas ut utanfér arbetsomradet. Utsldppet av
lanshéllningsvattnet ar da en fraga som kan behova beaktas ocksa i provningen av
vattenverksamheten. Vatten fran schakter eller fran bergskiarningar kommer att omfattas av
kontroll avseende kvalitet och vid behov renas genom olje- och sedimentavskiljning och
eventuell pH-neutralisering.

Storre schakt som utfors i delomrade Jarna ar schakt for betongtunnel och trag vid
Trafikplats Jarna samt vid passage under E4 med trag och betongtunnel (km 5+140—5+790),
den senare kan behova std 6ppen upp till tva ar. Detta vatten avleds, efter erforderlig rening,
via dkerdiken till Moraan. For beskrivning av schakten respektive vattenhanteringen, se
avsnitt 8.3 och 8.5, samt Bilaga C, Teknisk beskrivning, avsnitt 8.

Lanshéllningsvatten fran Gerstabergstunneln kommer liksom allt vatten fran tunneldrivning,
att innehalla kvave fran sprangning. Det kommer darfor i forsta hand att ledas till
spillvattennitet under byggskedet. Begransningar i det kommunala nétets kapacitet gor dock
att det under perioder kan behova fordrgjas, tas om hand och ibland avledas lokalt. I
driftskedet kommer dranvattnet, niar kviavehalterna klingat av, att ledas till Moraan, se vidare
avsnitt 8.3 nedan samt Bilaga C, Teknisk beskrivning, kap 8.1.1.

5.8 Fororenad mark 10 kap. miljobalken

Nir det géller 10 kap. miljobalken kan konstateras att detta avser ansvar for miljoskada. Vid
byggnationen av Ostlanken har Trafikverket ett ansvar att inte orsaka eller bidra till
spridning av fororenande dmnen. Skulle en miljoskada intriffa eller féroreningar spridas till
foljd av Trafikverkets atgiarder finns reglerna i 10 kap. miljobalken som bland annat
foreskriver en skyldighet att underritta tillsynsmyndigheten och reglerar ansvaret for att
avvirja fara och vidta avhjalpandeétgarder. Trafikverket har inventerat befintliga
fororeningar langs den blivande jarnvagen och kommer att som en del av miljosakringen
inom projekt Ostlanken att vidta atgarder for att undvika miljoskada eller bidra till spridning
av nagra befintliga fororeningar. Med avseende pa vattenverksamhet kan namnas att vid
schakt for betongtunneldelen av Gerstabergstunneln (G3-001) har identifierats en risk att
fororeningar mobiliseras, varfor eventuellt inldckande vatten kommer att kontrolleras och
vid behov renas innan det slapps vidare till recipient. De forebyggande atgiarder som planeras
i projekt Ostlanken foljer redan av Trafikverkets verksamhetsutdvaransvar enligt 2 kap.
miljobalken och ar saledes inte i forsta hand en tillimpning av reglerna i 10 kap. miljébalken.
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5.9 Vattenverksamhet 11 kap. miljobalken

Som tidigare nimnts inkluderar underlagen till ansokan beskrivningar av samtliga
vattenverksamheter som ar planerade inom jarnvagsplan Gerstaberg-Langsjon, oavsett om
de faller under undantagsregeln i 11 kap. 12 § miljobalken, skulle kunna hanteras som en
anmalan eller om de kraver tillstandsprévning. I forevarande provning ingar dock endast de
vattenverksamheter for vilka Trafikverket yrkat att mark- och miljodomstolen ska meddela
tillstand. Ovriga vattenverksamheter som beskrivs i den tekniska beskrivningen hanteras
enligt undantagsregeln i 11 kap. 12 § miljobalken. Motiven till att undantagsregeln ar
tillamplig framgar framfor allt i PM yt- och grundvatten, som ligger som bilaga till
miljokonsekvensbeskrivningen. I ndgot fall kan det dven bli aktuellt att anmaila en
vattenverksamhet. I det fallet ar utgdngspunkten att erforderligt underlag for anmaélan finns i
handlingarna i den tekniska beskrivningen och i miljokonsekvensbeskrivningen till denna
ansokan.

Oavsett om vattenverksamheter tillstdndsprovas eller hanteras enligt undantagsregel eller
anmailan sd kommer paverkan att f6ljas upp, i kontrollprogram som tas fram i samrad med
lansstyrelsen eller i egenkontrollprogram.

Inom delomréade Jirna ar det foljande vattenverksamheter som inte ingér i ans6kan om
tillstand:

I anslutning till vaitmarken norr om Gerstabergstunneln planeras tillfalliga schakt i form av
tva utskiftningar (G2-007, G2-003), och ett brostdd (G2-002), som medfor tillfallig
bortledning av grundvatten samt en skiarning (G2-005) som medfér permanent
grundvattenpaverkan. Dessa vattenverksamheter paverkar inte hydrologin i vaitmarken
varfor inga effekter eller konsekvenser bedoms uppkomma. Inga andra objekt forviantas
paverkas av vattenverksamheternas inverkan pa vattenforhallandena.

Inom strackningen finns ytterligare fyra skarningar som inte bedéms paverka négra
allménna eller enskilda intressen eftersom det inte identifierats nagra riskexponerade objekt
inom paverkansomradena (G1-003 Skarning for sparlinjen, G1-o11 Skiarning for servicevag,
G3-006 Skirning for avfartsramp fran E4 samt G6-001 Skarning for sparlinjen).

Det planeras dven tre dikes-, trum- och rorlaggningsatgiarder som inte bedéms paverka
allminna eller enskilda intressen och som darmed inte ingar i ansékan.

e Y2-001, km 2+053—2+260, anldggning av trumma for mindre omledning av rinnvag
utan naturvirden

e Y2-002, km 2+100-2+110, anldggning av dike for mindre omledning av rinnvag utan
naturviarden

e Y2-005, km 2+250—2+260, anldggning av trumma i rinnvag utan naturvarden

5.10 Kemiska produkter m.m. 14 kap. miljobalken

Det regelverk som giller for hantering av kemikalier ar omfattande och kommer pa olika sitt
att styra projektets kemikaliehantering. Det finns bestimmelser i forordning (2008:245) om
kemiska produkter och biotekniska organismer, i EG-forordning (1272/2008/EG) om
klassificering, markning och férpackning av &mnen och blandningar (CLP-férordningen) och
EG-forordning (1907/2006/EG) om registrering, utvardering, godkdnnande och begriansning
av kemikalier (REACH-férordningen) som styr vilka produkter som far anviandas, hur de ska
vara markta, viss hantering, import av kemiska produkter m.m. Dessa regler har dven en
stark koppling till arbetsmiljoregler da produktmérkningen enligt kemikalielagstiftningen
maste iakttas pa arbetsplatserna enligt arbetsmiljoreglerna t.ex. Arbetsmiljoverkets
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foreskrifter om kemiska arbetsmiljorisker (AFS 2014:43). Detta i sig medfor dven
begransningar av paverkan pa den yttre miljon och andra manniskors hélsa.

Trafikverket har dven hir att folja sina egna interna regelverk "TDOK 2010:310 - Krav och
kriterier kemiska produkter” och "TDOK 2012:22 - Farliga &mnen material och varor”.

Entreprenorens hantering av kemiska produkter regleras i forsta hand kontraktuellt genom
att Trafikverkets TDOK 2012:93 "Generella miljokrav vid entreprenadupphandling” som
utgor en del av forfragnings- och avtalsunderlaget i ssmband med kommande
upphandlingar. Denna TDOK omfattar dven byggmaterial.

All kemikaliehantering ska dé givetvis ske utifran en tillimpning av de allmdnna
hansynsreglerna och i enlighet med all den lagstiftning som refereras ovan. Entreprendrens
lagring och hantering av brinslen, oljor och andra kemikalier samt avfall ska utforas pa ett
sadant satt att risken for utslapp till mark och vatten minimeras. En negativ paverkan pa
omgivningen far hér inte uppkomma. I det sistnamnda TDOK:et preciseras dven andra krav
pa fordon, arbetsmaskiner och drivmedel.

Entreprenoren ombesorjer att anmila anmalningspliktiga drivmedelstankar till aktuella
tillsynsmyndigheter samt uppfylla krav pa besiktningar etc. pa etableringsomradet.
Drivmedelstankar skall uppfylla kraven i NFS 2003:24 "Naturvardsverkets foreskrifter om
skydd mot mark- och vattenférorening vid lagring av brandfarliga vatskor”.

Trafikverket kravstiller dven att entreprenoren endast far anvinda oljor och smorjmedel som
uppfyller kriterierna for kraven enligt "Ren smorja”, Svanenmarkning eller motsvarande
miljomérkning alternativt miljooljor specificerade i gillande utgéva av Svensk Standard

SS155434.

Entreprenoren skall ha riskberedskap vid eventuella utslapp till mark och vatten, t.ex. med
absorptionsmedel, uppsamlingsplats och oljeldnsar. Absorberande medel forvaras latt
tillgangligt pa arbetsplatsen. Oljeakutviska ska finnas i samtliga arbetsfordon.

Med hinsyn till de ovanndmnda regleringarna i lag eller annan forfattning samt de
kontraktuella begransningar m.m. som ocksa framkommer ovan saknas det, enligt
Trafikverkets uppfattning, ett behov av ytterligare regleringar av dessa fragor kring
kemikaliehantering inom ramen for detta tillstand.

5.11 Avfall 15 kap. miljobalken

Projektet kommer bland annat att regleras genom avfallsférordningen. Detta regelverk
innehaller bestimmelser om hur avfall av olika slag ska hanteras, sdsom brannbart avfall,
organiskt avfall och farligt avfall. Vidare finns det krav som géller nar avfall ska transporteras
t.ex. tillstdndsplikt for transport av avfall, skyldigheter att fora anteckningar om sadana
transporter, skyldighet att ha transportdokument vid dessa transporter, skyldighet att
kontrollera tillstand hos transport6ér och mottagare m.m.

Vidare finns det skyldigheter att klassificera uppkomna avfall. Eventuellt avfall kommer att
sorteras med avseende pa materialslag och hanteras beroende pa sammansattning och
fororeningsgrad. Sorteringen kan ske pé plats eller efter transport ut frdn omradet till
godkind behandlingsanldggning, atervinningsanliggning eller deponi. Avfall hanteras enligt
lagar, regler och lokala foreskrifter. Registrering i Naturvardsverkets register for farligt avfall
kommer att utforas i enlighet med Avfallsférordning (2020:614) 6 kap. 11 §.
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6 Provningen i forhallande till annan lagstiftning m.m.

6.1 Kulturmiljolagen

Ett flertal fornlimningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar berors av den kommande
jarnvagsanlaggningen. Detta dr en konsekvens av jarnviagsanldggningens lokalisering och
hanteras inom ramen for jarnviagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

Till f6]jd av grundvattenbortledning kan det 4ven uppkomma paverkan pa lamningar utanfor
jarnvagsplanens avgransning. Kulturlager, fynd och foremal som kan paverkas av en lagre
grundvattenniva ar organiskt material sisom ben, tra, lader, fréer och pollen, men det géller
aven metall som kan oxidera om det utsitts for syre. Effekten av ldgre grundvattenniva an
tidigare arsvariationer eller att ytvattennivan i exempelvis en vatmark skinks innebar
paborjande och/eller accelererande nedbrytningsprocess av lamningar som tidigare legat
under vatten.

Eventuell risk for konsekvens for dessa framgar av miljokonsekvensbeskrivningen for
vattenverksamhet. Bedomningarna sker mot nuvarande kunskapsliage och det ar osidkert om
det finns kulturlager i berérda delar av lamningarna och om de i s4 fall ligger under
grundvattenytan idag. Det ar ovanligt med omfattande organiskt material under
grundvattenytan. Limningar som anges vara potentiellt kinsliga for grundvattensankning
grundar sig i antagande och det dr mojligt att de inte paverkas alls.

Inom delstriacka Jiarna har atta riskexponerade kulturmiljoobjekt framkommit i
inventeringen. Fornlamningarna L2020:11375 (boplatsomrade), L2020:11376
(boplatsomrade), L2013:1301 (gravfalt) och L2020:11377 (grav- och boplatsomrade) har
samtliga en hog grad av kénslighet. Ingen effekt eller konsekvens bedoms uppsta och
kulturmiljon bedéms darmed inte paverkas negativt. Fornlamningarna L.2020:10809
(boplats) och L2014:7422 (boplats) har hog grad av kinslighet och konsekvenserna bedoms
bli stora — mycket stora. Kulturviardena kan paverkas ifall organiskt material- och/eller
metaller under grundvattennivan utsitts for syre. Fornlamningarna L2020:10820 (héard) och
L2013:1630 (ldgenhetsbebyggelse) har en liten grad av kénslighet och konsekvenserna
bedoms bli mattliga. Ingen negativ paverkan bedéms for kulturviardena.

Trafikverkets bedomning ar att det inte ar aktuellt att genomfora arkeologisk
forundersokning i detta skede da information om faktiskt paverkan erhélls forst senare
genom uppfoljning av kontrollprogram. Om det i uppf6ljning visar sig uppkomma risk for
paverkan pa ldimningar kommer samrad héllas med lansstyrelsen i enlighet med 2 kap.
kulturmiljolagen (1988:950).

6.2 Plan- och bygglagen

Inom delomréde Jéirna paverkar jarnvigsplanen totalt fem detaljplaner, varav tva berors av
jarnvagsplanen dar det dven planeras vattenverksamheter. Ovriga tre detaljplaner berors
endast av tillfallig nyttjanderatt dar det inte heller planeras nagon vattenverksamhet. I
tabellen nedan redovisas de tva detaljplaner som berors av jarnviagsplanen och
vattenverksamhet och hur de kommer att hanteras.
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Tabell 1 Detaljplaner som paverkas av vattenverksamhet inom delomrdde Jdrna, jarnvdgsplan
Gerstaberg—Ldngsjon
Detaljplan Strickai | Tillaten JP Overensstimmelse Atgird
JP km- markanvindningi | eller avvikelse fran DP
km DP
Detaljplan for 3+600- Kvartersmark JP avviker fran syftet med Kommunen har
Sodertuna 4+000 detaljplanen. genomfort samrad for att
arbetsomrade upphéva detaljplanen.
0181K-P987C Antagande véntas inom
kort.
Andring av 3+800- Kvartersmark JP avviker fran syftet med Kommunen har
detaljplan for 4+000 detaljplanen. genomfort samrad for att
Sodertuna upphéva detaljplanen.
arbetsomrade Antagande vantas inom
0181K-P1327B kort.

Arbetet med upphivande och dndringar av detaljplaner foranleds av 1 kap. 5 § lagen om
byggande av jarnvag, dar det framgar att byggandet av en jarnvag inte far ske i strid mot en
detaljplan. Av 2 kap. 6 § tredje stycket miljobalken foljer dessutom att ett tillsténd eller en
dispens enligt balken inte heller far ges i strid med en detaljplan. Aven denna bestimmelse
vilar pa principen att det 4&r kommunens planldggning som ska vara avgorande for hur mark
och vatten far anvindas inom den egna kommunen.

Det ar idag svart att forutsdga vid vilken tidpunkt som dndringarna av detaljplaner kommer
att fa laga kraft. Men i den uppkomna situationen, dir markanvandningen i detaljplanerna
nu kommer att dndras for 6verensstammelse med jarnvagsprojektet, kan tillstdnd enligt
miljobalken meddelas med det villkoret att tillstdndet endast géller om planen dndras.!2

Trafikverket kommer senare under ansokans handlaggning att aterkomma till domstolen
angaende status for handlaggningen av detaljplanerna. Om det da infér meddelandet av
tillstdndet skulle visa sig att nagon av dessa planer fortfarande skulle st i strid med
tillstandet s& kommer Trafikverket att foresla ett villkor i enlighet med den ordning som
framkommer ovan.

6.3 Befintliga tillstand for vattenverksamhet

En inventering av yt- och grundvattenberoende vattenanldggningar och befintlig
vattenverksamhet inom utredningsomrédet har genomf6rts och redovisas i Bilaga D.2 PM Yt-
och grundvatten Gerstaberg—Langsjon med Bilaga D.2.2b.

Inom delomrade Jéarna finns tillstdnd till att ta ut vatten ur Moradn sommartid for bevattning
av gronsaker i en handelstradgard (Befintligt tillstdnd 498) samt tillstand till kulvert for
Moraan under E4. Det finns dven tvd markavvattningsforetag, Brogardet
torrlaggningsforetag 1935 (beldget delvis inom delomrade Gerstaberg i norr) och Nibble-Saby
torrlaggningsforetag 1929, se Figur 5.

Det tillstandsgivna vattenuttaget ur Moraén for bevattning (Befintligt tillstind 498) sker
uppstroms omradet dar Ostlanken passerar vattendraget pa bro och dar erosionsskydd

12 Se s. 206 i prop. 1997/98:45 del II "Miljobalken” dér hinvisning sker till s. 96 f i prop. 1981/82:130 med forslag till ny vattenlag m.m.
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behover anldggas i vattendraget. Nagon grumling eller andra effekter kommer darfor inte att
uppkomma vid platsen for vattenuttag till foljd av arbeten med bro och erosionsskydd.

Tillflodet och flodesdynamiken i markavvattningsforetagen kan paverkas av planerade
vattenverksamheter. Forandringen blir dock liten eller obetydlig och medfor inga
konsekvenser for foretagens anldggningar eller avvattnande funktion.

Brogaraet
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Figur 5. Markavvattningsforetag och befintlig vattenverksamhet inom eller i anslutning till

delomrade Jdarna.
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7 Mark och vattenforutsattningar

7.1 Topografi och markanvandning

Jarnvagens strackning gar i norra delen genom ett h6jdomrade for att sedan ga ut pa
Jarnaslatten som ar en lertackt dalgang. Mitt pa Jarnaslatten passerar den planerade
jarnviagen genom ytterligare ett mindre hojdparti. Langs strackan finns bade skogs- och
jordbruksmark.

Vid Jarna trafikplats kommer planerad jairnvagen att passera vig 57, avfart fran E4 samt ett
verksamhetsomrade med hardgjorda ytor och byggnader. Trafikplatsen kommer att byggas
om med anledning av Ostlanken.

7.2 Geologi och grundvatten

Berggrunden utgors huvudsakligen av sedimentgnejs med inslag av gnejsgranit och pegmatit.
Langs Gerstabergstunnelns strackning finns en tydlig svaghetszon i berget vid km 3+610—
3+680 och ytterligare fyra troliga svaghetszoner har verifierats. Dessutom har tolkning gjorts
av tio mojliga svaghetszoner som inte har verifierats i filtundersokningar. Aven langs
strackningen for betongtunnel vid passage under E4 korsas en tydlig svaghetszon (km
5+370—5+390) och tva tolkade mojliga svaghetszoner.

I en svacka i strackans norra del ligger en vatmark med ett underliggande storre slutet
grundvattenmagasin i moran som i projektet bendmns magasin Logsjon. Jordlagerfoljden ar
torv pa lera pad moran pa berg. Storsta uppmatta djup till berg ar cirka 25 meter.
Grundvattennivan i magasinet 4r marknara till artesisk och varierar mellan cirka 0,5 meter
under markytan till 0,5 meter ovan markytan. Grundvattnets stromningsriktning ar véasterut
mot sjon Logsjon, i motsatt riktning mot avrinningen fran den ovanliggande vatmarken som
ar via ett dike Osterut.

Liangre soderut passeras Jiarnasliatten som ar en lertackt dalgdng. Markytan ar flack men
bergoverytans niva varierar kraftigt, och jorddjup pa mellan noll och 42 meter har uppmatts.
I friktionsjorden finns ett storre, till storsta delen slutet, tolkat sammanhidngande
grundvattenmagasin, vilket i projektet benamns magasin Jiarna. I de nordvistra delarna av
grundvattenmagasinet, vister om planerad jairnvag, finns omraden med isdlvssediment upp
till markytan. I de centrala delarna finns moran-isdalvsmaterial (0—20 meter) 6verlagrat av
lera (0—drygt 30 meter). Inom Magasin Jéirna finns den utpekade grundvattenforekomsten
Overjarna (WA22668379), och SGU har avgransat tva grundvattenmagasin, ett i vister och
ett i Oster (magasinsid. 200500026 och 250300042), varav det vistra i stort sett
sammanfaller med grundvattenférekomsten.

Grundvattennivderna inom magasin Jarna ar mestadels marknira eller artesiska i de norra
delarna. Soderut stiger marknivan och grundvattennivan ligger cirka 5 meter under markytan
i den sodra delen. Huvudstromningsriktningen i grundvattenmagasinet 6ster om den
planerade jarnvagen ar osterut, men tolkas av SGU vara at vaster i grundvattenférekomsten
vaster om jarnvigen. Grundvattenmagasinets genomslapplighet bedoms vara hog.
Grundvattenbildningen till grundvattenmagasinet bedoms huvudsakligen ske dels i
randzonen i dalgangens kanter, dels i de omraden dar grundvattenmagasinet ar 6ppet med
isdlvssediment i markytan.

I hojdpartierna pa 6mse sidor av Jarnaslitten ar det generellt ett tunt jordticke, bestdende av
moran, eller berg i dagen. I svackorna forekommer tunna lerlager i ytan. Grundvattnet
forekommer dar i sma osammanhéangande jordmagasin och underliggande berg.
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7.3 Ytvatten

Inom delomréde Jiarna passerar den planerade jirnvigsanldggningen tre av SMHI
avgransade delavrinningsomraden for ytvatten. Det norra avrinningsomradet (655585-
160374) avrinner direkt eller via det mindre vattendraget Vaskabécken till vattenforekomsten
Nislandsfjairden (WA87665361) i Ostersjon, och det mellersta (655219-160045) avrinner via
Moraén, likasa till Naslandsfjarden. Det s6dra avrinningsomradet (654784-160137) avrinner
via Skillebyan till Stavbofjarden (WA16216440).

I borjan av strackan norrifran passerar den planerade jarnvigen 6ver en vatmark oster om
Logsjon. Vattnet avrinner Osterut fran vatmarken och nér cirka tva kilometer langre
nedstroms Vaskabicken. Vaskabacken har hogt naturvirde, hog grad av naturlighet och
hyser forutsattningar for ekologiska funktioner och livsutrymme for ett flertal vattenlevande
arter.

P& Jarnasliatten kommer planerad jarnvig att korsa Moraan (vattenforekomst WA77846827).
Moraéans avrinningsomrade ar 18,9 km2 stort och bestar till stérsta delen av skogs- och
jordbruksmark. Vid jirnviagens passage av an ar det ett maktigt lerlager och an har dar inte
kontakt med det underliggande grundvattenmagasinet. Medelflodet (MQ) i Moraan ar

0,6 m3/s och medelstromningshastigheten ar 0,4 m/s.

Uppstroms, liksom ett hundratal meter nedstroms, den planerade jirnvagsanlaggningen
finns ett lekomrade for havsoring och Moraan utgor ett av lanets viktigaste
havsoringsvattendrag. Till f6ljd av en rik fiskfauna, med bland annat flodnejon6ga och
stensimpa samt den rodlistade arten lake (kategori: sarbar), bedoms naturviardet som hogt
(naturviardesobjekt N04-13638). En kilometer uppstroms den planerade jirnvagen finns
Moraéans dalgangs naturreservat.

I 6vrigt finns bland annat diken for jordbruksdranering inom akermark pa Jarnaslatten.
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8 | malet aktuella vattenverksamheter

8.1 Inledning

I detta avsnitt beskrivs utférandet av de vattenverksamheter som omfattas av ansokan, se
aven Figur 6 nedan. Inom delomrade Jirna utgors de mer omfattande vattenverksamheterna
av tillfallig och permanent grundvattenbortledning frén Gerstabergstunneln med anslutande
anlaggningsdelar, erosionsskydd och bro 6ver Moradn samt tillfillig grundvattenbortledning
vid anldggande av betongtunnel och trag for passage under E4 pa Jarnaslatten. I kommande
fem avsnitt (8.2-8.6) beskrivs dessa vattenverksamheter tillsammans med de inte lika
omfattande arbetena dels i vattenomrade norr om tunneln, dels i diken pa Jarnaslitten. I
Figur 17 redovisas de riskexponerade objekten som identifierats inom
miljobedomningsprocessen. Med riskexponerade objekt avses de grund- eller
ytvattenberoende objekt som kan paverkas av vattenverksamheterna.

Beskrivningarna i dessa avsnitt omfattar 6versiktliga beskrivningar av
¢ Planerad anldggning
¢ Omgivningsforhéllanden
e Teknisk beskrivning vattenverksamhet
e Péverkan och effekt
o Skyddsatgirder och eventuella kopplade forslag till villkor.

Narmare beskrivningar av de olika vattenverksamheterna finns i den tekniska beskrivningen.
For att lattare orientera sig i underlaget finns lasanvisningar for varje vattenverksamhet i den
sammanstéllning av vattenverksamheter som finns i bilaga B. Miljokonsekvenser redovisas
oversiktligt i avsnitt 9 och mer utforligt i miljokonsekvensbeskrivningen (bilaga D).

Som ndmnts i avsnitt 5.9 har Trafikverket endast i undantagsfall tagit med sddana
vattenverksamheter som inte ar tillstinds- eller anméalningspliktiga. P4 den aktuella strackan
soks tillstdnd for de vattenverksamheter som framgar av 6versiktskarta och sammanstillning
vattenverksamheter, bilaga A respektive B.

I beskrivningarna nedan anges for varje vattenverksamhet det ID som tilldelats alla
vattenverksamheter inom projekt Ostlanken, dar den inledande beteckningen "G” eller ”Y”
anger om det dr fradga om grundvattenbortledning/infiltration eller atgird i ytvatten och den
forsta siffran anger vid vilket kilometertal (enligt lingdmatningen i jairnviagsplanen) atgarden
ska vidtas. De sista siffrorna anger ett lopnummer.
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Figur 6. Oversikt éver de vattenverksamheter som ingdr i ansokan inom delomrdde Jéirna.
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8.2 Arbeten i vattenomrade norr om Gerstabergstunneln

8.2.1 Planerad anlaggning
Jarnvagsanlaggningen anliaggs pa bank over vatmark V2-001, vid km 2+053-2+260, se Figur
7.

Figur 7 Visualisering 6ver vatmark V2-001, vy ses mot séder. I soder skymtar paslaget till
Gerstabergstunneln. Observera att vyn dr en illustration av hur den fdrdiga anliggningen kan
komma att se ut och att den kan avvika fran nuvarande omgivningsforhallanden, exempelvis
avseende vegetation och byggnader. Inom vatmarken pd émse sidor om ny bana dr skogen
avverkad.

8.2.2 Omgivningsbeskrivning

Vatmarken V2-001 ar dikad pa senare ar (rensad) och den sumpblandskog som fanns hér nar
naturviardesinventering for Ostlinken utfordes, ar avverkad. Vitmarken ar sdledes drianerad
och har ett 1agt naturvirde. Storleken pa vatmarken ar cirka sex hektar. Vatmarksomradet
avvattnas i nordostlig riktning via ett rorlednings- och dikessystem tillhrande Brogardets
torrlaggningsforetag av ar 1935 som mynnar i Vaskabacken, som ligger cirka tva kilometer
nedstroms vatmarken.

8.2.3 Teknisk beskrivning vattenverksamhet

Vattenverksamheter som ingér i ansokan inom eller i anslutning till vattenomrédet kring
vatmark V2-001 utgors av nedan anldggningsdelar, se dven Figur 8:

e Y2-010 - Arbeten inom vattenomrade for anldggande av jairnvagsbank och arbetsvag.
Banken grundldggs pa paldick eller med bankpélar. Total area som berdrs inom
vattenomradet ar cirka 6500 m?

¢ Y2-004 - ny trumma for genomledning av vatten genom ovan nimnda jarnvagsbank,
inom vattenomradet
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e Y2-011 - gravning och utlaggning av sprinklerledningar eller andra atgarder i
vattenomradet for att forbattra de naturliga forutsattningarna for kvavereduktion i
byggskedet, total area cirka 600 m2

e Y2-003 — byte av trumma under befintlig vag. Under byggskedet utfors
regleringsmojlighet i ddmmet i syfte att forlinga uppehallstiden och forbattra
forutsattningar for kvavereduktion i vatmarken.

[ spont [ Jaetsvagar e vagbroldamvagsbro (vit) [ Betongtunnler och trag
LTI T Stant eller bank [T Tryckbank Vi & B

Figur 8. Oversikt vattenverksamheter for arbeten inom vattenomrdde norr om Gerstabergstunneln.

8.2.4 Paverkan och effekt

Jarnviagsbanken kommer delvis att utforas inom vattenomrade. Det finns inga hogre
naturviarden dar idag och det saknas forutsattningar for aterskapande av naturvarden
eftersom vatmarken ar dikad och plantering av produktionsskog har utforts. En trumma
anlaggs genom jarnvigsbanken i nuvarande dike. Nagon paverkan pa hydrologin, i de delar
av vatmarken dar jarnvagsbank inte anlaggs, uppkommer darfor inte i driftskedet till f6ljd av
jarnvagsanlaggningen.

Gerstabergstunneln anldggs strax soder om vatmarken (se beskrivning i ndsta avsnitt). Nar
tunneln drivs uppkommer ett kviavehaltigt lanshéllningsvatten. Under byggskedet kommer
lanshallningsvattnet frdn Gerstabergstunneln i forsta hand att ledas till det kommunala
avloppsnétet, som utgors av ett kombinerat dag- och spillvattennit. Vid nederbordstillfillen
dagtid ar dock ledningsnitet 6verbelastat i perioder och dd kommer ldnshéllningsvattnet
istallet att ledas till vitmarken. Lanshallningsvatten fran tunneldrift innehéller rester av
ammoniumbaserade sprangdmnen och har darfor forh6jda halter av kvive (nitrat och
ammonium). I vatmarken sker naturlig reduktion av kvive. For att forbattra de naturliga
forutsattningarna for kviavereduktion kan ytterligare atgiarder vidtas, till exempel att vattnet
sprids ut jamnt 6ver vatmarken med hjilp av spridarledningar eller att ddmning utfors i delar
av eller hela vatmarken. Fran vatmarken avrinner vattnet via akerdike till det mindre
vattendraget Vaskabécken, cirka 2 km Osterut, som sedan mynnar i Naslandsfjarden, se
avsnitt 8.2.5.
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Nar tunneldrivningen nétt genomslag i sin sddra del, leds vattnet till en kommunal
anslutningspunkt soder om tunneln och vidare till reningsverk, se vidare Bilaga C, Teknisk
beskrivning, kap 8.1.1. I driftskedet kommer dranvattnet, nar kviavehalterna klingat av
avseende totalkvive ned till en manadsmedelkoncentration av totalkvave om 12 mg/1 att
ledas till Moraan.

8.2.5 Skadeforebyggande atgarder och skyddsatgarder

Grumling

Grumling till f61jd av gravning, utfyllnad och andra atgéarder i vaitmark V2-001 bedéms inte
ge upphov till ndgon forhojd grumling vid Vaskabicken da eventuellt grumlande partiklar
som uppkommer vid anldggningsarbetena avskiljs i vitmarken.

Till vatmarken kommer ldnshéllningsvatten fran narliggande schakt ledas for utjamning och
sedimentation. Eftersom det saknas naturviarden inom vatmarken idag bedoms detta inte
leda till ndgra konsekvenser och nagra specifika skyddsatgiarder behovs darfor inte. Vid
anldggande av trummor nedstroms vatmarken finns begriansad mojlighet till fastliggning av
suspenderat material eftersom dikessystemet ar kulverterat. Det dr dock cirka 2 km ner till
Vaskabicken s& sedimentation sker sannolikt i stor utstrackning i kulvertsystemet.
Skyddsatgard vid byte av trumma utgors av att arbeten utfors vid lagvattenflode genom
trumman alternativt att vattenflodet tillfalligt begransas genom att dikesvattnet innan
kulverten pumpeas till svackdike nedstréms trumman eller till vitmarken. Eftersom risken for
att grumling sprids till Vaskabédcken, som har hogt naturviarde med bland annat 6ring, ar
liten eller obetydlig dven utan skyddsatgarder foreslés att atgiarder for att begransa uppkomst
av skadlig grumling i befintligt kulverterat dike och Vaskabédcken hanteras i kontroll- och
atgardsprogram for vattenverksamhet.

Hantering av lanshéillningsvatten

Briaddning av kvavehaltigt lanshallningsvatten fran Gerstabergstunneln till vitmarken
kommer att orsaka forh6jda kviavehalter i avrinnande vatten fran vitmarken. For att
forebygga att for hoga kviavehalter uppkommer for Vaskabacken som ligger nedstroms
vatmarken, gors forberedelser for att kunna kvarhalla vatten i vitmarken och darmed pa ett
kontrollerat sitt kunna sldppa ut vatten fran vatmarken. Skyddsatgard for vattenhanteringen
utgors av att trumman Y2-003 i avvattnande dike fran vatmarken i byggskedet utformas med
en regleringsfunktion sa att vattennivan i vatmarken kan dimmas. Darmed okas
uppehaéllstiden och dven mojligheten till magasinering i vatmarken. Trafikverket har en
dialog med markagaren om att, efter avslutat byggskede, aterstilla vaitmarken genom att hoja
ddmningsnivan och dirigenom o6ka forutsattningar for hogre naturvirden samt minska
fortsatt koldioxidutslapp fran vatmarken. Planldggning av omradet pagar dock varfor
forutsiattning for ansokan ar att ddmningsfunktionen tas bort och diket aterstills. Om
planforhallanden och markigaren tillater en hgjning av vattennivén i vaitmarken forutsatts
detta kunna hanteras genom en anméilan om vattenverksambhet till lansstyrelsen.

8.3 Gerstabergstunneln med tillhdrande anlaggningar och
atgarder

8.3.1 Planerad anlaggning

Mellan km 2+280 och km 3+940 kommer jarnvagsanldggningen ga i en cirka 1300 meter
lang bergtunnel med tillhorande tvir- och servicetunnlar, se Figur 9.
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Péslag till tunneln i norr utgors av en bergskéarning. I soder 6vergdr bergtunneln i en tét
betongtunnel som avslutas med 6ppet trag mot Jarnaslatten. Over betongtunneln kommer
bland annat befintlig vig 57 att fa en ny strackning. Ny bro for gang- och cykeltrafik anlaggs
over vag 57.

80 m
60 m

e = = = == — =] 4

et —

B e T T T i —— ' 20 m
0Om

‘ -20m
-40m

Rv 57
{

4+000 3+000 2+280

Figur 9. Oversikt Gerstabergstunneln. Mer detaljerad profil dér dven anldggningar vid norra och
sodra péslaget framgar finns i figur 33 bilaga C Teknisk beskrivning vattenverksamhet Gerstaberg-
Langsjon, sid 72-73.

8.3.2 Omgivningsbeskrivning

Bergtunneln gir igenom ett topografiskt h6jdomrade som i huvudsak utgors av berg i dagen
och morankladda hojdpartier. Tva lerfyllda dalgangar finns i den centrala respektive sodra
delen av tunneln.

8.3.3 Teknisk beskrivning vattenverksamhet

Vattenverksamheter som ingar i ansokan i anslutning till Gerstabergstunneln utgors av
nedan anldaggningsdelar, se dven Figur 10.

Gerstabergstunneln

e (G2-006. En cirka 1300 meter lang bergtunnel for spartunnel med tillh6rande tvir-
och servicetunnlar. Inga arbetstunnlar ar planerade for anldggande av tunneln, utan
tunneln kommer av produktionsskéal i huvudsak att drivas norrifran. Att spranga ut
tunnlarna bedoms ta cirka 3 ar.

Norra tunnelpaslaget
e (G2-005 en cirka 100 meter ldng skiarning i huvudsak i berg

e (G2-011 ett mindre schakt for brandvattenmagasin som medfor
grundvattenbortledning i byggskedet

e (G2-010 uttag av processvatten ur brunnar vid den norra tunnelmynningen under
byggskedet. Behovet ar cirka 50 m3/dygn i tre ar. Det bedoms behdvas minst tre
bergborrade brunnar for att kunna uppna detta uttag.

Sodra tunnelpéaslaget

e G3-oot1 tillfallig grundvattenbortledning fran schakt for anlaggande av betongtunnel
med avslutande trag mot Jarnaslatten. Betongtunnelns norra del utfors i huvudsak i
berg medan schaktbotten i den sodra delen ligger i lera. Schakt utfors inom spont och
ar som mest 17 meter djupt i den norra delen mot bergtunneln. Byggtid inom schakt
ar cirka 2 ar.
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¢ Den permanenta betongtunneln utfors med betongviggar som tdtas mot bergbotten
alternativt mot botten av betong. Begransad grundvattenbortledning uppkommer
aven i driftskedet.

¢ G3-oo07 tillfallig grundvattenbortledning fran schakt for brostéd for ny gang- och
cykelbro.
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I T, Stant eller bank TIGTTYETY Tryckbank Befintiig ledning Palning |:]Bergtunnel

Figur 10. Oversikt 6ver vattenverksamheter och anliggningar vid Jéirna Trafikplats.

8.3.4 Paverkan och effekt

Inom paverkansomradet for grundvattenbortledningen finns féljande riskexponerade objekt:

tre dricksvattenbrunnar, nio energibrunnar, tre fastigheter dér det finns byggnader med
grundvattenberoende grundldggning, en vatmark med hogt naturvarde och fyra
kulturmiljovarden. Parallellt med tunneln finns dven E4 som i den sodra delen ar
sattningskanslig. Fororenade omraden finns kring Jarna trafikplats samt 6ster om E4 strax
norr om Jarna trafikplats. Betongtunneln och bergtunneln ligger hogre dn det storre
grundvattenmagasinet under Jarnaslatten och medfor séledes ingen grundvattenbortledning
fran det magasinet.

En av de tre byggnaderna med potentiellt grundvattenberoende grundliaggning ar en storre
industribyggnad vid Jarna trafikplats, precis invid schakt for betongtunneln. Del av
byggnaden ar palad men det saknas uppgifter om palarna ar dimensionerade for
pahangslaster. Om de ar dimensionerade for pahingslaster s dr byggnadens grundlaggning
inte sattningskanslig. Om de inte dr det sd kan mattliga effekter uppkomma. For 6vriga
riskexponerade objekt forvintas obetydliga eller sma effekter.

For planerad hantering av lanshallnings- och drianvatten, se avsnitt 5.7.5.

8.3.5 Skadeforebyggande atgarder och skyddsatgarder

Schakt for betongtunnel och trag kommer av utrymmes- och stabilitetsskal att utforas inom
spont.

Den storre industribyggnaden invid schakt for betongtunneln vid Jarna Trafikplats dr, som
tidigare nimnts, delvis grundlagd pa palar. Paverkan kan uppkomma genom att eventuella

39 (66)

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50
Telefon: 0771 - 921 921
trafikverket@trafikverket.se
www.trafikverket.se



TMALL 0422 Brev 4.0

@
7 TRAFIKVERKET 40 (66)

sattningar ger upphov till 6kade pahangslaster samt att sdattningar uppkommer pa golv som
ar grundlagt pa mark och pa ingdende servisledningar. Schakten ligger sa pass nira
byggnaden att en grundvattensankning kommer att uppkomma oavsett atgiarder for att tita
schakt. Dessutom éar friktionsjordens maktighet och genomslapplighet s pass begransad att
infiltration inte bedoms vara en skyddsatgiard som ger tillriacklig effekt. Nagra specifika
skyddsatgirder bedoms darmed inte mojliga att vidta utan byggnaden kommer att, liksom
ovriga siattningskinsliga byggnader inom paverkansomradet for grundvatten, 6vervakas
inom kontrollprogram.

Som skadeforebyggande atgird for att minska grundvattenpaverkan och risk for permanent
paverkan pa E4 i driftskedet planeras tvartatning i kringfyllnaden till betongtunneln vid
passage av E4 pa Jarnaslitten. Tvartatning minskar den dranerande effekten i kringfyllnaden
mellan betongtunnel och berg och minskar darigenom avsankningen av grundvattennivaerna
langs betongtunneln.

For delen av Gerstabergstunneln som utgors av bergtunnel har behovet av att tata tunneln for
att begransa omgivningspaverkan utretts. Utredningen visar att omgivningspéaverkan blir
liten dven utan tatning av tunneln. Att tita tunneln skulle dessutom endast ge begransat
minskad risk for omgivningspaverkan.

Slutsatsen ar saledes att det inte 4r motiverat ur ett kostnads- och nyttoperspektiv att med
injektering eller pa annat sitt tdta tunneln for att minska grundvattenpaverkan. Se dven
avsnitt 11.3.2.

8.4 Erosionsskydd och broar éver Moraan

8.4.1 Planerad anlaggning

Vid passage over Moraan anliaggs jarnvagsanlaggning och servicevag pa tva broar (Y4-001). I
an kommer ett erosionsskydd att anldggas. P4 6mse sidor om an anléggs jarnviagen pa bank,
se Figur 11.

Figur 11 Visualisering frdn 3D-modell med vy over broar 6ver Moradn, vyn ses mot vdster.
Observera att vyn dr en illustration av hur den fdrdiga anldggningen kan komma att se ut och att
den kan avvika fran nuvarande omgivningsforhdllanden, exempelvis avseende vegetation och
byggnader.
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8.4.2 Omgivningsbeskrivning

Medelflodet (MQ) i Moraan ar 0,6 m3/s, medelflodeshastigheten ar 0,4 m/s och
medelvattenstindet 10 meter uppstroms jarnvigsanldggningen 4r +2,7 meter, se Figur 12. An
ar beldgen i ett omrade med tjocka lerlager och star inte i kontakt med grundvatten i
friktionsjord under leran vid planerad anldggning. For utforligare beskrivning av Moraan se
avsnitt 7.3.

=

Figur 12. Moraan, bro under E4, fotograferad fran vdster till 6ster, Saltd kvarn i bakgrunden.
Stromningsriktningen redovisas med orange pil.

8.4.3 Teknisk beskrivning vattenverksamhet

Vattenverksamheter som ingér i ansdkan i anslutning till Moraén utgors av nedan
anldaggningsdelar, se 4ven Figur 13:

¢ Y4-001 - Broar 6ver Moran. Jarnvagsbron anldggs som en balkbro i ett spann, och
parallellt med denna kommer en vagbro for serviceviag anlaggas. Jarnviagsbrons
brostod placeras vid sidan om vattendraget, utanfor det definierade vattenomradet
(HW100). Det ar endast det tillfalliga schakten f6r brost6d som utférs inom
vattenomradet och som dirmed innebar vattenverksamhet. Schakt for brostod utfors
inom spont av stabilitetsskil. I omradet ar lerlagret maktigt och nidgon bortledning av
grundvatten kommer inte att behovas for att undvika hydraulisk bottenupptryckning.
Endast det vatten som kan finnas i marklagren ovan leran kommer att ledas bort i och
med schaktarbetet och nagon tillstindspliktig grundvattenbortledning uppkommer
séledes inte vid arbeten med brost6d for broar 6ver Moraén.
Jarnviagsbron kommer ha en spannvidd pa cirka 17 meter och en fri hgjd 6ver
vattenytan pa cirka 3,7 meter vid medelvattenféring och 2,7 meter ovan ytan vid
medelhogvattenforing. Serviceviagen passerar Moradn pa en cirka 19 meter lang
balkbro av betong och kommer ha en fri h6jd 6ver vattenytan pa cirka 4,2 meter vid
medelvattenforing och 3,2 meter ovan ytan vid medelhogvattenféring. Bron har
projekterats pa ett sddant sitt att en strandremsa ldmnas sé att mindre daggdjur kan
passera under broarna.
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¢ Y4-001 — Erosionsskydd i Moraan. Befintliga slanter 1angs Moraén ar skredbenigna
och darfor anlaggs ett erosionsskydd pa vattendragets botten och striander langs en
upp till 100 meter lang stracka i anslutning till brolandfiastena. Erosionsskyddets
utbredning uppgar till cirka 1 500 m2 varav cirka 1 100 m? ar inom vattenomradet.
Erosionsskyddet anldggs genom att ett 0 - 1 meter tjockt lager bottenmaterial
schaktas ur och ersitts med krossmaterial som ticks av ett 6vre lager av natursten.

¢ Y4-004 och Y4-005 Omledning av diken. Jirnvigsanlaggningen anldggs over
akermark, 6ver tva befintliga dkerdiken. Dikena ersitts av ett nytt dike vid
jarnvagsbankens vastra sida mot Moraan. Det nya diket anldggs i torrhet.
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8.4.4 Paverkan och effekt

Vid schakt i och i anslutning till Moraan kommer bottenmaterial att virvla upp i
vattenmassan och orsaka ett grumligt vatten om inte skyddsatgarder vidtas. Grumligt vatten
kan medfora negativ paverkan i form av 6kad sedimentation pa lekbottnar och férsamrad
reproduktionsframgéng for fisk. Uppstroms, liksom ett hundratal meter nedstroms den
planerade jarnvigsanliaggningen, finns ett lekomrade for havsoring och Moraan utgor ett av
lanets viktigaste havsoringsvattendrag.

8.4.5 Skadeforebyggande atgarder och skyddsatgarder

Erosionsskyddets (Y4-001) 6vre lager ska bestd av material med rundade kanter framfor allt
for att forhindra att skador uppkommer pa oring. Sarskilt villkor ar foreslaget avseende
erosionsskyddets 6vre lager.

Grumlande arbeten som schaktning inom vattenomrade och anldggande av erosionsskydd
utfors innanfor grumlingsskydd. Arbeten utférs inom grumlingsskydd langs en sida av én i
taget. Grumlingsskydd i byggskedet gor att sedimentation pa kéansliga bottnar undviks.
Genom att arbeta langs en sida i taget kan avattnet obehindrat floda forbi arbetsomradet
under hela byggskedet sa att nagot vandringshinder inte uppkommer i byggskedet.

Grumling f6ljs upp i kontrollprogram och vid behov kan kompletterande
grumlingsbegriansande atgirder vidtas.
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Moraan kommer att vara recipient for lanshéallningsvatten fran storre schakt i byggskedet,
bade for betongtunnel och trag vid trafikplats Jarna och vid passage E4 under Jarnaslatten.

Sarskilda villkor foreslas bade for grumlingsbegransande atgiarder och utslapp av vatten, se
avsnitt 10.2.

8.5 Passage E4 — Schakt for betongtunnel och trag

8.5.1 Planerad anlaggning

Jarnviagen kommer passera under E4 i trag och betongtunnel. Pa platsen leds E4 om tillfalligt
och sedan permanent.

Efter betongtunneln under E4 kommer skiarningsdjupet minska och vid den sodra delen av
Jarnaslatten kommer banan ga pa bank innan banan gar in i skiarning, se Figur 14.

Figur 14. Visualisering fran 3D-modell med vy over betongtunnel under E4, vyn ses mot soder.
Observera att vyn dr en illustration av hur den fardiga anldggningen kan komma att se ut och att
den kan avvika fran nuvarande omgivningsforhallanden, exempelvis avseende vegetation och
byggnader.

8.5.2 Omgivningsbeskrivning

Vid den del av Jarnaslatten dar Ostlanken passerar finns ett storre sammanhidngande
grundvattenmagasin som benamns magasin Jarna.

Det ar huvudsakligen en lertackt dalgang med jordbruksmark men vid passagen av E4
forekommer ett hojdparti med berg i dagen. Bergytan varierar kraftigt i omradet och
friktionsjordens maktighet varierar mellan nagon enstaka meter upp till 12 meter.

Grundvattenmagasinférhéllandet vid betongtunneln for E4 ar slutet, dvs. det vattenforande
jordlagret Gverlagras av ett tatande lerlager. Den generella stromningsriktningen i magasinet
ar mot Oster. Friktionsjorden har enligt utférd provpumpning en hog genomslapplighet.
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Lokaliseringen av passagen i betongtunnel pa slidtten ar anpassad till topografi och geologi
for att begransa schaktdjup och behov av avsinkning i de mer genomslédppliga delarna av
magasin Jarna.

8.5.3 Teknisk beskrivning vattenverksamhet

Vattenverksamheter som utfors i anslutning till passage E4 ar nedan anliaggningsdelar, se
aven Figur 15:

¢ Gj5-002 Tillfallig grundvattenbortledning vid schakt for trdg och betongtunnel under
E4 — km 5+140-5+790

¢ G5-004 Tillfallig grundvattenbortledning vid utskiftning av lera for omlaggning av
E4. P4 en stracka om cirka 40 meter behover upp till tre meter fast lera skiftas ur dar
E4 laggs om i nytt 1age. Avsdnkningsnivan ar cirka 1 meter.

¢ G5-006 Skyddsinfiltration i byggskedet

TR T ¥as »
%

%,

[ Jspont [ awetsvagar ymmmmmm( vigbrolamvagsbro (vi) [ e e el Utskiftning XXX Maili Skyddsinfitration

TLTYATL Stant effer bank TTTIYITY Tryckbank

Befintig ledning paning  [IMMNlBetongtunniar och trag

Figur 15: Oversikt 6ver byggskedet for betongtunnel och trdg under E4.

Mellan km 5+140 och 5+790 anldggs jarnvagen i trag och betongtunnel i schakt genom bade
jord och berg. For att uppratthalla grundvattennivaerna och skydda sattningskanslig
bebyggelse 6ster om planerad anliggning samt de delar av E4 som inte kommer laggas om
kommer den permanenta konstruktionen att utformas som en tit konstruktion i form av
betongtrag och betongtunnel. Betongtunnel ir ocksa nodvandig for att mojliggora att anlagga
E4 6ver Ostlanken. For att genomfora arbeten med schakt kréavs en tillfillig omledning av E4
osterut. Det norra betongtraget startar i km 5+140, dir lerméaktigheten bedoms vara
tillracklig under tragbotten for att kontakt med den underliggande friktionsjorden inte ska
uppsta. Betongtunneln stracker sig mellan km 5+411 och km 5+710. Vid betongtunnelns slut i
soder tar ett nytt trag vid och stracker sig fram till km 5+790, dir lerméktigheten bedoms
vara tillrackligt stor under tragbotten for att forhindra kontakt med friktionsjordslagret.

Grundlaggning sker pa pélar eller med plattgrundlidggning pa bergterass eller fast botten
efter utskiftning av lera. Oppen schakt med grundvattenbortledning bedéms paga under cirka
tva ar.
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8.5.4 Paverkan och effekt

Arbeten med betongtunnel och trag utfors i torrhet med avsdnkning och lanshallning av
schakt. Genom att jirnviagsanldaggningen anldggs med tata konstruktioner i form av
betongtunnel och trag begransas grundvattenpaverkan i driftskedet.

Inom paverkansomradet finns E4, som har delvis grundvattenberoende grundliaggning,
grundvattenmagasin, fyra fornlimningar, ledningar, en ladugard och ett skjul, se Figur 17.
Effekterna bedoms bli smé eller obetydliga. Kvarstidende risk finns for sattningar pa E4 i de
delar som inte byggs om. Se vidare Bilaga D.2, kap 8.3.3.3.

8.5.5 Skadeforebyggande atgarder och skyddsatgarder

Schakt utfors inom tatskiarm som utgors av tatande stalspont. Tatskarm anvinds framfor allt
av produktionsskail da friktionsjorden ar genomslapplig och inldckaget kan bli stort och
schaktet darmed bli svart att halla torrt utan tatskdrm. Grundvattensdnkning inom schakt
uppgéar som mest till cirka 10 meter under nuvarande grundvattentryckniva.

For att forhindra att grundvattennivderna jamnas ut kring den fardiga anldggningen i den
genomslippliga aterfyllningen runt trag och betongtunnel kommer som skadeférebyggande
atgard tvartatningar att utforas pa utvalda platser.

For att uppratthélla grundvattennivaerna vid E4 kan skyddsinfiltration bli aktuellt i
byggskedet. Omraden lampliga for installation av infiltrationsbrunnar har identifierats och
visas i Plan 8 i Bilaga C.1.

8.6 Dikesatgarder séder om passage E4

8.6.1 Planerad anlaggning

Ny trumma under E4, nytt dike, omledning av dike och rorlaggning samt féordjupning av dike
—km 5+925-6+230.

8.6.2 Omgivningsbeskrivning

Trumman Y6-007 och diket Y5-007 dr en del av ett ssmmanhidngande system med Y5-002,
Y5-008 och Y6-006, se Figur 16. Trumman (Y6-007) borjar i ett vigdike pa vistra sidan om
E4 som dven leder en storre mangd naturvatten (6,2 1/s) Osterut vidare till det nya diket (Y5-
007) som leder vattnet till rorledningen under jarnvagen (Y5-002). Det befintliga diket ar ett
gravt dike i jordbruksmark. Flodesriktningen i diket 4r mot Oster. Y5-008 och Y6-006
innebar atgirder i befintligt dike.
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Figur 16. Oversikt ver planerade dikesomliggning soder om passage E4 pd Jarnaslatten, till foljd
av bank for ny strdckning av E4 samt Ostldnken. Detalj ur bilaga C.1, blad 8.

8.6.3 Teknisk beskrivning vattenverksamhet

Vattenverksamheterna Y6-007, Y5-007, Y5-002, Y5-008, Y6-006 ar olika delar av omledning
av befintligt akerdike till f6ljd av ny strackning for E4 samt Ostlanken. Bank for E4 samt
Ostlanken anldggs over dikets nuvarande ldge. Nedan beskrivs de olika delarna av
dikesomledningen i stromningsriktningen, dvs fran vaster till oster.

Y6-007 anldggning av ny trumma under E4.

Y5-007 omledning av dike. Pa en striacka om cirka 200 meter leds vattnet om till den
nya strackningen.

Y5-002 rorledning under jairnvagen. Till rorledningen leds vatten fran den vistra till
den Ostra sidan av jarnvagen.

Y5-008 Det befintliga diket rorlaggs pa en stracka av ungefar 400 meter.

Y6-006 Fordjupning/rensning av befintligt dike. Nedstroms rorldggningen behover
befintligt dike att fordjupas/rensas i ytterligare cirka 100 meter for att erhélla
tillrackligt fall pa strackan som en anpassning till omledningen.

8.6.4 Paverkan och effekt

Det befintliga diket som leds om éar ett gravt dike i jordbruksmark. Flodesriktningen i diket ar
mot Oster. Diket har ett berdknat medelflode pa under 3 1/s och bedoéms saledes vara torrt
stora delar av aret. Utifran den laga naturligheten i dikets omgivning och att det bedéms vara
torrt storre delen av aret bedoms naturvirdet som lagt. Trots stor fysisk paverkan pa objektet
blir de negativa effekterna for den biologiska méngfalden och ekologiska funktioner
uteslutande lokala och begriansade i sin omfattning. Jarnvigsanliggningen och justeringen av
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E4 kan ge upphov till marginell fordndring av flodesdynamiken i nedstroms liggande Nibble-
Saby torrlaggningsforetag 1929.

8.6.5 Skadeforebyggande atgarder och skyddsatgarder

Inga specifika skyddsatgiarder bedoms behovas, eftersom det inte finns nagra hogre
naturvirden i diket och flodet ar litet. Avstandet till Moradn med hoga naturviarden som ar
slutlig recipient ar 6ver 2,5 km varfor eventuellt suspenderat material under byggnadstiden
kommer att fastlaggas i akerdiken.
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9 Miljokonsekvenser

Som tidigare namnts har en miljokonsekvensbeskrivning for vattenverksamhet upprattats
som ar gemensam for hela strackan som omfattas av jairnvagsplan Gerstaberg—Langsjon,
Bilaga D. Delomrade Jiarna behandlas sarskilt i miljokonsekvensbeskrivningens kapitel 8 och
del av kapitel 15. Nedan redogors kortfattat for innehallet i miljokonsekvensbeskrivningen
med avseende pa delomrade Jiarna. Av Figur 17 framgar de riskexponerade objekt som
identifierats i miljobedomningsprocessen.

9.1 Forutsattningar

Landskapet i delomradet Jarna bestér i norr av produktionsskog med enstaka vatmarker och
resterande del, lite mer dn hélften av strackan, ar storskaligt uppodlad jordbruksmark.

Jarnaslatten ar genomskuren av vattendraget Moraan med héga naturviarden och
naturreservat uppstroms. An hyser ocksé skyddade arter. Utdver en mindre vitmark med
hoga naturvarden vid Gerstabergstunneln norra del saknas i stort 6vrigt naturvirden utmed
banan dar vattenverksamheter utretts.

Det 6ppna landskapet vid Jarnaslatten har ocksa lang kontinuitet med historiska spar och
utgjorde till nyligen riksintresse for kulturmiljo. Inom delomradet finns vidare atta
kulturmiljoobjekt med hog kanslighet for paverkan av eventuell grundvattensankning.

Ostlanken &r fran soder om trafikplats Jarna lokaliserad niara E4:ans strackning och det
saknas sammanhallen bebyggelse i banans niarhet inom hela delomrédet.

Naturresurser for vattenforsorjning finns i form av tva grundvattenmagasin, dels magasin
Logsjon i norr, dels magasin Jarna vid Jarnaslatten i soder invid korsning med E4 (inom
magasin Jarna finns dven grundvattenforekomst Jarna) samt fem enskilda
dricksvattenbrunnar inom paverkansomradet. Enstaka enskilda energibrunnar finns ocksa i
delomradet, samt en storre anldggning med flera brunnar for industriellt bruk.

9.2 Konsekvenser

I miljobedomningsprocessen har ett omfattande arbete gjorts for att utreda behov av och ta
fram skyddsatgarder. Kontroller och 6vervakning kommer att ske - bade under byggskedet
och efter fardigstillande. Samrad med tillsynsmyndigheter kring kontrollprograms
omfattning och innehall kommer att hallas infor byggstart.

Avseende naturvirden i delomrédet finns behov av skyddsatgarder for att forhindra grumling
i Moraan. Paverkan ar tillfallig och begransad och med vidtagna skyddsatgérder bedoms
utldggning av erosionsskydd m.m. inte medfora négon risk for 6ring eller arter omfattade av
artskydd i an. Naturreservatets syften uppstroms motverkas inte. Vaitmarken vid norra delen
av Gerstabergstunneln kan paverkas av tillfillig grundvattenbortledning samt inldckage till
Gerstabergstunneln, artsammansattningen bedoms dock i huvudsak forbli oférandrad och
konsekvensen bedoms som mattlig.

For huvuddelen av de atta kulturmiljoobjekten som finns inom paverkansomradet bedoms
mattlig, liten eller ingen konsekvens kunna uppsta men for tva objekt bedoms
konsekvenserna kunna bli stora till mycket stora. Det géller boplatserna (L2020:10809) vid
Gerstabergstunnelns norra mynning och (L2014:7422) vid Trafikplats Jarna. Dessa kan
innehalla fyndmaterial kinsligt for syre som kan brytas ned vid en grundvattenavsankning.
Skyddsatgarder har inte bedomts vara pakallade i nuldget, da forekomst av omfattande
organiskt material under grundvattennivan inte bedoms som troligt.
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Boende utmed banan berors i olika omfattning av buller som har samband med
vattenverksamhet under byggnadstiden. Utover enstaka fastigheter finns ett fatal bostader
grupperade, dels vid Gerstabergstunneln sodra del, vid Norrby Ville, vid Skidve samt ett
omrade soder om Lillvreten. Temporira skyddsatgarder kommer att bli aktuellt och skulle
olagenheter dnda kvarsta, erbjuds tillfalligt boende.

For vattenforsorjningen ar paverkan pa grundvattenmagasinen tillfallig och liten, liksom for
de enskilda dricksvattenbrunnarna i delomradet.

Vid sédra delen av Gerstabergstunneln finns tre byggnader pa en fastighet (Tilleby 1:42) med
grundvattenberoende grundlaggning dir en grundvattensankning skulle kunna orsaka
sdttningar. Ingen av byggnaderna bedoms skadas men de kommer att 6vervakas under
byggtiden.

Inom och nedstréms delomradet forekommer ytvattenforekomsterna Moradn och
kustvattenforekomsten Niaslandsfjarden. Uppstroms planerad jarnvégsanlidggning finns
Overjarna grundvattenforekomst. Med de anpassningar som gjorts av anlaggningens
lokalisering och utformning bedéms byggnation och drift av Ostldnken inte motverka att
kvantitativ, kemisk eller ekologisk status uppfylls for nagon av vattenférekomsterna. Inte
heller bedoms att uppfyllande av status for nagon enskild kvalitetsfaktor under ekologisk
status motverkas.
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Figur 17: Riskexponerade objekt i delomrdade Jarna. Tolkad vatmarksutbredning dr en
korrigering/utokning av vatmarksutbredning utifran observationer i filt.
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10 Forslag till villkor

Trafikverket foreslar att tillstindet forenas med foljande villkor f6r vattenverksamhetens
bedrivande.

10.1 Allmant villkor

1.

Om inte annat framgar av ovriga villkor ska vattenverksamheten bedrivas i
huvudsaklig 6verensstimmelse med vad sokanden i ansokningshandlingarna och i
ovrigt angett eller atagit sig i malet, savitt avser fragor som ar av betydelse for att
begransa paverkan pa manniskors hilsa eller miljon.

10.2 Sarskilda villkor

2. Grumlande arbeten inom Moraéns vattenomréde ska utféras inom grumlingsskydd i

syfte att forhindra spridningen av grumligt vatten utanfér arbetsomradet.

Erosionsskyddet i Moraan utformas under medelvattennivan med ett 6vre skikt av
natursten for att undvika skada pa vattenlevande fauna.

Lanshéallningsvatten som avleds till Moraan fran schakter for passage E4 och
betongtunnel och trég vid Jarna Trafikplats ska genomga rening bestdende av
sedimentation, oljeavskiljning och vid behov pH-justering. Halten suspenderat
material i lanshallningsvattnet ska som riktvarde underskrida 200 mg/1. Vid floden
lagre 4n medellagvattenforing (MLQ) ska atgirder vidtas sa att halten suspenderat
material i lanshéllningsvattnet underskrider 100 mg/1.

Drianvatten fran Gerstabergstunneln far avledas till Moraén nir kviavehalterna
underskrider 12 mg/1 som manadsmedelvarde.

Trafikverket ska uppratta kontrollprogram som ska ges in till tillsynsmyndigheten
senast sex veckor innan de tillstdndspliktiga arbetena inleds. Kontrollprogrammet ska
hallas aktuellt och far efter samrad med tillsynsmyndigheten justeras allteftersom
verksamheten fortskrider.
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11 Utgangspunkter for villkorsreglering

11.1 Inledning

Det ar Trafikverkets erfarenhet att det har kommit att utvecklas nagot av en norm att
tillstand till vattenverksamhet regelmassigt forenas med ett antal villkor (utéver det
allménna villkoret). Denna praxis har for Trafikverkets del manat fram en gradvis 6kning av
antalet villkor som foreslas i Trafikverkets ansokningar om vattenverksamhet. Ofta ar det
fraga om sddana atgarder som annars skulle anges som skyddsatgiarder i ansokan men som
med hansyn till de uppfattade forvantningarna istéllet anges som forslag till villkor. Nyttan
med en sddan ordning kan ifragaséttas.

Det ar Trafikverkets tolkning att miljobalkens skrivning i 16 kap. 2 § att ett tillstand far
forenas med villkor inte dr detsamma som att villkor alltid ska foreskrivas. Avgorande for om
ett tillstdnd ska forenas med villkor &r att sddana behdvs, exempelvis for att forhindra skada
pa eller olagenhet for omgivningen (jfr 22 kap. 25 § forsta stycket p 6-13 miljobalken).

Nedan redogor Trafikverket for motiven till de villkor som foreslagits gilla for
vattenverksamhetens bedrivande inom delomréade Jarna. I detta avsnitt utvecklar
Trafikverket ocksé sina bedomningar i friga om de delar av verksamheten dar inga sirskilda
villkor har foreslagits i denna ans6kan men som ofta ar foremal for villkorsreglering i
tillstdnd. Trafikverket lyfter harvid sarskilt villkorsreglering avseende
grundvattenbortledning, buller och vibrationer samt dtagande om vandringshinder.

11.2 Motivering av foreslagna villkor

11.2.1 Det allmanna villkoret

Den av Trafikverket foreslagna villkorsformuleringen innehéller fortydligandet att kravet
avser fragor av betydelse for paverkan pa manniskors hélsa eller miljon. Tillagget bor ses som
just ett fortydligande av vad som redan géller vid tillimpning av det allménna villkoret.
Magjligheten att forena ett tillstind med villkor framgar av 16 kap. 2 § miljobalken. Avgérande
for om ett tillstdnd ska forenas med villkor ar dock att sidana behdvs - t.ex. for att forhindra
skada pa eller oldgenhet for omgivningen (jfr 22 kap. 25 § forsta stycket p 6-13 miljobalken).
Samma utgangspunkt giller forstas dven vid uttolkning av det allmanna villkoret, som
foljaktligen inte kan anses fa den verkan att ocksa sddana uppgifter i underlaget blir
bindande som saknar betydelse for uppfyllandet av miljobalkens syften.

Trafikverkets syfte med den foreslagna formuleringen ar att i tillstand till vattenverksamhet
undvika onodig bundenhet vid detaljer angaende utformningen av de tekniska l6sningar och
de anldggningar som beskrivits i ansokningshandlingarna. En sidan bundenhet kan ménga
ganger vara helt befogat vid tillstdnd for en miljéfarlig verksamhet. Men for en
vattenverksamhet inom ett vig- eller jairnvagsprojekt riskerar det en lasning av
byggverksamheten som inte ar pakallad av hansyn till allménna intressen. Obefogade
lasningar till en viss teknisk utformning kan i sin tur 6ka kostnaderna vid upphandling av
entreprenader. Detta eftersom de tekniska I6sningarna da redan mer eller mindre skulle vara
bestiamda i tillstdndet. Incitamentet for entreprenoren att hitta kostnadseffektiva 16sningar
kan da ga forlorat och i varsta fall &ven mgjligheten att ytterligare minska miljobelastningen
genom ett val av en annan produktionsmetod. Det blir da istillet villkoren i tillstindet som i
princip styr byggverksamheten.
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11.2.2 Grumlingsskydd under byggnadstiden i Moraan (villkor 2)

Som beskrivits i avsnitt 7.3 har Moraén en rik fiskfauna samt skyddade arter som innebar att
naturvardet i an ar hogt. Moradn utgor ett av lanets viktigaste havsoringsvattendrag.
Lekbottnar for havsoring finns bade uppstroms och ett hundratal meter nedstréms den
planerade bron. Suspenderat material kan skada 6ring genom att romkorn 6verlagras eller
genom att yngel exponeras for hoga halter av suspenderat material. Det ar darfor viktigt att
skyddsatgarder for att forhindra grumling vidtas och det kan i detta fall vara lampligt att
uttrycka ett sidant krav i form av ett sarskilt villkor.

Trafikverket har inom projekt Ostlanken arbetat aktivt med att sdkerstilla att det ska finnas
fysiska skyddsétgarder som tillrackligt effektivt minskar risken for spridning av grumligt
vatten till kdnsliga sjoar och vattendrag. Med fysiska skyddsatgarder saknas behov utifran
omgivningspaverkan att dven foreskriva tidsbegransningar. Tidsbegransningar kan leda till
stillestand i produktionen, vilket medfor mycket stora kostnader. Inom projekt Ostlanken
foreslas tidsrestriktioner med hansyn till lekperioder m.m. endast nar det inte finns fysiska
skyddsatgiarder som med tillracklig sikerhet minskar risken for skadlig spridning av grumligt
vatten, dvs nar de fysiska atgarderna inte ar tillrackliga for att minska risken for skada.

For arbeten i Moraan som kan ge upphov till grumling har Trafikverket tagit fram ett
arbetssitt med fysiskt grumlingsskydd for att minska risken for paverkan pa fisk och
naturvirden, se avsnitt 8.4. Arbetet har varit 1angtgaende och flera tekniska l6sningar har
studerats, for att hindra att finkorniga sediment fran lera och silt fran arbete i bottenmiljon
sprids i vattendraget. Resultatet ar ett robust grumlingsskydd som beskrivs narmare i den
tekniska beskrivningen, bilaga C, s. 80-82. Den tekniska utformningen av grumlingsskyddet
kan komma att justeras i samrad med tillsynsmyndigheten inom ramen for
kontrollprogrammet.

Villkoret omfattar endast arbeten inom Moraéns vattenomrade. Nar det giller grumling
harrorande fran arbeten i anslutande diken som mynnar i Moraan har det inte bedomts
nodvandigt att foreskriva nagra skyddsatgarder (se motiv for respektive plats i avsnitt 8.4 och
8.6 samt bilaga D.2, PM yt- och grundvatten). Arbete i diken eller andra vattenomraden som
inte tréaffas av villkoret kommer att omfattas av kontrollprogram och om omfattande
grumling eller annan ovantad paverkan uppkommer kan grumlingsbegriansande dtgarder
vidtas inom ramen for kontrollprogram, se avsnitt 13.1.2.

11.2.3 Utformning av erosionsskydd (villkor 3)

For att forhindra skador pa fisk i vattendraget utformas det permanenta erosionsskyddet i
Moraéans vattenfara med ett 6vre skikt av natursten pa ytor under medelvattennivan. I 6vrigt
bedoms vegetation ateretableras pa slanter och under bron och atgéarder kan vidtas for att
paskynda detta. Trafikverket bedomer dock att det ar tillrackligt att villkorsreglera att stenen
som anviands inom vattenomradet ska vara rundad for att inte skada fisk som vandrar forbi
erosionsskyddet. Aterstillningen i 6vrigt tas limpligen fram i kommande detaljprojektering.

11.2.4 Lanshallningsvatten fran schakt och skarningar (villkor 4)

Lanshéllningsvatten fran schakt har ofta ett hogt partikelinnehéll (sediment), och kan dven
innehélla oljeféroreningar fran maskiner och kvive fran sprangning. pH kan ocksa vara
forhojt till f6ljd av kontakt med cement och betong. Jimfort med lanshéllningsvatten fran
tunnel ar dock kviavehalten vid ovanjordspriangning mycket liten, bland annat eftersom en
mindre mingd springmedel behover anvindas och laddning kan ske pa annat sitt.
Lanshallningsvatten fran jord- och bergschakt kommer att omfattas av kontroll avseende
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kvalitet och vid behov renas genom olje- och sedimentavskiljning och eventuell pH-
neutralisering, se 4ven avsnitt 13.2.1.

Som redogjorts for tidigare, se avsnitt 5.7.5, kommer storre schakt att utforas for
betongtunnel och trag i den sodra delen av Gerstabergstunneln vid Jarna Trafikplats och for
trag och betongtunnel under E4, pa Jarnaslatten. Lanshallningsvatten fran dessa schakt
kommer att renas inom arbetsomréadet innan det avrinner via 8kerdiken (cirka 600 meter
léng stracka) till Moraan. I anslutning till Moradn kan ocksa ytterligare fordrojning ske.

Suspenderat material

Som tidigare namnts finns i Moraén, cirka 100 meter nedstroms passagen med jarnvigen, ett
lekomrade for havsoring. Lekomradet bedoms som kénsligt for 6verlagring av partiklar och
uppvixande yngel kan ta skada av hoga partikelhalter. I vattendrag som Moraan, med
periodvis naturligt hog partikelhalt, (en suspenderad halt pa 200 mg/1 har uppmitts)
bedoms oringen ha en viss tolerans mot grumling. Till f61jd av 6ringens hoga bevarandevarde
bedoms ett riktvarde for suspenderat material &nda motiverat.

Organismer som lever i vattendrag utsitts under naturliga forhéllanden av perioder med
okad grumling och sedimentation till foljd av erosion vid hogt flode eller kraftigt regn.
Grumling innebar ett skydd mot predation och framforallt juvenil fisk av olika arter soker sig
ofta till mattligt grumlat vatten. Omfattande grumling och sedimentation kan dock skada fisk
framfor allt genom paverkan pa dgg och yngelutveckling. Utifran tillgangliga
kunskapssammanstéllningar bedoms 6ring och andra arter inte paverkas negativt av en
tillfallig partikelhalt om cirka 10 mg suspenderat material per liter. Under langre perioder
(mer dn 20 dagar) med partikelhalter pa 10 mg/1 har forsok visat pa stress och 6kad
dodlighet hos fiskyngel (Karlsson et al 2021).

Innan lanshéallningsvattnet leds bort genomgar det vid behov ett sedimentationssteg dar
partiklar avskiljs. Suspenderad halt i Moraén ar framfor allt beroende av méngden
lanshéllningsvatten i forhallande till vattenféringen i Moraan. Utspadningsberakningar har
darfor utforts. I det fall lanshéllningsvatten med en halt av suspenderat material pd 200 mg/1
leds till Moraédn beridknas effekten pa ans partikelhalt vara obetydlig vid medelhoga floden
och begrinsad vid laga floden i Moraén till f6ljd av den stora utspadningen.

Den mest kritiska perioden bedéms vara sommaren, da flodet ar lagt, vilket i kombination
med en hog temperatur kan gora att syrgasnivaerna sjunker. Detta kan leda till stress och
eventuell skada hos oringyngel (stirr) och andra vattenlevande organismer. Det bedoms
darfor motiverat att under medellagflodesperioder (MLQ) vidta atgarder for att ytterligare
begransa tillférseln av suspenderat material. Medellagvattenféringen, MLQ i Moraan ar
501/s.

Sammanfattningsvis ska, for att motverka risk for skada, darfér halten suspenderat material i
lanshallningsvattnet som riktvarde underskrida 200 mg/1. Vid lagre floden dn
medellagvattenforing (MLQ) ska atgirder vidtas sa att halterna i lanshallningsvattnet
underskrider 100 mg/1.

11.2.5 Kvavehaltigt vatten fran Gerstabergstunneln (villkor 5)

I byggskedet kommer lanshéllningsvatten fran Gerstabergstunneln i férsta hand ledas till
spillvattennitet, eftersom lanshallningsvatten fran tunnelspriangning, som tidigare namnts,
innehaller hoga kvavehalter. Kvalitetskrav for avlett vatten tas fram i avtal med
ledningsigaren Telge nit. Begransningar i det kommunala nétets kapacitet gor dock att det
under perioder behover avledas lokalt. Vald 16sning dr di avledning via vatmark vid den
norra tunnelmynningen, som via diken avrinner till Vaskabacken, se avsnitt 8.2 samt bilaga
C, Teknisk beskrivning, kap 8.1.1. Avledning till spillvattennétet i forsta hand och i andra
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hand via vatmarken norr om Gerstabergstunneln, ar vald for att undvika att belasta Moraan
med kvavehaltigt vatten.

Att leda lanshallningsvattnet mot vitmarken som avvattnas mot Vaskabdcken bedoms inte
medfora nagon risk for negativ paverkan pa naturvarden i Vaskabicken. Arter som ar
kinsliga for ammoniak eller nitrat saknas i backen till f6ljd av hdga kvavehalter i nuldget.
Eftersom det dessutom ar den praktiska hanteringen som i detta fall utgor skyddsatgirden,
anser Trafikverket att fragan om lanshallningsvatten fran Gerstabergstunneln i byggskedet
inte behdver regleras i nagot villkor utover det allmanna villkoret.

Det vatten som avleds fran tunneln efter att byggskedet avslutats bendmns dranvatten.
Dranvatten fran en tunnel dr normalt rent och medfor ingen risk for kiansliga recipienter. Det
finns dock en period direkt efter att sprangningsarbeten slutforts som kviavehalterna
fortfarande kan vara for hoga for en kinslig recipient som Moraan. Lanshallningsvattnet
kommer darfor att fortsdtta hanteras som beskrivet ovan tills kvavehalterna i
lanshallningsvattnet klingat av och vattnet fran tunneln istéllet kan avrinna med sjalvfall
soderut, via diken, mot Moraan.

For att klarldgga nar kviavehalterna ar sé 1aga att ingen paverkansrisk finns for vare sig
miljokvalitetsnormer eller naturviarden, har berakningar utforts. Kviavebelastningen i
lanshallningsvatten fran tunnelarbetena i Gerstabergstunneln har forst sammanstillts,
darefter har mangderna av ammonium och nitrat som arligen kan tillféras recipienterna utan
paverkansrisk tagits fram. Efter detta har en sikerhetsmarginal berdknats, beroende pa
platsspecifika forutsiattningar for Moraan. En grans for paverkansrisk for ammoniak-kvive
har sedan konstaterats motsvara 15 mg/1 total-kviave som manadsmedelvirde.

For att ha en god sikerhetsmarginal till denna grians har ett ménadsmedelvarde konstaterats
lampligt vid 12 mg/1 total-kviave som kommer att anvindas i arbetet och foreslds som villkor.

Uppfoljning och matning kommer att ske kontinuerligt och eventuella avvikelser f6ljas upp.

11.2.6 Villkor om kontrollprogram (villkor 6)

Trafikverket har gjort en méangd ataganden att foljas upp inom ramen for
kontrollprogrammet. Ett villkor om upprittande av kontrollprogram foreslas darfér. Den tid
om sex veckor som foreslas bedoms vara tillracklig infor byggstart eftersom Trafikverket
kommer att ha en nira dialog med tillsynsmyndigheten infor uppriattandet av
kontrollprogrammet. Vad géiller innehallet och utformningen av kontrollprogrammet
héanvisas dven avsnitt 13 Uppfolining och kontroll.

11.3 Omraden som inte féranleder villkorsforslag

11.3.1 Inledning

I detta avsnitt utvecklar Trafikverket sina bedomningar i frdga om grundvattenbortledning,
buller och vibrationer samt atagande om vandringshinder. Dessa omraden har identifierats
som sadana fragor som ofta ar féremal for villkorsreglering i tillstdnd, men dar Trafikverket
gor bedomningen att villkor inte dr nodvindiga i detta fall.

11.3.2 Grundvattenbortledning

Syftet med villkorsreglering avseende grundvattenbortledning ar att uppfyllelse av
miljobalkens mal och krav ska sikerstillas, framforallt allt for att konkret reglera hur
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miljobalkens forsiktighetsprincip ska tillampas i det enskilda fallet. I detta ssmmanhang blir
det viktigt att lyfta fram att det inte finns nagot rakt orsakssamband mellan en viss volym
bortlett grundvatten och uppkomsten av skador. Det dr flera samverkande handelser som
maste beaktas. Hur villkor for grundvattenbortledning utformas kan fa en mycket stor
betydelse for projektets kostnader, framdrift, klimat- och omgivningspaverkan. Forskning
visar att villkor for grundvattenbortledning som utformas pé ett satt som inte ar
andamalsenligt kan bli mycket kostnadsdrivande och fa en stor paverkan pa den mojliga
framdriften for ett projekt avseende byggnationen av en bergtunnel. Det finns inte heller
néagon enhetlig modell for hur omgivningspaverkan fran grundvattenbortledning ska
hanteras i villkor. Till synes likartade projekt har historiskt fatt olikt utformade villkor.

11.3.2.1 De vanligaste villkoren vid grundvattenbortledning

De vanligaste villkorskonstruktionerna vid tillstindsprovningar for grundvattenbortledning
ar villkor kopplade antingen till inlackage eller till grundvattennivaer.

For bergtunnlar brukar tillstindet ofta omfatta reglering av tilliten mangd inldckande
grundvatten i tunneln. Sattet som villkoren forutsitts innehéllas dr vanligtvis genom titning
av tunneln. Inldckagevillkor brukar anges som ett maximalt tilldtet inlickage, angivet som
volym per tidsenhet for en viss stracka. Sddana villkor for bergtunnlar kan ges bade for
byggnationen och driften. Inldckagevillkor kan i manga fall vara l1ampliga for bergtunnlar,
aven om det bor framhallas att matning av inlackage ar behaftad med osidkerheter. Detta
speciellt under byggskedet dd magasinering i tunnelbotten och inblandning av processvatten
t.ex. for kylning av borriggar forsamrar matnoggrannheten.

Nir det géller grundvattenbortledning fran 6ppna konstruktioner som schakter och
forskarningar, ar villkor kopplade till mangden inldckande grundvatten olampliga. Detta
oavsett om de anlaggs i jord eller berg. Det grundvatten som lacker in i sddana 6ppna
konstruktioner kommer alltid att ofrankomligen blandas med dagvatten och smaltvatten. Det
blir darfor omojligt att med nagon form av sidkerhet folja upp ett villkor som reglerar
omfattningen hos ett inlackage i 6ppna konstruktioner som inte dr nederbordsskyddade.

For oppna konstruktioner ar det istéllet vanligt med villkor som reglerar
grundvattennivderna antingen inom schakten eller avsidnkningens utbredning. Sattet att
innehalla ett nivavillkor i omgivningen &r vanligtvis att arbetet bedrivs inom nagon form av
tatskdrm som forhindrar inldckage, och vid behov dven att vatten infiltreras i syfte att
bibehélla grundvattennivaerna i omgivningen. Det bor dock noteras att ett sddant nivavillkor
bara kan kopplas till sjdlva byggnationen av en anldggning och da bara gilla under en
begransad tid. Ett villkor att innehélla en grundvattenniva som ska gilla dven for driften av
en anldggning ger namligen ett evigt ansvar for ett naturtillstand. Ett sidant ansvar ar inte
mojligt att uppratthalla pa grund av bl.a. andra aktorers grundvattenbortledningar i
naromradet eller klimatforandringar med mera.

Villkor for grundvattennivaer ar inte lampliga nar det giller grundvatten i berg eftersom
grundvattnet har forekommer i heterogena spricknatverk och inte samlat i ett
grundvattenmagasin, och grundvattennivan kan variera stort mellan enskilda sprickor.

11.3.2.2 Allmant om inlackagevillkor

Tatning av bergtunnlar 4r mycket kostnadskravande och det tar ldng tid. Det finns ocksa tva
risker kopplade till utférandet av sidana tiatningsatgarder. Den forsta risken ar att inte
genomfora en tatningsatgiard som borde ha genomforts. Detta kan i sin tur leda till en skadlig
omgivningspaverkan. Den andra risken ar att genomfora en tatningsatgird som inte borde
genomforts. Detta kan i sin tur leda till betydande kostnadsokningar, onodig klimatpaverkan
och onddigt forsena tunneldrivningen och detta utan att nagon reell miljonytta eller minskad
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risk for skador uppkommer. Det ar darfor viktigt att man kan forhélla sig till dessa risker nar
villkoren for ett tillstdnd bestdms.

Verksamhetsutévaren kan vid en reglering som inte i tillrdcklig grad tagit hansyn till den
andra risken tvingas att vidta dyra och tidskravande tatningsatgirder for att innehélla ett
visst villkor och detta oavsett om det faktiskt foreligger nagra risker for skador eller annan
omgivningspaverkan vid ett overtridande. Det kan ocksé vara sé att en eventuell
omgivningspaverkan skulle ha kunnat undvikas pa andra sitt, men att villkoret d& utgor ett
hinder mot saddana alternativa l6sningar.

11.3.2.3 Samband mellan inlackage och risk for skada

Som ndmndes inledningsvis finns inte nagot rakt orsakssamband mellan en viss volym
bortlett grundvatten och uppkomsten av skador. Det ar flera samverkande handelser som
maste intraffa. Inlackaget till en bergtunnel harror vanligtvis frén bergets vattenforande
sprickor. For att inldackaget ska orsaka en grundvattensdnkning i ett narliggande
grundvattenmagasin i jord maste det via ett system av sprickor finnas kontakt mellan tunnel
och detta magasin.

Vid vissa geotekniska och hydrogeologiska forhallanden kan ett stort inlackage ha liten
paverkan pa magasinet, medan vid andra forhallanden kan adven ett litet inldckage ha en stor
paverkan. Sanks grundvattennivan och magasinet dessutom 6verlagras av en lera kan en
minskning av portryck i leran initieras. Detta adr dock en langsam process som ar beroende av
lerans vattenledningsforméga, maktighet samt den hydrauliska gradienten mellan leran och
grundvattenmagasinet. Grundvattenavsankningens varaktighet ar hiar dessutom avgorande
for forandringen av portrycket. Ju langre avsankningen pagar desto storre blir risken for en
forandring. Ett minskat portryck kan sedan i sin tur paborja en sidttningsprocess i leran. Om
en sittning utvecklas kan detta i sin tur ge upphov till skador pa byggnader, ledningar och
anlaggningar. Hur stora skadorna sedan blir dr beroende av sittningens storlek men ocksa
sattningskanslighet hos sjidlva objekten utifran hur objektet ar grundlagt.

11.3.2.4 Behov av villkorsreglering for Gerstabergstunneln

De hydrogeologiska forutsattningarna for Gerstabergstunneln innebar att inldckaget bedoms
bli begransat. Detta tillsammans med tunnelns ldge, med endast ett fatal
grundvattenberoende objekt eller virden inom paverkansomréadet, medfor att risken for
omgivningspaverkan ar liten. Risken kan heller inte minskas namnvart med
tatningsatgarder. Utifrdn den begransade risk for omgivningspaverkan och skador som
foreligger ar tatningsatgarder darfor inte motiverade fran omgivningspaverkanssynpunkt (se
Bilaga D.2 PM Yt- och grundvatten Gerstaberg—Langsjon, avsnitt 8.3.1.3, sid. 94).
Trafikverkets bedomning ar siledes att det inte behovs négra villkor relaterade till
grundvattenbortledning eller titning for Gerstabergstunneln. Istéllet bor arbetena f6ljas upp
inom ramen for kontrollprogrammet enligt forslaget i avsnitt 13.1.

For andra tunnlar som byggs for Ostlanken och dar inldckaget behover begransas utifran
omgivningspaverkan kommer Trafikverket i forekommande fall att foresla en reglering av
inlackaget under bygg- och driftskedet. Utformning av villkor i dessa fall samt de narmare
skilen till villkorsforslag utvecklas inte har eftersom det inte ar aktuellt for
Gerstabergstunneln.

11.3.2.5 Behovet av villkor for schakter och skarningar

I den aktuella prévningen har Trafikverket inte foreslagit nagra villkor som reglerar
grundvattennivaer vid schakter och skiarningar. Genom det allménna villkoret regleras redan

57 (66)

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50
Telefon: 0771 - 921 921
trafikverket@trafikverket.se
www.trafikverket.se



TMALL 0422 Brev 4.0

@i
Iy TRAFIKVERKET

med bindande verkan genomforandet av de aktuella vattenverksamheterna inklusive
schaktdjup, skadeférebyggande atgiarder och skyddsatgarder.

Vad géller inldckaget till tillfalliga schakter inom delomrade Jiarna, huvudsakligen for
betongtunnel och trag vid passage av E4, ar det Trafikverkets bedomning att inga sirskilda
villkor behovs. Detta da verket redan ar bundet vid sina dtaganden angdende arbetenas
utforande, samtidigt som omgivningspéaverkan blir liten eller obetydlig.

I samband med anldggandet av trag och betongtunnel vid passage av viag E4 kan det bli
aktuellt att under byggskedet infiltrera vatten for att motverka skadliga sdttningar for att
skydda delar av E4 som inte kommer att 1dggas om. Nagon permanent infiltration bedoms
inte behdvas inom delomradet. Den preliminidra bedomningen ar dock att infiltration
sannolikt inte kommer att behovas i byggskedet heller. Eftersom syftet huvudsakligen ar att
skydda Trafikverkets egen anliggning ar verkets bedomning att det varken ar nédvandigt
eller lampligt att kombinera tillstdndet med villkor om infiltration, sdsom att anldggningarna
maste vara installerade och funktionskontrollerade innan grundvattenbortledning paborjas.

Trafikverket bedomer ocksa att det saknas skal att foreskriva sirskilda villkor for skarningar
med hinsyn till att det inte behovs nagra skyddsatgirder pa dessa striackor, men ocksa till
svarigheten att mita inldckande grundvatten (se avsnitt 11.3.2.1). Paverkan fran skarningar
ar ocksa helt beroende av deras lokalisering och djup vilket redan har faststillts genom
jarnvagsplanen. I det fall det har bedomts olampligt med skdrning utifran
omgivningspaverkan har istillet tita permanenta betongkonstruktioner valts som teknisk
I6sning. Pa de platser dir skiarning projekterats har det bedomts att grundvattenpaverkan
kan accepteras. Nagra skyddsatgarder eller annan villkorsreglering behovs darfor inte for
dessa anlaggningsdelar. Arbetena f6ljs upp inom ramen for kontrollprogrammet enligt
forslaget i avsnitt 13.1.

11.3.3 Buller och vibrationer

Trafikverket har inte lamnat forslag om bullervillkor for vattenverksamhet eller annat buller
inom delomrade Jarna. I avsnitt 5.7.4 har Trafikverket redovisat de platser dar bullrande
arbeten utfors i vattenomrade och det kan konstateras att Naturvardsverkets riktviarden for
buller bedoms 6verskridas endast for en byggnad, vilken kommer att erbjudas forvarv. Nagon
reglering i tillstindet av buller kan ddarmed inte anses pakallad.

Nir det giller annat buller”, exempelvis fran tunneldrivning, kan konstateras att det i detta
fall rader helt andra forhallanden dn vad som var fallet i det s.k. Citybananmalet som
hénvisas till i avsnitt 5.7.4. Citybanan ligger i centrala Stockholm och det var darfor manga
manniskor som under en lang tid utsattes for buller och vibrationer till f6ljd av projektet.
Inom delomréade Jiarna foreligger inga sadana forutsattningar. Fran trafikplats Jirna och
soderut ar jarnvagen lokaliserad niara E4:ans striackning och det saknas sammanhallen
bebyggelse i banans niarhet inom hela delomradet. Darmed saknas sddana sarskilda
omstidndigheter som kan motivera ett avsteg fran huvudregeln att det som regleras i
tillstdndet ar paverkan fran sjilva vattenverksamheten. Nagot behov av villkor for annat
buller torde inte foreligga, d& Trafikverket inom hela projekt Ostlanken redan arbetar aktivt
med bullerskyddsatgirder, se foregdende avsnitt 5.7.4. Som tidigare redogjorts hanteras alla
risker avseende buller inom projekt Ostlanken lika, oavsett om de har samband med
vattenverksamhet eller inte. Trafikverket har harvid att forhélla sig till Naturvardsverkets
allminna rad for buller fran byggplatser, NFS 2004:15.

Villkor avseende vibration torde inte vara pakallat eftersom Trafikverket i detta fall, liksom i
alla andra anldaggningsprojekt, oavsett om de medfor tillstandspliktig vattenverksamhet eller
inte, har att folja Svensk standard:
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e Svensk Standard SS 460 48 66:2011, "Vibration och stot - Riktvarden for
sprangningsinducerade vibrationer i byggnader”

e Svensk Standard SS 2 52 11, "Vibration och stot — Riktvarden och méatmetod f6r
vibrationer i byggnader orsakade av palning, spontning, schaktning och packning”

e Svensk Standard SS 2 52 10, "Vibration och st6t — Sprangningsinducerade
luftstétvagor - Riktviarden for byggnader”

e Svensk Standard SS 460 48 60:2022 "Vibration och st6t — Metod for syneforrattning
av byggnader och anldggningar i samband med vibrationsalstrande verksamhet”

11.3.4 Atagande om vandringshinder

Enligt Trafikverkets regelverk ska anldggningar dimensioneras sa att varken dimning eller
vandringshinder for forekommande vattenlevande organismer uppkommer. Detta &ar en
skadeforebyggande atgird och finns tydligt kravstallt i utford och kommande projektering av
anlaggningar i dike, sjoar och vattendrag. Nagot sarskilt villkor om detta ar darfor inte
nodvandigt.
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12 Sarskilt kring provningen

12.1 Vattenrattslig radighet

Trafikverket har rddighet genom 2 kap. 4 § p. 6 lag (1998:810) med sirskilda bestimmelser
om vattenverksamhet. Markatkomst sker med st6d av jirnvagsplan.

De vattenverksamheter som omfattas av ansokan ligger dessutom inom det omrade som
tagits i ansprak for jairnvagsplanen och som Trafikverket dirmed har ratt att forfoga over.

12.2 Samrad

Denna ansokan har foregatts av ett omfattande samradsforfarande enligt 6 kap. miljobalken,
dar Trafikverket haft avgransningssamrad med myndigheter och de fastighetsigare,
markavvattningsforetag och andra som har bedomts som sarskilt berérda av
vattenverksamheten som foljer av den aktuella jarnvagsplanen. Sarskild inbjudan till samrad
gick dven ut till alla fastighetsidgare inom ett vil tilltaget utredningsomrade for
vattenverksamhet. Da Trafikverket har bedomt att den sokta vattenverksamheten innebar
betydande miljopaverkan har inget undersokningssamrad genomforts.
Avgriansningssamradet genomfordes gemensamt och samordnat med samrad for
jarnvagsplan i form av 6ppna hus med allménheten, berérda myndigheter och naringsliv
samt organisationer samt siarskilda moten med Lansstyrelsen i Stockholms 1dn och Sodertilje
kommun. Aven flertalet kompletterande samr&d har genomforts.

Samtliga samradsaktiviteter som genomforts samt synpunkter pa vattenverksamheten
framgar av den bifogade samradsredogorelsen, se bilaga D.4.

12.3 BedOmning av sakagarkretsen

I bilaga E fortecknas samtliga fastigheter inom péverkansomréde for grundvatten och
fastigheter som berors av arbeten inom vattenomrade. Av forteckningen framgar
Trafikverkets bedomning i fradga om vilka av fastigheterna som sarskilt berors av
vattenverksamheten och saledes ar att betrakta som sakigare.

Trafikverket har vid avgransningen av sakiagarkretsen utgatt fran 9 kap. 2 § lagen (1998:810)
med sarskilda bestimmelser om vattenverksamhet. Kretsen utgors saledes av de
fastighetsdgare pa vars fastigheter verksamheten kan medfora skador pa mark eller vatten
som tillhor fastigheten, pa byggnader eller anldggningar som finns pa fastigheten eller pa
fastighetens anvandningssatt. Kretsen omfattar inte verksamheter inom delar av fastigheter
som vid tiden for verksamheten kommit i statlig 4go genom jarnvigsplanens permanenta
markansprak. Till sakdgarkretsen hor saledes dgare till byggnader, ledningar eller andra
anlaggningar inom potentiellt sattningskanslig lermark eller brunnar inom
paverkansomradet for grundvatten samt fastighetsiagare pa vars fastigheter skada kan
uppkomma genom arbeten i ytvatten/vattenomrade.

Paverkansomraden for grundvattenbortledning har berdknats med bade analytiska och
numeriska metoder och ar fackmannamaéssigt utforda och baseras pa att schakten utfors utan
spont om inte annat anges. Med potentiellt sattningskinslig mark rdaknas omraden med
postglacial eller glaciallera, gyttjelera och omraden med torv.
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12.4 Ersattning for intrang och skada

Hanteringen av ersittning kopplad till intrdng regleras i jarnviagsplanen och beskrivs i
jarnvagsplan Gerstaberg—Langsjon. De vattenverksamheter, foretradesvis de
grundvattenbortledningar som denna ansokan omfattar, ska inte, med hinsyn till foreslagna
forsiktighetsmatt och skyddsatgirder, behova medfora nagra skador pa motstaende
intressen. I vart fall kan Trafikverket inte forutse nagra sddana skador och denna ansokan
innehéller darfor inte heller nagra uppgifter om ersattningsbelopp. Trafikverket har infor
denna ansokan utrett och identifierat samtliga byggnader och anldggningar inom
paverkansomradet som kan antas vara kénsliga for grundvattensiankning enligt Bilaga D.2
PM Yt- och grundvatten Gerstaberg—Ldangsjon med Bilaga D.2.2c Yt- och
grundvattenberoende objekt Gerstaberg—Langsjon.

Trafikverket kommer att folja upp sin omgivningspéverkan genom bl.a. for- och
efterbesiktningar av samtliga berorda byggnader. Om skador mot formodan dnda skulle
uppkomma far de hanteras som oférutsedda skador, se avsnitt 12.6.

12.5 Arbetstid

Trafikverket har begirt att arbetstiden ska bestaimmas till tio ar. Arbeten som innebar
vattenverksamhet inom delomrade Jarna kommer, vil paborjade, inte att paga sa lang tid,
utan byggtiden for Gerstabergstunneln beriknas till tre ar, trafikplats Jarna inklusive
tunnelpéslag och bro 6ver Moraan till fem och ett halvt till sex ar och Passage E4 beriknas till
fyra ar.

Den totala arbetstiden for den stora entreprenad som vattenverksamheterna inom delomrade
Jarna utgor en del av, uppgar till ca 10 ar. I dagslaget ar det inte planerat niar under den
totala entreprenadtiden som vattenverksamheterna kommer att utféras. Darfor begar
Trafikverket en lingre arbetstid, s att vattenverksamheterna kan utforas utan att tillstdndet
forfaller.

12.6 Tid for oforutsedd skada

Eventuella oforutsedda skador kommer troligen att visa sig relativt omgaende. Trafikverket
foreslar darfor att tiden for anmalan av oférutsedda skador bestams till normaltiden enligt 24
kap. 18 § miljobalken, det vill sdga fem ar fran utgangen av arbetstiden.

Om det dnda uppkommer skador med ett orsakssamband med den vattenverksamhet som
omfattas av tillstindet s kommer dessa skador att ersittas av Trafikverket enligt
bestimmelser i 31 kap. miljobalken. Sidana skador kan, enligt Trafikverkets forslag avseende
arbetstid och oférutsedd skada, goras gillande inom femton ar fran inledandet av de
tillstdndspliktiga arbetena.

12.7 Provningsavgift

Kostnaderna for utférande av den tillstindssokta vattenverksamheten ligger i intervallet 75—
100 miljoner kronor. Grundavgiften uppgar séledes till 240 000 kronor enligt 3 kap. 4 §
forordningen (1998:940) om avgifter for provning och tillsyn enligt miljobalken.
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13 Uppfoljning och kontroll

Nedan beskrivs oversiktligt uppfoljning som sker inom ramen for vattenverksamheten.
Under avsnitt 13.2 Ovrig uppfoljning, beskrivs exempel pa den ytterligare uppf6ljning som
sker inom ramen for Trafikverkets egenkontroll eller i separata kontrollprogram.

13.1 Trafikverkets uppfdljning av vattenverksamheten

Uppfoljningen syftar till att sdkerstilla kontroll och uppféljning av vattenverksamheten och
den paverkan som kan uppkomma i omgivningen. I det kontrollprogram som tas fram for
vattenverksamheten preciseras vilka kontroller som ska utféras och med vilken frekvens, nar
atgarder ska vidtas samt hur resultat ska redovisas och kommuniceras med
tillsynsmyndigheterna. Kontrollprogram for vattenverksamheten tas fram och redovisas for
tillsynsmyndigheten innan vattenverksamheten paborjas. Programmet ar sedan ett levande
dokument som halls aktuellt sa linge det finns behov av revidering av uppfoljningen.

Under byggskedet kommer bland annat féljande kontroller att utforas.

13.1.1 Grundvatten

mitning av grundvattennivaer i jord och i berg

matning av siattningsrorelser pa anldggningar och byggnader
kvalitetskontroll av lanshéallningsvatten

kontroll av paverkan pa grundvattennivéer och flode vid anlaggningar for
skyddsinfiltration.

13.1.2 Ytvatten

Dar vattenverksamhet utfors i eller uppstroms kinsliga vattendrag som Moraén och
Vaskabacken och dér det foreskrivs specifika skyddsatgéirder eller andra villkor tas specifika
kontrollprogram fram.

For ovriga vattendrag och diken ska krav stillas pa entreprendren att for varje
vattenverksamhet i dike eller vattendrag redovisa en arbetsberedning for bestillaren for
samrad innan vattenverksamheten far startas:

e ange start- och slutdag for arbeten i vattenomrade

e dokumentera flodesforhéllanden innan arbetena inleds

e Dbeskriva vilka atgiarder som ska vidtas och vilka skyddsatgiarder som kan vidtas om
grumling uppkommer (pumpa runt, siltgardiner eller annat grumlingsskydd)

o fora dagliga noteringar (glesas ut vid mer langvariga arbeten i enlighet med
kontrollprogram) om

o Ovriga arbeten som pagar som kan paverka forhallanden i vattenomradet

o Notera eller mita eventuell grumling. Om grumlingsskydd anviands maéts
utanfor grumlingsskyddet.

o Flodesforhéllande

o Skyddsatgiarder som vidtas och deras funktion

e fotodokumentera, minst fore, efter och en gang under arbetenas utforande
¢ omgaende meddela Trafikverket om forhéllanden avviker fran de forvantade.
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13.2 Ovrig uppfdljning

13.2.1 Utslapp till vatten

Kvalitetskontroll av lanshéallningsvatten fran jordschakter, sprangning av berg utanfoér tunnel
samt eventuellt avrinnande vatten fran upplag gors med kontroll av pH, olja, partikelinnehall
och kvive, utformat efter recipienters kanslighet.

Om naturligt féorekommande sulfidférande berg och sulfidhaltig jord forekommer tas
separata kontrollprogram fram for hantering och forvaring av massorna och eventuella
atgiarder sasom pH-justering av vatten fran upplag.

Pa platser med utslappspunkter vid kéansliga vattendrag med specifika skyddsatgarder eller
andra villkor kommer specifika kontrollprogram for utslapp av vatten att tas fram.

13.2.2 Byggbuller

Trafikverket ar som verksamhetsutévare ansvarig for allt byggbuller vid anldggningsarbeten
och byggbuller som kan kopplas till vattenverksamhet ska hanteras pa samma sétt som
ovriga bullrande arbetsmoment. Entreprenoren redovisar i en miljoplan som upprittas fore
byggstart hur riktvarden fran Naturvardsverkets allmidnna rad for buller fran byggplatser,
NFS 2004:15, ska innehallas.

For att minska storningar under byggperioden arbetar Trafikverket med olika atgarder enligt
en sa kallad atgardstrappa, se exempel i bilaga D.3, Utdrag ur "Miljokonsekvensbeskrivning
Ostlanken — Jarnvagsplan delen Gerstaberg—Langsjon”, Figur 7.5.1.2, sida 170. Ibland ar det
inte tekniskt mojligt eller ekonomiskt rimligt att klara riktvirdena och om de overskrids
under en ldngre period kommer Trafikverket att erbjuda tillfalligt boende alternativt tillfallig
vistelse.

13.2.3 Trafikverkets generella miljokrav

Trafikverket har generella miljokrav pa entreprenorer som kommer att foljas upp under
byggskedet. De generella miljokraven innefattar bland annat krav gillande

systematiskt och strukturerat miljoarbete

krav pa arbetsmaskiner och fordon

kontinuerlig uppfoljning av aktuella byggbullernivaer
kemiska produkter

material och varor.
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14 Ovrigt

14.1 Skal for verkstallighet

Trafikverket har framstallt yrkande att mark- och miljédomstolen ska meddela ett
verkstillighetsforordnande. Tillstdnden i denna ansokan forutsitter att
jarnvagsanlaggningen blivit tilldten i en jarnvagsplan som vunnit laga kraft. D4 ar det
slutligen bestdmt att anlaggningen kommer att genomforas med den lokalisering och med
den strackning samt ldge som blivit reglerade i planen. Nagot hinder for mark- och
miljodomstolen att meddela verkstillighet for de vattenrattsliga tillstinden ska da inte
foreligga. Den intresseprovning som skulle kunna tala mot ett sdidant férordnande ar ju vid
denna tidpunkt redan avgjord i jairnvagsplanen.

For delomrade Jarna ar det vattenrattsliga tillstdndet en forutsiattning for genomforandet av
projektet i enlighet med planering. Forseningar av projektet kommer att innebéra att de
forvantade kapacitetsokningarna for jarnvagssystemen forsenas. Forutom denna
samhaillsekonomiska forlust kan en forsening dven innebira rent monetéara forluster. Detta i
forhallande till de ekonomiskt rationella arbetssitt som forutsatts vid planeringen av
projektet.

Genomforande av de vattenrittsliga arbetena far anses sta i 6verensstimmelse med de
allminna hiansynsreglerna. Inga skador kan forutses och Trafikverket har foreslagit en
relativt omfattande villkorskatalog till tillstindet. Verksamheten regleras dartill av en mycket
omfattande mangd foreskrifter och forordningar. Med hansyn till detta maste risken for bade
oforutsedda och irreversibla skador anses som mycket liten, for att inte sdga férsumbar. Med
hansyn till ovanstadende bor Trafikverkets intresse av att kunna ta tillstindet i ansprak redan
med stod av mark- och miljddomstolens dom anses viaga tyngre dn de intressen som skulle
kunna tala for motsatsen.

14.2 Tidplan

DA Trafikverket har vattenrittslig raddighet finns det inget som hindrar att mark- och
miljodomstolen begir eventuella kompletteringar, kungor malet och slutfor skriftvaxlingen
parallellt med provning av jairnviagsplanen.

Verket ser det dock inte som lampligt att domstolen redan nu lagger fast en tidplan for mélets
fortsatta handlaggning. Detta framforallt utifran den osdkerhet som idag fortfarande finns
kring att bestimma ett visst datum for huvudforhandling. Detta har i sin tur att géra med den
osdkra tidsutdrakten for regeringens handlaggning av eventuella 6verklaganden av beslutet
att faststilla jarnvagsplanen. Tills vidare ar det saledes lampligt att handlaggningen i mélet
far fortga utan de formella restriktioner som en tidplan innebar.

Vad géller tidpunkten for jirnvagsplanens laga kraft sa ar forhoppningen att Trafikverket
fore slutet av 2023 kan ha mer kunskap kring denna fraga.

14.3 Kungorelse

Trafikverket foreslar att ansokan kungors i Post och inrikes tidningar och Lanstidningen
Sodertilje.
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14.4 Huvudforhandling

Da huvudférhandling kan hallas tidigast efter att jarnviagsplanen har faststillts har
Trafikverket dnnu inte tagit fram forslag pa en lokal for en sddan forhandling. Det ar ocksa
idag svart att bedoma behovet av storlek for en sddan lokal. Trafikverket kommer att
aterkomma till mark- och miljodomstolen i dessa fragor.

14.5 Hojdsystem och koordinater

Tillimpat koordinatsystem d&r SWEREF 99 1800 och hgjdsystem RH 2000. Fixpunkter for
anldggningen som ingar i ansokan redovisas i bilaga C Teknisk beskrivning.

14.6 Skriftvaxling

For att underlitta Trafikverkets hantering avinkommande yttranden har en sarskild e-
postadress tillskapats:

ostlanken.gerstaberg-sillekrog @trafikverket.se

Trafikverket onskar att domstolen anviander sig av denna drendebrevldda for kommunikation
i malet fran domstolen till Trafikverket.

14.7 Fakturering

Fakturering sker digitalt genom e-faktura till Trafikverket.
For mojliga tillvigagéngssitt, se var webbsida:
https://bransch.trafikverket.se/om-oss/kontakt/Fakturor-till-Trafikverket/

Trafikverkets organisationsnummer: 202100-6297.
Alla fakturor ska markas med EF 1861 Linda Abrahamsson

14.8 Aktforvarare

Till aktforvarare foreslas
Anton Sporrong
Besoksadress: Trafikverket, Solna Strandvig 98, Solna

Telefonnummer: 070 161 59 84

Som ovan,

Anna-Pia Johansson, verksjurist
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15 Bilagor

Bilaga A Oversiktskarta

Bilaga B Sammanstéllning vattenverksamheter

Bilaga C Teknisk beskrivning vattenverksamhet Gerstaberg—Langsjon

Bilaga C.1 Oversikt anliggning och vattenverksamheter i plan

Bilaga C.2 Plan- och sektionsritningar ytvattenpassager

Bilaga C.3 Profiler for vattendrag

Bilaga C.4 PM Berdkningar ytvatten

Bilaga C.5 PM Erosionsskydd

Bilaga C.6 PM Stabilitetsutredning

Bilaga C.7 Profiler 6ver sparlinjen

Bilaga C.8 Sammanstéllning samtliga vattenverksamheter

Bilaga C.9 Fotodokumentation vattendrag/dike/vatmark/sjo med vattenverksamheter
Bilaga D Miljokonsekvensbeskrivning vattenverksamhet Gerstaberg—Langsjon

Bilaga D.1 Bedomningsgrunder vattenverksamhet — underlagsmaterial for stod vid vardering
och bedomning

Bilaga D.2 PM Yt- och grundvatten Gerstaberg—Langsjon

Bilaga D.3 Utdrag ur "Miljokonsekvensbeskrivning Ostlanken — Jarnvigsplan delen
Gerstaberg—Léangsjon”

Bilaga D.3.3 PM Miljokvalitetsnormer for vatten, Bilaga 3 till Bilaga D.3
Miljokonsekvensbeskrivning Ostlanken — Jarnvigsplan delen Gerstaberg—Langsjon.

Bilaga D.4 Samradsredogorelse Vattenverksamhet Ostlanken — Gerstaberg—Léangsjon
Bilaga E Fastighetsforteckning
Bilaga F Regeringens beslut om tilldtlighet for Ostlinken
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