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1 Yrkanden m.m.

Trafikverket yrkar att mark- och miljodomstolen lamnar Trafikverket tillstdnd enligt
11 kap. 9 § miljobalken att:

1.1 Brostdd och trag under vag 510

a) ibyggskedet leda bort grundvatten fran tillfalliga schakt i jord
och berg i syfte att sinka av grundvattennivian under
schaktbotten,

b) 1ibygg- och driftskedet leda bort inlickande grundvatten fran
skarningar i jord och berg,

¢) 1ibyggskedet infiltrera vatten for att uppratthalla godtagbara
grundvattennivaer och dirigenom undvika skada,

1.2 Kyrksjon
d) inom vattenomrade uppfora jarnvagsbank med tillhérande
anldaggningsdelar och atgarder,

e) inom vattenomrade anlagga tillfdllig arbetsbrygga samt ta bort
denna efter avslutat byggskede,

f) inom vattenomrade uppfora brostod for bro 6ver Kyrksjon,

g) ibyggskedet leda bort grundvatten fran tillfalliga schakt for
brostod i syfte att sinka av grundvattennivan under
schaktbotten,

h) ibyggskedet leda bort vatten fran Kyrksjon,

1.3 Edebytunnlarna

i) 1ibygg- och driftskede fran bergtunnlar, skdrningar i jord och
berg samt fordrgjningsmagasin leda bort inldckande
grundvatten,

j) 1ibyggskedet leda bort grundvatten frén tillfalligt schakt i jord i
syfte att sinka av grundvattennivan under schaktbotten,

1.4 Ovriga atgéarder
k) leda om och anligga trummor i dike Osterby,

1) 1ibygg- och driftskede leda bort inlickande grundvatten fran
skirning i jord och berg séder om trafikplats Ho6lo,
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1.5 Verkstallighet

Trafikverket yrkar vidare att mark- och miljodomstolen férordnar
enligt 22 kap. 28 § miljobalken att tillstdndet far tas i ansprak utan
hinder av att domen inte vunnit laga kraft,

1.6 Ovrigt

Trafikverket hemstiller i 6vrigt att mark- och miljodomstolen

e bestammer arbetstiden for de i tillstindet angivna
vattenverksamheterna till tio ar raknat fran det att tillstandet
tagits i ansprak,

e bestdmmer tiden for anmalan av ansprak pa ersittning till
foljd av oforutsedd skada till fem &r raknat fran arbetstidens
utgang.
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2 Orientering om projektet

2.1 Ostlanken

Regeringen fattade i juni 2022 beslut om en ny nationell plan for transportinfrastruktur
2022-2033. I den nationella planen ingéar Ostldnken. Ostldnken har byggstart 2024 och
beriknas vara klar 2034, med driftsattning 2035. Sedan 2017 pagar forberedande arbeten,
sasom Kardonbanan, en ny godsbangard i Norrképing, Nykopings resecentrum och
montering av en hoghastighetsvaxel i Harad.

Ostlanken blir en 16 mil 1&ng dubbelspérig ny jairnvag mellan Jiarna och Linkoping. Ostldnken
gar genom tre lan: Stockholm, S6dermanland och Ostergotland. Fem nya resecentrum ska
byggas i Vagnhirad, Skavsta, Nykoping, Norrkoping och Linkoping, Figur 1. Vid Skavsta och
Nykoping byggs en bibana som ansluter Skavsta flygplats och centrala Nykoping med den
nya stambanan.

Ostlanken ar Sveriges storsta infrastruktursatsning i modern tid och en nodvandig
forstarkning av jarnvigens kapacitet. Okad tillginglighet, kortare restider och punktligare tig
bidrar till storre arbetsmarknadsregioner, smidigare arbetspendling och till regional
utveckling.

Ostlanken Jarna-Linkoping
Sodertalje Y

Jarna

Vagnharad
resecentrum

Skavsta
resecentrum

Nykopings
resecentrum

Norrkopings
resecentrum

Linkdpings
resecentrum

Figur 1. Ostldnkens planerade stréckning och resecentrum
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2.2 Delstracka Gerstaberg—Langsjon

Delstrackan Gerstaberg—Langsjon ar den nordligaste delen av Ostlanken. Striackan motsvarar
jarnviagsplan med samma namn, se vidare i avsnitt 4.

Vid Gerstaberg, norr om Jarna, ansluter Ostlanken till den befintliga jarnvigen, Vastra
stambanan. Darifran forlaggs den nya jarnvagen soderut i tunnel (Gerstabergstunneln) fram
till Trafikplats Jarna, och kommer ut pa bank pa vaster om E4:an. Moraan passeras pa bro
och pé Jarnaslitten passerar jairnviagen sedan under E4:an i betongtunnel och trag for att
sedan fortsitta soderut pa viagens ostra sida. I den mindre dalgédngen vid Bjorklund korsar
den nya jarnvagen Kjulstaviagen och dkermarken pa bro. Darefter gar den nya jarnvigen
omvixlande pa bank och i skiarning fram till Skillebyans bredare dalgdng som passeras néira
E4 péa bade bank och bro. Viag 503 (Brobyvagen) och vag 513 passeras darefter pa kortare
broar och den nya jarnvagen fortsatter darefter i skarning genom skogsmark. Vid Lillsjon och
Kyrksjon gar jairnvagen pa bro dster om E4 och i vistra kanten av Kyrksjon. Soder om
Kyrksjon passeras en mindre hojdrygg med tva korta tunnlar (norra Edebytunneln och s6dra
Edebytunneln) fram till Lindefiltet. Darefter tar jarnvagsplanen for delstriackan Langsjon—
Sillekrog vid.

Delstrackan Gerstaberg—Langsjon har delats in i fyra delomraden, se figur 2. Indelningen
utgar fran avrinningsomraden och grundvattenmagasin samt hur paverkan fran olika
vattenverksamheter kan samverka med varandra. Delomradena foljer den planerade
jarnvagens laingdmatning fran norr till soder, dar km 0+000 ar delstrackan Gerstaberg—
Léangsjons nordligaste punkt. De fyra delomradena ar:

e Gerstaberg, km 0+000 till km 1+850
e Jarna, km 1+850 till km 6+930
e HOI6 norra, km 6+930 till km 11+250

e HOI6 s6dra, km 11+250 till km 14+700.
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Figur 2. Oversikt 6ver delstrdckan Gerstaberg—Ldangsjon, tillsammans med anlidggningen i stora
drag (bro, skdrning, bank, tunnel) och dtgdrder som medfor vattenverksamheter
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2.3 Jarnvagsanlaggningen i delomrade Ho6l6 sddra

De atgéarder som ska tillstindsprovas i detta mal utfors inom delomrade H616 sédra, som ar
en stracka om ca 3,5 kilometer inom jarnvigsplanens langdmétning 11+250 till km 14+700.
Se oversikt i figur 3.

I delomradet H6l6 s6dra kommer jarnvagsanliaggningen den forsta kilometern att g genom
hojdpartier omviaxlande pa bank och i skiarning (fran km 11+250 till cirka km 12+250).
Direfter kommer jarnvagen ner i den lertickta dalgdngen vid Kyrksjon och passerar dér 6ver
dike Osterby och i kanten av Kyrksjon. Fran cirka km 12+250 och fram till Kyrksjon gar
jarnvagsanlaggningen i trag, skdarning och bank for att vid Kyrksjon 6verga till en ca 700
meter lang bro i Kyrksjons vastra kant och efterfoljande dalgang. Efter bron gar jarnvigen
ater in i ett kuperat h6jdomrade dar jarnvagen forlaggs i tva korta tunnlar och skarning.
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Figur 3. Oversikt éver anliggningen i stora drag inom delomrdde H616 sodra.
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3 Om ansokan — struktur och avgransningar

3.1 En ansdkan per delomrade

Pa samma satt som Ostlidnken ar ett alltfor omfattande byggprojekt for att kunna hanteras
inom en enda jairnvagsplan har en uppdelning behovt goras ocksa med avseende pa de manga
vattenverksamheter som blir nodvandiga i projektet. Vagledande for denna uppdelning av
vattenverksamheter i olika ansokningar har varit att varje ansokan utifran ett hydrologiskt
paverkansperspektiv ska vara lamplig att prova autonomt fran 6vriga ansokningar.

Bedomningen utgar fran avrinningsomraden och grundvattenmagasin samt framfor allt hur
paverkan fran olika vattenverksamheter kan samverka med varandra. Nar det géller
gransdragningen mellan de olika jairnvagsplanerna inom Ostldnken har 4ven denna skett
utifran de hydrologiska granserna, varfor ansokningarna foljer plangrianserna.

Delstrackan inom jarnvagsplanen Gerstaberg—Langsjon genererar sammanlagt fyra
ansokningar om tillstand for vattenverksamheter, en ansékan per delomrade. Denna ansékan
avser vattenverksamheter som behovs for att bygga Ostlanken genom delomrade Ho16 sodra.

Flera handlingar ar gemensamma for alla ans6kningar inom Gerstaberg-Langsjon medan
andra ar specifika for anskan/delomradet, se figur 4.

Gerstaberg Jarna HOI16 norra HO16 sodra
4 A ( 3
Ansdkan Ansokan Ansdkan Ansokan
\ / \ J
s N s \ s N s \
Bilaga A. Detaljkarta Bilaga A. Detaljkarta Bilaga A. Detaljkarta Bilaga A. Detaljkarta
\. J \ J \. J \ J
a ~ a ) @ ) a )
Bilaga B. Sammanstallning Bilaga B. Sammanstallning Bilaga B. Sammanstallning Bilaga B. Sammanstillning

L vattenverksamhet ) vattenverksamhet L vattenverksamhet ) vattenverksamhet
( Bilaga C. Teknisk beskrivning vattenverksamhet Gerstaberg-Langsjén \
Bilaga C.1 Oversikt anldggning och vattenverksamheter i plan Bilaga C.4 PM Berakningar ytvatten  Bilaga C.7 Profiler dver sparlinjen

Bilaga C.2 Plan— och sektionsritningar ytvattenpassager Bilaga C.5 PM Erosionsskydd Bilaga C.8 Sammanstallning samtliga vattenverksamheter
Bilaga C.3 Profiler for vattendrag Bilaga C.6 PM Stabilitetsutredning  Bilaga C.9 Fotodokumentation

1 || | I |

( Bilaga D. Miljékonsekvensbeskrivning vattenverksamhet Gerstaberg-Langsjén

Bilaga D.1 Bedémningsgrunder vattenverksamhet Bilaga D.3 Utdrag ur "Miljokonsekvensbeskrivning Bilaga D4. Samradsredogoérelse

Bilaga D.2 PM Yt- och grundvatten Gerstaberg-Langsjon Ostlanken—Jarnvéagsplan delen Gerstaberg-Langsjon”

\.

s

Bilaga E. Fastighetsfijrteckning] [Bilaga E. Fastighetsforteckning ] [Bilaga E. Fastighetsforteckning ] [Bilaga E. Fastighetsfbrteckning]
7
Bilaga F. Regeringens beslut om tillatlighet for Ostlanken
\.

Figur 4. Schematisk bild dver vilka underlag som dr specifika for varje ansékan respektive
gemensamma for samtliga ansékningar inom hela delstrdckan.
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3.2 Miljokonsekvensbeskrivningens avgransning

Nair det giller miljokonsekvensbeskrivningen (bilaga D) dr den gemensam for samtliga
ansokningar som gors avseende Ostldnkens pa strackan Gerstaberg—Langsjon. Detta for att
miljokonsekvensbeskrivningen ska ge mojlighet till helhet och 6verblick 6ver alla
vattenverksamheter inom ett storre omrade. Samtidigt kan det pa detta sitt tydliggoras att
det ar en miljomassigt relevant och korrekt uppdelning av vattenverksamheter som har gjorts
i de olika ansokningarna. Miljokonsekvensbeskrivningen innehaller bade kapitel som ar
gemensamma for hela strackan Gerstaberg—Langsjon och kapitel kopplade till respektive
delomrades ansokan och verksamhet. Ur ett juridiskt perspektiv innebar ett godkdnnande av
miljokonsekvensbeskrivningen i en provning endast att den bedoms vara tillracklig att 1aggas
till grund for den aktuella ansokan. Ett godkdnnande av miljokonsekvensbeskrivningen i ett
mal sager séledes inte ndgot om hur den bedéms i forhéllande till 6vriga ansékningar.

Samma systematik har tillampats i PM yt- och grundvatten, som utgor en viktig del av
miljobedomningsprocessen och darfor ligger som en underbilaga till
miljokonsekvensbeskrivningen (bilaga D.2). Aven hir finns alltsi beskrivningar som ir
gemensamma for hela delstrackan och beskrivningar som hanfor sig till respektive
delomréde. PM yt- och grundvatten har upprattats for att beskriva vattenverksamheternas
paverkan och effekter specifikt pa de hydrologiska/hydrogeologiska forhallandena langs
delstrackan. Har beskrivs berdkningar och bedomningar som ligger till grund for
effektbedomningar samt dven beskrivning av de riskexponerade objekten. Syftet ar att
forutsattningar, fordjupningar och utredningar ska ga att 14sa har for att avlasta
miljokonsekvensbeskrivningen och gora denna mer kortfattad och tillginglig.

I PM yt- och grundvatten beskrivs effekter och paverkan av alla planerade
vattenverksamheter, aven de som inte omfattas av ansokan (se redovisning i avsnitt 5.9
nedan).

3.3 Den tekniska beskrivningen

Den tekniska beskrivningen redovisar det tekniska utférandet av planerade
vattenverksamheter samt de anldggningsdelar som medfor eller paverkar utférandet av
vattenverksamheter. Har redovisas dven det tekniska utforandet av skadeférebyggande
atgiarder och skyddsatgiarder som planeras for att begriansa vattenverksamheternas
omgivningspaverkan. Den tekniska beskrivningen innehaller dven en beskrivning av hur
lanshallningsvatten i byggskedet och dranvatten i driftskedet kontrolleras, vid behov renas
och hur det avleds till recipient.

Den tekniska beskrivningen redovisar aven forutsattningarna for berg, geologi, hydrogeologi
och hydrologi langs strackan.

Den tekniska beskrivningen dr gemensam for alla fyra ansokningar pa strackan Gerstaberg—
Langsjon. De inledande avsnitten, 2—6, ir i huvudsak generella och gemensamma for
samtliga tekniska beskrivningar for Ostlankens ansokningar. I avsnitt 7 i den tekniska
beskrivningen, beskrivs utféorandet av samtliga planerade vattenverksamheter pa strackan
Gerstaberg-Langsjon. De avsnitt som ar specifika for den hiar ansokan, delomrade H616
sodra, utgors av avsnitt 7.7 och 7.8.

Underlag till den tekniska beskrivningen dr huvudsakligen hamtat fran
systemhandlingsprojekteringen. Syftet med en systemhandling ar att redovisa en
genomforbar 16sning som ar optimerad utifran teknik, ekonomi, miljé och produktion.
Slutligt utforande eller val av byggmetoder gors i en bygghandlingsprojektering, av
Trafikverket upphandlad teknisk konsult eller entreprenor, beroende pa om
entreprenadformen ar en totalentreprenad eller en utférandeentreprenad.
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De metoder som presenteras i den tekniska beskrivningen ar de som bedoms utgora basta
mojliga teknik for forhallanden pa den aktuella platsen och anlaggningstypen.
Detaljprojektering kan dock senare visa att det foreligger mer andamalsenliga och effektiva
byggmetoder for vissa platser. For att det ska vara aktuellt att 6verviaga andra byggmetoder
ska miljopaverkan vara motsvarande eller mindre dn vad som beskrivs i den tekniska
beskrivningen och miljokonsekvensbeskrivningen och dirmed rymmas inom ramen for det
allmanna villkoret.

Beskrivningen av var de olika vattenverksamheterna och anldggningsdelarna ar lokaliserade
utgar ifrdn omrédes- eller vignamn, namn pa vattendrag etcetera, men till stor del dven av
sparanldggningens langdmatning (kilometer+meter, exempelvis km 0+700).
Langdmatningen for Ostlanken borjar vid Gerstaberg i Sodertélje med km 0+000, 6kar
soderut och refererar till jirnvagen. Varje avgransad vattenverksamhet har getts ett
I6pnummer som startar pa aktuell km-angivelse enligt lingdméatningen. Exempel pa
namnsittning dr Y2-001 for vattenverksamhet i ytvattenomrade eller G2-001 for
vattenverksamhet som innebar grundvattenbortledning eller infiltration.

Beskrivningarna i avsnitt 8 i denna ansokan omfattar en kortfattad teknisk beskrivning jamte
paverkan och effekter for respektive plats.

I den tekniska beskrivningen finns karta och tabell 6ver aktuella fixpunkter.

3.4 AnsOkans avgransning gentemot annan lagstiftning

Ett byggprojekt av den har storleken kommer naturligtvis att medfora risk for storningar
under byggnadstiden i form av bl.a. buller och vibrationer, fororeningar och annan paverkan
pa miljo och landskap. Storningar till f6ljd av sjalva byggverksamheten och som inte uppstar
som en foljd av vattenverksamhet, omfattas inte av prévningen om tillstand till
vattenverksamhet. Byggande och drift av jarnvag ar inte tillstdndspliktig miljofarlig
verksamhet enligt forordning (1998:899) och miljobalken anger da att det ar
verksamhetsutovaren sjilv som bar ansvaret att genom egenkontroll garantera att de
allminna hinsynskraven uppfylls. Trafikverket har i ett projekt som Ostldnken omfattande
interna processer for miljosdkring i dessa delar. Hur provningen i vattenmalet forhaller sig
till miljobalken och annan relevant lagstiftning beskrivs nirmare i de féljande avsnitten 4—6.
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4 Provningen i forhallande till lagen om byggande av
jarnvag

4.1 Inledning

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram underlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar efter granskningssamrad om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Ar 2001-2003 togs en forstudie fram for Ostlinken.
Léansstyrelsen i Sodermanlands lan beslutade i oktober 2002, i samrdd med Lansstyrelsen i
Stockholms respektive Ostergotlands lan, att projektet kan antas medfora betydande
miljopaverkan.

Nista steg i planldggningsprocessen ar att utarbeta lokaliseringsalternativ. For Ostlanken
togs en jarnvagsutredning fram aren 2004-2010 dar tre korridorer utreddes. 2015 limnande
Trafikverket in ett forordat forslag till utredningskorridor till regeringen for
tillatlighetsprovning. Den 7 juni 2018 meddelade regeringen sitt beslut om tillatlighet (se
bilaga F) vilket innebar att Ostlankens lokalisering ar provad enligt 17 kap. miljobalken.
Beslutet innebar att Trafikverket kunde gé vidare med utformning av planforslag. Samrad ar
en viktig del under hela planlaggningsprocessen. I januari 2016 och under hosten 2019
genomfordes samrad inkluderat 6ppet hus for allmanheten giallande Ostlankens strackning
genom Sodertilje kommun.

Forslaget till jarnvagsplan stélldes ut for granskning under november 2021. Med anledning
av synpunkter som kom in under granskningen dndrades jairnviagsplanen. Andringen hade
betydelse for allmdnheten samt paverkade planen vasentligt. Darfor genomfordes en
kompletterande granskning under hosten 2022.

Jarnvagsplanen for Ostlanken delstricka Gerstaberg—Langsjon ldimnades in till Trafikverkets
centrala funktion Juridik och Planprovning for faststillelse den 15 mars 2023. Beslut om
faststillelse viantas preliminart i slutet av november 2023.

4.2 Jarnvagsplan enligt lagen om byggande av jarnvag

En lagakraftvunnen jarnvagsplan ger Trafikverket ratt att ta mark i ansprak for
jarnvagsdndamalet'. Planen ar en forutsattning for att det ska vara tillatet att bygga
jarnvagen. Lagen om byggande av jarnvag ska tillampas parallellt med miljobalken. Av 1 kap.
3 a § lagen om byggande av jarnvag foljer att vid planlaggning av jarnvag ska 2—4 kap. och 5
kap. 3—5 §§ miljobalken tillimpas.

Enligt lagen om byggande av jarnvig ska fradga om byggande av jarnvig provas av
Trafikverket efter samrad med lansstyrelsen2. Faststillelse av en jairnvagsplan sker hos
Trafikverkets centrala funktion Juridik och Planprévning. Trafikverkets beslut om
faststillelse av plan kan 6verklagas till regeringen.3 For vissa storre projekt provas
tillatligheten forst enligt 17 kap. MB av regeringen. Da bestdms dven anlidggningens
lokalisering i stora drag, ofta i form av att det i beslutet anges en "korridor” inom vilken
anlaggningen ska lokaliseras.

Vid planliaggning, byggande och underhall av jarnvag ska hansyn tas till bade enskilda
intressen och allménna intressen sdsom miljoskydd, naturvard och kulturmiljo. En estetisk
utformning ska efterstravas+. Nar en jarnvag byggs ska den ges ett sddant lage och utformas

14 kap. 1§ lag (1995:1649) om byggande av jédrnvdg
22 kap. 15 § samma lag

35 kap. 1§ samma lag

41 kap. 3 § andra stycket samma lag.
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sa att andamalet med jarnviagen uppnas med minsta intrang och oldgenhet utan oskilig
kostnad. Hansyn ska tas till stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturviardens.

En jarnvagsplan ska innehalla en karta 6ver det omrade som planen omfattar. Kartan ska
visa jarnvagens strackning och huvudsakliga utformning samt den mark eller det utrymme
och de sirskilda rattigheter som behover tas i ansprak for jarnvagen och for att bygga den.
Planen ska dven innehalla uppgifter om de skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som ska
vidtas for att forebygga storningar och andra olagenheter frén trafiken eller anlédggningen.
Aven de verksamheter eller dtgarder som enligt bestimmelser i miljobalken i kraft av planen
ar undantagna fran forbud eller skyldigheter kring samrad ska redovisas® .

Tillsammans med planen ska ocksé ett underlag finnas som redovisar motiven till vald
lokalisering och utformning av jarnvagen. Det ska ocksé ingd en samradsredogorelse och, om
jarnvagsvagprojekt bedomts medfora en betydande miljopaverkan, 4ven en
miljokonsekvensbeskrivning. Det ska ocksa i 6vrigt finnas uppgifter om verksamhetens
forutsebara paverkan pa manniskors hilsa och pa miljon samt dven de 6vriga uppgifter som
behovs for att genomfora projektet.”

Om en miljokonsekvensbeskrivning uppréttats ska den uppfylla kraven i 6 kap. 35 och 37 §§
miljobalken och de foreskrifter som har meddelats i anslutning till dessa bestimmelser.
Miljokonsekvensbeskrivningen ska godkiannas av berorda lansstyrelser innan den kungors.8

I detta fall godkdndes planens miljokonsekvensbeskrivning av Lansstyrelsen i Stockholms lan
under 2021. For att inte belasta malet i onodan har Trafikverket valt att inte biligga denna
miljokonsekvensbeskrivning i dess helhet. Istillet har de utdrag ur
miljokonsekvensbeskrivningen for jarnvagsplanen bilagts (bilaga D.3) som behovs till f6ljd av
att miljokonsekvensbeskrivningen for vattenverksamheten hanvisar dit. Om det behovs for
provningen kan Trafikverket ge in miljokonsekvensbeskrivningen for jarnvagsplanen i dess
helhet. Allt underlagsmaterial for den jarnvagsplan som nu ar aktuell for Gerstaberg—
Léangsjon finns annars tillgangligt pa denna lank https://bransch.trafikverket.se/ostlanken-
dokument flik Sodertilje/Aktuella handlingar: Jarnvagsplan.

4.3 Jarnvagsplanens betydelse for provningen av
vattenverksamhet i detta fall

Eftersom tillatligheten for de anldggningsdelar som nu foranleder att tillstand soks for
vattenverksamhet provas i jarnviagsplanen for Gerstaberg—Langsjon, foljer det direkt av 11
kap. 23 § miljobalken att tillstand ska lamnas till sidan vattenverksamhet som behovs for
jarnvagen. Anldggningens tilldtlighet ar for 6vrigt ocksa provad hos regeringen enligt 17 kap.
miljobalken. Jarnvagsprojektet har darvid bedomts vara forenligt med miljobalkens
allménna hénsynsregler, hushallningsbestimmelser och bestaimmelser om
miljokvalitetsnormer samt dven i 6vrigt bedomts innebara en lamplig anviandning av mark-
och vattenomraden och innebira en lamplig avvigning mellan allmdnna och enskilda
intressen. I den efterfoljande tillstindsprovningen for vattenverksamhet dr domstolen
bunden av den bedomning som gjorts, dvs. att verksamheten &r tillaten i den beslutade
lokaliseringen. Provningen i vattenmaélet omfattar dirmed framst det narmare utférandet,
fragor om skyddsatgéarder och vilka villkor som behdvs.

Bestammelsen i 11 kap. 23 § miljobalken vilar pa den forutsattningen att den
tillatlighetsbedomning av vattenverksamheten, som annars skulle ha utforts av domstolen,

> 1kap. 4 § forsta stycket samma lag

6 2 kap. 9 férsta och andra stycket samma lag. Undantagen frén férbuden fér biotopskyddsomrédden och strandskydd i 7 kap. 11 a § respektive 7 kap 16 §
miljébalken och undantaget fran obligatoriskt samrad enligt 12 kap. 6 a § samma balk.

7 2 kap. 9 tredje stycket samma lag.

82 kap. 10 § samma lag.
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pa ett betryggande sitt nu skett hos Trafikverket (jfr MOD 2013:8 med dir gjord hiinvisning
till uttalanden av Lagradet).

En jarnvagsplan maste dock enligt samma rattspraxis ha faststillts innan domstolen kan
medge det vattenrittsliga tillstindet. Hur framdriften for prévningarna av jairnvagsplanen
respektive mark- och miljodomstolens handldggning av denna tillstdndsansokan ska forhélla
sig till varandra framgar under avsnitt 14.2 ” Tidplan”.
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5 Provningen i forhallande till miljobalken

5.1 Inledning

Den ovan refererade regeln i 11 kap. 23 § miljobalken innebar alltsa att tillstand ska meddelas
till sddan vattenverksamhet som behovs for att genomfora planend. Domstolens uppgift i
provningen av vattenverksamheten blir dirmed framst att bestimma vilka villkor som ska
gilla for denna vattenverksamhet. Tillimpningen av miljobalken méste i denna prévning
alltid ske i beaktande av den parallella miljoprovning som har skett i jarnvagsplanen.
Dessutom behover beaktas att de inslag i verksamheten som utgor vattenverksamhet ofta ar
“inbaddade” i den byggande verksamheten i stort, dar Trafikverket har ett ansvar att enligt
reglerna om egenkontroll i 26 kap. miljobalken kontrollera sin verksamhet utifran
hénsynsreglerna i 2 kap. miljobalken. Detta kan i vissa fall gora att behovet av att faststélla
villkor for en viss vattenverksamhet minskar.

Nedan foljer en genomgang av hur vattenverksamheten i detta fall forhéller sig till de for
byggverksamheten relevanta kapitlen i miljobalken. I denna genomgang har Trafikverket
medvetet valt ett mycket brett beskrivarperspektiv kring denna tillstindsprévnings
forhallande till miljobalken. Manga av de fragor som belyses nedan ar inte foremal for
provning i malet, d& de ror jarnviagsanlaggningens totala omgivningspéaverkan snarare an
paverkan fran vattenverksamheten. Det breda beskrivarperspektivet har som syfte att sitta
den tillstandspliktiga vattenverksamheten i sitt ssmmanhang.

5.2 Allmanna hansynsregler 2 kap. miljobalken

De allminna hinsynsreglerna har forst tillampats vid regeringens tillatlighetsprévning och
tillampas darefter dven vid den tillatlighetsprovning som sker inom ramen for faststillelse av
jarnvagsplanens av tillatlighet. En faststilld jairnvagsplan innebar saledes att den totala
omgivningspaverkan fran bade byggnationen och driften av den nya jarnvagen i sin helhet ar
accepterad enligt dessa hansynsregler.

Men en tillstindsansokan ska naturligtvis 4&nda innehalla de uppgifter som behovs for att
bedoma hur de allmidnna hansynsreglerna i 2 kap. f6ljs. Hansynsreglerna kan fa fornyad
relevans framfor allt vid den villkorsprovning som ska ske i detta mal. Detta framforallt i
dynamiken mellan 3 § (forsiktighetsprincipen) och 7 § (proportionalitetsprincipen). Risken
for skador eller oldgenheter for ménniskors hilsa eller miljon maste har alltid bedomas i
forhéllande till nyttan av skyddsatgarder och andra forsiktighetsmétt jamfort med
kostnaderna for sddana atgarder. Kraven i 2—5 § och 6 § forsta stycket i det aktuella kapitlet
giller dock bara i den utstrackning det inte kan anses orimligt att uppfylla dem.

5.3 Riksintressen och hushallningsregler 3-4 kap. miljobalken

Paverkan fran den nya jarnviagsanldggningen pa riksintressen m.m. utifran en tillimpning av
3-4 kap miljobalken, hanteras i sin helhet inom ramen for faststillelse av jarnvagsplanen.
Skyldigheten att beakta dessa kapitel i miljobalken vid planldggning av jarnvig framgar
direkt av lagen (1995:1649) om byggande av jarnvag (1 kap. 3 §) och har sin forklaring i att
denna provning inte kan goras separat fran lokaliseringsprévningen.

Delomrade Ho616 sodra stracker sig parallellt med kusten, som narmast cirka 3,5 km fran
Stavbofjirden. Stavbofjirden, dir vattendraget Aby&n mynnar, omfattas av riksintresse for

9 Av réttspraxis (MOD 2006:44) framgdr att ett beslut om tilldtlighet generellt ér bindande fér efterkommande tillstdndsprévningar éven i andra frégor én
vattenverksamhet. Detta férhdllande framgdr ocksa av vissa uttalanden i férarbeten (Jfr prop. 1997/98:45 del 1 s. 436 och 443 samt prop. 2011/12:118 s. 99).
10 1 kap. 3 a § lagen om byggande av jérnvig.
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yrkesfisket 3 kap. 5 § och kustomradet omfattas av riksintresse for det rorliga friluftslivet, 4
kap. 1 och 2 § miljobalken och av riksintresse for hogexploaterad kust, 4 kap. 4 § miljobalken.
Sodra stambanan (befintlig jarnvag) som gar genom HoOI6 i norra delen av omradet drygt 1
km vister om banan, samt befintlig vag E4, ar av riksintresse for kommunikationer, 3 kap. 8
§ miljobalken. Av underlaget till jarnvagsplanen och dven av den
miljokonsekvensbeskrivning som upprittats till denna ansokan framgar att
jarnvagsanlaggningen inom delomrade Ho616 sodra inte paverkar dessa riksintressen.

5.4 Miljokvalitetsnormer 5 kap. miljobalken

Ostlankens byggbarhet i forhallande till gdllande miljokvalitetsnormer har bedomts inom
ramen for faststillelse av jarnvagsplanen. Anlaggningens lokalisering och utformning har
anpassats for att undvika eller begransa paverkan pa de vattenférekomster som finns lings
strackan. De skyddsatgirder som ar av relevans for vattenforekomsterna togs fram och
redovisades i miljokonsekvensbeskrivningen for jairnviagsplanen. Bedomningen ar att
forutsattningarna for att uppna miljokvalitetsnormer i ytvattenforekomster inte paverkas
negativt av anldggningen. Inte heller grundvattenférekomsternas kemiska eller kvantitativa
status har bedomts paverkas pa ett sddant satt att det finns en risk att miljokvalitetsnormer
inte uppnas. Anldggningen inklusive forekommande vattenverksamhet stéar saledes inte i
konflikt med forsamrings- eller aventyrandeforbudet i 5 kap. 4 § miljobalken.

Infor denna ansokan har det tillkommit en verksamhet som inte framgick i
miljokonsekvensbeskrivningen for jirnviagsplanen och som saledes inte har beaktats inom
planprocessens miljobedomning. Det handlar om det tillfalliga uttag av vatten ur Kyrksjon
som behovs for processvatten i byggskedet, se avsnitt 8.3.

De vattenforekomster som finns pa strickan ir Kyrksjon, Aby&n och Stavbofjirden. I vistra
kanten av Kyrksjon kommer bro for jairnvagen att uppforas. Kyrksjon mynnar i vattendraget
Abyan, som i sin tur mynnar i kustvattenforekomsten Stavbofjirden. For beskrivning av
vattenforekomsterna, se avsnitt 7 nedan, samt avsnitt 13 i miljokonsekvensbeskrivningen
(bilaga D).

5.5 Skyddade omraden 7 kap. miljdbalken

Strandskyddets och biotopskyddets intressen har beaktats inom ramen for planprocessen.
Vid faststilld jarnvagsplan géller inte miljobalkens forbud inom sddana omraden (jfr 7 kap.
11 a § resp. 16 § 2 och 3 MB). Strandskyddet vid Kyrksjon, ovriga generella och beslutade
biotopskyddsomraden aktualiserar ddrmed inte nagot krav pa dispens.

Soder om Kyrksjon finns en kalkmarksskog som utgor biotopskyddsomrade 7 kap. 11 § pa
fastighet Holo-Kjulsta 4:4. Trafikverket erholl en dispens i maj 2021 for att uppfora tunnel
och utfora tradsiakring genom omradet. Vattenverksamheten paverkar inte virdena i
omréadet.

5.6 Bestammelser om skydd for biologisk mangfald 8 kap.
miljobalken

Reglerna i artskyddsforordningen ar en precisering av de allmanna hansynsreglerna i
miljobalkens andra kapitel. Tillatlighetsprovningen, som i detta fall sker inom ramen for
jarnvagsplaneprocessen, innefattar provning mot de allmanna hansynsreglerna och
inkluderar saledes en bedomning av atgardernas forenlighet med artskyddsforordningen. I
forekommande fall kan dven fragan om artskyddsdispens samprovas inom denna process.
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Inom delomrédet har inga arter som omfattas av artskydd identifierats i anslutning till
vattenverksamheterna.

5.7 Miljofarlig verksamhet och halsoskydd 9 kap. miljobalken

5.7.1 Inledning

Byggande och drift av jairnvig ar inte tillstindspliktig miljofarlig verksamhet.
Miljokonsekvenser fran driften av den nya jarnvagen bedoms i
miljokonsekvensbeskrivningen till jirnvagsplanen och planen reglerar ocksa de
skyddséatgirder och forsiktighetsmétt som ska vidtas for att forebygga storningar och andra
oldgenheter fran trafiken eller anldggningen'. I miljokonsekvensbeskrivningen till
jarnvagsplanen har ocksa byggskedet beskrivits. Eftersom det inte ar friga om
tillstandspliktig verksamhet ar det verksamhetsutovaren sjilv som, i enlighet med kraven pa
egenkontroll i 26 kap. miljobalken, ska kontrollera sin verksamhet och garantera att de
allmanna hansynskraven uppfylls. Trafikverket har i ett projekt som Ostlanken omfattande
interna processer for miljosakring i olika skeden av projektet.

Nedan beskrivs hur Trafikverket arbetar med sddan paverkan som kan forekomma till foljd
av sjilva byggprojektet men som i vissa fall ocksa kan héarrora fran vattenverksamheten.
Framfor allt handlar det dd om hantering av massor, transporter och oldgenheter i form av
buller, vibrationer och utslapp av vatten.

5.7.2 Hantering av massor

Vad giller masshantering finns det regler framfor allt i miljoprovningsférordningen och
forordningen om miljofarlig verksamhet och halsoskydd som kan komma att aktualiseras
inom ramen for byggprojektet Ostlanken. Enligt villkor 8 i regeringens tillatlighetsbeslut ska
en masshanteringsplan redovisas till lansstyrelsen och berérda kommuner innan pébérjande
av byggnads- och anlaggningsarbeten.

Trafikverket har tagit fram en 6vergripande strategisk masshanteringsplan for Ostlanken i
syfte att sikra en hog grad av anviandning massor inom projektet samt sakerstalla att
omhéindertagandet av massorna sker pa ett miljoriktigt sitt, for att forebygga avfall och
begrinsa klimatpaverkan. Den Overgripande strategiska masshanteringsplanen har samratts
med berérda kommuner och lansstyrelser.

En masshanteringsplan for arbeten inom det nu aktuella delomradet samt
masshanteringsanalyser kommer att tas fram och redovisas till lansstyrelsen senast tre
manader innan projektstart och uppdateras varefter projektet framskrider.

Planen kommer bl.a. redovisa hur provtagning av massor kommer att utforas och hur
massorna sedan hanteras inom arbetsomradet eller transporteras ut frdn omradet. Det kan
da uppkomma verksambheter eller atgiarder som ar anmélningspliktiga till exempel anméalan
om schakt i fororenade omréaden och anmaélan for krossverksamhet. Dessa anmélningar
kommer, allt efter det att behov uppkommer, goras av Trafikverket eller av den upphandlade
entreprenoren i samband med byggskedet. Dessa provningar omfattas inte av denna
tillstdndsansokan.

Utspriangda bergmassor kommer i huvudsak att dteranviandas som ramaterial och krossas
ned till material for uppbyggnad av jirnviagsanldggningen. Kvalitetskrav pa bergmaterialet

112 kap. 9 § lagen om byggande av jérnvdg.
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styr ateranvindningen, kan bergmassorna inte ateranviandas for bankroppen, for anldggning
av vagar eller for tillverkning av betong, avyttras massorna till extern part i regionen.

For delomradet H616 sodra kommer det att tas ut och hanteras cirka 350 000 m3 massor fran
drivning av bergtunnlar och fran bergskarningar.

Sarskilt om sulfidférande berg

Berggrunden pa strackan utgors huvudsakligen av gnejs, bade av sedimentért ursprung och
magmatiskt ursprung. Sedimentir gnejs kan i vissa fall innehalla forhojda halter av
sulfidféreningar. Sulfidférande bergmaterial kan i kontakt med fukt och syre oxidera varvid
ett surt lakvatten med forhojda metallhalter kan uppsta. Risken for att det blir ett surt
lakvatten beror bland annat pa forekomst och typ av sulfidférande mineral, den reaktiva ytan
pa mineralet, dvs den yta som kan exponeras for luft och vatten, samt om det dven finns
buffrande material i bergmassan. Framfor allt beror det dven pa var och hur materialet
anvands.

Sulfidforeningarna ar fordelade heterogent i bergmatrisen, dvs halten kan variera kraftigt
over korta avstdnd. Pa grund av denna heterogenitet gar det inte att definiera i vilka omraden
som det kan foreligga en forhojd halt av sulfidforeningar vid karteringar eller
faltundersokningar i forvag, ssmmansattningen kan saledes bestimmas forst nar berget tas
ut. De bergarter som kan orsaka surt lakvatten till f61jd av sulfidinnehéll kommer att
analyseras vid uttaget for att geografiskt styra lagring och slutanviandning.

Flertalet forskningsprojekt pagar, bland annat ihop med Lulea tekniska universitet, vilka
amnar till att skapa en battre forstdelse for fordelningen av sulfidféorande mineral och vad
denna fordelning medfor for risker for surt lakvatten, samt vilka avhjalpande atgarder som ar
effektiva for att begrinsa risk for negativ paverkan pa recipienter.

Inom ramen for jarnvagsplanen har ett antal atgiarder tagits fram for att mojliggora
anvandning av dven sulfidférande berg i anliggningen. Dessa atgarder har kombinerats med
kontrollatgarder for vatten som forberedelse for specifika dtgarder om det trots provtagning
och hantering skulle uppkomma ett surt lakvatten. Specifika skyddsatgarder avseende
sulfidforande berg finns beskrivna i PM Miljokvalitetsnormer for vatten, vilken utgor bilaga 3
till miljokonsekvensbeskrivningen for jarnvagsplanen.

Hantering av massor inom projektet kommer att foljas upp i sarskilt kontrollprogram.

5.7.3 Transporter

I byggskedet kommer transporter av massor att ske i huvudsak inom och utmed
markomradet for den nya jarnvigen pa tillfalliga byggvagar men dven pa befintliga allménna
och enskilda viagar. For arbete med bland annat trag vid vig 510 kommer en bygg- och
servicevag fran vag 510 soderut till teknikgardar vid km 12+860 att anldggas. Under
byggskedet kommer vig 510 att ledas om invid byggarbetsplatsen pa en tillfallig vag.
Transporter till arbetet med bro vid Kyrksjon kommer att ske soderifran for att minska
markintrang utmed sjons skogspartier utmed sjon. En ny permanent serviceviag kommer att
anlaggas fran Kyrksjon ca km 14+000 soderut till Lindeféltet km 14+700. Denna servicevig
kommer att anvindas som byggviag under hela byggskedet for vattenverksamheterna vid
Kyrksjon och Edebytunnlarna. Vid E4 kommer det anldggas tva nya provisoriska av- och
tillfartsramper vid km 14+300 mot E4 norrut samt strax soder om delomradet for E4
soderut. Detta medger direkt anslutning ut till E4 och minimerar transporter och
miljopéaverkan.
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Omfattning av byggvagar och upplagsytor redovisas i Bilaga D.3 Utdrag ur
“Miljokonsekvensbeskrivning for jairnvagsplan Gerstaberg—Langsjon”, figur 2.4.1, sid 30.

For att minska antalet transporter och storningar pa befintligt vignit och tredje man
kommer mobila krossar och betongstationer att anvandas.

5.7.4 Buller och vibrationer

Under byggtiden kommer det till f61jd av anldggningsarbeten for Ostlanken att uppkomma
luftburet buller, stomljud och vibrationer fran bland annat schaktarbeten, palning,
bergborrning, sprangning och spontning. I vilka fall detta kan anses utgora risk for oldgenhet
for omgivningen beror pa narheten till bostdder och annan byggnation eller kianslig miljo. For
att minska storningar under byggperioden arbetar Trafikverket med olika atgirder enligt en
sa kallad atgardstrappa (se exempel i bilaga D.3, Utdrag ur "Miljokonsekvensbeskrivning
Ostlanken — Jarnvigsplan delen Gerstaberg—Langsjon”, Figur 7.5.1.2, sida 170).

Inom hela projekt Ostlanken galler att alla risker avseende buller hanteras lika, oavsett om de
har samband med vattenverksambhet eller inte. Det innebar att Trafikverket atagit sig att
inom projektet innehélla Naturvardsverkets allminna rad for buller fran byggplatser,

NFS 2004:15 och i de fall detta inte har bedomts vara mojligt, aven med vidtagna
skyddséatgirder, erbjuds de berorda tillfalligt boende. Om det uppstar buller som riskerar att
utgora olagenheter for manniskors hilsa eller miljon hanteras detta buller inom ramen for
egenkontroll och den ordinarie tillsyn som géller for byggprojektet.

Nair det giller buller i byggskedet som har samband med vattenverksamhet behover denna
aspekt forstas dnda belysas inom tillstaindsprovningen. I vilka fall siarskilda atgarder ar
pékallade med anledning av bullrande moment i samband med vattenverksamhet framgar av
beskrivning i avsnitt 10.3.8 i Bilaga D, Miljokonsekvensbeskrivning for vattenverksamhet.
Nedan beskrivs de platser inom delomrade H6l6 sodra dir det bedomts att en risk for buller
kan foreligga fran arbeten som ocksa utgor vattenverksamhet. I praktiken handlar det da om
buller fran arbeten i vattenomraden.

Beskrivningen nedan omfattar ocksa bullersituationen pa platser dar endast
grundvattenbortledning planeras och dir det alltsa inte &r sjdlva vattenverksamheten som
alstrar buller. Detta dr en anpassning till den praxis fran Mark- och miljé6verdomstolen som
slér fast att det ar mojligt att i tillstand till vattenverksamhet reglera ocksa "annat buller”,
dvs. sddant buller som inte harror fran den tillstdndspliktiga verksamheten. I dom i mal om
tillstand till grundvattenbortledning fran jirnvagstunneln Citybanan angav Mark- och
miljooverdomstolen att reglering i villkor av sidant annat buller visserligen ar formellt
mojligt men att en bedomning behover goras av huruvida det ar lampligt och om det finns
behov av att gora det (MOD 2010:9). Trafikverket tillhandahaller nedan de beskrivningar
som mojliggor en sdidan bedomning i detta fall.

Samtliga redovisade byggbullernivaer som beskrivs i detta avsnitt avser ekvivalent ljudniva.

Vad géller vibrationer har en tidig riskinventering av byggnader utforts inom en stracka om
150 meter fran planerad jarnviagsanlaggning. Inventeringen omfattar grundforhallanden,
grundliaggningssatt, konstruktion samt ingdende byggnadsmaterial. Inventering och
syneforattning utfors enligt Svensk Standard i god tid innan byggstart.

Vad avser behovet av villkor om buller och vibrationer, se avsnitt 11.3.4.
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5.7.4 .1 Buller vid arbete i vattenomrade

Vid Kyrksjon byggs en drygt 700 meter ldng bro med grundliggning i Kyrksjon. Aktuella
arbeten inom vattenomrade dr byggande av arbetsbrygga och brostéd samt rivning av
arbetsbrygga. Av de cirka 18 brostdden ligger 9 stod inom Kyrksjons vattenomrade, och
resterande stod finns soder om sjon.

De mest bullrande arbetsmomenten ar palning och spontning. Den totala byggtiden berdknas
bli cirka tre ar, varav bullrande arbeten beriknas paga motsvarande sex manader utspritt
under perioden. De mest bullrande arbetsmomenten kopplat till vattenverksamhet beriknas
ge byggbullernivéer p4 cirka 60 dBA ekvivalent ljudniva vid bostadsomrédet i Osterby. For de
narmast beldgna bostadsbyggnaderna pa den vistra sidan av E4 berdknas byggbullernivaer
kopplade till vattenverksamhet pa drygt 60 dBA.

Vid Edeby gard, viaster om E4, forviantas arbeten i vattenomradet vid Kyrksjon innebara
byggbullernivaer pa cirka 65 dBA.

Béade Osterby och Edeby gérd utsitts for trafikbullernivier pa mellan 60—65 dBA idag, vilket
innebar att trafikbullret delvis kommer att maskera byggbullret, se vidare avsnitt 10.3.8 i
Bilaga D, Miljokonsekvensbeskrivning.

5.7.4.2 Buller fran arbeten som utfors i samband med grundvattenbortledning

Som framgar av avsnitt 10.3.8, bilaga D, Miljokonsekvensbeskrivningen vattenverksamhet,
kommer det inom delomrade Hol6 sodra att finnas bostadsfastigheter som under byggtiden
riskerar att storas av bullrande arbeten pa platser dir dven grundvattenbortledning sker.
Nedan redogors kortfattat for den viantade bullersituationen pa de berérda platserna.

Omréaden dar det sker buller fran arbeten i narheten av grundvattenbortledning ar beldgna pa
tre platser utmed banan, vid km 12+260, km 12+700 samt vid Edebytunnlarna.

Utmed Ostlinken, vid km 12+260 séder om vig 513 ligger fastigheterna Osterby 2:23

och 2:35. Vid den nirmaste bostadsbyggnaden forviantas byggbullernivéer fran bergborrning
och bergschakt bli upp mot 80 dBA. Temporéra bullerskyddsétgérder och tillfallig vistelse
kan bli aktuellt. Aven pa den vistra sidan av E4, vid km 12+300, ligger ett fatal
bostadsbyggnader som berors av buller. Den narmaste fastigheten, Osterby 3:78, ar aktuell
for erbjudande av forvarv med avseende pa buller i driftskedet. Vattenverksamhet pa platsen
utgors av tillfallig grundvattenbortledning vid schakt och utskiftning.

Vid vig 510 vid km 12+700 ligger bostadsomradet Osterby med ett tjugotal
bostadsbyggnader. Den nirmaste bostadsbyggnaden ligger cirka 100 meter fran Ostlinkens
strackning. Forviantade byggbullernivaer fran bergschakt och bergborrning kopplat till
vattenverksamhet blir cirka 75 dBA vid den mest utsatta bostadsbyggnaden. Temporira
bullerskyddsatgirder kan bli aktuella for att klara riktvarden. Vattenverksamhet pa platsen
utgors av tillfallig grundvattenbortledning vid schakt och utskiftning.

For byggnader som ar grundlagda pa berg dar bergborrning ska utforas och som ligger inom
ett avstand pa cirka 100 meter fran platsen dir borrningen utfors kan stomljudsnivéer 6ver
30 dBA forvantas, vilket motsvarar riktvardet nattetid. Detta galler for en bostadsbyggnad i
Osterby, Osterby 3:9, och innebar att dessa arbeten inte kan utforas natter samt kvillstid pa
helger alternativt kan tillfallig vistelse vara aktuellt. Omradet utsatts for trafikbullernivaer pa
mellan 60—65 dBA, vilket innebar att trafikbullret delvis kommer att maskera byggbullret.
Vattenverksamhet pa platsen utgors av tillfallig grundvattenbortledning vid schakt och
utskiftning.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50
Telefon: 0771 - 921 921
trafikverket@trafikverket.se
www.trafikverket.se



TMALL 0422 Brev 4.0

@i
7 TRAFIKVERKET 25 (59)

Soder om Kyrksjon passerar Ostlinken de tva kortare Edebytunnlarna mellan vilka jairnviagen
gar i skarning. Har omfattar byggverksamhet bland annat arbetsmoment som tunneldrivning
med bergborrning och bergschakt. Vid Edeby gérd, viaster om E4, forvintas dessa
arbetsmoment ge byggbullernivaer pa cirka 65 dBA. Omradet vid Edeby gard utsatts idag for
trafikbullernivaer fran E4 pa mellan 60—65 dBA, vilket innebar att trafikbullret delvis
kommer att maskera byggbullret. Vattenverksamhet pa platsen utgors av bortledning av
grundvatten fran tunnel och skarning.

5.7.5 Utslapp av vatten

Lanshallningsvatten har ofta ett hogt partikelinnehéll (sediment) och kan innehalla
oljefororeningar fran maskiner, kvave fran sprangning eller vara paverkat av naturliga
vittringsprodukter fran bergmineral. pH-vardet kan ocksa vara forhojt till f6ljd av kontakt
med cement och betong. Utslapp av lanshallningsvatten kan diarmed utgora miljofarlig
verksamhet och kontrolleras inom ramen for Trafikverkets egenkontroll samt ar foremal for
ordinarie tillsyn. Pa platser med utslappspunkter vid kinsliga vattendrag med specifika
skyddséatgirder eller andra villkor kommer specifika kontrollprogram for utslapp av vatten
att tas fram, se dven avsnitt 13.1.2.

Utslapp av lanshallningsvatten kan i vissa fall &ven ha sddan direkt koppling till
vattenverksamhet att utslappet atminstone delvis kan ses som hanforligt till
vattenverksamheten. Det ar framfor allt nar den vattenverksamhet som provas utgors av
bortledning av grundvatten, och detta grundvatten har blandats med ytvatten och annat
vatten och som pumpas bort for att slappas ut utanfor arbetsomradet. Utsldppet av
lanshéllningsvattnet dr da en friga som kan behova beaktas ocksa i provningen av
vattenverksamheten.

5.7.5.1 Lanshallningsvatten fran schakter och skarningar samt arbete vid Kyrksjon

Vatten fran schakter eller fran bergskarningar kommer att omfattas av kontroll avseende
kvalitet och vid behov renas genom olje- och sedimentavskiljning och eventuell pH-
neutralisering.

Léanshéllningsvatten frén schakt for trg under vag 510 leds efter kontroll och erforderlig
rening till befintligt dike Osterby och vidare till Kyrksjon.

For bro over Kyrksjon kommer brostdd att uppforas bade i vattenomrade och pa land.
Brostod inom Kyrksjons vattenomrade utfors inom kassuner. Lanshallningsvatten fran
arbetet inom kassuner kontrolleras och leds efter erforderlig rening till Kyrksjon, inom det av
grumlingsskydd avgransade arbetsomradet, se dven kap 7.7 sid 105-108 samt kap 8 Bilaga C,
Teknisk beskrivning.

Lanshéallningsvatten fran brostdd pa land kontrolleras och leds efter erforderlig rening till
Kyrksjon.

5.7.5.2 Lanshallningsvatten fran Edebytunnlarna

Lanshallningsvatten fran Edebytunnlarna kommer liksom allt vatten fran tunneldrivning, att
innehélla kvave fran sprangning.

Tunnlarna ar sa pass korta att den totala méangden kvave i lanshallningsvattnet dr begransad.
For att 4nda inte riskera att forsamra den ekologiska statusen i Kyrksjon kommer
lanshéllningsvattnet frain Edebytunnlarna istéllet att ledas till Trosaan tillsammans med
lanshéllningsvatten fran den betydligt storre Tullgarnstunneln. Tullgarnstunneln ligger strax
soder om Edebytunnlarna och ingar i ansokan for delstrackan (Tullgarn — Vagnharad), se
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figur 6. Det ar den 16sning som beskrivit och samratts inom jarnvagsplaneprocessen och som
legat till grund for bedomning av paverkan pa miljokvalitetsnormer.

Vidare utredningar har visat att kvivehalterna i lanshéllningsvattnet frin Edebytunnlarna
skulle ga att fa ner till acceptabla nivaer genom bevattning eller mindre vatmarksatgéard inom
Kyrksjons avrinningsomrade. Markansprak saknas dock for en sddan 16sning i nulédget.

I driftskedet, nar kvavehalterna har klingat av, leds drianvattnet fran tunnlarna med sjalvfall
mot Kyrksjon.

5.8 Fororenad mark 10 kap. miljobalken

Nar det galler 10 kap. miljobalken kan konstateras att detta avser ansvar for miljoskada. Vid
byggnationen av Ostlanken har Trafikverket ett ansvar att inte orsaka eller bidra till
spridning av fororenande Amnen. Skulle en miljoskada intraffa eller fororeningar spridas till
foljd av Trafikverkets dtgarder finns reglerna i 10 kap. miljobalken som bland annat
foreskriver en skyldighet att underratta tillsynsmyndigheten och reglerar ansvaret for att
avvirja fara och vidta avhjalpandeatgirder. Trafikverket har inventerat befintliga
fororeningar langs den blivande jarnviagen och kommer att som en del av miljosidkringen
inom projekt Ostlanken att vidta atgarder for att undvika miljoskada eller bidra till spridning
av nagra befintliga fororeningar.

Négra fororenade omraden med risk for mobilisering av fororeningar till foljd av
anlaggningens vattenverksamheter har inte identifierats inom delomradet.

5.9 Vattenverksamhet 11 kap. miljobalken

I underlagen till ansokan beskrivs alla vattenverksamheter som behovs for genomforande av
jarnvagsplan Gerstaberg-Langsjon, oavsett om de faller under undantagsregeln i 11 kap. 12 §
miljobalken, skulle kunna hanteras som en anmalan eller om de kraver tillstindsprovning. I
yrkande om tillstind ingdr endast de vattenverksamheter som Trafikverket valt att soka
tillstand till. Ovriga vattenverksamheter som beskrivs i den tekniska beskrivningen hanteras
enligt undantagsregeln i 11 kap. 12 § miljobalken. Motiven till att undantagsregeln ar
tillamplig framgar framfor allt i PM yt- och grundvatten, som ligger som bilaga till
miljokonsekvensbeskrivningen. I ndgot fall kan det dven bli aktuellt med att anmila en
vattenverksamhet. I det fallet ar utgdngspunkten att erforderligt underlag for anmalan finns i
handlingarna i den tekniska beskrivningen och i miljokonsekvensbeskrivningen till denna
ansokan.

Oavsett om vattenverksamheter tillstindsprovas eller hanteras enligt undantagsregel eller
anmalan sd kommer paverkan att f6ljas upp, i kontrollprogram som tas fram i samrad med
lansstyrelsen eller i egenkontrollprogram.

Inom delomréade Ho6l6 sodra ar det foljande vattenverksamheter som inte ingéar i ansékan om
tillstdind da de inte paverkar nagra allménna eller enskilda intressen:

e (11-001 - jord- och bergskirning for jarnvagsanlaggningen genom ett héjdparti med
ett maximalt djup pa cirka 11 meter. Dranering av grundvatten sker séderut.

e (G14-002 — bergskarning for servicevag vaster om jairnvagen. Dranerande niva for
véagen ar cirka +25 och den draneras norrut.

e (G14-003 — jord- och bergskarning for servicevag belagen vaster om
jarnvagsanlaggningen. Dranerande niva for skiarningen ligger pa cirka +39 och den
draneras norrut.
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¢ Y12-005, km 12+750 - anldggning av trumma under vag i dike. Trumman har en
langd av cirka 13 meter.

¢  Y14-009, km 14+310 (anldggning av trumma f6r omledning av rinnvag i skogsmark).

e Y13-012, Y13-003 och Y13-006, omledning av jordbruksdike strax soder om Kyrksjon.
Dessa inkluderas inte i ansokan eftersom den narmare utformningen av
dikesatgirderna ar beroende av den exakta placeringen av brostdd vilka kan komma
att justeras.

5.10 Kemiska produkter m.m. 14 kap. miljobalken

Det regelverk som giller for hantering av kemikalier 4r omfattande och kommer pa olika sitt
att styra projektets kemikaliehantering. Det finns bestimmelser i forordning (2008:245) om
kemiska produkter och biotekniska organismer, i EG-forordning (1272/2008/EG) om
klassificering, markning och forpackning av amnen och blandningar (CLP-férordningen) och
EG-forordning (1907/2006/EG) om registrering, utvardering, godkdnnande och begransning
av kemikalier (REACH-f6rordningen) som styr vilka produkter som far anviandas, hur de ska
vara markta, viss hantering, import av kemiska produkter m.m. Dessa regler har aven en
stark koppling till arbetsmiljoregler da produktmérkningen enligt kemikalielagstiftningen
maste iakttas pa arbetsplatserna enligt arbetsmiljoreglerna t.ex. Arbetsmiljoverkets
foreskrifter om kemiska arbetsmiljorisker (AFS 2014:43). Detta i sig medfor aven
begransningar av paverkan pa den yttre miljon och andra ménniskors hilsa.

Trafikverket har aven har att folja sina egna interna regelverk "TDOK 2010:310 - Krav och
kriterier kemiska produkter” och "TDOK 2012:22 - Farliga amnen material och varor”.

Entreprenorens hantering av kemiska produkter regleras i forsta hand kontraktuellt genom
att Trafikverkets TDOK 2012:93 "Generella miljokrav vid entreprenadupphandling” som
utgor en del av forfragnings- och avtalsunderlaget i samband med kommande
upphandlingar. Denna TDOK omfattar dven byggmaterial.

All kemikaliehantering ska da givetvis ske utifrdn en tillimpning av de allmdnna
héansynsreglerna och i enlighet med all den lagstiftning som refereras ovan. Entreprendrens
lagring och hantering av branslen, oljor och andra kemikalier samt avfall ska utforas pa ett
sadant sitt att risken for utslapp till mark och vatten minimeras. En negativpaverkan pa
omgivningen far har inte uppkomma. I det sistnamnda TDOK:et preciseras dven andra krav
pa fordon, arbetsmaskiner och drivmedel.

Entreprenoren ombesorjer att anmala anmalningspliktiga drivmedelstankar till aktuella
tillsynsmyndigheter samt uppfylla krav pa besiktningar etc. pa etableringsomradet.
Drivmedelstankar skall uppfylla kraven i NFS 2003:24 "Naturvardsverkets foreskrifter om
skydd mot mark- och vattenfororening vid lagring av brandfarliga vatskor”.

Trafikverket kravstiller dven att entreprenoren endast far anvanda oljor och smérjmedel som
uppfyller kriterierna for kraven enligt "Ren smorja”, Svanenmarkning eller motsvarande
miljomarkning alternativt miljooljor specificerade i gillande utgava av Svensk Standard

SS155434.

Entreprenoren skall ha riskberedskap vid eventuella utslipp till mark och vatten, t.ex. med
absorptionsmedel, uppsamlingsplats och oljeldnsar. Absorberande medel forvaras latt
tillgangligt pa arbetsplatsen. Oljeakutviska ska finnas i samtliga arbetsfordon.

Med hansyn till de ovannidmnda regleringarna i lag eller annan forfattning samt de
kontraktuella begransningar m.m. som ocksa framkommer ovan saknas det, enligt
Trafikverkets uppfattning, ett behov av ytterligare regleringar av dessa fragor kring
kemikaliehantering inom ramen for detta tillstand.
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5.11 Avfall 15 kap. miljobalken

Projektet kommer bland annat att regleras genom avfallsforordningen. Detta regelverk
innehaller bestimmelser om hur avfall av olika slag ska hanteras, sisom brannbart avfall,
organiskt avfall och farligt avfall. Vidare finns det krav som giller nar avfall ska transporteras
t.ex. tillstindsplikt for transport av avfall, skyldigheter att fora anteckningar om sadana
transporter, skyldighet att ha transportdokument vid dessa transporter, skyldighet att
kontrollera tillstand hos transportor och mottagare m.m.

Vidare finns det skyldigheter att klassificera uppkomna avfall. Eventuellt avfall kommer att
sorteras med avseende pa materialslag och hanteras beroende pa sammanséttning och
fororeningsgrad. Sorteringen kan ske pa plats eller efter transport ut fran omradet till
godkind behandlingsanldggning, atervinningsanldggning eller deponi. Avfall hanteras enligt
lagar, regler och lokala foreskrifter. Registrering i Naturvardsverkets register for farligt avfall
kommer att utforas i enlighet med Avfallsforordning (2020:614) 6 kap. 11 §.
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6 Provningen i forhallande till annan lagstiftning m.m.

6.1 Kulturmiljolagen

Ett flertal fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar berors av den kommande
jarnvagsanlaggningen. Detta ar en konsekvens av jarnvagsanlaggningens lokalisering och
hanteras inom ramen for jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning.

Till f6ljd av grundvattenbortledning kan det dven uppkomma paverkan pa lamningar utanfor
jarnvéagsplanens avgransning. Kulturlager, fynd och foremal som kan paverkas av en liagre
grundvattenniva ar organiskt material sdsom ben, tra, lader, froer och pollen, men det géller
aven metall som kan oxidera om det utsitts for syre. Effekten av ldgre grundvattenniva dn
tidigare arsvariationer eller att ytvattennivan i exempelvis en vatmark skanks innebar
paborjande och/eller accelererande nedbrytningsprocess av lamningar som tidigare legat
under vatten.

Eventuell risk for konsekvens for dessa framgar av miljokonsekvensbeskrivningen for
vattenverksamhet. Bedomningarna sker mot nuvarande kunskapslidge och det ar osdkert om
det finns kulturlager i berérda delar av lamningarna och om de i s fall ligger under
grundvattenytan idag. Det ar ovanligt med omfattande organiskt material under
grundvattenytan. Lamningar som anges vara potentiellt kansliga for grundvattensankning
grundar sig i antagande och det ar mojligt att de inte paverkas alls.

Inom delstracka Ho616 sodra har tva riskexponerade kulturmiljoobjekt framkommit i
inventeringen. Fornlamning L.2019:6882 (boplats) har en méttlig grad av kanslighet och
fornlamning L.2013:8106 (stensattning) har en lag grad av kdnslighet. Ingen effekt eller
konsekvens bedoms uppsté och kulturviardena bedoms darmed inte paverkas negativt.

Trafikverkets bedomning ar att det inte ar aktuellt att genomfora arkeologisk
forundersokning i detta skede da information om faktiskt paverkan erhélls forst senare
genom uppfoljning av kontrollprogram. Om det i uppf6ljning visar sig uppkomma risk for
paverkan pa lamningar kommer samrad hallas med lansstyrelsen i enlighet med KML
1988:950 kap 2.

6.2 Plan- och bygglagen

Av 1 kap. 5 § lagen om byggande av jarnvag framgar att byggandet av en jirnvag inte far ske i
strid mot en detaljplan. Av 2 kap. 6 § tredje stycket miljobalken foljer dessutom att ett
tillstand eller en dispens enligt balken inte heller far ges i strid med en detaljplan.
Bestimmelserna vilar pa principen att det 4&r kommunens planldggning som ska vara
avgorande for hur mark och vatten far anvindas inom den egna kommunen.

Inom delomréde Ho6l6 sodra lokaliseras jarnviagsanlaggningen utanfor detaljplanelagt
omrade. En detaljplan (detaljplan for Vra 11:1 0181K-P1003B) berors dock av servitut for
serviceviag da Trafikverket behover atkomst till befintlig vag for servicefordon. Tillaten
anvandning enligt detaljplanen dr vigomréade. Saledes Gverensstimmer jarnvagsplanen med
detaljplanens syfte. Nagot formellt hinder mot att bygga jirnviagsanldggningen eller meddela
tillstand enligt miljobalken foreligger darfor inte.

6.3 Befintliga anlaggningar och tillstand

En inventering av yt- och grundvattenberoende vattenanlaggningar och befintlig
vattenverksamhet inom utredningsomradet har genomforts och redovisas i Bilaga D.2 PM Yt-
och grundvatten Gerstaberg—Langsjon med Bilaga D.2.2b.
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Kyrksjon och Lillsjon omfattas av regleringsforetaget Kyrksjon—Lillsjon 1947, se Figur 5.
Markavvattningsforetaget reglerar nivierna i sjdarna via en dammanliggning vid Aby kvarn.
Den aktiva reglermojligheten ar dock numera inte langre i funktion. Ostlanken korsar den
uppstroms liggande delen av Kyrksjon och gor mindre intrang i bitnadsomradet genom
brostod. Ingen fysisk paverkan sker pa den tillstdndsgivna vattenanldggningen och atgiarden

paverkar inte vattennivaerna i sjoarna.
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Figur 5. Befintliga tillstandsgivna vattenanliggningar inom delomrdde H6l0 sodra.
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7 Mark- och vattenforutsattningar

7.1 Topografi och markanvandning

Delomrade H616 s6dra utgors i huvudsak av ett 1aglant parti med lertdckta dalgangar kring
sjoarna Lillsjon och Kyrksjon, samt kuperade hojdomraden norr och s6der darom.
Markanviandningen bestar till stor del av jordbruk medan de mer hoglanta omradena utgors
av skogsmark. Ostlanken foljer strackningen av vag E4, med ett storsta avstind om ca 200
meter. HOIO tatort ar beldgen vaster om den planerade anlaggningen och vag E4 i
delomradets norra del.

7.2 Geologi och grundvatten

Berggrunden i den norra delen av delomréadet bestér till 6vervigande del av sedimentgnejs,
ogongnejs, granitisk gnejs, granit och granodiorit. Omradet kring Kyrksjon har
kalkstensberggrund och s6der om Kyrksjon, norr om Edebytunnlarna och mot E4, har det
karterats marmor/kalksten. Inom striackan for Edebytunnlarna férekommer tva tydliga
svaghetszoner vid km 14+190-14+215 respektive km 14+340-14+370. Déarutover har det
tolkats en trolig svaghetszon och fyra moéjliga svaghetszoner pa tunnelstrackan. Aven flera
mindre krosszoner har konstaterats vid kirnborrningar i omradet. Svaghetszonerna och
krosszonerna ar potentiellt vattenforande.

I nordligaste delen av delomradet kommer jarnviagsanlaggningen att passera pa bro 6ver en
smal lertdackt dalgang dér viag 513 16per. Mellan dalgéngen i norr och omradet runt Lillsjon
och Kyrksjon finns mer hoglanta omraden. Planerad jirnvag kommer har att passera under
vag 510 i en cirka tio meter djup skdrning.

Under ett storre flackt och lertackt omrade som breder ut sig i vast-ostlig riktning kring
Lillsjon och Kyrksjon finns ett grundvattenmagasin som i projektet bendimns Magasin
Kyrksjon. Jordlagerfoljden i dalgdngen ar 5—20 meter lera ovan 3—17 meter heterogen
friktionsjord, och jorddjup pa upp emot 35 meter har observerats. I grundvattenmagasinets
centrala delar dr grundvattennivin ungefar 0,5 meter under markytan vilket sammanfaller
med vattennivan i Kyrksjon. Magasinet bedoms saledes sta i hydraulisk kontakt med
Kyrksjon och den uppstroms beldagna Lillsjon. Den generella flodesriktningen inom Magasin
Kyrksjon ar mot Kyrksjon alternativt mot Lillsjon dar den slutliga ytvattenrecipienten ar
Kyrksjon och darefter Ostersjon.

I hojdpartierna ar det generellt ett tunt jordticke, bestaende av morin, eller berg i dagen,
men stillvis forekommer dven friktionsjord med maktighet upp till cirka &tta meter. I
svackorna forekommer tunna lerlager i ytan. Grundvattnet forekommer dar i sma
osammanhingande jordmagasin och underliggande berg.

7.3 Ytvatten

Inom Ostlanken i delomréade H610 sodra finns tre delavrinningsomraden. En kort striacka i
norr, cirka 200 meter, finns delavrinningsomrade (ID 654571-160214) som avvattnas mot
Abyan (vattenforekomst-ID:WA33355523). Direfter passerar huvuddelen av banan
delavrinningsomréade (ID: 654430-160131) som avvattnas mot Kyrksjon (vattenforekomst-
ID:WA99859623). Langst i soder passeras delavrinningsomrade (ID 654187-160052) pa en
cirka 150 meter lang stricka, som avvattnas mot Sorsjon (vattenforekomst-ID:WA17180374).
Sorsjon avvattnas i sin tur norrut mot Kyrksjon (vattenforekomst-ID:WA99859623).

Lillsjon ar beldgen uppstroms och vaster om E4 och Kyrksjon, och forbinds via dike som ar
kulverterat under E4. Lillsjon berors ej av vattenverksamheten.
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Kyrksjon ar en cirka 2 km2 stor och naringsrik sjo (SMHI Vattenweb, 2019) med ett
medeldjup av drygt 4 meter. Nivén i Kyrksjon och Lillsjon regleras vid Abykvarn nedstroms
Kyrksjon, ursprunglig dammbyggnad med reglerbara dammluckor ar dock raserad for
tiotalet ar sedan, och idag finns en temporir ej reglerbar éverfallskonstruktion. Abyén
mynnar i Stavbofjarden cirka 2 kilometer nedstréms Kyrksjon.

Kyrksjons avrinningsomrade har en storlek pa ca 9,43 km2 uppstréms anldaggningen och vid
utloppet ca 25 kmz. Flodet ar o 1/s i medelviarde 21 dagar/éar, mindre an 5 1/s i 44 dagar/ar,
mindre dn 10 1/s i 61 dagar/ar och mindre dn 20 1/s i 79 dagar/ar (S-HYPE, SMHI, 2023), se
vidare bilaga C.4, PM Berakningar ytvatten, kap. 3.8.

I Kyrksjon ar uppmatt djup till berg cirka 14—26 meter. Jordlagerfoljden bestar av mycket
16sa bottensediment med miktighet uppemot 15 meter bestaende av gyttja eller gyttjig lera,
varvig lera delvis sulfidférande, ovan ett friktionsjordsskikt pa berg.

Till f6]jd av naturliga strander med forutsiattningar for ekologiska funktioner, rikhaltigt
fiskbestand och fem arter av inhemska stormusslor bedéms sjons naturvirde som hogt
(ID: N04-13634), trots omfattande 6vergodning.

Dammet vid Abykvarn forhindrar fiskvandring. Nedstroms ddmmet finns dldre uppgifter
(elfiskeresultat fran 1995) om juvenil 6ring, vilket indikerar att reproduktion kan ha dgt rum i
an. Inventeringsinsatser avseende bland annat fisk planeras sommaren 2023.

Kyrksjon och Abyan ingér i ett markavvattningsforetag, se vidare avsnitt 6.3.
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8 | malet aktuella vattenverksamheter

8.1 Inledning

I detta avsnitt beskrivs utforandet av de vattenverksamheter som omfattas av ansokan, se
aven Figur 6 nedan. Inom delomrade Ho616 sodra utgors de mer omfattande
vattenverksamheterna av grundvattenbortledning vid schakt for anldggande av trag under
vag 510, anldggande av bro 6ver Kyrksjon, uttag av processvatten fran Kyrksjon samt
grundvattenbortledning fran Edebytunnlarna.

I kommande fem avsnitt (8.2-8.6) beskrivs dessa vattenverksamheter tillsammans med de
inte lika omfattande arbetena med skiarningar samt anldggning och justering av diken,
trummor och rérledningar. I Figur 13 redovisas de riskexponerade objekten som identifierats
inom miljobedomningsprocessen. Med riskexponerade objekt avses de grund- eller
ytvattenberoende objekt som kan paverkas av vattenverksamheterna.

Beskrivningarna i dessa avsnitt omfattar 6versiktliga beskrivningar av
e Planerad anldggning
e Omgivningsférhallanden
e Teknisk beskrivning vattenverksamhet
e Paverkan och effekt

e Skyddsatgarder och eventuella kopplade forslag till villkor.

Narmare beskrivningar av de olika vattenverksamheterna finns i den tekniska beskrivningen.
For att 1attare orientera sig i underlaget finns lasanvisningar for varje vattenverksamhet i den
sammanstallning av vattenverksamheter som finns i bilaga B. Miljokonsekvenser redovisas
oversiktligt i avsnitt 9 och mer utforligt i miljokonsekvensbeskrivningen (bilaga D).

Som namnts i avsnitt 5.9 har Trafikverket endast i undantagsfall tagit med sddana
vattenverksamheter som inte ar tillstdnds- eller anmalningspliktiga. P4 den aktuella strackan
soks tillstdnd for de vattenverksamheter som framgar av 6versiktskarta och sammanstallning
vattenverksamheter, bilaga A respektive B.

I beskrivningarna nedan anges for varje vattenverksamhet det ID som tilldelats alla
vattenverksamheter inom projekt Ostlanken, dar den inledande beteckningen "G” eller ’Y”
anger om det dr frdga om grundvattenbortledning/infiltration eller atgard i ytvatten och den
forsta siffran anger vid vilket kilometertal (enligt lingdméatningen i jarnviagsplanen) atgarden
ska vidtas. De sista siffrorna anger ett lopnummer.
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Figur 6. Oversikt éver planerade vattenverksamheter inom delomrdde H6l6 sodra.
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8.2 Brostod och trag under vag 510

8.2.1 Planerad anlaggning

Vig 510 passerar idag pa bro éver E4. Oster om befintlig bro byggs en ny bro fér vig 510 dver
jarnvagen. For att begrinsa hgjden pa bron och anpassa den till nuvarande vigbro 6ver E4,
anlaggs jarnvagen i ett nedsankt lage i ett titt betongtrag. Traget ansluter i séder mot en
skarning genom ett hojdparti. Skarningen ansluter till bank innan bro 6ver Kyrksjon. En
servicevag anldggs mellan jairnvagen och E4, soder om traget, se Figur 7 och 8.

Figur 7. Visualisering ur 3D-modell av ny vdgbro och trag under vdg 510 samt befintlig bro over E4,
vyn ses mot sydvdst. I 6vre vdnstra hérnet skymtar bro dver Kyrksjon, ldngst upp i bilden syns
Lillsjon. Observera att vyn dr en illustration av hur den fardiga anldggningen kan komma att se ut
och att den kan avvika fran nuvarande omgivningsforhdallanden, exempelvis avseende vegetation
och byggnader.

8.2.2 Omgivningsforhallanden

Tréget anlaggs inom det sammanhéangande grundvattenmagasinet magasin Kyrksjon. Norr
om tréaget finns dike Osterby, i vaster E4. Vag 510 gar idag pa bro 6ver E4 och kommer att ga
pa bro 6ver Ostlanken. Bade E4 och vig 510 dr sittningskénsliga dar de ar grundlagda inom
leromréadet.

8.2.3 Teknisk beskrivning

e (G12-007 — grundvattenbortledning for att sinka av grundvattentryck under
schaktbotten samt bortleda lanshallningsvatten vid schakt for betongtrag for passage
under vig 510. Arbeten utfors inom tatskdrm. Djupaste avsankningsniva ar cirka +13
och arbeten kommer att paga under cirka 15 manader.

¢ (G12-004 — grundvattenbortledning vid tillfalliga schakt for anldggande av vagbro 6ver
jarnvagsanlaggningen. Utfors inom samma schakt som G12-007.

e G12-008 - jord- och bergskarning for jarnviagsanldggningen genom ett hojdparti
soder om vag 510, med ett maximalt djup péa cirka 12 meter. Oster om skidrningen
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kommer en utskiftning for en servicevag att kriava en mindre tillfallig bortledning av
grundvatten. Dranering av grundvatten fran skiarningen sker séderut mot Kyrksjon.

e Skyddsinfiltration vid behov for vig 510 och E4
S

~ ; é‘ )
' ' o) o™ i\ BRLA BT
[ Ispont — |Abetsvagar ymmmmm( vagbrolamvagsbro (v)  [Toe e e o] Utskifining  EXSEHNK Mg Skyddsinftration Planerad finnriktning ytvatten
LT 1T Stant ellerbank ETETITT Tyckbark atmarker & // Apaning | ochirdg | | o

Figur 8. Orienterande figur éver bank strax norr om Kyrksjon, skdrning och trdg under vég 510
samt omledning av dike Osterby.

8.2.4 Paverkan och effekt

Vister om jarnvagen ligger E4, som ar sattningskénslig inom leromradet. Inga skadliga
sdttningar forvintas uppkomma med skyddsatgarder i byggskedet samt att anldggningen
utformas som ett tatt trag i driftskedet.

Brofasten for befintlig vagbro for vag 510 ar kinsliga for grundvattenpaverkan, men risken
for paverkan bedoms som liten.

Skarning och utskiftning séder om vig 510 bedoms inte medfora risk for skadliga sattningar.

8.2.5 Skadefoérebyggande atgarder och skyddsatgarder

Som skadeforebyggande atgiard planeras anldggningen utformas som tétt trag under vag 510.
Tvartatningar langs traget utfors for att undvika en utjamning av grundvattennivaerna langs
traget.

Schaktet for trag under vag 510 planeras att goras inom tatskarm for att motverka skadliga
sattningar till foljd av grundvattensankning vid E4 och vag 510. Med tatskarm bedoms
skadliga sattningar inte uppkomma vid E4 och vag 510. Det kan dock dven komma att
behovas skyddsinfiltration, om grundvattenpaverkan blir storre an forvantat.
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8.3 Kyrksjon

8.3.1 Planerad anlaggning

I detta avsnitt beskrivs de vattenverksamheter som utfors inom eller i direkt anslutning till
Kyrksjons vattenomrade. Jarnvagsanlaggningen anliaggs i skarning och bank 6ver
jordbruksmarken i den norra delen av omradet. Kyrksjon samt dalgdngen séder om Kyrksjon
passeras pa en ca 725 meter lang 1adbalkbro av betong med cirka 18 stod. Se visualisering i
Figur 9.

Figur 9 Visualisering ur 3D-modell med vy 6ver bro over Kyrksjon, vyn ses mot sydvdst. Observera
att vyn dr en illustration av hur den fardiga anldiggningen kan komma att se ut och att den kan
avvika fran nuvarande omgivningsforhallanden, exempelvis avseende vegetation och byggnader.

8.3.2 Omgivningsforhallanden

Jarnvagen forlaggs parallellt med E4 pa dess Ostra sida. Jarnvagens strackning gar 6ver den
lertackta dalgéng dar Kyrksjon ligger. I det ldglanta omradet finns det storre
sammanhangande grundvattenmagasinet, magasin Kyrksjon. For beskrivning av Kyrksjon
och 6vriga omgivningsforhéllanden, se avsnitt 7.

8.3.3 Teknisk beskrivning

Jarnvagsbron 6ver Kyrksjon innebar bade arbete i vattenomréde och grundvattenbortledning
vid de brostod som uppfors pa land. De brostéd som uppfors med dessa skilda
forutsattningar har givits tvé olika ID-nummer, dir Y13-001 beskriver de brostod som
uppfors i sjon och G13-001 de brostod som utfors pa land. Oversikt 6ver anldggningarna
finns i Figur 10.

¢ Y13-001 - anldggande av cirka nio brostéd inom Kyrksjons vattenomrade pa en
stracka av 360 meter. Utbredning av schakter inom vattenomradet bedoms uppga till
cirka 1500 m2. Brost6d inom vattenomrédet kommer utforas inom kassuner.

¢ G13-001 — grundvattenbortledning vid anldggande av brostod 6ver dalgangen soder
om Kyrksjon. Cirka nio av brostoden anldggs utanfér Kyrksjons vattenomrade.
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Grundvattenbortledning kommer ske under cirka 1 ar till en niva om cirka 4 meter
under markytan.

¢ Y13-010 — anldggande av arbetsbrygga i Kyrksjons vattenomrade for att mojliggora
transporter och tjina som arbetsyta for palnings- och spontmaskiner vid arbeten med
jarnvagsbron. Bryggan planeras att palas och den anldggs 1-2 meter Gster om
planerade brostods ytterkant. Efter anlaggning av brostod tas arbetsbryggan bort.
Arbetsbryggan har en lingd pé cirka 350 meter och berdknas omfatta cirka 2 500 m?
av vattenomradet.

¢ Y13-005 — uttag av ytvatten fran Kyrksjon for processvatten. Vattnet behovs till
processvatten for tunneldrift samt eventuell skyddsinfiltration. Uttagsbehovet uppgar
till ca 71/s. Uttag sker fran tva platser, i norra och sédra strandkanten. Den narmare
placeringen av uttagspunkterna bestams i detaljprojekteringen.

¢ Y13-013 - uppforande av anldggning inom Kyrksjons vattenomrade for jarnvagsbank.
Totalt omfattar banken cirka 1 400 m2 av vattenomradet. Ingen del av banken ligger
under sjons medelvattenstand.

e For banken behover ett antal diken anldggas inom vattenomradet: Y13-009, som ar
en ca 70 meter lang trumma genom banken, Y13-011, som ar ett bankdike pa Gstra
sidan jarnvagen med en langd om cirka 50 meter och Y13-004 som éar ett utloppsdike
med en langd pé cirka 50 meter som rinner ut i Kyrksjon. Dikena omfattar cirka
220 m?2 av Kyrksjons vattenomrade och ingen del av dikena ligger under sjons
medelvattenniva.

[ spont — 4 Jmmm—(vagbrolsamvagsbro (v) [ olUtskitning [ Temporar paibrygga [ Betongtunniar och trag

TILTLYAT ] Stant elter bank TTTTYLTY Tryckbank
o [

Planerad rinnriktning ytvatten L

& Befintig lecning [ 7emeo avetsbadd [ JBergtunnel

Figur 10. Orienterande figur over de olika anldggningsdelarna i och kring Kyrksjon.

8.3.4 Paverkan och effekter

I samband med bland annat etablering av arbetsbrygga samt palnings- och
spontningsarbeten for brostod (Y13-010 och Y13-001) kan omfattande grumling och
sedimentation uppsta. Utan skyddsatgarder kan grumlingen spridas inom hela sjon och
effekterna i byggskedet bli stora.
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Temporir paverkan pa bottenforhallanden kommer att uppkomma inom hela arbetsomradet
inom vattenomradet. Bottenférhéallanden och ekologiska funktioner bedoms dock aterbildas
inom loppet av nagra sasonger efter brobyggets slutférande.

Uttag av ytvatten ur Kyrksjon for processvatten (Y13-005) motsvarar cirka 2-4 % av Abyéns
medelvattenforing. Vattenutbredningen i Kyrksjon paverkas inte av uttaget och darmed inte
heller de ekologiska vardena i sjon.

Den fysiska paverkan pa naturvirden av att anldgga bank norr om Kyrksjon har hanterats
inom jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning. Dikena och banken norr om Kyrksjon
avslutas en bit fran strandkanten och arbetena bedoms darfor inte orsaka att grumligt vatten
tillfors Kyrksjon. Nagra specifika skyddsatgiarder behovs darfor inte for att begransa
grumling i Kyrksjon till f6]jd av anldggande av diken utanfér medelvattenstand eller bank.

Grundvattenbortledning i byggskedet (G13-001) i samband med schakt for brostod kan ge
upphov till en temporar paverkan pa grundvattennivaerna i magasin Kyrksjon. Detta bedoms
inte ge upphov till nagra effekter. Lanshéllningsvatten aterfors efter erforderlig rening till
Kyrksjon.

8.3.5 Skadefbérebyggande atgarder och skyddsatgarder

Grumlande arbeten i Kyrksjon ska ske inom grumlingsskydd, till exempel tatslutande
siltgardin, for att undvika att grumling sprids i resterande delar av Kyrksjon. Grumlande
arbete avser gravning, schaktning och andra fysiska anlaggningsarbeten som beror sediment
inom sjons medelvattenutbredning. Grumlingsskyddet anlidggs Gster om arbetsomradet och
utfors i tva delar sa att det finns en 6ppning vid utlopp for diket/kulvert under E4 mellan
Lillsjon och Kyrksjon.

Grumlingsskydd anviands under tiden for grumlande arbete samt uppskattningsvis en ménad
darefter, till dess att grumlingen &r i samma storleksordning som i resterande del av sjon.
Arbete inom vattenomrade bedéms péaga i upp till tre ar.

Intagen for ytvattenuttag i Kyrksjon ska forses med galler eller spalter for att forhindra att
fisk skadas vid vattenuttaget.

8.4 Edebytunnlarna

8.4.1 Planerad anlaggning och omgivningsférhallanden

Jarnvigen anliggs i skarning och tunnel 6ster om E4 genom uppstickande hojdomréden
bestaende av berg och morian mellan dalgangarna vid Kyrksjon och Lindefiltet. I omradet
anlaggs dven nya pafarter till E4, se Figur 11.
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Figur 11 Visualisering ur 3D-modell med vy 6ver norra och sédra Edebytunneln. Kyrksjon syns i
norr, overst i bilden och befintlig vdg E4 till vinster 1 bilden. Observera att vyn dr en illustration av
hur den fiardiga anldggningen kan komma att se ut och att den kan avvika frdn nuvarande
omgivningsforhallanden, exempelvis avseende vegetation och byggnader.

8.4.2 Teknisk beskrivning

Edebytunnlarna ar tva kortare tunnlar som lutar norrut. Arbetet med tunneldrivning bedéms
paga ca 1,5 ar. For oversikt over vattenverksamheter vid Edebytunnlarna, se Figur 12.

¢ (G13-005 — anldggning av en cirka 150 meter lang jairnviagstunnel i berg med
tillhérande tunnelportaler kallad norra Edebytunneln. Dranerande niva for tunneln
sjunker norrut till som lagst cirka +20.

¢ G14-004 — jord och bergskarning for jarnviagsanldggningen mellan den norra och
sodra Edebytunneln. Skarningsdjupet ar cirka 11 meter.

¢ G14-005 — anldggning av en cirka totalt 160 meter lang jarnvagstunnel i berg med
tillhorande tunnelportaler kallad sodra Edebytunneln. Tunnelns djupaste nivé ligger
pa cirka +25.

e G14-006 — tillfdllig grundvattenbortledning (nédgon vecka) for
markforstarkningsatgard i form av utskiftning for jarnvagsanldggningen vid sodra
dnden av sodra Edebytunneln. Avsankningsnivan ligger pa cirka 3 meter under
markytan.

¢ (G13-004 — schakt for fordrgjningsmagasin norr om norra Edebytunneln. Magasinet
syftar till att i driftskedet jamna ut floden fran jairnviagsanlaggningen innan det avleds
till befintlig dkerdranering. Magasinet anldggs i en moranslant och medfor en
permanent grundvattenbortledning, cirka 2 meter under grundvattennivan i
moranslanten.

40 (59)
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Figur 12. Oversikt vattenverksamheter vid Edebytunnlarna

8.4.3 Paverkan och effekter

Inom paverkansomradet for Edebytunnlarna och skiarningen mellan dem finns fyra
riskexponerade objekt, se dven Figur 13:

e E4g

e Ett sméavatten i skog (N04-13676)

e Vatmark (Vi4-001)

e Grundvattenkinslig fornlamning (stensattning 1.2013:8106)

Oster om skirningen mellan tunnlarna finns en vatmark som utgérs av ett smavatten med
mattligt naturvarde i skog pa tidigare odlingsmark. Vatmarken ligger dock hogt i terrdngen
inom ett leromrade och bedoms inte ha ndgon kontakt med vare sig det undre
grundvattenmagasinet eller grundvattenmagasinet i berg. Tillrinningen till vitmarken
kommer troligtvis att minska nigot genom att ytavrinning rinner in mot skiarningen istillet
for mot vatmarken (beror cirka 3 % av tillrinningsomradet). Ingen minskad tillrinning
bedoms uppsta pa grund av bergtunneln da topografin dr mycket brant och nederbérd darfor
troligtvis dven fortsatt kommer rinna av sa snabbt att det inte hinner infiltrera.

Sodra Edebytunneln innebar att en mindre del av avrinningsomradet mellan Sorsjon och
Kyrksjon forandras vilket innebar en forsumbar minskning av tillrinningen till Sérsjon.

Sattningskansliga delar av E4 ligger inom paverkansomradet cirka 200 meter vister om
planerad skdrning mellan Edebytunnlarna och nordvist om norra Edebytunneln. Avstédndet
fran Edebytunneln tillsammans med nivan pa E4 i forhallande till jarnvagsanldggningens
draneringsniva medfor att en grundvattensiankning inte bedoms kunna bli storre dn en
meter. Nagra skadliga sdttningar bedoms vid denna avsankning inte uppkomma. Ingen
skyddsatgard med hénsyn till E4 bedoms behovas for bergtunnlarna, varken i bygg- eller i
driftskedet.

Det finns ett par grundvattenkinsliga fornlamningar inom paverkansomradet fran
Edebytunnlarna. Ldmningarna bedoms dock inte paverkas negativt av
grundvattenbortledningen.
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Inga sattningskansliga objekt finns inom paverkansomradet for grundvattenbortledning fréan
fordrojningsmagasinet, varfor nagra skyddsatgarder for att begriansa grundvattenpaverkan
inte planeras vid anldaggande eller drift av fordréjningsmagasinet.

8.4.4 Skadeférebyggande atgarder och skyddsatgarder

Inga skadeforebyggande- eller skyddsatgarder bedoms behovas for anldggande eller drift av
Edebytunnlarna med tillhorande skarningar och utskiftning, for motiv se stycket ovan.

8.5 Dikesomledning dike Osterby

8.5.1 Omgivningsforhallanden

Dike Osterby ir ett dike i jordbruksmark som rinner i vigdike lings E4 mot Kyrksjon. Det
har ett 1agt naturvirde (ID: N04-13647). Medelvattenforingen i diket ar ca cirka 7 1/s. Diket
har sedan tidigare ett antal genomledningar men ar till storsta delen ett 6ppet dike.

8.5.2 Planerad anlaggning och teknisk beskrivning

Jarnvigsanliggning kommer att vid cirka km 12+500 att korsa Dike Osterby, vilket medfor
nedan atgarder.

e Y12-004 och Y12-009 — anliggning av tvi nya trummor i Dike Osterby.

e Y12-003 och Y12-008 — omledning av Dike Osterby. Dikesstrickan som omleds &r
cirka 70 meter.

Arbetena bedoms ta mindre 4dn 1 manad.

8.5.3 Paverkan, effekter och behov av skyddsatgarder

Dir jarnvigen korsar Dike Osterby har den ett 14gt naturviirde (N04-13647). Under arbetet
med anldggning av nya trummor och omledning av dike rinner vattnet som idag i befintlig
afara. Detta gor att arbetet kan genomforas i torrhet och pé sé vis uppkommer ingen eller
begrinsad grumling vid anldggningsarbetena utom precis da vattnet leds om till den nya
faran.

Nagra specifika skyddsatgarder behovs inte da risken for grumling ar liten. Paverkan foljs
upp i kontrollprogram.

8.6 Ovriga skarningar

Skarning G11-003 - jord- och bergskarning for jarnviagsanlaggningen planeras anliggas
genom ett héjdparti norr om dike Osterby med ett maximalt djup pa cirka 15 meter.
Dranering av grundvatten sker soderut. En stracka av E4 som ar sattningskanslig samt en
enskild brunn ligger inom péverkansomrédet. Eventuella sattningar och behov av atgiarder
foljs upp i kontrollprogram.
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9 Miljokonsekvenser

Som tidigare namnts har en miljokonsekvensbeskrivning for vattenverksamhet upprattats
som dr gemensam for hela strickan som omfattas av jarnvagsplan Gerstaberg—Langsjon,
Bilaga D. Delomrade Ho16 sodra behandlas sarskilt i miljokonsekvensbeskrivningens kapitel
10 och i del av kapitel 15. Nedan redogors kortfattat for innehallet i
miljokonsekvensbeskrivningen med avseende pa delomrade Hol6 sddra. Av Figur 13 framgar
de riskexponerade objekt som identifierats i miljobedomningsprocessen.

9.1 Forutsattningar

Landskapet i delomrade H610 sodra bestar langst i norr och vid Edebytunnlarna i soder av
produktionsskog men den storsta delen bestar av storskaligt uppodlad jordbruksmark i
Kyrksjon och Lillsjons dalgéng. Dalgangen har bebotts och brukats under lang tid och pa
omgivande hojder finns gravfilt som tillhort den forhistoriska bebyggelsen. Har finns flera
gardar, bland annat Edeby herrgard samt rekreationsomraden kring sjéarna.

Sjoarna som har héga naturviarden ar forbundna med ett vattendrag som ar kulverterat under
E4, Kyrksjon avvattnas vidare dsterut via vattendraget Abyan till Stavbofjirden cirka 2 km
nedstroms. Kyrksjon hyser flera inhemska stormusslor men ar naringsrik och 6évergodd.
Ostlanken passerar sjon i dessa vastra del, och utmed stranden finns tva naturviardesobjekt,
en svimlovskog (NH4-10054) och en sumpskog (NH4-10084), bada med mattligt
naturvirde. Ett smavatten (N04-13676) med lagre naturvarde ar beldget i en vatmark ett
hundratal meter ster om sédra Edebytunneln. Abyan bedéms ha hogt naturviirde nedstréms
ett dimme vid Abykvarn. I 6vrigt saknas naturvirdesobjekt som kan p&verkas av
vattenverksamheten i delomrédet.

Inom delomrédet finns kulturmiljoobjekt med kinslighet for paverkan av eventuell
grundvattensinkning, en boplatslamning (L.2019:6882) vid Lindefiltet cirka km 14+700
samt en stensattning vid sodra Edebytunneln (1.2023:8106).

Det finns bostadsbebyggelse som berdrs av buller under byggnadstiden pé flera platser i
delomradet som till exempel vid vig 513 i delomradets norra del, vid vag 510 vid Osterby
Oster om banan samt allra langst i soder vid Edeby gard, vaster om E4 km cirka 13+850.

Naturresurser for vattenforsorjning finns i form av ett grundvattenmagasin, Magasin
Kyrksjon som omfattar storre delen av delomrddet samt en enskild dricksvattenbrunn vid
Osterby.

Inom paverkansomradet for grundvatten har nagra fastigheter med grundvattenberoende
grundliaggning inte pétriffats, ej heller ndgra energibrunnar eller ndgon fororenad mark.
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9.2 Konsekvenser

Miljopaverkan fran vattenverksamheterna ar i flertalet fall temporér. I
miljobedomningsprocessen har dnda ett omfattande arbete gjorts for att utreda behov av och
ta fram skyddsatgirder. Kontroller och 6vervakning kommer att ske - bade under byggskedet
och efter fardigstallande. Samrad med tillsynsmyndigheter kring kontrollprograms
omfattning och innehall kommer att hallas infér byggstart.

Avseende naturviarden i delomradet kommer den cirka 700 meter langa bron vid Kyrksjon att
utforas med hilften av sina brostdd i vattenomradet och resterande pa land, séder om sjon.
Bron kommer att byggas med hjalp av en arbetsbrygga. For att undvika grumling som
paverkar naturmiljon kommer grumlingsskydd som omsluter byggarbetet i vattnet att
anviandas, det utfors i tva delar s& att fiskvandring mellan sjoarna kan fortga.

Arbetsomradet under byggnadstiden bedoms som mest bli 2 hektar och inom denna yta
kommer arbetsomradets funktion som reproduktionsomréde for fisk och fagel forsvinna,
liksom mojligheten att anvinda omradet for att soka foda. Bottenlevande arter som musslor
kommer ocksé att forsvinna fran arbetsomradet. Ytan som anviands under byggskedet
motsvarar dock endast 1% av sjons totala yta och arbetet bedoms inte medfora varaktiga
konsekvenser for sjons naturviarden. Yta som tas i ansprak permanent for brostod i
vattenomradet d4r mindre dn 0,05% av sjons yta och med skyddsatgiarder bedoms den
sammantagna konsekvensen for Kyrksjons naturvirden vara mattlig i byggskedet och liten i
driftskedet.

For Abyan beddms inte nigra konsekvenser uppsta av det temporira uttag av vatten som ska
goras i Kyrksjon, da huvuddelen av vattnet aterfors genom infiltration i Kyrksjons
avrinningsomrade. For de 6vriga naturvardesobjekten svimlévskogen (NH4-10054) och
sumpskogen (NH4-10084) bedoms konsekvenserna bli méttliga. For smévattnet (No4-
13676) blir konsekvensen liten eller obetydlig da naturvardet till stor del behalls.

For stensattning vid sodra Edebytunneln (L2023:8106) och boplatslamningen vid Lindefaltet
(L2019:6882) km 14+700 bedoms ingen eller obetydlig konsekvens uppsta.

Avseende buller under byggnadstiden forvantas bullernivierna att bli forhojda vid tvé
bostider vid vig 513, vid ett tjugotal bostader vid Osterby, samt vid Edeby gard, vister om E4
i sodra delen av delomradet. For flera av bostdderna kommer temporéra
bullerskyddséatgarder att bli aktuella sdsom vid vig 513 och vid Osterby.

Avseende vattenforsorjning och Magasin Kyrksjon bedoms den grundvattenbortledning som
sker under byggnadstiden och efter att anldggningen ar klar, vara liten. I forhallande till
magasinets storlek bedoms endast liten effekt pd grundvattennivéerna och négra
skyddsétgiarder bedoms inte behovas. Den enskilda dricksvattenbrunnen vid Osterby kan
komma att paverkas vid torra perioder och skulle det intraffa i byggskedet kommer
Trafikverket att tillse att tillgang till vatten finns.

Inom och nedstréms delomradet forekommer ytvattenforekomsterna Kyrksjon, Abyan och
Stavbofjarden. Med de anpassningar som gjorts av anlaggningens lokalisering och
utformning bedoms byggnation och drift av Ostlanken inte motverka att kvantitativ, kemisk
eller ekologisk status uppfylls for ndgon av vattenférekomsterna. Inte heller bedoms att
uppfyllande av status for nagon enskild kvalitetsfaktor under ekologisk status motverkas for
vare sig Kyrksjon, Abyén eller Stavbofjirden.
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10 Forslag till villkor

Trafikverket foreslar att tillstandet forenas med foljande villkor f6r vattenverksamhetens
bedrivande.

10.1 Allmant villkor

1. Om inte annat framgar av ovriga villkor ska vattenverksamheten bedrivas i
huvudsaklig 6verensstimmelse med vad sokanden i ansokningshandlingarna och i
ovrigt angett eller dtagit sig i malet, sévitt avser frdgor som ar av betydelse for att
begriansa paverkan pa manniskors hélsa eller miljon.

10.2 Sarskilda villkor

2. Grumlande arbeten i Kyrksjon ska utféras inom grumlingsskydd bestaende av
tatslutande siltgardin eller annan avskdrmning med motsvarande funktion i syfte att
forhindra spridning av grumligt vatten utanfor arbetsomradet.

3. Intagen for bortledning av vatten fran Kyrksjon ska forses med galler eller spalter for
att forhindra att fisk skadas vid intaget.

10.3 Kontrollprogram

4. Trafikverket ska senast sex veckor innan den tillstandspliktiga verksamheten pabdrjas
till tillsynsmyndigheten inge reviderade kontrollprogram. Kontrollprogrammen ska
héllas aktuella och far efter samrad med tillsynsmyndigheten justeras allteftersom
verksamheten fortskrider.
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11 Utgangspunkter for villkorsreglering

11.1 Inledning

Det ar Trafikverkets erfarenhet att det har kommit att utvecklas nagot av en norm att
tillstand till vattenverksamhet regelmassigt forenas med ett antal villkor (ut6ver det
allmanna villkoret). Denna praxis har for Trafikverkets del manat fram en gradvis 6kning av
antalet villkor som foreslas i Trafikverkets ansokningar om vattenverksamhet. Ofta ar det
fraga om séddana atgiarder som annars skulle anges som skyddsétgarder i ans6kan men som
med hansyn till de uppfattade forvantningarna istillet anges som forslag till villkor. Nyttan
med en sddan ordning kan ifragaséttas.

Det ar Trafikverkets tolkning att miljobalkens skrivning i 16 kap. 2 § att ett tillstand far
forenas med villkor inte 4r detsamma som att villkor alltid ska foreskrivas. Avgorande for om
ett tillstand ska forenas med villkor ar att sddana behovs, exempelvis for att forhindra skada
pa eller oldgenhet for omgivningen (jfr 22 kap. 25 § forsta stycket p 6-13 miljobalken).

Nedan redogor Trafikverket for motiven till de villkor som foreslagits gilla for
vattenverksamhetens bedrivande inom delomrade Ho616 sodra. I detta avsnitt utvecklar
Trafikverket ocksa sina bedomningar i fradga om de delar av verksamheten dar inga sirskilda
villkor har foreslagits i denna ans6kan men som ofta ar foremal for villkorsreglering i
tillstand. Trafikverket lyfter harvid sarskilt villkorsreglering avseende
grundvattenbortledning, lanshallningsvatten fran schakter och skiarningar, buller och
vibrationer samt dtagande om vandringshinder.

11.2 Motivering av foreslagna villkor

11.2.1 Det allmanna villkoret

Den av Trafikverket foreslagna villkorsformuleringen innehéller fortydligandet att kravet
avser fragor av betydelse for paverkan pa manniskors hélsa eller miljon. Tilldgget bor ses som
just ett fortydligande av vad som redan géller vid tillimpning av det allmanna villkoret.
Magjligheten att forena ett tillstind med villkor framgar av 16 kap. 2 § miljobalken. Avgérande
for om ett tillstdnd ska forenas med villkor ar dock att sidana behovs - t.ex. for att forhindra
skada pé eller oldgenhet for omgivningen (jfr 22 kap. 25 § forsta stycket p 6-13 miljobalken).
Samma utgangspunkt giller forstas dven vid uttolkning av det allmanna villkoret, som
foljaktligen inte kan anses fa den verkan att ocksa sddana uppgifter i underlaget blir
bindande som saknar betydelse for uppfyllandet av miljobalkens syften.

Trafikverkets syfte med den foreslagna formuleringen &r att i tillstdnd till vattenverksamhet
undvika onddig bundenhet vid detaljer angaende utformningen av de tekniska l6sningar och
de anldggningar som beskrivits i ansokningshandlingarna. En sidan bundenhet kan manga
ganger vara helt befogat vid tillstdnd for en miljofarlig verksamhet. Men for en
vattenverksamhet inom ett vag- eller jarnvagsprojekt riskerar det en lasning av
byggverksamheten som inte ar pakallad av hansyn till allmanna intressen. Obefogade
lasningar till en viss teknisk utformning kan i sin tur 6ka kostnaderna vid upphandling av
entreprenader. Detta eftersom de tekniska lI6sningarna da redan mer eller mindre skulle vara
bestdmda i vattendomen. Incitamentet for entreprendren att hitta kostnadseffektiva
l6sningar kan da ga forlorat och i varsta fall &ven majligheten att ytterligare minska
miljobelastningen genom ett val av en annan produktionsmetod. Det blir d istillet villkoren
i vattendomen som i princip styr byggverksamheten.
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11.2.2 Grumlingsskydd vid arbeten i Kyrksjon (villkor 2)

Kyrksjon ar en cirka 2 km2 stor och naringsrik sjo med hogt naturvirde till f6ljd av naturliga
strander, nio fiskarter (ingen rodlistad) och fem arter av inhemska stormusslor, se avsnitt

7.3.

I Kyrksjon kommer en bro att anldggas med brostdd i den vistra kanten av sjon. Arbeten med
brostod for jarnvagsbro bedrivs fran en arbetsbrygga. I samband med dessa arbeten kommer

grumling att uppkomma vid gravning och andra arbeten i de 16sa bottensedimenten. Arbeten

kommer darfor att bedrivas inom ett grumlingsskydd som avgransar arbetsomradet fran den

omgivande sjon.

Eftersom arbeten med brostéden kommer att paga under mer &n ett ar ar det inte praktiskt
genomforbart med tidsrestriktioner. Att installera och avveckla grumlingsskydd ar ett
omfattande arbete och materialet som anvinds till grumlingsskydd kan vanligtvis inte nyttjas
igen. Det finns heller ingen uppenbar miljonytta med en reglering i tid av nar arbeten i
vattenomrade far utforas.

Villkoret omfattar endast arbeten i Kyrksjon. Nar det géller grumling harrorande fran
arbeten i anslutande diken som mynnar i Kyrksjon har det inte bedomts nédvandigt att
foreskriva nagra skyddsatgirder. Arbete i diken eller andra vattenomraden som inte traffas
av villkoret kommer att omfattas av kontrollprogram och om omfattande grumling eller
annan ovantad paverkan uppkommer kan grumlingsbegransande atgiarder vidtas inom
ramen for kontrollprogram, se avsnitt 13.1.2. Har kan ocksa noteras att diken norrifran dar
bank anldggs, mynnar inom arbetsomradet som avgransas av grumlingsskydd varfor
eventuell grumling inte sprids till 6vriga delar av sjon.

Grumlingsskydd anviands under tiden for grumlande arbete (Y13-001, Y13-010) samt
uppskattningsvis en manad darefter, tills att grumlingen ar i samma storleksordning som i
resterande del av sjon. Anlaggande av brons 6verbyggnad mm genererar ingen grumling.

11.2.3 Villkor om kontrollprogram (villkor 4)

Trafikverket har gjort en méngd ataganden att f6ljas upp inom ramen for
kontrollprogrammet. Ett villkor om upprittande av kontrollprogram foreslas darfér. Den tid
om sex veckor som foreslas bedoms vara tillracklig infor byggstart eftersom Trafikverket
kommer att ha en néra dialog med tillsynsmyndigheten infor upprittandet av
kontrollprogrammet. Vad géller innehallet och utformningen av kontrollprogrammet
héanvisas dven avsnitt 13 Uppfolining och kontroll.

11.3 Omraden som inte foranleder villkorsforslag

11.3.1 Inledning

I detta avsnitt utvecklar Trafikverket sina bedomningar i fraga om grundvattenbortledning,
lanshéllningsvatten fran schakt och skarningar, buller och vibrationer samt atagande om
vandringshinder. Dessa omraden har identifierats som sddana fragor som ofta ar foremal for
villkorsreglering i tillstind, men dar Trafikverket gor bedomningen att villkor inte ar
nodvandiga i detta fall.
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11.3.2 Grundvattenbortledning

Syftet med villkorsreglering avseende grundvattenbortledning ar att uppfyllelse av
miljobalkens mal och krav ska sikerstillas, framforallt allt for att konkret reglera hur
miljobalkens forsiktighetsprincip ska tillimpas i det enskilda fallet. I detta sammanhang blir
det viktigt att lyfta fram att det inte finns nagot rakt orsakssamband mellan en viss volym
bortlett grundvatten och uppkomsten av skador. Det ar flera samverkande handelser som
maste beaktas. Hur villkor for grundvattenbortledning utformas kan fa en mycket stor
betydelse for projektets kostnader, framdrift, klimat- och omgivningspaverkan. Forskning
visar att villkor for grundvattenbortledning som utformas pé ett sitt som inte ar
dndamalsenligt kan bli mycket kostnadsdrivande och fa en stor paverkan pa den mojliga
framdriften for ett projekt avseende byggnationen av en bergtunnel. Det finns inte heller
nagon enhetlig modell for hur omgivningspéverkan fran grundvattenbortledning ska
hanteras i villkor. Till synes likartade projekt har historiskt fatt olikt utformade villkor.

11.3.2.1 De vanligaste villkoren vid grundvattenbortledning

De vanligaste villkorskonstruktionerna vid tillstindsprovningar for grundvattenbortledning
ar villkor kopplade antingen till inldckage eller till grundvattennivaer.

For bergtunnlar brukar tillstindet ofta omfatta reglering av tilliten mangd inldckande
grundvatten i tunneln. Sattet som villkoren forutsitts innehallas ar vanligtvis genom titning
av tunneln. Inlackagevillkor brukar anges som ett maximalt tilldtet inldckage, angivet som
volym per tidsenhet for en viss stracka. Sddana villkor for bergtunnlar kan ges bade for
byggnationen och driften. Inlackagevillkor kan i méanga fall vara lampliga for bergtunnlar,
dven om det bor framhallas att métning av inldckage ar behéftad med osidkerheter. Detta
speciellt under byggskedet dd magasinering i tunnelbotten och inblandning av processvatten
t.ex. for kylning av borriggar forsamrar matnoggrannheten.

Nar det géller grundvattenbortledning fran 6ppna konstruktioner som schakter och
forskarningar, ar villkor kopplade till mangden inlackande grundvatten olampliga. Detta
oavsett om de anlaggs i jord eller berg. Det grundvatten som lacker in i sddana 6ppna
konstruktioner kommer alltid att ofrdnkomligen blandas med dagvatten och smailtvatten. Det
blir darfor omgjligt att med négon form av sdkerhet folja upp ett villkor som reglerar
omfattningen hos ett inldckage i 6ppna konstruktioner som inte dr nederbordsskyddade.

For 6ppna konstruktioner ar det istillet vanligt med villkor som reglerar
grundvattennivierna antingen inom schakten eller avsankningens utbredning. Sittet att
innehalla ett nivavillkor i omgivningen ar vanligtvis att arbetet bedrivs inom nagon form av
tatskdrm som forhindrar inlackage, och vid behov dven att vatten infiltreras i syfte att
bibehélla grundvattennividerna i omgivningen. Det bor dock noteras att ett sddant nivavillkor
bara kan kopplas till sjdlva byggnationen av en anldggning och d& bara gélla under en
begrinsad tid. Ett villkor att innehélla en grundvattenniva som ska gélla &ven for driften av
en anldggning ger ndmligen ett evigt ansvar for ett naturtillstand. Ett sidant ansvar ar inte
mojligt att uppratthélla pa grund av bl.a. andra aktorers grundvattenbortledningar i
naromradet eller klimatforandringar med mera.

Villkor for grundvattennivaer ar inte lampliga nér det giller grundvatten i berg eftersom
grundvattnet har forekommer i heterogena spricknatverk och inte samlat i ett
grundvattenmagasin, och grundvattennivan kan variera stort mellan enskilda sprickor.

11.3.2.2 Allmant om inlackagevillkor

Tétning av bergtunnlar dr mycket kostnadskriavande och det tar 1ang tid. Det finns ocksa tva
risker kopplade till utférandet av sddana tatningsatgiarder. Den forsta risken ar att inte
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genomfora en tatningsatgiard som borde ha genomforts. Detta kan i sin tur leda till en skadlig
omgivningspaverkan. Den andra risken ar att genomfora en tatningsétgird som inte borde
genomforts. Detta kan i sin tur leda till betydande kostnadsokningar, onodig klimatpéaverkan
och onddigt forsena tunneldrivningen och detta utan att nagon reell miljonytta eller minskad
risk for skador uppkommer. Det ar darfor viktigt att man kan forhélla sig till dessa risker nar
villkoren for ett tillstind bestams.

Verksamhetsutovaren kan vid en reglering som inte i tillracklig grad tagit hansyn till den
andra risken tvingas att vidta dyra och tidskravande tatningsatgarder bara for att innehélla
ett visst villkor och detta oavsett om det faktiskt foreligger nagra risker for skador eller annan
omgivningspaverkan vid ett 6vertradande. Det kan ocksé vara sa att en eventuell
omgivningspaverkan skulle ha kunnat undvikas pa andra satt, men att villkoret d& utgor ett
hinder mot saddana alternativa l6sningar.

11.3.2.3 Samband mellan inlackage och risk for skada

Som namndes inledningsvis finns inte nigot rakt orsakssamband mellan en viss volym
bortlett grundvatten och uppkomsten av skador. Det ar flera samverkande handelser som
maste intréaffa. Inldackaget till en bergtunnel harror vanligtvis fran bergets vattenforande
sprickor. For att inlackaget ska orsaka en grundvattensankning i ett narliggande
grundvattenmagasin i jord méaste det via ett system av sprickor finnas kontakt mellan tunnel
och detta magasin.

Vid vissa geotekniska och hydrogeologiska forhallanden kan ett stort inldckage ha liten
paverkan pa magasinet, medan vid andra forhallanden kan aven ett litet inldckage ha en stor
paverkan. Sanks grundvattennivan och magasinet dessutom overlagras av en lera kan en
minskning av portryck i leran initieras. Detta dr dock en langsam process som ar beroende av
lerans vattenledningsforméaga, maktighet samt den hydrauliska gradienten mellan leran och
grundvattenmagasinet. Grundvattenavsankningens varaktighet dr hiar dessutom avgorande
for forandringen av portrycket. Ju langre avsankningen péagar desto storre blir risken for en
forandring. Ett minskat portryck kan sedan i sin tur paborja en sattningsprocess i leran. Om
en siattning utvecklas kan detta i sin tur ge upphov till skador pa byggnader, ledningar och
anlaggningar. Hur stora skadorna sedan blir ar beroende av sittningens storlek men ocksa
sattningskanslighet hos sjilva objekten utifran hur objektet ar grundlagt.

11.3.2.4 Behov av villkorsreglering for Edebytunnlarna

De hydrogeologiska forutsiattningarna och tunnlarnas lage i forhéllande till riskexponerade
objekt innebar att ingen skadlig omgivningspaverkan bedoms uppkomma. Nagra
tatningsatgarder ar ddarmed inte motiverade fran omgivningspaverkanssynpunkt (se avsnitt
10.3.3.3 i Bilaga D.2 PM Yt- och grundvatten Gerstaberg-Léngsjon och avsnitt 8.4 i denna
ansokan). Trafikverkets bedomning ar darfor att det inte beh6vs nagra villkor relaterade till
grundvattenbortledning eller titning for Edebytunnlarna. Arbetena far dven har féljas upp
inom ramen for det allmidnna kontrollprogrammet enligt forslaget i avsnitt 10.3
“Kontrollprogram”.

For andra tunnlar som byggs for Ostlanken och dér inldckaget behover begransas utifran
omgivningspaverkan sa kommer Trafikverket att foresla en reglering av inlickaget under
bygg- och driftskedet. Utformning av villkor samt de narmare skalen till det utvecklas inte
har eftersom det inte ar aktuellt for Edebytunnlarna.
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11.3.2.5 Behov av villkor fér schakter och skarningar

I den aktuella provningen har Trafikverket inte foreslagit nagra villkor som reglerar vare sig
inlackage eller grundvattennivaer. Genom det allménna villkoret regleras med bindande
verkan genomforandet av de aktuella vattenverksamheterna inklusive schaktdjup,
skadeforebyggande atgiarder och skyddsatgirder.

Vad giller inldckaget till tillfalliga schakter inom detta delomrade, huvudsakligen for brostod
och for traget vid passage under vig 510, ar det Trafikverkets bedomning att inga sarskilda
villkor behovs. Detta da verket redan ar bundet vid sina ataganden angaende arbetenas
utforande, samtidigt som en grundvattensankning endast bedoms kunna skada Trafikverkets
egna anliaggningar E4 och vag 510.

I samband med anldggandet av traget under viag 510 kan det bli aktuellt att under byggskedet
infiltrera vatten for att motverka skadliga sattningar for att skydda E4 och vag 510. Den
prelimindra bedomningen ar dock att infiltration sannolikt inte kommer att behdvas pa
platsen. Eftersom syftet huvudsakligen ar att skydda Trafikverkets egen anlaggning ar verkets
bedomning att det varken ar nodvandigt eller lampligt att kombinera tillstdndet med villkor
om infiltration, sisom att anldggningarna méste vara installerade och funktionskontrollerade
innan grundvattenbortledning paborjas.

Trafikverket bedomer ocksa att det saknas skal att foreskriva sirskilda villkor for skarningar
med hinvisning till att det inte behovs nagra skyddsatgarder pa dessa striackor men ocksa till
svarigheten att mita inlickande grundvatten (se avsnitt 11.3.2.1). Paverkan fran skiarningar
ar ocksa helt beroende av deras lokalisering och djup vilket redan har faststillts genom
jarnvagsplanen. I det fall det har bedomts oldmpligt med skdrning utifran
omgivningspaverkan har istillet tita permanenta betongkonstruktioner valts som teknisk
16sning. Pa de platser dar skdrning projekterats har det bedomts att grundvattenpéaverkan
kan accepteras. Nagra skyddsétgarder eller annan villkorsreglering behdvs darfor inte for
dessa anlaggningsdelar. Arbetena f6ljs upp inom ramen for kontrollprogrammet enligt
forslaget i avsnitt 13.1.

11.3.3 Lanshallningsvatten fran schakter och skarningar

Lanshéllningsvatten fran schakt har ofta ett hogt partikelinnehall (sediment), och kan dven
innehalla oljeféroreningar fran maskiner och kvave fran sprangning. pH kan ocksa vara
forhojt till foljd av kontakt med cement och betong. Jimfort med lanshéllningsvatten fran
tunnel ar dock kviavehalten vid ovanjordspriangning mycket liten, bland annat eftersom en
mindre miangd sprangmedel behéver anviandas och laddning kan ske pa annat sétt.

Storre schakter dar lanshallningsvatten uppkommer ar for schakt for trag under vag 510 samt
brostod for bron pé land séder om Kyrksjon. Lanshallningsvatten fran jord- och bergschakt
kommer att omfattas av kontroll avseende kvalitet och vid behov renas genom olje- och
sedimentavskiljning och eventuell pH-neutralisering, se aven avsnitt 5.7.5 och Bilaga C,
Teknisk beskrivning kapitel 8.1.2. Nagot skil att foreskriva sarskilt villkor kring denna
hantering foreligger inte.

Nair det giller lanshallningsvatten fran Edebytunnlarna planeras detta, som beskrivits i
avsnitt 5.7.5.2, att hanteras tillsammans med vatten fran Tullgarnstunneln och avledas till
Trosadn. Nagot villkor kring denna hantering ar inte pakallat for denna anscékan.

11.3.4 Buller och vibrationer

Trafikverket har inte lamnat forslag om bullervillkor for vattenverksamhet eller annat buller
inom delomrade Ho6l06 sodra. I avsnitt 5.7.4 har Trafikverket redovisat de stillen dar

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50
Telefon: 0771 - 921 921
trafikverket@trafikverket.se
www.trafikverket.se



TMALL 0422 Brev 4.0

@i
7 TRAFIKVERKET 52 (59)

bullrande arbeten utfors i vattenomrade och det kan konstateras att Naturvardsverkets
riktviarden for buller bedoms 6verskridas endast for en byggnad, vilken kommer att erbjudas
forvarv. Nagon reglering i tillstandet av buller kan darmed inte anses pakallad.

Nair det giller "annat buller”, exempelvis fran tunneldrivning, kan konstateras att det i detta
fall rader helt andra férhéllanden &dn vad som var fallet i det s.k. Citybananmalet som
hénvisas till i avsnitt 5.7.4. Citybanan ligger i centrala Stockholm och det var darfér manga
manniskor som under en 1ang tid utsattes for buller och vibrationer till f6ljd av projektet.
Inom delomréade Hol6 sodra foreligger inga sadana forutsattningar. Inom hela delomradet ar
jarnvagen lokaliserad nira E4:ans strackning och det saknas sammanhéllen bebyggelse i
banans néarhet. Darmed saknas siddana sarskilda omstéandigheter som kan motivera ett avsteg
fran huvudregeln att det som regleras i tillstdndet ar paverkan fran sjilva
vattenverksamheten. Nagot behov av villkor for annat buller torde inte foreligga, dels da
Trafikverket inom hela projekt Ostlanken redan arbetar aktivt med bullerskyddsatgarder, se
foregdende avsnitt 5.7.4. Som tidigare redogjorts hanteras alla risker avseende buller inom
projekt Ostlanken lika, oavsett om de har samband med vattenverksamhet eller inte.
Trafikverket har harvid att forhélla sig till Naturvardsverkets allménna rad for buller fran
byggplatser, NFS 2004:15.

Villkor avseende vibration torde inte vara pakallat eftersom Trafikverket i detta fall, liksom i
alla andra anlaggningsprojekt, oavsett om de medfor tillstdndspliktig vattenverksamhet eller
inte, har att folja Svensk standard:

e Svensk Standard SS 460 48 66:2011, "Vibration och stot - Riktvarden for
sprangningsinducerade vibrationer i byggnader”

e Svensk Standard SS 2 52 11, "Vibration och stot — Riktviarden och matmetod for
vibrationer i byggnader orsakade av palning, spontning, schaktning och packning”

e Svensk Standard SS 2 52 10, "Vibration och st6t — Sprangningsinducerade
luftstétvagor - Riktvarden for byggnader”

e Svensk Standard SS 460 48 60:2022 Vibration och st6t — Metod for syneforrattning
av byggnader och anldggningar i samband med vibrationsalstrande verksamhet”

11.3.5 Atagande om vandringshinder

Enligt Trafikverkets regelverk ska anldggningar dimensioneras sé att varken dimning eller
vandringshinder for forekommande vattenlevande organismer uppkommer. Detta ar en
skadeforebyggande atgard och finns tydligt kravstéllt i utford och kommande projektering av
anlaggningar i dike, sjoar och vattendrag. Nagot sarskilt villkor om detta ar darfor inte
nodvandigt.
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12 Sarskilt kring provningen

12.1 Vattenrattslig radighet

Trafikverket har radighet genom 2 kap. 4 § p. 6 lag med sarskilda bestimmelser om
vattenverksamhet. Markatkomst sker med stod av jarnvagsplan.

12.2 Samrad

Denna ansokan har foregatts av ett omfattande samradsforfarande enligt 6 kap. miljobalken,
dar Trafikverket haft avgransningssamrad med myndigheter och de fastighetsigare,
markavvattningsforetag och andra som har bedomts som sarskilt berérda av
vattenverksamheten som foljer av den aktuella jarnvagsplanen. Sarskild inbjudan till samrad
gick dven ut till alla fastighetsidgare inom ett vil tilltaget utredningsomrade for
vattenverksamhet. Da Trafikverket har bedomt att den sokta vattenverksamheten innebér
betydande miljopaverkan har inget undersokningssamrad genomforts.
Avgransningssamradet genomfordes gemensamt och samordnat med samrad for
jarnvéagsplan i form av 6ppna hus med allmanheten, berorda myndigheter och naringsliv
samt organisationer samt sarskilda moten med Lansstyrelsen i Stockholms lan och Sodertilje
kommun. Aven flertalet kompletterande samrad har genomforts.

Samtliga samradsaktiviteter som genomforts samt synpunkter pa vattenverksamheten
framgar av den bifogade samradsredogorelsen, se bilaga D.4.

12.3 Bedomning av sakagarkretsen

I bilaga E fortecknas samtliga fastigheter inom paverkansomréde for grundvatten och
fastigheter som berors av arbeten inom vattenomrade. Av forteckningen framgar
Trafikverkets bedomning i fraga om vilka av fastigheterna som sirskilt berors av
vattenverksamheten och séledes ar att betrakta som sakigare.

Trafikverket har vid avgransningen av sakagarkretsen utgatt fran g kap. 2 § lagen (1998:810)
med sarskilda bestimmelser om vattenverksamhet. Kretsen utgors saledes av de
fastighetsigare pa vars fastigheter verksamheten kan medféra skador pa mark eller vatten
som tillhor fastigheten, pa byggnader eller anldggningar som finns pa fastigheten eller pa
fastighetens anvandningssatt. Kretsen omfattar inte verksamheter inom delar av fastigheter
som vid tiden for verksamheten kommit i statlig 4go genom jarnvigsplanens permanenta
markansprak. Till sakdgarkretsen hor saledes dgare till byggnader, ledningar eller andra
anlaggningar inom potentiellt sattningskénslig lermark eller brunnar inom
paverkansomradet for grundvatten samt fastighetsidgare pa vars fastigheter skada kan
uppkomma genom arbeten i ytvatten/vattenomrade. Paverkansomréaden for
grundvattenbortledning har berdknats med bade analytiska och numeriska metoder och ar
fackmannamassigt utforda och baseras pa att schakten utfors utan spont om inte annat
anges.

Med potentiellt sattningskénslig mark raknas omraden med postglacial eller glaciallera,
gyttjelera och omraden med torv.
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12.4 Ersattning for intrang och skada

Hanteringen av ersittning kopplad till intradng regleras i jirnvagsplanen och beskrivs i
jarnvagsplan Gerstaberg—Langsjon. De vattenverksamheter, foretradesvis de
grundvattenbortledningar som denna ansokan omfattar, ska inte, med hinsyn till foreslagna
forsiktighetsmatt och skyddséatgarder, behéva medfora nagra skador pa motstaende
intressen. I vart fall kan Trafikverket inte forutse nagra sidana skador och denna ansokan
innehaller darfor inte heller ndgra uppgifter om ersiattningsbelopp. Trafikverket har infor
denna ansokan utrett och identifierat samtliga byggnader och anldggningar inom
paverkansomradet som kan antas vara kansliga for grundvattensankning enligt Bilaga D.2
PM Yt- och grundvatten Gerstaberg—Langsjon med Bilaga D.2.2c Yt- och
grundvattenberoende objekt Gerstaberg—Ldngsjon.

Trafikverket kommer att f6lja upp sin omgivningspéverkan genom bl.a. for- och
efterbesiktningar av samtliga berérda byggnader. Om skador mot férmodan @nda skulle
uppkomma far de hanteras som oférutsedda skador, se avsnitt 12.6.

12.5 Arbetstid

Trafikverket har begirt att arbetstiden ska bestimmas till tio ar. Arbeten som innebar
vattenverksamhet inom delomrade H616 norra kommer inte att ta sa 1ang tid utan byggtiden
beriknas till fyra ar for bro 6ver Kyrksjon och for arbetena under viag 510 och till tva ar for
Edebytunnlarna. Den totala arbetstiden for den stora entreprenad som
vattenverksamheterna inom Ho6l16 norra utgor en del av, uppgéar dock till ca 10 ar. I dagslaget
ar det inte planerat nar under den totala entreprenadtiden som vattenverksamheterna
kommer att utforas. Darfor begar Trafikverket en langre arbetstid, sa att
vattenverksamheterna kan utféras utan att tillstindet forfaller.

12.6 Tid for oforutsedd skada

Eventuella oférutsedda skador kommer troligen att visa sig relativt omgaende. Trafikverket
foreslar darfor att tiden for anmailan av oférutsedda skador bestams till normaltiden enligt 24
kap. 18 § miljobalken, det vill sdga fem &r fran utgangen av arbetstiden.

Om det dnda uppkommer skador med ett orsakssamband med den vattenverksamhet som
omfattas av tillstindet s& kommer dessa skador att ersittas av Trafikverket enligt
bestammelser i 31 kap. miljobalken. Sidana skador kan, enligt Trafikverkets forslag avseende
arbetstid och oférutsedd skada, goras gillande inom femton ar fran inledandet av de
tillstandspliktiga arbetena.

12.7 Provningsavgift

Kostnaderna for utforande av den tillstindssokta vattenverksamheten ligger i intervallet 50—
75 miljoner kronor. Grundavgiften uppgar saledes till 140 000 kronor enligt 3 kap. 4 §
forordningen (1998:940) om avgifter for provning och tillsyn enligt miljobalken.
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13 Uppfdljning och kontroll

Nedan beskrivs oversiktligt uppfoljning som sker inom ramen for vattenverksamheten.
Under avsnitt 13.2 Ovrig uppfolining, beskrivs exempel pa ytterligare uppfoljning som sker
inom ramen for Trafikverkets egenkontroll eller i separata kontrollprogram.

13.1 Trafikverkets uppfoljning av vattenverksamheten

Uppfoljningen syftar till att sdkerstilla kontroll och uppfoljning av vattenverksamheten och
den paverkan som kan uppkomma i omgivningen. Kontrollprogram beskriver vilka kontroller
som ska utforas och med vilken frekvens, nir atgiarder ska vidtas samt hur resultat ska
redovisas och kommuniceras med tillsynsmyndigheterna. Kontrollprogram
vattenverksamhet tas fram i samrad med tillsynsmyndigheterna, innan vattenverksamheten
paborjas. Programmet dr sedan ett levande dokument som halls aktuellt sa 1ange det finns
behov av revidering av uppfoljningen.

Under byggskedet kommer bland annat féljande kontroller att utforas:

13.1.1 Grundvatten

matning av grundvattennivéer i jord och i berg

matning av sdttningsrorelser pa anldggningar och byggnader
kvalitetskontroll av lanshallningsvatten

kontroll av paverkan pa grundvattennivéaer och flode vid anlaggningar for
skyddsinfiltration.

13.1.2 Ytvatten

Dar vattenverksamhet utfors i eller uppstroms kinsliga vattendrag och/eller sjoar som
Kyrksjon och dar det foreskrivs specifika skyddsatgirder eller andra villkor tas specifika
kontrollprogram fram.

For ovriga vattendrag och diken ska krav stéllas pa entreprenoren att for varje
vattenverksambhet i dike eller vattendrag redovisa en arbetsberedning for bestillaren for
samrad innan vattenverksamheten far startas:

Ange start- och slutdag for arbeten i vattenomrade.

e Dokumentera flodesforhallanden innan arbetena inleds

e Beskrivning av atgarder som planeras att vidtas och vilka som kan vidtas om grumling
uppkommer (pumpat runt, siltgardiner eller annat grumlingsskydd)

e Dagliga noteringar (glesas ut vid mer ldngvariga arbeten i enlighet med

kontrollprogram),
o Ovriga arbeten som pagar som kan paverka forhéllanden i
vattenomrédet

o Notera eller mata eventuell grumling. Om grumlingsskydd
anvands mats utanfor grumlingsskyddet.
o Flodesforhallande
o Skyddsatgirder som vidtas och deras funktion
¢ Fotodokumentation, minst fore, efter och en gang under arbetenas utférande
¢ Omgaende meddela Trafikverket om forhéallanden avviker fran forvantade.
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13.2 Ovrig uppféljning

13.2.1 Utslapp av vatten

Kvalitetskontroll av 1anshallningsvatten fran jordschakter, sprangning av berg utanfoér tunnel
samt eventuellt avrinnande vatten fran upplag gors med kontroll av pH, olja, partikelinnehall
och kvave, utformat efter recipienters kanslighet.

Om naturligt forekommande sulfidforande berg och sulfidhaltig jord forekommer tas
separata kontrollprogram fram for hantering och forvaring av massorna och eventuella
atgiarder sdsom pH-justering av vatten fran upplag.

Pa platser med utslappspunkter vid kinsliga vattendrag med specifika skyddsatgarder eller
andra villkor kommer specifika kontrollprogram for utsldapp av vatten att tas fram.

13.2.2 Byggbuller

Trafikverket ar som verksamhetsutévare ansvarig for allt byggbuller vid anldggningsarbeten,
alltsa byggbuller som kan kopplas till vattenverksamhet ska hanteras pa samma sitt som
ovriga bullrande arbetsmoment. Entreprenoren redovisar hur riktvarden fran
Naturvéardsverkets allménna rad for buller fran byggplatser, NFS 2004:15, klaras i en
miljoplan som upprittas fore byggstart.

For att minska storningar under byggperioden arbetar Trafikverket med olika atgirder enligt
en sa kallad atgirdstrappa, se exempel i bilaga D.3 Utdrag ur "Miljokonsekvensbeskrivning
Ostlanken — Jarnvagsplan delen Gerstaberg—Langsjon”, Figur 7.5.1.2, sida 170. Ibland ar det
inte tekniskt mojligt eller ekonomiskt rimligt att klara riktvirdena och om de 6verskrids
under en lingre period kommer Trafikverket att erbjuda tillfalligt boende alternativt tillfallig
vistelse.

13.2.3 Trafikverkets generella miljokrav

Trafikverket har generella miljokrav pa entreprenorer som kommer att foljas upp under
byggskedet. De generella miljokraven innefattar exempelvis krav gillande:

systematiskt och strukturerat miljoarbete

krav pa arbetsmaskiner och fordon

kontinuerlig uppfoljning av aktuella byggbullerniviaer
kemiska produkter

material och varor.
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14 Ovrigt

14.1 Skal for verkstallighet

Trafikverket har framstallt yrkande att mark- och miljodomstolen ska meddela ett
verkstillighetsforordnande. Tillstanden i denna ans6kan forutsatter att
jarnvagsanlaggningen blivit tillaten i en jirnvagsplan som vunnit laga kraft. Da ar det
slutligen bestamt att anldggningen kommer att genomforas med den lokalisering och med
den strackning samt ldge som blivit reglerade i planen. Nagot hinder for mark- och
miljodomstolen att meddela verkstallighet for de vattenrattsliga tillstdnden ska da inte
foreligga. Den intresseprovning som skulle kunna tala mot ett sddant férordnande ar ju vid
denna tidpunkt redan avgjord i jarnvagsplanen.

For delomrade Hol6 sodra ar det vattenrattsliga tillstdndet en forutsittning for
genomforandet av projektet i enlighet med planering. Forseningar av projektet kommer att
innebdara att de forviantade kapacitetsokningarna for jarnvagssystemen forsenas. Forutom
denna samhillsekonomiska forlust kan en forsening dven innebara rent monetéra forluster.
Detta i forhallande till de ekonomiskt rationella arbetssétt som forutsatts vid planeringen av
projektet.

Genomforande av de vattenrittsliga arbetena far anses sté i 6verensstaimmelse med de
allmanna hansynsreglerna. Inga skador kan forutses och Trafikverket har foreslagit en
relativt omfattande villkorskatalog till tillstindet. Verksamheten regleras dartill av en mycket
omfattande méngd foreskrifter och forordningar. Med hansyn till detta maste risken for bade
oforutsedda och irreversibla skador anses som mycket liten, for att inte sdga forsumbar. Med
hénsyn till ovanstaende bor Trafikverkets intresse av att kunna ta tillstandet i ansprak redan
med stod av mark- och miljodomstolens dom anses viaga tyngre dn de intressen som skulle
kunna tala for motsatsen.

14.2 Tidplan

D4 Trafikverket har vattenrattslig rddighet finns det inget som hindrar att mark- och
miljodomstolen begir eventuella kompletteringar, kungor malet och slutfor skriftviaxlingen
parallellt med prévning av jarnvagsplanen.

Verket ser det dock inte som lampligt att domstolen redan nu lagger fast en tidplan for mélets
fortsatta handlaggning. Detta framforallt utifrdn den osdkerhet som idag fortfarande finns
kring att bestimma ett visst datum for huvudforhandling. Detta har i sin tur att gora med den
osakra tidsutdrakten for regeringens handlaggning av eventuella 6verklaganden av beslutet
att faststilla jarnvagsplanen. Tills vidare ar det séledes lampligt att handlaggningen i malet
far fortgd utan de formella restriktioner som en tidplan innebar.

Vad giller den i ansokan preliminart angivna tidpunkten for jarnviagsplanens laga kraft sa ar
forhoppningen att Trafikverket innan slutet av 2023 kan ha mer kunskap kring denna fraga.

14.3 Kungorelse

Trafikverket foreslar att ansokan kungors i Post och inrikes tidningar och Lanstidningen
Sodertalje.
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14.4 Huvudforhandling

Da huvudforhandling kan hallas tidigast efter att jarnviagsplanen har faststillts har
Trafikverket dnnu inte tagit fram forslag pa en lokal for en sddan forhandling. Det ar ocksa
idag svart att bedoma behovet av och storlek for en sddan lokal. Trafikverket kommer att
aterkomma till mark- och miljodomstolen i dessa fragor.

14.5 Hojdsystem och koordinater

Tillampat koordinatsystem ar SWEREF 99 1800 och hojdsystem RH 2000. Fixpunkter for
anlaggningen som ingar i ansokan redovisas i bilaga C, 2 kap.

14.6 Skriftvaxling

For att underlatta Trafikverkets hantering av inkommande yttranden har en sarskild e-
postadress tillskapats:

ostlanken.gerstaberg-sillekrog@trafikverket.se

Trafikverket onskar att domstolen anvander sig av denna drendebrevlada for kommunikation
i malet fran domstolen till Trafikverket.

14.7 Fakturering

Fakturering sker digitalt genom e-faktura till Trafikverket.
For mojliga tillvigagéngssatt, se var webbsida:

https://bransch.trafikverket.se/om-oss/kontakt/Fakturor-till-Trafikverket/

Trafikverkets organisationsnummer: 202100-6297.

Alla fakturor ska markas med EF 1861 Linda Abrahamsson

14.8 Aktforvarare

Till aktforvarare foreslés

Anton Sporrong
Besoksadress: Trafikverket, Solna Strandvag 98, Solna
Telefonnummer: 070 161 59 84

Som ovan,

Anna-Pia Johansson, verksjurist
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15 Bilagor

Bilaga A Oversiktskarta

Bilaga B Sammanstallning vattenverksamheter

Bilaga C Teknisk beskrivning vattenverksamhet Gerstaberg—Langsjon

Bilaga C.1 Oversikt anléiggning och vattenverksamheter i plan

Bilaga C.2 Plan- och sektionsritningar ytvattenpassager

Bilaga C.3 Profiler for vattendrag

Bilaga C.4 PM Beriakningar ytvatten

Bilaga C.5 PM Erosionsskydd

Bilaga C.6 PM Stabilitetsutredning

Bilaga C.7 Profiler 6ver sparlinjen

Bilaga C.8 Sammanstillning samtliga vattenverksamheter

Bilaga C.9 Fotodokumentation vattendrag/dike/vatmark/sjo med vattenverksamheter
Bilaga D Miljokonsekvensbeskrivning vattenverksamhet Gerstaberg—Langsjon

Bilaga D.1 Bedomningsgrunder vattenverksamhet — underlagsmaterial for stod vid vardering
och bedomning

Bilaga D.2 PM Yt- och grundvatten Gerstaberg—Langsjon

Bilaga D.3 Utdrag ur "Miljokonsekvensbeskrivning Ostlanken — Jarnvagsplan delen
Gerstaberg—Langsjon”

Bilaga D.3.3 PM Miljokvalitetsnormer for vatten, Bilaga 3 till Bilaga D.3
Miljokonsekvensbeskrivning Ostlanken — Jarnvagsplan delen Gerstaberg—Langsjon.

Bilaga D.4 Samradsredogorelse Vattenverksamhet Ostlanken — Gerstaberg—Langsjon
Bilaga E Fastighetsforteckning
Bilaga F Regeringens beslut om tillatlighet for Ostlanken

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 50
Telefon: 0771 - 921 921
trafikverket@trafikverket.se
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