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Sammanfattning

Konflikten bestar av att Green Cargo, SJ AB, MALAB och MTR Nordic AB énskar nyttja
samma tidsintervall mellan Hallsberg-Katrineholm. Trafikverket valde efter
konfliktlésning att fordela kapaciteten enligt forslag med hogst samhallsekonomisk
nytta.

Bakgrund och syfte

Kapacitetsanalysen ar utford med bakgrund i det beslut om 6verbelastad infrastruktur
som fattades i september 2018.

Pa strackan Hallsberg - Katrineholm framstallde Green Cargo AB, MTR Nordic AB, SJ AB
samt MALAB ofdrenliga 6nskemal om tagliagen. Green Cargo anmalde till Trafikverket
tvist avseende taglage 6662.

Efter en 6verbelastningsforklaring ska Trafikverket enligt Jarnvagslagen 2004:519 och
Jarnvagsforordningen 2004:526 gora en kapacitetsanalys och en
kapacitetsforstarkningsplan. Kapacitetsanalysen ska omfatta infrastrukturen, driften
och karaktdren av olika tjanster som utfors samt alla dessa faktorers inverkan pa
infrastrukturen. De atgarder som sarskilt beaktas avser omledning av trafik, andring av
tidtabeller, andrade hastigheter eller forbattringar av infrastruktur. Kapacitetsanalysen
ska vara avslutad inom sex manader efter det att infrastrukturen har férklarats for
Overbelastad.

Syftet med kapacitetsanalysen ar att identifiera orsaker till kapacitetsbrist och att
analysera atgarder for att l6sa kapacitetsbristen pa medellang sikt (upp till tre ar)
genom tidtabellsatgarder och/eller atgarder i infrastrukturen.



® Konflikt i tigplan
® Konflikt vid tvistlosning
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Figur 1: Trafikverkets tillvdgagangssatt vid 6verbelastad infrastruktur

Beslut om Overbelastad infrastruktur

190819- 191214 mandag-torsdag klockan 08.00-09.20. Trafikverket fann att
jarnvagsinfrastrukturen hade betydande kapacitetsbrist med hansyn till inkomna
ansokningar varfor strackan Hallsberg-Katrineholm forklarades 6verbelastad 181210-
190623 samt

Forutsattningar trafik

Tagtrafiken pa strackan Hallsberg-Katrineholm utgors av en blandning av langvaga
snabbtag, regional- och godstag.

Forutsattningar Infrastruktur

Strackan dr dubbelsparig med storsta tilldtna hastighet 200 km/h samt elektrifierad.

Investeringsplan for jarnvagen

Nytt dubbelspar genom Hallsberg. Berdknas klart 2029.
Ostlanken, ny jarnvdg mellan Jarna och Linkdping. Berdknas klart 2028.



Analys av intressekonflikten

Konflikten bestod i att motstridiga intressen fanns mellan jarnvagsforetagen om
tidtabellslage. Green Cargo framforde att sokt tidtabelldge pa strackan var angelaget
for att klara kundens krav pa leveranstid till Katrineholm och for att minimera
ekonomisk skada.

Konflikten gallde hur prioriteringen skulle ske mellan sdkta taglagen i det aktuella
tidsintervallet. Aktuella taglagen hade varierande gangtider, alltifran snabba persontag
och langsammare godstag. Genom att tilldela snabbare taglagen fore langsammare
taglagen erholls storsta nyttan.

Metod for att atgarda intressekonflikten

For att bedoma och analysera konfliktlosningen har tva utredningsalternativ studerats.

Forslag pa atgarder och bedémning av effekter

Steg 1. Atgirder som kan paverka transportbehovet och val av

transportsatt
Inte relevant i detta sammanhang da tag anses vara det enda transportmedlet som
uppfyller kraven pa hog transportkapacitet

Steg 2. Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt

jarnvagsnat och fordon
Inte relevant i detta sammanhang da tag anses vara det enda transportmedlet som
uppfyller kraven pa hog transportkapacitet

Steg 3. Begransade ombyggnadsatgarder

Vissa kapacitetsforstarkande atgarder ar planerade att genomféras pa strackan Jarna —
Katrineholm under de ndrmaste aren, dessa bedéms dock inte vara tillrdckliga for att
till fullo tillgodose s6kandes 6nskemal om avgangstid for de berdrda taglagena.

Steg 4. Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder
Ny jarnvag Jarna — Linkdping (Ostlanken)

Beskrivning av atgarden: Ar 2028 beraknas Ostlanken, en dubbelsparig jarnvag mellan
Jarna och Linképing, att tas i bruk. Den nya jarnvagen innebar att stora delar av
tagtrafiken kan flyttas éver fran Vastra stambanan.

Beddmning: Den nya jarnvagen Ostlanken innebér att stora delar av tagtrafiken i
relationen Stockholm — Ostergétland/Skane kan flyttas éver frdn den hart belastade
strackan Jarna — Katrineholm/Hallsberg. Banan kommer primart att trafikeras av
hoghastighetstag men dven av de snabbtag som idag kora via Vastra stambanan. En
overflyttning kommer leda till att kapaciteten 6kar pa Vastra stambanan nar bade
antalet persontag samt ikappkoérningseffekterna minskar.



Slutsatser

Trafikverket har vid tillampning av prioriteringskriterierna funnit att det
|6sningsalternativ som innebér att taglage 6662 far den avgangstiden som foljer av
beslutet ar den 16sning som har hégst samhallsekonomisk nytta. Utfallet medfor att
inget taglage behover exkluderas eller erhalla stora tidsforskjutningar.

Begrepps- och ordférklaring

Dubbelspar: Stracka med tva huvudspar pa linjen mellan tva angransande
driftplatser.
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