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Sammanfattning

Trafikverket planerar for ett antal vaxelbyten under 2019 pa Sédra stambanan mellan
Eneryda och Héassleholm. Arbetet omfattar utbyte och justering av véxlar och sparlage
pa fyra driftplatser, varav tre dr beldgna mellan Almhult och Hissleholm och den fjarde
mellan Eneryda och Almhult.

Eftersom det inte var mojligt for samtliga berérda sokande att enas om Trafikverkets
forslag under tvistlosningen forklarade Trafikverket strackan dverbelastad. | enlighet
med tvistlosningsforfarandet tog Trafikverket fram ytterligare 16sningforslag for att fa
fram underlag for beslut om kapacitetstilldelning med hjalp av prioriteringskriterier. De
tre l6sningsforslagen innebar i princip:

- Alt 1: Ursprungsforslaget med totalavstangning under fyra veckoslut dar en
driftplats skulle atgardas per veckoslut

- Alt 2: Totalavstangning av strackan Eneryda-Hassleholm under sju
sammanhdngande dygn

- Alt 3: Totalavstdangning med fyra dygn over ett veckoslut for strackan Eneryda-
Almhult och totalavstangning med fyra dygn 6ver ett annat veckoslut for
striackan Almhult-Hassleholm

Eftersom inget jarnvagsforetag forordade alternativ 3 |6ste Trafikverket konflikten
genom att tillampa prioriteringskriterier och jamféra den samhallsekonomiska
kostnaden for alternativ 1 och 2. Alternativ 2 visade sig ge den lagsta
samhallsekonomiska kostnaden och Trafikverket faststallde darfor tilldelningen i
enlighet med alternativ 2.

| den mer detaljerade planeringen av de beslutade arbetena har det visat sig att det
trots allt under banarbetet blir mgjligt att trafikera den mellanliggande stationen
Almhult antingen séderifran eller norrifran, vilket gér att konsekvenserna for
jarnvagsforetagen kan begransas i forhallande till den planering som presenterades
under tvistlosningen. Nar arbetet vid Di6 ar fardigt kommer banarbetet att flytta till tre
driftsplatser séder om Almhult och det blir dd mojligt for Green Cargo och andra att na
Almhult (och i férlangningen Olofstrém) norrifran.



Bakgrund och syfte

Kapacitetsanalysen ar utford med bakgrund i det beslut om 6verbelastad infrastruktur
som fattades i september 2018.

Pa strackan Eneryda-Hassleholm har Transdev Sverige AB, SJ AB och Real Rail AB
framstallt oférenliga &nskemal om tagldgen mot banarbeten. Ovriga berdrda ar
Tagfrakt i Sverige AB, Green Cargo AB, Oresundstdg AB, Hector Rail AB, TX-Logistik AB,
Tagakeriet i Bergslagen AB, Kalmar Veterantag, Kalmar Lans Trafik AB, DB Cargo
Scandinavia A/S, Nordic train AB, Skdnetrafiken, Svenska Tagkompaniet AB, J6nkopings
Lanstrafik AB och Lanstrafiken Kronoberg. Transdev Sverige AB, SJ AB och Real Rail AB
har till Trafikverket anmalt tvist avseende banarbetena.

Efter en Overbelastningsforklaring ska Trafikverket enligt Jarnvagslagen 2004:519 och
Jarnvagsforordningen 2004:526 gora en kapacitetsanalys och en
kapacitetsforstarkningsplan. Kapacitetsanalysen ska omfatta infrastrukturen, driften
och karaktaren av olika tjanster som utfors samt alla dessa faktorers inverkan pa
infrastrukturen. De atgarder som sarskilt ska beaktas avser omledning av trafik, andring
av tidtabeller, andrade hastigheter eller férbattringar av infrastruktur.
Kapacitetsanalysen ska vara avslutad inom sex manader efter det att infrastrukturen
har forklarats for 6verbelastad.

Syftet med kapacitetsanalysen ar att identifiera orsaker till kapacitetsbrist och att
analysera atgarder for att [6sa kapacitetsbristen pa medellang sikt (upp till tre ar)
genom tidtabellatgdrder och/eller atgarder i infrastrukturen.

® Konflikt i tigplan
® Konflikt vid tvistlosning
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Figur 1: Trafikverkets tillvigagangssitt vid 6verbelastad infrastruktur



Beslut om Overbelastad infrastruktur

Infor Tagplan 2019 foérklarade Trafikverket strackan Eneryda-Héassleholm som
dverbelastad. Overbelastningen gillde m&ndag-séndag 2019-03-03 - 2019-06-27.
Berorda parter var Transdev Sverige AB, SJ AB, Real Rail AB och Trafikverket.

Intressekonflikten géllde oférenliga 6nskemal om taglagen och tider fér banarbeten
som framfordes av Transdev Sverige AB, SJ AB och Real Rail AB respektive Trafikverket.

Transdev Sverige AB, SJ AB och Real Rail AB anmalde till Trafikverket tvist avseende
samtliga paverkade taglagen som berdrdes av Trafikverkets forslag till arbetstider.

Trafikverket holl samradsmoéten med berorda parter varefter parterna anforde att
konsekvenserna av Trafikverkets forslag innebar orimligt 6kade kostnader och att det
inte var moijligt att uppratthalla en effektiv/attraktiv trafik for
resendrerna/godstrafiken. Trafikverket tog fram tva alternativa forslag till utférande.

Tvisterna kunde inte I6sas under tvistlosningen. Trafikverket beslutade att tilldela
banarbetena mellan Eneryda-Hassleholm mellan vecka 18-22 i enlighet med alternativ
2.

Trafikverket fann vid tillampningen av prioriteringskriterierna att Trafikverkets forslag
alternativ 2 hade hogst samhallsekonomisk nytta.

Forutsattningar trafik

Tagtrafiken pa strackan Eneryda-Hassleholm &r mycket intensiv och utgors av en
blandning mellan snabba persontag samt langsammare regional och godstag. Tagens
varierande hastigheter leder till ikappkorningseffekter som innebar att kapaciteten blir
mycket hart anstrangd. Oresundstdgen och Krésatdgen har delvis uppehall pa
mellanliggande driftplatser.

Forutsattningar Infrastruktur

Strackan ar dubbelsparig med storsta tilldtna hastighet pa 200 km/h samt elektrifierad.

Investeringsplan for jarnvagen

T21: Kontaktledningsupprustning Almhult-Hassleholm, enkelsparsdrifter nattetid.
Arbetet pagar 2021—2024 med diverse avstdngningar.



Analys av intressekonflikten

Konflikten bestar i att intressen och dnskemal for att underhalla och reinvestera i
anlaggningen kraver tillgang till sparet och detta medfor pa den tatt trafikerade Sodra
Stambanan ett oundvikligt paverkande pa den trafik som kan framforas.

Konflikten galler hur prioriteringen bor ske mellan intresset att framfora tag och
intresset att utféra nodvandiga banarbeten for att sdkerstalla langsiktig funktion.

Konflikten bestar ocksa i den ekonomiska konsekvensen for respektive part.

Den part som berors av farre beviljade taglagen, och darmed férenad ersattningstrafik
med buss, far 6kade kostnader fér denna medan den part som vill genomfora
banarbetet far kostnader om arbetet ska bedrivas pa annat satt dn det anfoérda.

Parterna har framfért olika syn pa hur arbetet bor tillatas genomféras med hansyn till
trafikens 6nskemal och behov.

Konsekvenserna av den av Trafikverket framférda metoden ar att de andra parterna
drabbas av flertalet installda tag och/eller omledning av trafik annan vag. Det i sig,
anfor parterna medfér en sankt attraktivitet for tagtrafiken generellt. Exempelvis
bussersattningen som istdllet behover kéras fordubblar restiden Eneryda-Hassleholm
jamfort med tagen. Att kdra bussersattning innebar for resandetagen en kostnad
speciellt da den behover ske nar resandet ar hogt och att sdledes flera
ersattningsbussar kravs per avgang for att erbjuda kapaciteten som taget skulle gett.
Vad avser godstrafiken uppkommer svarigheter att uppratthalla terminaltider och
darmed vidare transporter.

Forslag pa atgarder och bedomning av effekter

Nedan redovisas de analyserade alternativen. Samtliga alternativ innebar att tag
omleds eller inte tilldelas kapacitet.

JA - Trafikverkets forslag till tagplan
Utgors av Trafikverkets forslag pa arbete med fyra totalavstangningar pa helg.

Losning: Arbetet bedrivs under fyra helger med totalavstangningar om 48 alternativt 56
tim. samt tva helger, en omfattande tio timmar och en omfattande atta timmar.

UA1 - Faststalld tagplan
Utgors av den 16sning som Trafikverket framforde i tvistlésningen som alternativ 2 och
som sedan ocksa blev den 16sning som tillampades i den faststéllda tagplanen.

Losning: Arbete bedrivs med sammanhadngande kapacitetsbegransning med
totalavstangning 7 dygn vecka 20. Under vecka 18, 19, 21 och 22 ar kapaciteten
begrinsad pa grund av enkelsparsdrift 5 timmar/natt med tillh6rande
hastighetsnedsattning for arbetarskydd.

UA2 - Annan anvandning av tillganglig kapacitet

Utgors av ett forslag dar totalavstangningar ar farre an JA fast med dubbelt sa manga
enkelsparsdrifter och hastighetsnedsattningar.

Losning: Arbete bedrivs med sammanhangande kapacitetsbegransning med
totalavstangning fyra dygn vecka 20 och med fyra dygn vecka 39. Under vecka 18, 19,



21, 22, 37, 38, 40 och 41 &r kapaciteten begransad pa grund av enkelsparsdrift 5
tim/natt med tillhérande hastighetsnedsattning for arbetarskydd.

Exempel pa atgarder for att mildra den aktuella konfliktens
paverkan for kunden och operatoren.

Steg 1. Atgirder som kan paverka transportbehovet och val av transportsitt

Inga atgarder har identifierats som har effekt pa den aktuella konflikten.

Steg 2. Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt jarnvigsnit och fordon
Lingre tag

Genom att nyttja den tillgangliga kapaciteten till ldngre tag kan fler resenarer/mer gods
framforas pa samma kapacitet. Medellangden pa godstagen ar normalfallet 450 meter.
For persontagen ar medelldangden ca 100 meter.

Atgirdens genomforbarhet dr begrinsad av att flera konkurrerande operatdrer och
fordonstyper anvands samt att uppehallsbilden varierar.

Operatérssamarbeten

For persontrafiken kan en l6sning vara att tillampa (ytterligare) biljettsamarbeten for
att resenérer ska kunna anvanda de tillgangliga tag som framfors. Darutéver kan andra
Overenskommelser traffas for att ge battre férsorjning med reducerat antal tag.

Atgardens genomforbarhet dr begransad av att flera konkurrerande operatdrer och
fordonstyper anvands samt att uppehallsbilden varierar.

Steg 3. Begrinsade ombyggnadsatgarder
Rymmer investeringar i till exempel signalsystem for att na en battre punktlighet.
Steg 4. Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder

Innebar storre investeringar exempelvis utbyggnader fran dubbelspar till fyrspar, nya
motesstationer etc.

Normalt kradvs atgarder fran flera av stegen for att I6sa ett problem.

Slutsatser

Enligt Trafikverkets prioriteringskriterier ar alternativ 2 den I6sning som ger lagst
samhallsekonomisk kostnad och &r darfor ocksa den l6sning som faststalldes i
tagplanen.

Arbetet bedrivs med sammanhdngande kapacitetsbegransning med totalavstangning 7
dygn vecka 20. Under vecka 18, 19, 21 och 22 ar kapaciteten begransad pa grund av
enkelsparsdrift 5 timmar/natt med tillhérande hastighetsnedsattning for arbetarskydd.

Begrepps- och ordforklaring

Enkelsparsdrift: Stracka med som tillfalligt bara har ett huvudspar pa linjen mellan ett
eller fler angrénsande driftplatser.
Dubbelspar: Stracka med tva huvudspar pa linjen mellan tva angransande driftplatser.



Referenser

Jarnvagslag 2004:519

Jarnvagsforordningen 2004:526

Trafikverket, faststalld tagplan T19

Trafikverket, Beslut i begdran om tvistlésning (drendenummer TRV 2018/)

Trafikverket, 21118 Malmo

Besoksadress: Gibraltargatan 7
Telefon: 0771-921 921
www.trafikverket.se

) TRAFIKVERKET



