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Sammanfattning

Konflikten bestar av att Vasttrafik, Green Cargo AB, SJ AB och MTR Nordic AB 6nskar
nyttja samma tidtabellsldge mellan Alingsas-Lerum. Vasttrafik 6nskar uppratthalla sa
kallad styv tidtabell i hela sitt trafiksystem. Trafikverket valde att géra avsteg fran detta
i syfte att fordela kapaciteten optimalt.

Bakgrund och syfte

Kapacitetsanalysen ar utford med bakgrund i det beslut om 6verbelastad infrastruktur
som fattades i september 2018.

Pa strackan Alingsas-Lerum har Vasttrafik, Green Cargo AB, SJ AB och MTR Nordic AB
framfort oforenliga 6nskemal om taglagen. Vasttrafik har till Trafikverket anmalt tvist
avseende taglage 3537.

Efter en Overbelastningsforklaring ska Trafikverket enligt Jarnvagslagen 2004:519 och
Jarnvagsforordningen 2004:526 gora en kapacitetsanalys och en
kapacitetsforstarkningsplan. Kapacitetsanalysen ska omfatta infrastrukturen, driften
och karaktdren av olika tjanster som utfors samt alla dessa faktorers inverkan pa
infrastrukturen. De atgarder som sarskilt ska beaktas avser omledning av trafik, andring
av tidtabeller, andrade hastigheter eller forbattringar av infrastruktur.
Kapacitetsanalysen ska vara avslutad inom sex manader efter det att infrastrukturen
har forklarats for 6verbelastad.

Syftet med kapacitetsanalysen ar att identifiera orsaker till kapacitetsbrist och att
analysera atgarder for att 16sa kapacitetsbristen pa medellang sikt (upp till tre ar)
genom tidtabellatgarder och/eller atgarder i infrastrukturen.
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Figur 1: Trafikverkets tillvdgagangssatt vid 6verbelastad infrastruktur

Beslut om Overbelastad infrastruktur

Infor Tagplan 2019 forklarade Trafikverket strackan Alingsas-Lerum som 6verbelastad.
Overbelastningen giller under mandag-séndag klockan 15.05-15.30 181210-191214.

Trafikverket har presenterat olika |6sningsforslag till berorda parter som berors av
tvisten strackan Alingsas-Lerum. Dessa ar Vasttrafik, Green Cargo AB, SJ AB, och MTR
AB. Losningsforslagen har aterspeglat konsekvensen foér berord trafik utifran olika
alternativ.

Trafikverket har hallit tvistldsningsmoéte den 11 september med samtliga berérda.
Nagon samstdmmig l6sning kunde inte berérda parter komma 6verens om pa moétet.

Pa grund av detta har det inte varit mojligt att komma fram till en 16sning av tvisten.

Trafikverket finner att jarnvagsinfrastrukturen har betydande kapacitetsbrist med
hansyn till inkomna ansdkningar varfor strackan Alingsas-Lerum forklaras éverbelastad
181210-191214 mandag-sondag klockan 15.05-15.30.

Forutsattningar trafik

Tagtrafiken pa strackan Alingsas-Lerum ar mycket intensiv och utgors av en blandning
mellan snabba persontdg samt langsammare regional och godstag. Tagens varierande
hastigheter leder till ikappkorningseffekter som innebar att kapaciteten blir mycket
hart anstrangd. Vasttrafiks pendeltag har uppehall pa mellanliggande driftplatser.



Forutsattningar Infrastruktur

Strackan ar dubbelsparig med storsta tillatna hastighet pa 200 km/h samt elektrifierad.

Investeringsplan for jarnvagen

2021: Kontaktledningsupprustning Alingsas-Olskroken, forarbeten med
fundamentsattning. Produktion 2021-2023.

Analys av intressekonflikten

Konflikten bestar i att olika intressen och 6nskemal om tidtabellsldgen fran Alingsas
mot Goteborg. Géller totalt nio avgangar fran Alingsas mot Goteborg. Vasttrafiks
pendeltagssystem pa strackan bygger pa styv tidtabell.

Detta innebar att man kor pa samma minuttal 6ver hel timma. Tagplan 2019 ansoktes
om fasta tider (minut 10). Vid faststallelsen av tagplan 2019 erholl Vastrafiks tag 3557
minuttal 05 (15.05) vid avgang Alingsas. Vid tvistlosningen menar Vasttrafik att denna
andring omojliggor for god bytesplanering mellan tag och buss samt att det blir en
inkonsekvent tidtabell mot kund.

Metod for att atgarda intressekonflikten

Steg 1. Atgarder som kan paverka transportbehovet och val
av transportsatt

Detta innebar planering, styrning, reglering och information i syfte att minska
transportefterfragan eller fora over trafik till mindre utrymmeskravande, sdkrare och
miljovanliga transportsystem. Inga atgarder har identifierats som har effekt pa den
aktuella konflikten.

Steg 2. Atgarder som ger effektivare utnyttjande av
befintligt jarnvagsnat och fordon

Omfattar insatser inom planering, styrning, reglering, paverkan och information riktade
till jarnvagstransportsystemets komponenter i syfte att kunna nyttja den befintliga
infrastrukturen mer effektivt.

Inga atgarder har identifierats som har effekt pa den aktuella konflikten.
Steg 3. Begransade ombyggnadsatgarder

Rymmer investeringar i t ex signalsystem eller i banunderbyggnad for att na en battre
punktlighet. Inga atgérder har identifierats som har effekt pa den aktuella konflikten.



Steg 4. Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder

Innebar storre investeringar exempelvis utbyggnader fran dubbelspar till fyrspar, nya
driftplatser etc.

Inga atgarder har identifierats som har effekt pa den aktuella konflikten.

Normalt krdvs atgarder fran flera av stegen for att I16sa ett kapacitetsproblem.

Slutsatser

Trafikverket forstar att Vasttrafik dnskar sa kallad styv tidtabell, vilket ar latt att
kommunicera till kund. Kapaciteten pa aktuell stracka ar hogt utnyttjad manga timmar
pa dygnet. Styv tidtabell kan i vissa fall innebara att onddigt mycket kapacitet forbrukas
om den tillampas. Trafikverkets uppgift ar att fordela kapaciteten pa infrastrukturen
optimalt. Darfor ar inte styv tidtabell 6verordnat ansvaret att férdela kapaciteten mest
gynnsamt for samtliga aktorer.

Begrepps- och ordforklaring

Styv tidtabell: Tidtabell med jamnt intervall.
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