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Lasanvisning

Planbeskrivningen for jairnvagsplanen, Siktrask bangardsforlangning, dr ett omfattande dokument.
For att orientera sig eller vilja specifika avsnitt rekommenderas lasaren att 6verskada
innehallsforteckningen. For en snabb forstaelse av vilka fragor som behandlas i planbeskrivningen
rekommenderas ldsaren att 1asa kapitel 1, Sammanfattning.

I kapitel 2 beskrivs bland annat bakgrunden till projektet samt malen med jarnvigsplanen.

Under kapitel 3 beskrivs avgransningen av planbeskrivningens miljéaspekter med hansyn till effekter
och konsekvenser och Liansstyrelsens stédllningstagande om jarnvigsplanen antas f& betydande
miljopéverkan eller inte.

Kapitel 4 beskriver projektets forutsattningar. Kapitelstrukturen avspeglas till stor del pa samma satt i
kapitel 6 ”Effekter och konsekvenser av foreslagen losning”, sa lasaren lattare ska se kopplingen
mellan jirnvagsplanens forutsattningar och bedémningen av effekter och konsekvenser.

Kapitel 5 beskriver vilka undersokningar och motiv som utmynnat i de foérslag pa lokalisering och
utformning som gjorts i jarnvagsplanen.

I kapitel 6 redovisas effekter och konsekvenser, vilka sammanstills i en samlad bedomning under
kapitel 7 dar ocksa maluppfyllelse mot bland annat andamaélet och projektmaélen, miljokvalitetsmélen
med mera redovisas.

Kapitel 8 redovisar forslag pa forsiktighetsatgarder.

Under kapitel g hittar ldsaren bland annat information om hur mycket markansprak och intrang pa
fastigheter jarnvigsplanen medfor.

I kapitel 10—11 finns uppgifter om jarnviagsplanens formella hantering, fortsatt arbete, finansiering och
tidplan med mera.



1. Sammanfattning

Bakgrund

Malmbanan ar den enda jarnvigen i Sverige som tilliter 30 tons storsta tillitna axellast, vilket innebar
8 600 ton tunga och 750 meter langa tdg med totalt 68 vagnar. Varje jarnvag har en grins for den
storsta tillatna axellasten (STAX), det vill sdga hur mycket varje hjulaxel far belasta sparet. Krav pa
mojlighet att trafikera med langre och tyngre tag pé strackan okar. Eftersom Malmbanan ar
enkelspérig har driftplatserna, dar motesmojlighet finns, en central roll for att trafikeringen ska kunna
ske med god kapacitet.

I uppgraderingen av Malmbanan ingér Siktréask driftplats som behover forldngas och upprustas.
Kapacitetsbristen kan minskas med en utbyggnad av driftplatsen samt genom forlangning av sparen
vilket mojliggor hinderfria méten med samtidig infart. Trafiksdkerheten pa driftplatsen har brister till
f6ljd av att boende vid Siktrasket behover korsa jarnvagen i plan 6ver tva spér, avsaknad av viltstingsel
samt att det inte finns nagra hinder for att betrdda sparomrédet.

Lansstyrelsen har 2020-09-02 beslutat att jairnvigsplanen inte kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. Det innebar att miljo- och halsokonsekvenser integreras i planbeskrivningen som en
del i miljobeskrivningen och inte behover hanteras separat i en miljokonsekvensbedomning (MKB).

Andamal och projektmal

I denna jarnvigsplan utgir indamalen och projektmalen fran de transportpolitiska mé&len. Andamalet
med projektet ar att skapa en effektiv, tillganglig och valfungerande jarnviag mellan Luled och Kiruna.
Utifran dndamalet och de transportpolitiska mélen har projektmaélen specificerats till dessa:

Funktionsmdl — Tillgdnglighet
e Kvaliteten for naringslivets transporter forbattras och starker den internationella konkurrenskraften
e  Medborgarnas resor forbattras genom o6kad tillforlitlighet
e  Minimera trafikstorningar under byggtiden for att uppratthalla framkomligheten

Hdansynsmdl — Sakerhet, miljo och hdlsa

e  Folja géllande riktlinjer for buller

e  Bibehalla kvaliteter for kultur- och naturmiljéer

e  Underlitta for det rorliga friluftslivet

e Oka sikerheten fér manniskor och djur
Ekonomi

e  Kostnadseffektiva dtgarder
e Atgirderna ska vara samhillsekonomiskt motiverade

Forutsattningar

Dagens trafikering pa jirnvigen vid driftplatsen bestar av omkring 23,7 tdg/dygn (ADT). Den
berdknade prognosen for trafikering vid aktuellt omrade for 4r 2040 bedoms vara omkring 23,9
tag/dygn (ADT), vilket ir en 6kning med cirka 0,2 tg/dygn. Trafikeringen av bangarden bedéms cka
med samtliga tagtyper.

I och omkring driftplatsen finns bade fritidshus och permanentboende, vilka idag ansluts frdn Harra
Siktraskvigen via enskilda vagar. For att komma ner till Siktrasket passeras jirnvigen via en
plankorsning. Avsaknaden av stingsel medfor att det ar latt att gena 6ver spéren.



Jarnvagen ligger inom grins for omréddesbestammelser for Siktrasket (25-P97/5) som reglerar bland
annat storsta tillditna byggnadsarea per tomt och minsta tillitna tomtstorlek for fritidshus. Géllande
oversiktsplan som har pekat ut Siktrask som utvecklingsomrade for jarnviagen.

Ett antal riksintressen finns inom eller i direkt nirhet till jirnviigsplanen. Aven natur- och
kulturviarden berors av jarnviagsplanen. Siktrask driftplats ligger i en region som till storsta delen
utgors av terrangtypen bergkullslatt, vilket innebar att landskapet ar flackt med enstaka héjder, sé
kallade bergkullar. Ett flertal bostadshus ar bullerberorda av trafiken pé jarnvagen.

Planférslaget

Befintliga spér forlangs och spdromradet breddas. I samband med forlangningen kommer befintlig
plankorsning att stéingas, eftersom den inte uppnér en godtagbar sikerhetsniva. For att godtagbar
sdkerhetsniva ska uppnis kommer plankorsningen istillet omlokaliseras langre visterut. UtGver detta
méste dven kontaktledning, 1dgspanning, signal, tele, mark och kanalisation anpassas mot nya spir
och vaxlar.

Viltstangsel anldggs i utkanten av driftplatsen for att dels sidkerstilla att vilt och renar inte tar sig in pa
sparomradet men dven for att tydliggora att endast personal har tillstdnd att vistas inom omradet.

P4 plankartorna finns skyddsatgarder (SK-atgarder) for buller redovisade i form av spar- och
fastighetsnira bullerskyddsatgiarder. SK- atgarderna beskrivs i kapitel 5 och motiv till
skyddsatgiarderna framkommer i kapitel 6.

Effekter och konsekvenser av foreslagna lésningar

Projektet medfr positiv pverkan pa spartrafik, riksintressen och risker. Ovriga aspekter som finns
under den samlade bedomningen (kapitel 7) bedoms som liten positiv paverkan, forsumbar paverkan,
liten negativ paverkan, liten till méttlig negativ paverkan samt ingen péverkan.

Markansprak och pagdende markanvandning

Den mark som kommer tas i ansprak ar framst skogsmark och till viss del tomtmark. Markanspraken
innebar permanent jirnvagsmark samt tillfallig nyttjande under byggtid. Markanspréken redovisas
som jarnvagsmark med dganderétt och tillfallig nyttjanderatt pa plankartorna.

Jarnvagsmark med dganderitt kravs for att ge plats at ny sparanldggning, bankar, skiarningar,
grundforstarkningsatgarder och 6vriga anldggningsdelar. Jirnvigsmark med servitutsritt innebér
mark som tas i ansprak for vig till bangarden samt for tillgang till befintligt dike. Mark med tillfallig
nyttjanderatt giller under byggtiden dock langst fram till godkéand slutbesiktning. Marken behovs for
etablering och upplag och rivning av sténgsel.

Totalt kommer cirka 1,36 ha tas i ansprak varav cirka 0,02 ha dr tomtmark och cirka 0,34 ha ar
skogsmark. Jarnviagsmark med dganderatt motsvarar cirka 0,5 ha skogsmark. Jarnvagsmark med
servitutsriatt motsvarar cirka 0,02 ha tomtmark och cirka 0,54 ha skogsmark. Markansprak med
tillfallig nyttjanderatt motsvarar cirka 0,3 ha skogsmark.
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2. Beskrivning av projektet

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett jirnvagsprojekt planeras enligt en sirskild planldggningsprocess. Vid byggande av jirnvag styrs
denna process av sektorslag (lag 1995:1649) om byggande av jarnvag. Sektorslagen héanvisas dven till
andra lagar sdsom Miljobalken (1998:808). Denna planldggningsprocess leder fram till en faststilld
och lagakraftvunnen jarnvagsplan. Planen ar en forutsattning och en grund for att fa tilltréade till den
mark som beh6vs for byggandet.

Under processen analyseras och beskrivs jirnvigsanldggningens lokalisering och alternativa
utformningar. Slutligen l4ggs lokaliseringen och den valda detaljutformningen fast. Planldggnings-
processen illustreras i figur 2.1-1.

I borjan av planldaggningen tas det fram ett underlag, samradsunderlaget. Samradsunderlaget
beskriver 6versiktligt projektets omfattning, forutsattningar samt hur det kan paverka miljon, saval
allménna som enskilda intressen. Samradsunderlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om
projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan.

Innan lansstyrelsen prévar om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda
som kan antas bli sarskilt berorda fa majlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket utbyter information med
och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allménhet
som berors. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i en samradsredogorelse som
bifogas samradsunderlaget for Lansstyrelsens bedomning.

Jarnvagsplan
Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling Faststillelsehandling

: Framtagande av underlag for Framtagning av planforslag E Kungorande och Faststillelseprovning

= lansstyrelsens beslut om samt MKB = granskning

= betydande miljopaverkan E

. Lansstyrelsens beslut om I Lansstyrelsen godkéinnandel Lansstyrelsens yttrande I FaststéillelsebeslutI
H betydande miljépaverkan avev. MKB = (tillstyrkande)

: SAMRAD :

Figur 2.1-1 Trafikverkets planlaggningsprocess. Jarnvagsplanen har nu status Faststéllelsehandling.

Om projektet bedoms ha en betydande miljopaverkan upprattas en separat
miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Om projektet inte bedéms ha betydande miljopaverkan kan en
miljobeskrivning upprittas till jairnvagsplanen och integreras i samrddshandlingen. I detta fall
integreras darfor miljobeskrivningen i detta dokument.



2.2. Bakgrund och tidigare utredningar

Malmbanan ar Sveriges tyngst trafikerade jairnvag. Vidare 4r Malmbanan en av Sveriges viktigaste
jarnvagar for transport av manniskor och gods. Malmbanan borjar uppna maximal
trafikeringskapacitet.

Malmbanan ar den enda jarnvégen i Sverige som tillater 30 tons stdrsta tilldtna axellast, vilket innebér
8 600 ton tunga och 750 meter langa tdg med totalt 68 vagnar. Varje jarnvag har en gréans for den
storsta tillatna axellasten (STAX), det vill sdga hur mycket varje hjulaxel far belasta sparet. Krav pa
mojlighet att trafikera med léngre och tyngre tag pa strackan okar. Eftersom Malmbanan ar
enkelsparig har driftplatserna, dar motesmojlighet finns, en central roll for att trafikeringen ska kunna
ske med god kapacitet.

Tester med tyngre tdg har utforts pA Malmbanan mellan Vitéfors och Luled mellan 2015-2017 och pa
strackan Kiruna-Narvik mellan 2019—2020. Den hogre axellasten planeras att inféras gradvis pa dessa
strackor, da forstarkning av banan fortsatt behovs for att alla malmtag pé strackan ska kunna kora
med 32,5 tons axellast.

I uppgraderingen av Malmbanan ingar Siktrask driftplats som behover forlangas och upprustas for att
mojliggdra moten mellan tdg med en langd upp till 750 meter samt att mojliggora moten med samtidig
infart. Detta innebar att tdgen inte behover bli stillastdende vid moten. Fler driftsplatser pa
Malmbanan med denna méjlighet till tigmaten ar ett led i att forbéttra kapaciteten pa jarnviagen for
gods- och malmtransporter, samt dven persontrafiken.

Nollvisionen &r grunden for allt trafiksdkerhetsarbete i Sverige vilket 4ven ar faststillt av riksdagen.
Det innebir att allt ska goras for att forhindra att manniskor dor eller skadas allvarligt i trafiken.

Trafikverket verkar for att minska antalet plankorsningar och 6ka sdkerheten vid de som finns kvar.
De plankorsningar som maéste finnas kvar ska ha en godtagbar sikerhetsniva, till exempel genom att
installera bommar och ljus- och ljudsignaler.

Trafikverkets arbete med plankorsningar syftar till att:
e Plankorsningar ska vara sikra
e Vigtrafikanterna ska kunna passera jarnviagen pa ett sakert sitt
e Antalet dodade och skadade i samband med plankorsningsolyckor ska minska
e Den teknik som anvands ska vara driftsaker.

En plankorsning ligger idag mitt pa driftplatsen och gér 6ver tva spar. For att komma till befintlig
jarnviagsinfrastruktur s finns det befintliga serviceviagar pa bade ostra och vistra delen av
driftplatsen. Allménheten har stor tillgdng till driftplatsen da infartsvéigen till omradet ar 6ppen.

Med den befintliga utformningen av plankorsningen bedéms risken for olyckor inom driftplatsen vara
stor. Det ar flera bidragande orsaker till detta, bland annat att passage sker 6ver fler 4n ett spar. Vidare
kan tagen inom driftplatsomradet dven komma fran tva hall samtidigt eller tidsmassigt inpa varandra,
samt att den hogsta tillditna hastigheten ar upp till 125 km/h. Inom driftplatsen forekommer &dven
vaxelrorelser vilket innebar att tdgen kan rora sig fram och tillbaka. Detta dr bidragande faktorer som
gor att det kan vara svart att bidde hora och uppticka tag i god tid.

Nytt lage for plankorsningen planeras vister om driftplatsen. Det innebér att plankorsningen flyttas
till ett 14ge dir den inte dr placerad mitt pé driftplatsen med passage 6ver tva spér, vilket ar positivt ur
siakerhetssynpunkt och darmed ett led i Trafikverkets trafiksdkerhetsarbete. Vidare planeras dven att
stiangsla in driftplatsen med viltstangsel och forse serviceviagarna med bom eller industrigrind for att
forhindra att allminheten vistats inom driftplatsomrédet.
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Figur 2.2—1. Oversiktskarta. Siktrask driftplats ligger ca 12 km nordvést om Gallivare.

2.2.1. Atgardsval Kapacitetsétgarder Malmbanan och Ofotbanen (2012)

Stambanan mellan Luled och Boden, Malmbanan mellan Boden och Riksgransen (se figur 2.3—2),
Ofotbanen mellan Riksgriansen och Narvik har i dagsldget hogt kapacitetsutnyttjande och dar
punktligheten for gods- och persontég inte ar tillfredsstillande. For delen Kiruna-Luled behover
samtliga driftplatser férlangas for att né tillracklig kapacitet utifran de trafikprognoser som tagits
fram. Vilka atgarder som behovs for att klara kapacitetssituationen har utretts i atgardsvalsstudien.

Tankbara atgiarder analyseras enligt fyrstegsprincipen (figur 2.2—2). Fyrstegsprincipen bor betraktas
som ett allmant forhallningssatt i atgardsanalyser for transportsystemet och inte som en strikt modell
som skall tillampas i ndgot specifikt planeringsskede. Fyrstegsprincipen ar en arbetsstrategi dar varje
enskilt steg tacker in olika aspekter och skeden i utvecklingen av transportsystemet.

@
Optimera Bygg om Bygg nytt

Figur 2.2-2. Fyrstegsprincipen.
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1. Tank om

Det forsta steget handlar om att forst och framst 6verviga atgiarder som kan paverka behovet av
transporter och resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera

Det andra steget innebir att genomfora dtgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den
befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om

Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begrinsade ombyggnationer.

4. Bygg nytt
Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det betyder
nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgérder.

Arbete pagar for att effektivisera transporterna pa stam- och malmbanan, med starkare lok, langre tag
och 0kad axellast. Flera ldngre tag medfor kapacitetsproblem som inte bedoms kunna atgérdas genom
atgarder motsvarande steg 1 och steg 2 enligt fyrstegsprincipen och anses inte vara relevanta i detta
projekt. Om gods- och persontransporter inte kan ga pa jarnviag medfor det 6kad biltrafik pa vdgarna.

I kapacitetsanalys for Narvik — Luled har olika dtgarder enligt fyrstegsprincipen utvirderats dar
begriansande ombyggnadsatgarder i befintlig infrastruktur betraktas som steg 3-atgarder. Ett
effektivare utnyttjande av befintlig infrastruktur genom exempelvis styrning betraktas som steg 2-
atgarder. De atgirder som analyserats ar:

e Steg 2.2 Samtidig infart for samtliga stationer dir stationsldngden dr anpassade for samtidig
infart och kan ta m6ten med 750m lénga tag.

e Steg 3.1 Forlangning av samtliga aterstdende stationer for méten med 750 m langa tag

o Steg 3.2 Samtidig infart for samtliga stationer som forlangts enligt steg 3.1

Kapacitetsberdkningarna ar gjorda med en modell anpassad for situationen med enkelspér och tunga,
l&nga och langsamtgdende malmtag tillsammans med snabbare gods- och persontrafik. Detta d4 inte
samtliga stationer pd Malmbanan/Ofotbanen klarar métet med 1dnga tag.

Prioriterade atgarder for driftplatser 1angs Malmbanan omfattar forlangning for att mojliggéra méten
mellan 750 meter langa tag, maojliggora samtidig infart, bygga fler driftplatser, optimering av befintliga
stationer samt anligga tresparsstationer p utvalda platser. Forlangning av befintlig driftplats, enligt
steg 3 i fyrstegsprincipen, bedoms som en lamplig begriansad ombyggnadsatgird for att effektivisera
transporterna.

2.2.2. Fordjupning av atgardsvalsstudie Siktrask — Forlangning av motesstationen (2014)

I Férdjupning av atgiardssvalstudie, Siktrask — Férlangning av métesstation, slutrapport 2017-05-02,
forordar Trafikverket utformningsalternativ 1 dar spar 2 forlangs i vastlig riktning pa norra sidan om
nuvarande jarnvagsspar for att uppna erforderlig hindersfri lingd om 885 meter. En forlangning mot
vast innebdar att en sa plan geometri som mojligt uppnés. Det innebéar dven att plankorsningen kan
flyttas sa att den inte ar placerad mitt pa driftplatsen med passage 6ver tva spar. Nytt lage for
plankorsning vister om driftplatsen innebir att den enbart gér 6ver ett spar vilket medf6r en 6kad
siakerhet for passerande trafik.
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I den samlade effektbedomningen for den fordjupade &tgiardsvalsstudien bedoms atgiarden vara
samhiillsekonomiskt 16nsam. Atgirden ger ett positivt bidrag till social hallbarhet tack vare sikrare,
tillforlitligare och tillgingligare transportsystem. Atgirden ger ett positivt bidrag till ekologisk
héllbarhet eftersom den negativa klimatpéverkan under byggtiden samt av drift och underhéll uppvigs
av storre reducering av klimatgasutslapp frin person- och lastbilstrafik.

2.3. Klimatworkshop

Trafikverket genomf6rde 2020-12-04 en workshop om klimat och péverkan i projektet. Syftet med
motet var att ta fram konkret forslag pa klimatmaél for att minska klimatpaverkan (ton CO2 per &r)
samt fran mélet ta fram en handlingsplan for fortsatt arbete med att minska projektets
klimatpéverkan.

Valet av strackning, anpassningar i plan som profil, langd, storlek och typatgiard samt sparandet av
naturmiljoer identifierades som viktiga aspekter att beakta i planeringen. I férfridgningsunderlaget
infor entreprenad kan konstruktion, materialval samt teknik paverka klimatbelastningen. I byggskedet
ar det viktigt att beakta energislag, logistik samt masshantering. Klimatmalet under
utférandeentreprenaden ar att minska utslappen med 15 % mellan 2020—2024, 30 % mellan 2025—
2029 samt 50 % mellan 2030—2034. Under workshopen diskuterades ocksa vad som ar en rimlig
reduktion av klimatpéverkan. Reduktionskravet ska bidra till uppfyllelsen av Trafikverkets klimatmal,
vara utmanande samt vara rimligt i forhallande till bedomda och majliga atgiarder. Reduktionskravet
ska inte vara omgjligt att uppné inom rimlig kostnad.

Utgangsmalet i projektet ar att bygga anldggningen med si liten klimatpaverkan som mojligt. Under
workshopen foreslogs ytterligare tva mal. Trafikverket ska ta fram 3 atgirder i planarbetet som ar
klimatforbattrande samt att en andel av materialtransporterna till arbetsplatsen ska gé pa jarnvag.

Trafikverket tog fram en handlingsplan for att uppna uppsatta mal. Optimering av logistik for
masshantering ska ske genom att undvika transport av schaktmassor samt ateranvinda jordmassor
som fyllnadsmaterial. En masshanteringsanalys framtas for att skapa forstéelse for vilka massor som
kommer uppsta och hur de ska hanteras. Material ska atervinnas i sa stor utstriackning som mojligt
genom att begagnad ril ska anvindas till spar 3 samt att en forteckning 6ver bristartiklar som kan
tillvaratas inom projektet upprattas. Projektet ska i ett tidigt skede kontrollera med berort
underhallsdistrikt vilka 6vriga frigjorda artiklar som kan tillvaratas for drift och underhall.
Trafikverket planerar att huvuddelen av materialet, makadam till entreprenaden, transporteras in via
jarnvagen. Det ger en klimatvinst med att undvika utékat underhéll pé vég in till driftplatsen samt
utslapp fran vagtransporter. Servicevagar ska optimeras i langd vilket medfor mindre snéréjning och
mindre byggpaverkan.

2.4. Mal och projektmal

2.4.1.  Transportpolitiska mal

P& nationell niva finns det 6vergripande maélet for transportpolitiken som ar att sdkerstélla en
samhaillsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt hallbar transportférsérjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet. Det 6vergripande malet stods av tvd huvudmal, funktionsmdlet som beror
tillgianglighet for manniskor och gods samt hdnsynsmalet som handlar om siakerhet, miljé och hélsa,
se tabell 2.4-1.
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Tabell 2.4-1. Transportpolitiska mal.

Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande
tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvirdigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hdansynsmalet
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas
allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsméalen uppnaés och till 6kad halsa.

2.4.2.  Andamal och Projektmal

Andamalet med projektet Ar att skapa en effektiv, tillgéinglig och vilfungerande jirnvig mellan Luled
och Kiruna. For att dstadkomma detta har projektmaélet formulerats for forlangningen av Siktrask
driftplats enligt tabell 2.4—2.

Tabell 2.4—2. Transportpolitiska mal.
Funktionsmdl — Tillgdnglighet
e  Kvaliteten for niringslivets transporter forbattras och stirker den internationella konkurrenskraften
e Medborgarnas resor forbattras genom okad tillforlitlighet
e  Minimera trafikstorningar under byggtiden for att uppratthélla framkomligheten

Hidnsynsmadl — Sakerhet, miljé och hdlsa

e Folja gillande riktlinjer for buller

e Bibehalla kvaliteter for kultur- och naturmiljéer

e Underlitta for det rorliga friluftslivet

e  Oka sikerheten for méanniskor och djur
Ekonomi

e Kostnadseffektiva atgarder
o  Atgirderna ska vara samhillsekonomiskt motiverade

2.5. Miljokvalitetsmal

2.5.1.  Nationella miljomal

Miljomalen &r en del i att uppné generationsmalet vilket innebar att de stora miljoproblemen ska vara
16sta inom en generation utan att orsaka miljoproblem utanfor Sveriges grianser. Riksdagen har antagit
16 nationella miljomél som beskriver de egenskaper som var natur- och kulturmiljo maste ha for att
samhallsutvecklingen ska vara ekologiskt héllbar, se figur 2.5-1.

I detta projekt berors fraimst méalen god bebyggd miljo, levande skogar och ett rikt véaxt- och djurliv.
Projektets 6verensstimmelse med miljomaélen redovisas i avsnitt 7.3.
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Figur 2.5-1. Sveriges 16 miljokvalitetsmal. Kalla: www.sverigesmiljomal.se.

2.5.2. Regionala miljomal

Giftfri miljg

Levande sjdar och

vattendrag

Levande skogar

Ett rikt védxt- och

djurliv

De nationella miljomalen med preciseringar giller 4ven som regionala mél for Norrbottens lan.

Lansstyrelsen Norrbotten (2019) bedomer att det kommer bli svart att klara miljomaélen eftersom
Norrbotten har I&nga avstdnd men samtidigt stora transportbehov. Goda transportmajligheter beh6vs
béde for ekonomin och minniskans fria rorlighet. Lansstyrelsen har angett energieffektivitet och
fossilfrihet som strategiska inriktningar for att nd miljomaélen i Norrbotten. Ett effektivare
transportsystem ska framjas. Det dr ocksa viktigt att industrin anvander nya och innovativa l6sningar
for att minska utslappen. Fossila brénslen ska ersittas av elektrifiering. Transportsektorn star for en
stor del av Norrbottens fossila energianvindning varav det ar viktigt att transporter sker med
fornyelsebara drivmedel. Forbattrade transportmojligheter for bdde ménniskor och gods pé jarnvag ar
en nodviandighet varav satsningar pa jarnvagsinfrastruktur ar prioriterade insatser.
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Figur 2.5-2. Kartutsnitt éver Malmbanans strackning med rod linje. Siktrask driftplats inringad i rott.
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3. Avgransningar och metoder

3.1. Geografisk avgransning

3.1.1.  Utrednings- och influensomrade

Det sammantagna omradet omfattar utredningsomradet for projektet samt influensomréadet.
Utredningsomridet omfattar naromrédet for planerade dtgiarder, inom vilket konsekvenser som kan
forviantas uppsta till foljd av de planerade atgiarderna vid Siktrask driftplats skall belysas.

Influensomradet omfattar omradet dar miljoeffekter som buller, hydrologisk paverkan med mera kan
uppsta.

A = i
’/ \ Befintliga férhallanden
=~ <
AR - 1. Siktrask driftplats
. 7’ > 2. Grusvag som forvaltas av
' 4 Sk So gemensamhetsforlaggning
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§ ) T ~ So » 5. Batgarage
V4 VY s 6. Bandvergang med parkering
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S > oy 7. Infartsvag/enskild vag
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~
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i___, Utredningsomrade
|:| Jarnvagsfastighet
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© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 3.1-1. Karta éver utredningsomrédet markerat med réd strackning. Oversiktlig redovisning av befintliga
forhallanden inom utredningsomradet.
3.1.2. Prognosar/tidshorisont

For bedomning av framtida trafiksituation och som dimensioneringsforutsattning har prognosar 2040
valts, vilket ar cirka 15 ar efter planerad trafikoppning.

Jarnvagsplanen ska kungoras for granskning under hésten 2021 och planeras faststillas under 2023.
Planerad byggstart sker 2025.
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3.2. Avgransning av miljdaspekter

Lansstyrelsen har 2020-09-02, (diarienummer TRV 2020/51343) enligt 2 kap. 4 § lagen om byggande
av jarnvag och 6 kap. 26 § miljobalken beslutat att projektet inte kan antas medfora en betydande
miljopéverkan. Beslutet grundades pa samridsunderlaget daterad 2020-05-19 samt
samradsredogorelsen daterad 2020-07-03.

Lansstyrelsens sammanviagda bedomning av projektets miljoaspekter grundar sig pa de kriterier som
framgar av miljobedomningsforordningen (2017:966) 10—13 §§. Lansstyrelsen instimmer i
Trafikverkets bedomning och motivering till att projektet inte kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. Atgirden kan diirmed inte anses ha en sddan omfattning, paverkan eller kumulativa
miljoeffekter att det skulle innebéra betydande miljopaverkan. Utbygganden sker huvudsakligen inom
befintligt stationsomréde och redan paverkade omraden. Inga omraden med hoga naturviarden
kommer paverkas samt att inga kiinda forn- eller kulturlamningar finns inom omradet som inte heller
ar utpekat i kulturmiljéprogrammet.

Lansstyrelsens beslut att jairnvagsplanen inte bedoms medfora betydande miljopéverkan innebar att
planen enbart behéver en miljobeskrivning inarbetad i planbeskrivningen (Jarnvagsplanen) och att
projektet inte behéver upprétta en separat miljokonsekvensbeskrivning (MKB), ett dokument som
innan kungorelse ska godkdnnas av berord lansstyrelse. Det betyder inte att Trafikverket forringar
effekter och konsekvenser pa berérda natur- och kulturobjekt. Dessa aspekter bed6ms precis lika som
for en MKB, fast formellt racker det att miljobeskrivningen redovisas direkt i planbeskrivningen (detta
dokument).

3.2.1. Huvudsakliga miljoeffekter

Miljobeskrivningen i en jarnvigsplan ska beskriva effekter for befolkning och manniskor, hilsa, djur-
och vaxtarter som ar skyddade och biologisk mangfald i 6vrigt, mark, jord, vatten, luft, klimat,
landskap, bebyggelse och kulturmiljo, hushallning med mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt,
hushallning av material, rdvaror och energi eller andra delar av miljon.

Den slutliga avgransningen har bland annat diskuterats vid samrad med berord lansstyrelse och
utmynnade i dessa miljoaspekter:

e Riksintressen, omradesskydd och miljokonsekvensnormer
e Grundvatten och vattenskyddsomréaden

e Ytvatten

e Naturmiljo

e  Kulturmiljo

e Landskapsbild

e Buller och vibrationer

e Fororenad mark
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3.2.2. Bortvalda aspekter

Miljokonsekvenserna ska fokusera pa de miljoeffekter som kan antas vara betydande. Ovriga aspekter
avgransas bort. Planforslagets utsldapp av forsurande luftfororeningar och effekter av dessa bedoms
inte bli betydande och har darfor avgransats bort.

Ett antal typer av formellt skyddade omrédden bedoms inte beroras av planforslaget (urval):
e Virldsarv
e Nationalpark
e Vattenskyddsomraden
e Kulturreservat

e Omréden for skydd av landskapsbild

3.3. Metodik och underlag samt osékerheter

For att beskriva och virdera de férandringar som jarnvagsprojektet medfor har bade generella och
objektspecifika bedomningsgrunder anvints. Som generell grund ligger bland annat de nationella
miljokvalitetsmélen, miljobalkens allmdnna hiansynsregler, miljokvalitetsnormer samt andra lagkrav
och riktvirden. De mer objektspecifika bedomningsgrunderna utgors av olika typer av
underlagsmaterial som kommunala planer och utredningar, till exempel naturvirdesinventeringar,
bullerberikningar samt andra utredningar sarskilt framtagna i projektet.

Syftet med miljobeskrivningen i skedet granskningshandling &r att beskriva samtliga kdnda
forutsattningar samt bedoma huvudsakliga effekter och konsekvenser.

Underlaget ska vara tillrackligt detaljerat for att mojliggora en samlad bedomning av de olika
aspekterna. Efter att handlingen kungjorts pa granskning ska planbeskrivningen tillstyrkas av berérd
lansstyrelse.

Miljobedomningen utgar fran bedémningar om en framtida situation. Eftersom framtiden ar okand
finns i bedomningarna alltid en inbyggd osdkerhet. Det dr ocksé osdkert om all information som
behovs for en korrekt bedomning av konsekvenserna har varit tillginglig. Tanken med samrad ar
bland annat att finga upp information.

Planbeskrivningen med tillhorande miljobeskrivning ska i skedet granskningshandling behandla
tankbara konsekvenser av planforslaget. Eftersom fortsatt detaljprojektering kommer att ske och en
entreprenor kanske véljer andra innovativa 16sningar, kan konsekvenserna vara 6verskattade. Likasa
kan miljokonsekvenser korrigeras till f6]jd av de synpunkter som kommer in under kungorelse av
jarnvagsplanen.
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4. Forutsattningar

4.1. Befintlig jarnvags standard och funktion

Norra omloppet av Malmbanan (Kiruna—Narvik) fraktar 15 miljoner nettoton malm per ar. Sédra
omloppet (LuleA—Boden—Gallivare—Kiruna) fraktar 7 miljoner nettoton. Malmbanan mellan Géllivare
och Riksgriansen klarar 30 tons axellast och s6dra Malmbanan strackan Lulei-Gillivare godkandes
2017 for att klara 32,5 tons axellast.

Malmbanan ingér i det utpekade Transeuropeiska transportnitet (TEN-T nétet) och ar av
internationell betydelse. Banan ingér i det utpekade strategiska godsnatet och i en av EU foreslagen
prioriterad transportkorridor i 6st-véstlig riktning i norra Europa (NEWkorridoren) samt i Botniska
korridoren. Det dr huvudtagvigen inom Nordkalottomradet och enda transportviagen for
gruvverksamheten i norra Sverige. Aven stambanan genom Ovre Norrland ingér i det utpekade TEN-T
nitet och ar lanken mellan s6dra Sverige och Mellaneuropa med Malmbanan och Nordkalottomradet
med anslutning till Nordnorge, Finland och Ryssland.

Siktrask driftplats finns cirka 12 kilometer nordvast om Gallivare, i Gillivare kommun, Norrbottens
Lan, se figur 4.1—1. Driftplatsen omfattas av totalt tre spar. Spar 1 och spar 2 ar idag elektrifierade
medan spar 3 ar oelektrifierat.
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Figur 4.1-1. Oversikt 6ver befintliga forutsattningar.
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4.2. Behov, brister och problem

Siktrask driftplats behover byggas om och upprustas for att mota framtida trafikeringsbehov. Darfor
maste driftplatsen forldngas och mojliggora hinderfria moten mellan tdg med en langd pa upp till 750
meter med samtidig infart. Sparen dimensioneras for en storsta tillditna axellast (STAX) pa 35 ton.

Trafiksdkerheten pa driftplatsen har idag brister till f61jd av att boende vid Siktréasket behéver korsa
jarnvagen over tva spar och utan bommar eller signal. Avsaknaden av viltstingsel medfor att vilt och
renar, korsar eller blir stdende pa eller langs med jarnvagen vilket 6kar risker for olyckor. Det finns
inga hinder som forsvarar for boende att betrdda spdromradet och gena 6ver driftplatsen, vilket ar
forbjudet och medfor en trafikfara bade for individen och tagpersonal.

Jarnvagsfastigheten har ocksa problem med avvattningen dar upprustad driftplats behéver ta hiansyn
till detta i projekterings- och byggskedet. Historiskt har det varit problem med skvétt i den Gstra
vaxeln mellan spar 1 och 2 (se figur 4.1—1) och vid den véstra viagovergingen (se figur 4.3—1). Det
sistnamnda omradet atgardades dock for 5—6 ar sedan och inga problem noteras i dagsliaget. Vid det
Ostra omréadet noteras skvittproblem i dagslaget. Skvittproblem innebér att det finns en
vattenansamling under sparet och att vid belastning pa slipers trycker upp finjord i ballasten. Ofta
innebdar det att sddana stéllen har “oroligt spar” vilket innebér att sparet med jamna mellanrum maste
justeras.

Forslag pa atgarder finns under kapitel 6.

4.2.1. Tidigare eller parallella projekt

Innan detta uppdrag startade eller parallellt med att denna jarnvéagsplan tas fram pagéar eller har det
avslutats infrastrukturprojekt, vilka kommer att paverka Trafikverkets nya driftplats i Siktrask.
Avslutade eller pagéende infrastrukturprojekt listas nedan.

e Projekt ERTMS (nytt signalsystem) - Inférande av nytt signalsystem (ERTMS) pagéar langs
strackan. Byggnation av kanalisation och nya teknikhus har utforts under 2020. Information
om inférandet av ERTMS aterfinns pa: (https://www.trafikverket.se/for-dig-i-
branschen/teknik/ertms--nytt-signalsystem/om-ertms-ny/).

e Projekt Opto 2.0 — Uppgradering av befintligt fibernit langs med jarnvigen. Forlaggning av
multidukt (kanalisation) och skarvskap (skydd for optokabelns skarvar) pa driftsplatsen utfort
2019.

4.3. Trafik och anvandargrupper

4.3.1.  Spartrafik

Dagens trafikering pa jirnvigen vid driftplatsen bestar av omkring 23,7 tdg/dygn (ADT). Den
berdknade prognosen for trafikering vid aktuellt omrade for &r 2040 bedoms vara omkring 23,9
tag/dygn (ADT), vilket ir en 6kning med cirka 0,2 tig/dygn. I tabell 4.3.1—1 presenteras
prognostiserad trafik 2022 samt Trafikverkets basprognos for 2040 for olika tagtyper. Passagerartag
kommer bytas ut mot modernare X60-tag till 2040.
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Tabell 4.3-1. Indata for berakningar av prognostiserad tagtrafik ar 2022 och 2040.

Tagtyp Nuléige 2022 Prognosar 2040
Antal tag Antal tag Taglingder Antal Antal tag Taglingder
per dygn per natt (m) tag per per natt (m)
kl. 22-06 d Kkl. 22-06
( ) Medel | Max ven ( ) Medel | Max
Malmtég 6,6 1,2 747 747 3,8 0,7* 747 747
Ovriga godstag 7.6 1,7 518 530 7.8 1,7% 518 530
Persontag, 4,1 (o} 196 300 1,8 0 230 450
lokdragna
(Pass)
Persontég, 5.4 o 55 55 - - - -
motorvagnar
(X50-54)
Persontéag, - - - - 10,5 o 75 150
motorvagnar
(X60)
Totalt 23,7 2,9 - - 23,9 2,4 - -

*I underlaget for basprognosen 2040 saknas uppgifter om hur ménga tag det gar nattetid. For att fa en uppfattning om antal

tagpassager nattetid har samma andel tdg som passerar nattetid for nuldget anvénts for prognosar 2040.

4.3.2.  Vagtrafik

Norr om och parallellt med befintlig jairnvag stracker sig Harra Siktraskvigen i 6stvistlig riktning.
Vaghallare ar Gallivare kommun.

Grusvigen (infarten till driftplatsen) som ansluter frin Harra Siktraskviagen och sen korsar
jarnvagssparet ar enskild och utgor en gemensamhetsanlaggning, se figur 4.3.2—1. Den enskilda viagen
fungerar idag dven som infartsvig till driftplatsen. Pa driftplatsen finns en obevakad plankorsning som
passerar tva spar. I gemensamhetsanliaggningen (enskild vig) ingar fastigheter som ligger s6der om
jarnvagssparet samt fastigheter pa Siktriaskets norra strand. I anslutning till den viag som idag ger
tillginglighet till driftplatsen finns en vig som ansluter till den fore detta banvaktarstugan.

Oster om driftplatsen finns en enskild banéverging som nyttjas av de fastigheter som ligger pa sodra
sidan av jarnvagssparet, oster om driftplatsen. Banovergangen ar inte anordnad for motorfordon och
en parkeringsyta ar anlagd i anslutning till passagen p& jirnvagens norra sida.
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Figur 4.3-1. V&gar vid Siktrask bangard.

4.3.3. Kommunala planer

For omradet giller Gillivare Oversiktsplan, antagen av Kommunfullméiktige 2014-11-17. Omradet &r
utpekat som ”Prioriterat jarnvdgsstrdk — Strdk prioriterat for person och godstrafik pa jarnvdg”.
Innefattar &ven markansprék vid framtida utveckling av jirnviagen (exempelvis métesstationer och
dubbelspér).

Jarnviagen ligger inom grans for omradesbestimmelser for Siktrasket (25-P97/5), laga kraftvinnande
1996-12-03. Omréadesbestimmelserna anger bland annat storsta tillaitna byggnadsarea per tomt (100
kvadratmeter) och minsta tillaitna tomtstorlek for fritidshus (1 500 kvadratmeter).

4.3.4. Bebyggelsestruktur och verksamheter

Inom utredningsomradet f6ljer Malmbanan Siktriskets norra strand (se figur 2.2—1). Runt Siktrasket
finns fritidshusbebyggelse samt négra fastboende. For jarnviagsplanen finns storre delen av
fritidshusbebyggelsen sdder om jarnvagen d.v.s. langs med Siktraskets norra strand. Fran nuvarande
infart till driftvindplatsen och via den enskilda grusvig som dven har funktion som
gemensamhetsanldaggning (se figur 4.1-1) ges dtkomst till tva batgarage inklusive parkeringsyta.
Bétgaragen nyttjas av fastighetsigare lings hela Siktrasket. Det innebar att fritidshus- och
permanentbostadsigare 1angs s6dra stranden av Siktrasket dven nyttjar de enskilda vigarna,
beskrivna ovan i detta kapitel for att ta sig till batgaragen.

I direkt anslutning till driftplatsen ligger den fore detta banvaktarstugan 452 Siktrask. Huset ar
privatigt och fungerar som bostad, se figur 4.4—1.
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4.4. Landskapet och bebyggelsen

4.4.1. Landskapsanalys

Siktrask driftplats ligger i en region som till storsta delen utgors av terrdangtypen bergkullslatt, vilket
innebar att landskapet dr flackt med enstaka hojder, sa kallade bergkullar. Terrangen i omradet kring
Siktrask varierar fran sma bergkullar i 6ster mot kusten till relativt stora bergkullar som 6vergér till
forfjallsterrang mot vister. Vid driftplatsen lutar terrangen svagt ner mot sjon och pa andra sidan sjon
kan man se Dundret, vilket ar ett 1agt fjall.

Nirmsta centralort dr Gillivare. Orten byggdes upp kring gruvindustrin som startade dér i borjan av
1700-talet. Ut6ver gruvindustrin anvinds markerna runt Gillivare, som huvudsakligen bestér av
barrskog med inslag av 16virad och myrmark, frimst av skogsbruket och rennéringen.

Siktrask ar den forsta driftplatsen norr om Géllivare langs Malmbanan i riktning mot Kiruna. Tidigare
fanns det en jarnvigsstation pa platsen som revs pa 1980-talet. Idag finns bara skylten kvar. Den sitter
pa den fore detta banvaktarstugan som fortfarande ar bevarad, se foto i figur 4.4—1 och placering i
figur 4.1—1. Vid den fore detta banvaktarstugan finns dven ett uthus kvar samt en gammal brunn med
vinsch och en tradgard. Itrddgarden star det en rad med fyra gamla bjorkar som troligen planterades
redan i borjan av sekelskiftet 1900. Bjorkarna bildar en visuell barridr mellan banvaktarstugan och
jarnvigen och de dr en viktig del av platsens historia. I omradet kring driftplatsen finns det idag dven
relativt manga fritidshus, framst vid Siktraskets norra strand, se placering i figur 3.1—1. Figur 4.4-3
visar en bild p& nagra av de fritidshus som ligger vid driftplatsen. Vid stranden finns det ocksa en
gemensamhetsanldggning med batgarage, se placering i figur 4.3—1.
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Figur 4.4-1. Banvaktarstugan vid Siktrask driftplats avgransas visuellt frAn sparomradet av en tradrad med
bjorkar. P& banvaktarstugan sitter en skylt frn jarnvagsstationen som revs pa 1980-talet.

Narmast den fore detta banvaktarstugan finns en teknikbyggnad i tegel, se foto i figur 4.4—2, och
langre bort en AT-transformator. I Siktrask, mellan spdren och sjon, har det ocksa funnits en dngség
som drevs av SJ.
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Figur 4.4-2. Bredvid banvaktarstugan ligger en teknikbyggnad i tegel.

Vegetationen runt driftplatsen bestar av en ung och gles barrskog med inslag av l6vtrad som framst
vaxer narmast sparet och i sanka omréden. I skogen skapar Malmbanan en langstrackt korridor.
Skogskanten langs jirnvagens sodra sida fungerar till viss del som en visuell barriar mellan jarnvigen
och de fritidshus som finns vid Siktraskets norra strand.

e £ 2

Figur 4.4-3. Vid Siktraskets norra strand ligger det flera fritidshus, nagra av dem syns fran driftplatsen.

Vid den 16vfria drstiden syns nagra av fritidshusen fran driftplatsen. Pa vissa stillen 1angs
jarnvagsspéret kan man dven se sjon, under vintern syns den tydligare och fran fler platser.
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4.5. Milj6 och halsa

4.5.1. Riksintressen, omradesskydd och miljokvalitetsnormer enligt miljobalken

Hushallningsprinciper

I miljobalkens 3 och 4 kapitel finns de sa kallade hushéllningsbestammelserna som i huvudsak anger
vilka allménna intressen som dr av central betydelse for att trygga en uthallig mark- och
vattenanviandning i landet, bevara god natur- och kulturmiljé samt frimja ett indamaélsenligt
samhaillsbyggande (riksintressen). Malet ar att mark- och vattenomraden ska anvandas for det eller de
dndamal de ar bast anpassade for. Mark- och vattenomréden som ar sirskilt kiansliga ur en ekologisk
synpunkt ska s& langt som mojligt skyddas mot dtgarder som kan skada naturmiljon (Miljobalken
1998:808).

Ett omrade som &r utpekat som riksintresse ska skyddas mot atgarder som patagligt kan skada dess
varde. Riksintressen syftar till att bide skydda omréden (till exempel Natura 2000) eller ge prioritet &t
en sarskild viktig verksamhet (till exempel riksintresse for kommunikation).

Riksintresse rennaringen

Miljobalken 3 kap. §5 siger att "Omrdden av riksintresse for renndringen skall skyddas” samt att
“mark- och vattenomrdden skall sa langt majligt skyddas mot atgdrder som kan pdatagligt forsvara
ndringens bedrivande”. Projektet berors av riksintresse for renniringen, se figur 4.5-1.

I utredningsomradet finns tva fjdllsamebyar Unna Tjerusj sameby i sdder och Baste ¢earru sameby i
norr. Bdde Unna Tjeursj sameby och Baste ¢earru sameby har renarna i omradet for vinterbete, vilket
infaller under perioden mellan november fram till maj. Under sommaren kan det dven férekomma
strorenar. Samebyarna har vinterbete pa varsin sida av jarnvigen. Unna Tjeursj sameby mot vattnet
och Baste Cearru sameby pa norra sidan av jirnvigen.

I Atgdrdsvalsstudien ren och vilt, E10 och Malmbanan séder om Kiruna (2016) beskrivs aktuellt
omrade enligt foljande ”Siktrdsk utgor en problemstrdcka. Hdr finns ett flertal 6vergangar. Dessa
bor saneras, det vill sdga, vissa av anslutningarna bor stdngas och kopplas till de 6vergangar som
behalls”. Samebyn vill minimera antalet passager 6ver Malmbanan. De som inte anviands kan stiangas.

Riksintresse kommunikation

Malmbanan &r av riksintresse for kommunikation enligt 3 kap. 8 § miljobalken, se figur 4.5—1. Banan
ingar i det utpekade strategiska godsnitet och i en av EU foreslagen prioriterad transportkorridor i
ost-vistlig riktning i norra Europa (NEW-korridoren) och i Botniska korridoren samt ar utpekat i
TEN-T (Trans-European Transport Network).

Natura 2000

Natura 2000 éar ett riksintresse enligt Miljobalken 4 kap. §8 (NV Natura 2000 Art- och
habitatdirektivet SCI). I narheten av utredningsomrédet finns Natura 2000-omradet Torne och Kalix
dlvsystem (SE0820430). Natura 2000-omradet omfattar bland annat vattendraget Ammasjoki och
sjon Siktrasket soder om jarnvagen. Befintlig jairnvagsanlaggning beror riksintresset i och med att
jarnvagsfastighetens avvattning sker mot Siktréasket, se figur 4.5—1. Cirka 1,5 kilometer norr om
utredningsomrédet finns Natura 2000-omrédet Lina fjallurskog (SE0820209). Omradet bedoms inte
beroras av projektet.
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Figur 4.5-1. Riksintressen i anslutning till utredningsomradet for Siktrask bangard.

Strandskydd

Enligt Miljobalken kapitel 7 § 13 syftar strandskyddet till att “langsiktigt trygga forutsdittningarna for
allemansrdttsliga tillgangar till strandomrdden och bevara goda livsvillkor for djur- och vdxtlivet
pda land och i vatten.” Delar av Siktrask driftplats berors av strandskyddet vilket illustreras i
plankartorna.

Enligt Miljobalken kapitel 7 § 15 “far inte nya byggnader uppforas, byggnader eller byggnaders
anvdndning dndras eller andra anldggningar eller anordningar utforas, om det hindrar eller
avhaller allmdnheten fran att betrdda ett omrdde ddr den annars skulle ha fatt fdrdas fritt,
grdvningsarbeten eller andra forberedelsearbeten utforas for byggnader, anldggningar eller
anordningar eller Gtgdrder vidtas som vdsentligt fordndrar livsvillkoren for djur- eller vixtarter”.

Undantag for forbud gillande strandskydd finns i Miljobalken kapitel 7 § 16. Undantag géller bland
annat "byggande av allmdn vdg eller jirnvdg enligt en faststdlld vigplan enligt viglagen (1971:948)
eller en faststidlld jarnvdgsplan enligt lagen (1995:1649) om byggande av jarnvdg.”

Areella naringar

Jord och skogsbruk dr av nationell betydelse enligt Miljobalken kapitel 3 §4. Jordbruksmark far enbart
tas i ansprak for bebyggelse eller anlaggningar om det tillgodoser vasentliga samhallsintressen och det
inte finns négra alternativa lokaliseringar. Skogsmark som har betydelse for skogsniringen ska
skyddas mot dtgirder som patagligt kan forsvara ett rationellt skogsbruk.
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Inom utredningsomradet finns ingen jordbruksmark. I omrédet finns skog som till stérsta del
omfattas av nyckelbiotop och naturvardsavtal (se avsnitt 4.5.4). I omradet forekommer skogsbruk.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer anger den lagsta acceptabla miljokvaliteten pd mark, vatten och luft och finns
reglerade i miljobalkens 5 kapitel. Normerna syftar till att skydda manniskors hélsa och miljon.

Miljokvalitetsnormerna for grund- och ytvattenforekomster, vattenkvalitet i fisk- och musselvatten,
fororeningar i utomhusluft berors inte eller underskrider géllande gransvarden i detta projekt och har
darfor avgransats bort.

4.5.2. Grundvatten

Det finns ingen grundvattenforekomst i Siktrask som har lokala riktvarden och grundvattnet i omréadet
finns inte med som en grundvattenférekomst i VISS (Vatteninformationssytem Sverige). Enligt
Sveriges Geologiska Undersoknings (SGU) jordartskarta bedéms grundvattnets stromningsriktning
vara i sydlig riktning fran sparomraden ner mot sjon.

Installation av grundvattenror for uppféljande miljoteknisk provtagning av grundvatten ar utfort i tre
punkter inom utredningsomradet. Roren installerades vid miljotekniska markprovtagningen i juni
2020 och den miljotekniska grundvattenundersokningen utférdes den 15 september 2020. Totalt
skickades tre grundvattenprover for analys till ackrediterat laboratorium, SYNLAB (numera SGS
Group).

Undersokningen har inte patraffat hga halter av tungmetaller i grundvattnet. Det har inte heller
patraffats organiska fororeningar i grundvattnet. Erhallna resultat fran faltmatning av temperatur, pH
och konduktivitet bed6ms vara normala och ger inte upphov till misstanke om att grundvattnet ar
paverkat. Undersokningen visar inga tecken pé att det sker en féroreningsspridning fran
jarnvagsomradet via grundvattnet.

Brunnar

Enskilda spillvattenbrunnar finns inom utredningsomradet, dir tva brunnar ar lokaliserade i
anslutning till bangérdsférlangningen. Den ena brunnen ar en dldre brunn och lokaliserad strax soder
om Bangardsstugan pa jairnviagens sodra sida och kan komma att paverkas vid ombyggnationen.
Brunnen ar enligt uppgift av boende i ovan ndmnda stuga ej ldngre i bruk. Den andra brunnen tillh6r
fastigheten Siktrask 1:149 och har sin slambrunn beldgen strax norr om jarnvagsfastigheten.

Inventering av enskilda vattenbrunnar och energibrunnar inom utredningsomradet har gjorts genom
brevutskick och faltbesok under 2020. Inom négra av fastigheterna, bide uppstroms och nedstroms
jarnvégen, finns dricksvattenbrunnar, totalt 4 stycken for enskild dricksvattenférsorjning, se figur
4.5:2. Dessa brunnar eller andra typer av brunnar ar inte registrerade i SGU:s brunnsarkiv.

Provtagning av dricksvatten utférdes den 15 juni samt 15 september 2020 pa fem fastigheter. Samtliga
erhallna analysresultat understeg gillande riktvarden enligt Livsmedelverkets rdd om enskild
dricksvattenforsorjning. Uttagna dricksvattenprover ar dock inte analyserade med avseende pa
tungmetaller.

45.3. Ytvatten

Vid Siktrask bangard finns vattenférekomsten Siktrasket som dr en oreglerad, naturlig sjo som ligger
388,8 m Gver havet och avvattnas av vattendraget Sikabacken. Sjons vattennivaer varierar naturligt
med arstidernas skiftningar men ingen dokumentation 6ver dessa variationer har framkommit vid
sokning.

FASTSTALLELSEHANDLING Sida 27 av 76



Jarnvagsanlaggningen stracker sig langs med sjons norra strand och avstandet till sjon varierar mellan
35 — 160 m. Enligt Lantmaéteriets GSD hojddata, grid 2+ sa befinner sig sjons niva ca 4 m nedanfor
jarnvigens niva som haller sig pa ca 393 m. Marken lutar till storsta delen brant ner mot sjon.

Siktrasket har god ekologisk status men uppnaér ej god kemisk status enligt statusklassningar fran VISS
(Vatteninformationssystem Sverige) samt miljokvalitetsnormer for vattenférekomsten.

Gransvirden for kvicksilver och polybromerade difenyletrar (PBDE) 6verskrids i alla Sveriges
ytvattenforekomster pga. atmosfarisk deposition. Detta medfor att samtliga ytvatten i Sverige
Kklassificeras till "Uppnér ej god kemisk status” med avseende pé kvicksilver och PBDE.

For att problem med andra prioriterade &mnen inte ska 6verskuggas av de 6verallt 6verskridande
amnena presenteras kemisk status exklusive dessa Amnen. Den kemiska statusen exklusive de 6verallt
overskridande A&mnena ar en status som vattenmyndigheterna skapat av pedagogiska skil och som inte
har ndgot EU-rapporteringskrav kopplat till sig.

Avrinningsomraden

Siktrask bangard ar beldgen i delavrinningsomréadet *Utloppet av Siktrasket” (SE746005—170115), som
ingar i huvudavrinningsomradet Kalixdlven (SE4000). Avrinningsomradet som tagits fram via
SCALGO (en tjanst for terranganalys) har justerats efter ny anldggnings strackning i landskapet,
placering av inmétta trummor samt h6jdkurvor. Erhallna ytor beror av ldgpunkter for vdg och jairnvig,
befintlig mark, diken samt skirningar i mark. Naturmarksavrinningens omréaden ir 0,80 samt 0,24
km?2 stora.

Avvattning

I bade Gstra och vistra dnden av befintlig driftplats finns en historik av finjordsupptryckning i
makadam och déligt sparlage som tros bero pa délig avvattning och mdjligen 16s undergrund (se
problematik i avsnitt 4.2).

Tre trummor som kan paverkas av projektet har identifierats under jairnviagen. En trumma finns i
véstra delen av planomradet, en finns i mitten av omrédet och en finns i 6stra delen av omréadet.
Samtliga trummor ar byggda ar 1900 och &dgs av Trafikverket. Trumman i vistra delen av omradet ar
en rektangulir stentrumma med dimension 800 mm bred och 650 mm hog som ar forlingd med
betong (& 800 mm) till 14,6 m. Trumman i mitten av omradet ar en rektangular stentrumma med
dimension 600*600 mm som ar forlingd med betong (800 mm) till 10,6 m. Trumman i vastra delen
av omrédet dr en betongtrumma med dimension 500 mm och langd 16,9 m.

4.5.4, Naturmiljo

En forstudie utfordes infor naturviardesinventeringen i falt. I férstudien utreddes vilka natur- och
biotopviarden som finns kartlagda sedan tidigare och vilka naturvardsarter som finns inrapporterade
inom utredningsomradet. Utredningsomradet innefattar en yta av cirka 94 hektar och omfattar
befintligt driftplatsomrade och omgivande skogsmark, se figur 4.5—1. Inom utredningsomrédet finns
ett flertal fritidsboenden. Naturmiljon som omger utredningsomradet utgors huvudsakligen av skog
och trid med inslag av infrastruktur och bebyggd mark.

En naturvirdesinventering i falt genomfordes i omradet den 17 juni 2020 pa en detaljniva
motsvarande fdaltniva medel och med tilliggen naturvdrdesklass 4 (visst naturvdrde) och generellt
biotopskydd (SIS 2014). Inventeringen har genomforts vid Siktrask driftplats pa en stricka om ca 1,5
km lang och 100—200 m bred. Totalt utgjorde inventeringsomradet ca 20 ha, se figur 4.5—3. Faltniva
medel innebar att minsta obligatoriska karteringsenhet ska vara 0,1 ha eller mer, eller ett linjeformat
objekt med en lingd av 50 meter eller mer och en bredd av 0,5 meter eller mer. Tilligget generellt
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biotopskydd innebar att alla omradden som omfattas av det generella biotopskyddet enligt miljobalken
7 kap 11 § och forordningen om omrédesskydd, oavsett storlek ska identifieras och kartlaggas.

Naturvirdesinventeringen har utforts i ndra anslutning till befintlig eller ny jirnvégsfastighet samt for
vissa avsnitt en bit utanfor jarnvagsfastigheten for att studera ett stérre ssmmanhang och de
naturvirden som kan beroras. En kompletterande inventering utférdes ocksa enligt samma metodik
den 24 juni 2020 pa ett mindre tilliggsomrade i anslutning till vitmarkerna kring Ammasjokis inlopp i
Siktrasket, se figur 4.5—4.

Naturviardesbedomningen gors utifrin bedomningsgrunderna artférekomst och biotopkvalitet.
Artforekomst omfattar forekomst av naturvardsarter vilket indikerar att ett omréde har ett naturviarde
med betydelse for biologisk mangfald. Naturvardsarter ar ett samlingsbegrepp for skyddade arter,
rodlistade arter och signalarter som indikerar hogt naturvirde. Biotopkvalitet omfattar den
biotopkvalitet som objektet uppvisar i form av bland annat naturlighet (franvaro av negativ storning),
strukturer och element (tradélder och andel d6d ved, lodytor etcetera), kontinuitet, abiotiska
forutsittningar och objektets léige, storlek och form. Aven biotopens séllsynthet och hot paverkar
bedomningen. Utifrdn det samlade virdet av artforekomst och biotopkvalitet gors sedan en klassning
av naturvardesobjekten utifran en given bedomningsskala (se figur 4.5—2).

e Hogsta naturviarde — (naturvirdesklass 1) storst positiv betydelse for biologisk mangfald.
e Hogt naturvirde — (naturvardesklass 2) stor positiv betydelse for biologisk mangfald.

Patagligt naturvirde — (naturvardesklass 3) patagligt positiv betydelse for biologisk mangfald.

Visst naturviarde — (naturvardesklass 4) viss positiv betydelse for biologisk mangfald.

Hogsta naturvarde
Naturvérdesklass 1

Patagligt naturvarde
Naturvardesklass3

(Visst naturvarde)
(Naturvirdesklass4)

(L&gt naturvirde)

Okat artvarde

Okat biotopvarde >

Figur 4.5-2. Bilden visar schematiskt hur det samlade art- och biotopvéardet styr bedémningsgrunden och vilken
naturvardesklass objektet klassificeras till.

Nyckelbiotoper, naturvarden och naturvardsavtal

Inom det aktuella utredningsomradet finns ett antal skogliga bevarandevéarden i form av
nyckelbiotoper, naturviarden och naturvardsavtal. Inga objekt som uppfyller kriterier for generellt
biotopskydd har identifierats inom inventeringsomridet. Nedanstaende text i denna underrubrik
hénvisar till figur 4.5—3 och dess numrering i kartan. For fortydligande innebér inte siffrorna i figur
4.5—3 naturvirdesklass utan olika naturvirden som beskrivs i styckena nedan.

I den vastra delen av utredningsomrédet norr om jarnvagen (nr.1) finns en nyckelbiotop (N503-2016)
som dven omfattas av ett naturvardsavtal (SK 201—2017). Omradet ar en blockrik barrskog som
domineras av tall med forekomst av gamla senvuxna sparrgreniga tallar. Omradet har brandspar och
rikligt med doéda trad och hogstubbar. I samma omréde, men séder om jarnvagen (nr. 2) finns ett
utpekat naturviarde (N507-2016) som ar ett omrade som bedémts som viktig for biologisk mangfald.
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Bedomningen for det omrédet ar att det inte uppfyller nyckelbiotopskvaliteter men att det kan
utvecklas till det pé sikt.

I den Ostra delen norr om jarnvagen (nr.3) finns en nyckelbiotop (N902-2016) som dven omfattas av
ett nyligen upprattat naturvardsavtal (SK 37—2020). Det omrédet ar storblockigt med gamla senvuxna
tallar. Brandspér forekommer och omrédet har en rik hinglavsférekomst. Samma naturvérdsavtal
omfattar ett omrade strax norr om jarnvigen (nr. 4). I detta omréde finns dven en nyckelbiotop, det
finns brandspaér, rik hanglavsforekomst, sparrgreniga grova trid, stora ornitologiska varden samt ett
stort inslag av senvuxna trad. I kanten av naturvardsavtalet finns det behov av ett nytt dike for att
sdkerstilla avvattningen i omradet.
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¥ ~ ~
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~=1 Utredningsomrade Objektnaturvarde Skogsstyrelsen N
- o wll
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© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4.5-3. Karta 6ver de kanda naturvarden i omradena 1-5 som &r registrerade inom utredningsomradet samt
inventeringsomrade for naturvardesinventering.

Vatmarksobjekt, naturvardesobjekt, artrik jarnvagsmiljo och artportalen

I Lansstyrelsens vatmarksinventering finns ett utpekat vitmarksobjekt i anslutning till Ammasjokis
inlopp i Siktrask som gransar till det kompletterande inventeringsomradet. Objektet har tilldelats ett
hogt varde (klass 2) i vaitmarksinventeringen, figur 4.5—3.

Inom det aktuella driftplatsomrédet har en inventering utforts under 2018, objektbeskrivning artrik
jarnvagsmiljo AJ940 (5). Naturvirdesklassen dr bedomd till patagligt naturvirde (naturviardesklass 3)
med motiveringen "En artrik flora, ménga bagar- och filtlavar samt mossor. Observation av skogshare-
och sandslantar med insektshal. Ett utpekat habitat finns dven i omradet”. Habitatet utgors av en
sandblotta enligt objektbeskrivningen (Trafikverket 2020).
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Ett utsok har gjorts fran artportalen (Artportalen 2020) som omfattar inrapporterade artobservationer
under perioden 2000—2020, det vill sédga de senaste 20 dren. Inom inventeringsomradet finns det
cirka 9o inrapporterade fynd till artportalen av olika insektsarter. En art av insekterna ar rédlistad i
kategorin nira hotad, berghumlant (Bombus monticola). Ingen av de 6vriga aterfunna insektsarterna
utgors av kategorin naturvirdsarter. Av 6vriga inrapporterade naturvirdsarter finns det 2 fynd i det
vastra hornet av utredningsomrédet (ej inom inventeringsomréidet). Fynden bestér av de rodlistade
vedsvamparna, grantickant (Porodaedalea chrysoloma) och hartickant (Pelloporus leporinus), figur

4.5-4.

-~ - k.4 ’_'V\ k
.~ .~ Q.Berghumla
N “OEgrg\hlﬁmla
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Figur 4.5-4. Kartan visar sékomradet i Artportalen motsvarande en yta pa cirka 2x 0,3 kilometer innefattande
utredningsomradet for bangarden. De gula punkterna (4 st.) representerar rapporteringspunkter dar rodlistade
artobservationer ar gjorda. Kélla Artportalen.

Totalt har ett naturviardesobjekt identifierats inom inventeringsomradet och avgriansats i samband
med faltinventeringen som skedde under sommaren 2020. Objektet utgérs av naturtypen skog och
trad och har tilldelats naturvirdesklass 4, visst naturvirde. Aven en del enstaka naturvirdestrad som
besitter ett hogt naturviarde inom omradet har noterats och koordinatsatts. Négra fridlysta arter av
lummervéxter har ocksa lokaliserats inom omradet. I det utékade kompletterande
inventeringsomradet har inga naturvirdesobjekt identifierats men naturvirdestrad har lokaliserats
och koordinatsatts. Inom det omrédet har ocksa en bedomning utforts av den del av vatmarksobjektet
som ar beldget inom inventeringsomréadets avgransning, se figurer 4.5-5 och 4.5-6 och efterféljande
beskrivningar av objekten.
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Figur 4.5-5. Visar inventeringsomradet och identifierade naturvarden inom omradet.
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Figur 4.5-6. Visar det kompletterande inventeringsomradet och identifierade naturvarden samt en inventerad och

bedomd vatmarkstyp inom omradet.
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Inom det kompletterande inventeringsomradet finns ett omréade (se figur 4.5—6) som nu ar bedomt till
mosse av nordlig typ. Inom den typen rader naringsfattig till extremt naringsfattiga forhallanden med
f4 arter. I detta speciella fall &r omrédet dven kraftigt paverkat av avverkning/r6jning, spangar,
bryggor med mera. Sammantaget innebéar det att inga naturvarden, speciellt inte naturvardesklass 2,
foreligger hir. Det 6vriga omrédet Osterut bestér av fast mark, inga naturviarden. En kallkélla finns
inom omradet for mossen.

Inom det kompletterande inventeringsomradet finns ocksa en mindre férekomst av revlummer och
plattlummer som ir fridlysta arter men som bedoms som livskraftig och ej rédlistad. I vistra delen av
inventeringsomrédet finns en nybyggd stuga med en nybruten viag. Omradet dr avverkat och r6jt men
det finns nagra naturvirdestallar kvar. Bedomning efter faltinventering ar att det inte finns nigra
speciella naturviarden i omradet forutom gamla enstaka naturvéardestallar (levande och torrfuror).
Dessa finns foretradesvis i vastra delen av inventeringsomrédet.

Under den fortsatta projekteringen kommer ersattningsvigens dragning, som faststills genom
lantmateriforrattning, att utredas vidare med hinsyn till naturviardestriadens placering. I den
foreslagna losningen for ersiattningsviagen péaverkas 4 eller 5 av naturvirdestraden.

Inga rodlistade arter kopplade till vaxtriket noterades vid inventeringen. De rodlistade arter som
noterades kring jarnvagen tillhorde fagelfaunan och var lokaliserade pa den sédra sidan om jarnvigen
och da foretradesvis ssmmankopplade med sjon Siktrask. Arterna som noterades var bjorktrastnr
(Turdus pilarus), fiskmasnr (Larus canus), drillsndppant (Actitis hypoleucos) och storspovex
(Numenius arquata).

455, Kulturmiljo

Kulturarvsanalysen omfattar ett stérre omréade dn det aktuella utredningsomrédet och ska ge en
kulturhistorisk karaktirisering som lyfter fram omradets visentliga sardrag och speglar tidsdjupet fran
forhistoria till nutid. Analysen avser att visa pa omradets kdnda kulturhistoriska viarden pa nationell,
regional och lokal nivé och dven redovisa lagskyddade virden som till exempel virldsarv,
riksintresseomraden for kulturmiljo, kulturreservat, byggnadsminnen och fornlamningar.

Kulturanalysen baseras pa en sammanstillning av kind kunskap och platsbesok. Platsbesok for
inventering av kulturmiljévarden har skett under sommaren 2020. Kulturarvsanalysen fokuserar
framforallt pA Malmbanans jarnvagsmiljo och anldggningar samt det samiska kulturarvet.

Omradets kanda kulturhistoriska varden pa nationell, regional och lokal niva

Malmbanan ir en av virldens dldsta malmjarnvigar som dnnu ir i drift. Banan borjade byggas 1882
och stod i sin helhet klar 1903. Ar 1915 var Malmbanan den forsta jirnvigen som elektrifierades i
landet. Langs hela banan finns ménga dldre byggnader, anldggningar och tekniska system bevarade.

Driftomrédet Siktrask ar en liten del av Malmbanan, som ingér i Norrbottens teknologiska mega-
system. Malmbanan borjade forst byggas mellan Gillivare och Boden. Nagra ar senare mellan
Gallivare och Riksgrinsen, med fortséattning till Narvik som kallas Ofotbanan i Norge och Ofotenbanan
i Sverige. Strickan mellan Boden och Luled hor egentligen till Stambanan, men det var i Luled som
Malmbanan hade sitt slutmal pa den svenska sidan. Syftet med Malmbanan var ursprungligen att
framja produktionen och majliggora exporten av malm fran Gillivare. Kring sekelskiftet 1900 tillkom
dven malmbrytning i Kiruna som en del i megasystemet. Till megasystemet hor dven anldggningar som
med tiden skulle sdkra eldriften utmed Malmbanan. Porjus kraftverk blev klart pa 1910-talet i det
syftet. Dartill hade Bodens fiastning byggts i borjan av 1900-talet i syfte att forsvara Malmbanan mot
fiender frén oster vid krig.
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Norrbottens teknologiska megasystem &r ett av Sveriges tolv viktigaste industriminnen som pekats ut
av Riksantikvarieimbetet. I megasystemet ingér ett stort antal objekt med sarskilt hogt
kulturhistoriskt varde, men Siktrask har inte sddana utpekade objekt eller varden pa nationell och
regional niva. Inte heller pa lokal niva finns sarskilda viarden i till exempel kinda kommunala
kulturmiljoprogram. Antagligen finns dnd& kulturhistoriska lokala virden att ta tillvara som delar av
Malmbanan.

Oversiktlig kulturhistorisk karaktérisering

Namnet Siktrasket ar en forsvenskning av det ursprungliga samiska namnet Siehka, som betyder skjul
for smé renhjordar. En same vid namn Vahtjir ska ha haft sddana skjul soder om Siktrasket. Vahtjirs
skogssamiska lappskatteland pa 1600-talet innefattade bland annat delar av Dundret, markerna soder
och sydvist om Siktrasket och Vassaratriasket med central boplats pa sddra sidan av Vassaratrasket.
Eftersom han inte var fjdllsame som flyttade till fjalls sommartid stannade han i skogslandet inom sitt
lappsskatteland och skyddade sina renar mot insekter med rokeldar och i skjul. Vahtjir anses vara det
gamla samiska namnet pa Géllivare. M6jligen horde markerna norr om Siktrasket till ett annat
lappskatteland som dr mindre ként i litteraturen, men som skulle kunna ha haft kéta, skjul och
rokeldar i Siktrask driftplatsomrade.

Det saknas indikationer pé att nybyggare slagit sig ner eller haft jordbruksmarker vid Siktrasket.
Siktrask omnamns inte heller i litteraturen som en plats for nybyggare. Nybyggarna hade i regel stort
intresse for fiske och kan mycket val ha gjort expeditioner till Siktrasket och kanske anlagt ndgon
overnattningskoja dir, ndgot som dock inte syns pa historiska kartor. Historiska kartor kan mojligen
antyda att slattermarker funnits i myrar ett stycke norr om driftsplatsomradet, ganska langt frdn den
bebyggelse som fanns i omrédet runt 1800-talet eller dar nybyggen har funnits sdsom antyds i
litteraturen.

Driftplatsomradet med omgivningar karaktiriseras av samisk renskotsel. Siktraskets strandnira
marker kan ocksé ha varit en del i marker som varit fingst- och jaktmarker sedan stenaldern i
Norrlands inland. Inga speciella objekt eller fornfynd ar dock kdnda som styrker att boplatser och
sarskilda aktivitetsplatser forekommer i driftomradet, men man kan utga ifran att expeditioner for
jakt, fiske och insamling har forekommit utmed sédana vattendrag som Siktrasket ingar i.

Storre delen av driftplatsomradet fornminnesinventerades av Riksantikvarieambetet forsta gdngen
1963 och andra gadngen 1992. Vid revideringen 1992 registrerades ett flertal samiska hiardar strax dster
om driftplatsomradet, men inga i direkt anslutning. Aven om storre delen av driftplatsomradet har
fornminnesinventerats gjordes det med begriansad eller mycket begriansad ambitionsniva. Man kan
darfor inte forvinta sig att alla fornminnen i inventeringsomradena blev identifierade och registrerade.
Det kan finnas fornminnesobjekt som inte ar kénda i anslutning till driftsplatsen. Storst ovisshet kan
forknippas med att objekt knutna till samisk renskotsel kan forekomma, men dven fangstgropar, andra
forntida gropar, gravar och boplatsspar knutna till Siktrasket kan finnas. En punktvis inventering av
gropobjekt genomfordes under platsbesoket. De gropar som undersoktes var tanktgropar och
bevarandevirdet for dem bedéms som litet.

Rapporter om broar, dammar, flottning etcetera omnamner inga sirskilda anlaggningar vid Siktrasket.

Driftomrédet ligger inom Gillivare-Malmbergets metallogenetiska jarnmalmsomréade. Tva gruvor eller
skiarpningar finns registrerade pad SGU:s Kartvisaren nagra hundra meter norr om driftplatsomradet,
men inga gruvor eller prospekteringar ar kinda i driftomradet. Dock kan prospekteringar ha
forekommit med resultat att gamla ”gruvhal” eller skdrpningar kan finnas. Sddana eftersoks och
registreras vid arkeologiska utredningar.
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Inga lagskyddade kulturmiljoviarden ar kdnda i driftomradet, men det finns férordningar och
lagstiftning som giller oavsett underlagsmaterialets tillforlitlighet. Tillexempel géller kulturmiljolagen
for alla fornlamningar, bade sddana som ar kinda och sddana som &r okénda.

Det finns ett program for att bevara, bruka och utveckla samiska kulturlandskap (Ajjte 2014).
Programmet redovisar inte sarskilt vardefulla miljoer pa kartor, utan inriktas pa att framhélla det
samiska brukarperspektivet mer allmint utifran FN:s urfolksdeklaration, de nationella kulturpolitiska
maélen och internationella konventioner (konventionen om biologisk méngfald, den europeiska
landskapskonventionen samt konventionen om tryggande av det immateriella kulturarvet).
Programmet ar ett ramverk och ett underlag for samhillsplanering med inriktning att redovisa varfor
bevarande ar viktigt och vilka varden som gar forlorade om landskapet inte vardas, brukas och
dokumenteras.

4.5.6. Rekreation och friluftsliv

Siktrask ligger cirka 12 km fran Gillivare dar det finns rekreationsomradden med bland annat skidspar,
skoterleder, vandringsleder och golfbana. Cirka 25 km fran Siktrisk ligger skidanldggningen Dundret.

I Siktrask finns det inga utpekade vandringsleder, skidspar, skoterleder eller liknande inom
utredningsomrédet eller i ndiromradet. Daremot finns det bide inom utredningsomradet och i dess
nérhet ett flertal mojligheter till reaktion och friluftsaktiviteter. Mojligheten att vistas i skogen och pa
sjon finns. Det finns 4ven goda mojligheter att fiska i Siktrasket. Vintertid ar isen en samlingspunkt for
pimpelfiske, skoterdkning och annat friluftsliv.

Barriarpaverkan

En fysisk barriar tar sig uttryck som ett hinder att rora sig fritt mellan tva platser. En visuell barriar tar
sig uttryck som ett visuellt "hinder” mellan betraktaren och det man vill se.

Befintlig jirnvag utgor idag bade en fysisk och en visuell barriidr. P4 bada sidor om sparomradet finns
viltstangsel med passager vid plankorsningen pa driftplatsen och banévergéngen 6ster om
driftplatsen.

45.7. Buller och vibrationer

Faktorer som paverkar ljudnivan ldngs en jarnvig ar bland annat tdgens typ, hastighet, langd och
antal. Aven start och stopp paverkar ljudnivan fran driftomradet. Vidare paverkas ljudnivin av
avstandet mellan jairnvigen och mottagaren, markforhéllanden, topografi samt bullerreducerande
atgirder. For inomhusnivan har byggnadens fasadisolering samt fonstertyp stor betydelse.

Riksdagen har i proposition 1996/97:53 angett riktvarden for trafikbuller som normalt inte bor
overskridas vid nybyggnad eller visentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur. Inriktningen ar att i forsta
hand efterstrdva dessa riktvirden vad géller buller och vibrationer vid byggnation av ny jairnvag eller
vag. Trafikverket har bedomt projektet till tgardskategorin "Visentlig ombyggnad”. I tabell 4.5—1
redovisas riktvarden for buller och vibrationer vilka giller vid viasentlig ombyggnad av infrastruktur.
Riktviardena redovisas i Trafikverkets dokument TDOK 2014:1021 och utgar fran riktvirdena enligt
prop. 1996/97:53. Att folja gillande riktlinjer for buller 4r dven en del i projektets uppsatta
hansynsmal.
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Tabell 4.5-1. Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer vid bostader fér nybyggnad och vasentlig
ombyggnad av infrastruktur.

Lokaltyp Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent | Maximal | Maximal

eller ljudnivd, Leqzqn | [judniva, Legzqn | Jjudniva, Lmax ljudniva, ljudniva, | vibrationsniva

omradestyp | utomhus utomhus pa utomhus pa Leqa4h Lmaxr mm/s vigd
uteplats/skol- | uteplats/skol- | inomhus inomhus | RMs inomhus
gard gard

Bostader®2 60 dBA3 55 dBA 70 dBA4 30 dBA 45 dBA5 0,4 mm/s®

1t Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktviarden for luftburet buller anges dven i prop. 1996/97:53

3 Avser ljudnivé vid fasad frén spértrafik vid hastighet ldgre &n eller lika med 250 km/h

4 Avser trafikmedeldag/kvill (06—22). Riktvardet innebar att l[judnivan 70 dBA far 6verskridas hogst fem ganger per timme.
Ljudnivan 80 dBA far dock inte 6verskridas regelbundet dag- eller kvéllstid.

5 Avser trafikdrsmedelnatt (22—06). Riktvirdet innebér att ljudnivan 45 dBA far 6verskridas hogst fem génger per natt.
Ljudnivan 50 dBA far dock inte 6verskridas regelbundet nattetid.

6 Avser trafikirsmedelnatt (22—06) for de spar/vagbanor som berors av markarbeten. Riktvérdet innebér att vibrationsnivan 0,4

mmy/s far 6verskridas hogst fem génger per natt

Ljudnivéer fran jarnvag har berdknats i enlighet med Naturvardsverkets berdkningsmodell for buller
fran jarnvag. 13 bostadshus har identifierats som bullerberorda. Det innebar bostadshus som har
ljudnivaer 6ver riktviarden utomhus vid fasad, inomhus eller pa uteplats vid genomférande av
planforslaget utan bullerskyddsétgirder. Vid sju av bostadsbyggnader berdknas 60 dBA ekvivalent
ljudniva vid fasad att 6verskridas. Samtliga 13 bullerberérda byggnader berdknas ha ljudnivaer
inomhus over 45 dBA maximal ljudniva, men inte fler 4n fem génger per natt. Inom 10 byggnader
beriknas 50 dBA maximal ljudniva 6verskridas. Vid samtliga 13 bullerberérda byggnaders uteplatser
berdknas maximal ljudniva till 6ver riktvirdet 70 dBA, men inte fler 4n fem génger per timme under
dag- och kvillstid. Vid tre uteplatser beriknas den maximala ljudnivan till 6ver 80 dBA. Ljudnivaer vid
fasad for de bullerberérda byggnaderna varierar mellan 57—65 dBA ekvivalent ljudniva och 81—92 dBA
maximal ljudniva.

Fram till 2040 forvintas trafiken pd Malmbanan att forandras relativt lite jamfort med dagens
situation. Antalet godstag minskar négot, framforallt genom farre malmtég, men persontrafiken okar
istéllet med ungefiar motsvarande antal. De lokdragna persontagen minskar till forméan for tystare
persontag med motordrivna vagnar. Effekten av trafikeringsforandringarna blir att de ekvivalenta
ljudnivderna minskar med cirka 1 dBA jamfort med dagens situation. Maximala ljudnivaer forvantas
att vara oférandrade. Antalet bostadsbyggnader diar 60 dBA ekvivalent ljudniva 6verskrids minskar till
tre. Samtliga 13 bullerberérda byggnader berdknas fa ljudnivaer inomhus 6ver 45 dBA maximal
ljudnivéd, men inte fler &n fem génger per natt. Inom 10 byggnader beriknas 50 dBA maximal ljudniva
overskridas. Vid samtliga 13 bullerberérda byggnaders uteplatser beridknas maximal ljudniva till 6ver
riktvirdet 70 dBA, men inte fler 4n fem ganger per timme under dag- och kvallstid. Vid tre uteplatser
beriknas den maximala ljudnivan till 6ver 80 dBA.

Vibrationernas storlek beror pa trafikens hastighet, tyngd och ojaimnheter i sparet. Utbredningen till
omgivningen beror pa markforhallanden. Risk for stora vibrationer foreligger vid 16sa jordar och niar
jarnvagen trafikeras med tunga godstig. Fasta jordar medfor ofta sma vibrationer, snabb ddmpning
och liten utbredning. Langs den aktuella strackan Géllivare - Siktrask ar antalet planerade tag 2,4
stycken pé strackan klockan 22:00—06:00. Eftersom antalet tig ar farre dn antalet gdnger
vibrationsnivan far 6verskridas, se tabell 4.5—1, kan inte atgiardsnivéin per definition 6verskridas. Det
har inte framkommit synpunkter pa vibrationsnivéer, varken historiskt eller i inledande samrad med
boende. De atgirder som ar planerade ar begriansade varfor de tekniska mojligheterna att dtgarda
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eventuella vibrationsproblem ar begrinsade. Jordarter i omrédet dr morén och sand vilka inte ar
vibrationsbenigna. Vibrationer kommer darfor inte utredas i projektet.

4.5.8. Fororenad mark

En 6versiktlig markmiljoundersokning har utforts juni 2020 i omrédet for Siktrask driftplats med
avseende pd mark, grundvatten och dricksvatten. Undersokningen av dricksvatten beskrivs under
kapitel 4.5.3 Ytvatten. Syftet med markmiljoundersokningen var att:

e Identifiera potentiella fororeningar inom driftplats Siktrask,
e Oversiktligt beskriva féroreningssituationen frin den pagiende verksamheten,

o Identifiera om risk for spridning av fororeningar foreligger till f6ljd av det planerade
entreprenadarbetet,

e Utgora underlag infor masshantering vid framtida schaktarbeten, och att

e Identifiera om den pagiende verksamheten vid driftplats Siktriask paverkar &mneshalterna i
grundvattnet och om det vidare paverkar dricksvattnet hos de som har egna
dricksvattenbrunnar i anslutning till driftplatsen.

Markmiljoundersokningen ar utférd inom det blamarkerade inventeringsomradet som illustreras i
figur 4.5—3. Antalet provpunkter, dess placering och uttagna prover valdes utifrdn bland annat
platsens historik och ldgen for fororenande verksamheter.

Kriterier for utvardering

Uppmitta halter i mark har jamforts mot Naturvardsverkets generella riktvarden for fororenad mark
(Naturvardsverket rapport 5976, 2009). Riktviardena ar avsedda att anviandas i samband med
riskbedomningar av fororenade markomréaden. Virdena anger en niva dar risker f6r negativ paverkan
pa minniskor eller miljo inte bedoms foreligga vid angiven markanvindning

De generella riktvirdena dr utarbetade for tva typer av markanviandning, kianslig markanvindning
(KM) och mindre kinslig markanvindning (MKM). Riktvarden for MKM é&r framtagna for omraden
dar vistelsetiden begrinsas till delar av dygnet, exempelvis industriomraden.

Erhallna analysresultat for prover pa mark har jamforts mot riktvirden for MKM. For bedomning av
analysresultat for parametrar som saknar vedertaget jamforviarde har resultaten diskuterats
kvalitativt.

For bedomningar géllande atervinning av massor inom entreprenadarbetet tillimpas riktlinjer
framtagna av Trafikverket. Vid hiandelse att massor fran entreprenadarbetet inte ska ateranvindas
inom omradet och darmed behover avyttras fran platsen behover resultaten jamforas med
mottagningskriterier for den mottagande anldggningen eller platsen.

For bedomning av analysresultaten avseende uttagna grundvattenprover har Sveriges Geologiska
Undersokning (SGU) - Bedomningsgrunder for grundvatten fran 2013, samt Drivkraft Sveriges
(tidigare SPBI) forslag pa riktviarden for grundvatten - Efterbehandling av fororenade bensinstationer
och dieselanldggningar fran 2012 (rev. 2014) tillimpats. For bedémning av analysresultat for
parametrar som saknar vedertaget jaimforvarde diskuteras resultaten kvalitativt.

Resultat av markmiljoundersokningen

Vid markmiljéundersékningen uttogs och analyserades ett flertal mark- och grundvattenprover, se
figur 4.5—7. I samtliga analyserade markprover understeg halterna riktvirden for MKM. I uttagna
prover for analys avseende tungmetaller har halter som 6verskrider bedomningsgrunden f6r mindre
kinslig markanvandning (MKM) ej patraffats. En kopparhalt pa 110 mg/kg har patraffats i ett ytligt
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markprov fran provpunkt 20RA04. Halten 6verskrider Naturvardsverkets generella riktvarde for
kanslig markanviandning (KM). Vid 6vrig provtagning inom omrédet har inte halter i sddan niva
patraffats.

Organiska fororenande dmnen har pétraffats i halter 6ver laboratoriets rapporteringsgrianser i totalt
tre provtagningspunkter (20RA11, 20RA16 samt Ra2003). I provpunkt 20RA11 ar det pétraffat tunga
polycykliska aromatiska kolviten (PAH-H) i prov fran nivin 0,1-0,6 m u my samt 0,6-1,0 m u my.
Aven Oxy-PAH och fenoler har patriffats i provet frdn 0,6-1,0 m u my. I provpunkt 20RA16 och
RA2003 ar det patraffat tunga polycykliska aromatiska kolvaten (PAH-H) i prov fran nivan 0-1,0 m u
my respektive 1,5-2,5 m u my. Pétraffade halter av Oxy-PAH, PAH-H och fenoler Gverstiger inte
Naturvardsverkets generella riktvarden for MKM.

Erhallna analysresultat for grundvatten understiger Sveriges Geologiska Undersoknings (SGU)
bedomningsgrunder for grundvatten, samt Drivkraft Sveriges (tidigare SPBI) forslag pa riktvarden for
grundvatten i samtliga tre grundvattenror. Patraffade metallhalter som kan jamforas mot
bedomningsgrunder frén SGU faller inom klassindelningen 1—2 (mycket 1ag halt — mattlig halt). For
kvicksilver understiger pétraffade halter laboratoriets rapporteringsgrians pa o,1 ug/l.
Rapporteringsgransen for kvicksilver ligger inom klass 1—4 (mycket 1ag halt — hog halt).
Rapporteringsgransen understiger emellertid nationella riktvirdet for grundvatten meddelade i SGU-
FS 2013:2 och SGU-FS 2016:1. For organiska &mnen som analyserats understiger samtliga halter
laboratoriets rapporteringsgranser.
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Figur 4.5-7. Borrpunkter, grundvattenrér och brunnar inom utrednings- och arbetsomrade.
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4.5.9. Klimat

I Lansstyrelsen Norrbottens energistrategi (2019) framgér att den totala mangden utslapp av
vaxthusgaser i Norrbotten ar 2016 uppgick till 5,8 miljoner ton koldioxidekvivalenter (11% av Sveriges
totala vaxthusgasutslapp). SSAB och LKAB star for en stor del av utslappen kopplat till stalindustrin.
Sedan 1990 har utsldppen av vixthusgaser 6kat med 9 procent men transportsektorns utslapp har
minskat med 32 procent. I slutet av seklet berdknas drsmedeltemperaturen i Norrbottens lan ha okat
med mellan 3,5 och 6,5 grader. Hojda temperaturer bedoms medfora en langre vegetationsperiod samt
okad arsmedelnederbérd med mellan 20—40 procent, framst i fjallkedjan. Den maximala
dygnsnederborden bedoms ocksa 6ka med cirka 15—25 procent.

4.5.10. Riskaspekter

Begreppet miljo har i miljobalken en vid betydelse och omfattar en rad aspekter rorande bland annat
natur- och kulturmilj6 men dven den fysiska miljon i 6vrigt, exempelvis materiella tillgdngar sdsom
infrastruktur och bebyggelse. Hit riknas i detta sammanhang dven de funktioner som utgor
samhallsviktig verksamhet, sdsom infrastruktur, vard, kommunikation. Detta innebar att
jarnvigsanlaggningen i sig bedoms som skyddsvird.

I dagsléaget transporteras farligt gods pa jairnvagen. Detta bedoms fortsiattningsvis ske oavsett om en
forlangning av driftplatsen sker eller €;j.

De riskkéllor som identifierats inom jarnvagsanldggningen ar mekanisk paverkan vid ursparning och
olyckor vid transport av farligt gods. De skyddsvirden som kan paverkas utgors av manniska,
naturmiljé och samhallsviktig verksamhet.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar

4.6.1. Geoteknik

Enligt jordartskartan bestar jorden av morén med vissa inslag av isdlvsavlagringar med ryggar och
kullar och materialet bestar av silt och sand. De geotekniska undersokningarna som utforts visar att
jordarna i omradet bestar av fast lagrade isdlvssediment och fyllnadsmaterial i form av siltig sand som
vilar pa fast lagrad sandmoréan.

Den siltiga sandens maktighet langs jairnviagen inom driftplatsen varierar mellan 1 och 3 meter. De
byggnadstekniska forutsattningar med de jordarter som finns i omrédet 4r goda.

Stabilitets- och sattningsberidkningar har ej utforts for planerad jirnviag da omradet uteslutande utgors
av fasta jordarter. Vid myrmarksomradet séder om driftplatsen finns torv (paverkar féreslagen
dragning av enskild vdg men ar inte inom jarnvagsplanen). Inga stabilitets- eller sattningsproblem
bedoms foreligga for jirnvag eller vigar inom aktuellt omréde.

Befintlig jairnvag gar i svagt motlut fran niva + 393,4 till niv +396,5. Omradet kring driftplatsen
bestar av fritidshus med kringliggande barrskog. Ett mindre myrmarksomrade aterfinns pa sodra
sidan av planerad driftplats. Inslag av 16vskog forekommer dven pa den sédra sidan.

Berg har inte pavisats under faltundersékningarna.
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4.6.2. Grundvatten

Schakt for jarnvagsterrass kommer inom bangarden utféras ned till nivier mellan +39o0 till +393,5.

Nivan i de 6ppna grundvattenrér som installerats inom bangirdsomradet konstaterats ligga 1,2 till
mer dn 3 m under markytan, vilket motsvarar en grundvattenniva under nivan +390.

4.6.3. Ledningar

Inom och i angransning till omrédet finns befintliga ledningar for bland annat el, belysning, tele, VA,
och opto. Ledningars ldge har dokumenterats i en ledningskarta 6ver befintliga kablar och ledningar.
Samordning sker med berorda ledningsdgare under projektets gang.

Signalledningar

Befintligt teknikhus &r idag placerat norr om jarnvagen. Teknikhuset innehéller el-, signal- och
teleutrustning. I samband med pagéende projekt for nytt signalsystem (ERTMS) har det installerats
tva nya teknikhus varav ett tillfalligt teknikhus for 6vergdng mellan gammalt och nytt signalsystem
samt det nya teknikhuset for ERTMS. Teknikhusen dr placerade pa samma sida som befintligt
teknikhus.

Befintlig markplacerad AT-transformator for kontaktledningssystem och befintlig SIR-mast ar
placerad norr om jarnvagen.

El, tele- och fiberledningar

Trafikverket och Skanova har en lingsgdende kabel med kabelrénna pa vinster sida om jairnvagen.
Kabeln brukas enbart av Trafikverket. Det finns en samégd fiberkabel pa hoger sida av jairnviagen som
Trafikverket har drift och underhall pa. Skanova har forbindelser i kabeln som de 6nskar ha kvar.

Vattenfall Eldistribution har langs Harra Siktraskvigen en luftledning, hogspanning 10kV, dar
avgrening sker till stolptransformator in pa Siktrask driftplats. Férdelningsskap 0,4kV till abonnenter
sker frdn samma stolpe dir transformator d4r monterad.

Vattenfall Eldistribution har initierat ett arbete med att uppgradera befintlig infrastruktur och ersitta
all luftledning med markkabel, bade hogspanning 10kV och lagspanning 0,4kV. Stolptransformator
och fordelningsskap rivs och erséatts med markplacerad natstation. Hogspanning 10kV ansluts och
transformeras ner till fordelning 0,4kV och ut till abonnenter. Ny nétstation placeras i anslutning till
jarnvigens serviceviag. Ny anldggning har samratts med Trafikverket och anpassas for framtida
ombyggnad av jarnvigen. Den nya nitstationen placeras utanfor jarnvagsplanen.

VA-ledningar

Servitut finns for vattenledningar, avloppsledningar och en brunn till nirliggande fastigheter.

Elektromagnetiska falt

Nir ett tag tar strom ur kontaktledningen orsakar strommen ett magnetiskt falt. Faltet ar starkast nar
taget passerar. De elektromagnetiska filten varierar med avstandet till kontaktledning och réls. Félten
avtar snabbt och redan 20 meter fran kontaktledningen dr magnetfalten nere i ldga nivaer. Nar inget
tag befinner sig i narheten gar mycket lite strom i ledningarna och ett mycket begriansat magnetfalt
alstras. Det elektriska filtet finns dock hela tiden.
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4.6.4. Masshantering

Vid genomford klimatworkshop (se avsnitt 2.2.3) diskuterades hur masshanteringen ska optimeras for
att minimera projektets klimatpaverkan. Generellt giller vid projektering att massbalans efterstravas.
Anvindbara schaktmassor anvinds om mgjligt inom projektet for att uppné en god resurshushéllning
och dven en god ekonomi. Val av tikter for inkép av jordmaterial for anldggningsdndamal ska goras
med hansyn till lokal miljé samt med stravan att minimera lingden pé transporterna.

Vid byggande av ny jarnviagsbank, nya serviceviagar och den enskilda vigen kommer tjanliga massor
som schaktas fram &teranviandas. Hela behovet av bankfyllnadsjord kommer tiackas av de
schaktmassor som alstras i projektet. En mindre volym av vegetationsavtagningen kan anvindas i den
enskilda vigens och servicevigarnas slanter. En mindre del jordmassor kan nyttjas till
terranganpassningar inom driftomréadet.
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5. Den planerade jarnvagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Vald lokalisering

I denna jarnvégsplan har inte val av olika jarnvagskorridorer behovt utredas, utan vald lokalisering
utgdr utifrén olika forslag pé 16sningar till en férlangning av spar pa driftplatsen, priméart inom
befintlig jarnvéagsfastighet. Utokat markansprak utanfor jarnvagsfastigheten som kommer att
faststillas redovisas pé plankartorna.

5.1.1. Forlangning av driftplats

Driftplatsen tilliter idag moten mellan 500 meter ldnga tag. Spar 2 (avvikande huvudspar) planeras att
forlangas 460 meter mot vast for att mojliggora moten med 750 meter 1dnga tag med samtidig infart
(se Figur 5.1—2). Det nya spiret dimensioneras for 80 km/h. Utéver forlangning av driftplatsen
planeras dven spér 3 (sidospar) goras om for att fi 200 meter mellan sparvéaxlars hinderfrihetspunkter
och gora detta spar mgjligt som uppstillningsspar for produktionsfordon. Forlangningen av spar 3
foreslés att ske mot vist och projekteras for att uppna en sa plan geometri som mdgjligt, vilket innebar
att kurvor och branta lutningar undviks. Sparet blir 300 meter lingt i stéllet for dagens 180 meter
ldnga spar. En forldngning av spar 3 mot vist innebér dven att sparet inte placeras narmare den
privatdgda, fore detta banvaktarstugan. Foreslagen forlangning av sparet innebar en viss breddning av
sparomrédet. Spar 3 dimensioneras for 50 km/h. Samtliga spar planeras att dimensioneras for STAX
35 ton. Utover paverkan pa spar maste kontaktledning, 1dgspanning, signal, tele, mark och
kanalisation anpassas mot nya spér och vaxlar. Spar 2 kommer delvis rivas mellan km 1323+480 -
1323+600 och spir 3 kommer rivas helt.

Av sdkerhetsskal foreslas dven att plankorsningen flyttas sa att den inte ar placerad mitt pa
driftplatsen med passage over tva trafikerade spar och ett uppstillningsspar. Nytt lage for
plankorsning planeras vaster om driftplatsen. Den nya plankorsningen forses med en
vagskyddsanldggning med bommar och sjilvstingande grind och kommer endast passera 6ver ett spar
vilket sammantaget medfor en 6kad siakerhet for passerande trafikanter.

Figur 5.1-1. Vy over driftplatsen efter utokat sparomrade. lllustrationen ar ej skalenlig.
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5.1.2.  Atgarder i befintlig bana

Spér 1 (huvudspar) och spér 2 (avvikande huvudspér) planeras att sparriktas samt upprustas med nya
sliprar, befastning och ril. Material frén dessa spar planeras att anvindas vid byggnation av spar 3
(sidospar). Vaxlar placeras och anpassas till forandrat spérldge samt nya hinderfria langdkrav for
sparen. Vaxlar planeras att placeras i rakt lage (dar spéret har rakstracka), vilket ger lagre
underhéllskostnader. Spar 1 behéller samma befintlig storsta tillditna hastighet (STH) som i dagsliget
med 125 km/h for persontég och 110 km/h for godstég. Av fordonstekniska skil begransas malmtag till
70 km/h och godstég till 100 km/h.

Spar 2 - avvikande huvudspar Spar 3 - sidospar

KM 1323+480 - 1323+940 _ KM 1323+240 - 1323+540

Sparet férlangs 460 meter Ett nytt 300 meter langt spar byggs
Byggs preliminart 2025 3 Byggs preliminart 2026

Spar 1 - normalhuvudspar
Sparriktning och atgarder i vaxlar

Spar 2 - avvikande huvudspar Spar 3 - sidospar

KM 1323+480 - 1323+600 KM 1323+200 - 1323+380
120 meter av befintligt spar rivs 4 Befintligt spar rivs
Befintligt spar (spar 1, 2 & 3) Avvikande huvudspar som rivs (spar 2) N
—— Nytt avvikande huvudspar (spar 2) = == Sidospar som rivs (spar 3) A
Nytt sidospar (spar 3) 0 60 120 180 240 300
m
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 5.1-2. Preliminar tidplan for planerade atgarder for sparanlaggningen samt férlangning och rivning av spar.

5.1.3.  Vagar som redovisas och faststalls i plankarta

Servicevagar

I jarnvagsplanen faststélls tva nya servicevagar samt en befintlig serviceviag med ny vandplats (se figur
5.1—4). Nya servicevagar for driftfordon planeras att byggas for att mojliggora drift- och underhéll av
infrastrukturen for till exempel vixelldgen, se illustrationskartorna. Serviceviagarna utformas enligt
standard for byggande av skogsbilvigar med en kronbredd péa 4 meter. Diken och ytor fér snéupplag
kommer att beaktas och mojlighet till att vinda med driftfordon har inarbetats i férslaget.
Servicevigarna placeras norr om jarnvagssparet.
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5.1.4.  Véagar som inte redovisas och faststalls i plankarta

Anslutningsvégar

I samband med att den nya servicevigen stangslas in, foreslas en ny anslutningsvég byggas till den fore
detta banvaktarstugan i anslutning till den befintliga infartsvigen fran Harra Siktraskvigen. I
samband med detta ritas vagen ut. En ny anslutningsvig in till banomradet foreslds byggas for tillgang
till befintlig teknikanldggning. Dragning av nya anslutningsvagar faststills inte i jarnvigsplanen men
redovisas i illustrationskartorna.

Ny enskild vag

I illustrationskartorna finns ett férslag pd en ny enskild vég (se dven figur 5.1—4). Den enskilda vigen
faststills inte i jirnvagsplanen utan regleras i en lantmateriforrattning. Detta innebér att den
foreslagna enskilda vigen kan f4 en annan slutgiltig utformning.

P4 s6dra sidan 6vervigdes moéjligheten att dra den nya enskilda vigen langs med jarnviagen, men
16sningen valdes bort eftersom den visuella barridren mellan stugorna och jarnvigen da skulle
forsvinna. Istéllet valdes en strackning narmare Siktrasket.

)

pir] Befintlig infart som inte _
i faststalls i jarnvagsplanen Fgt

™V o @

Befintlig servicevag med
i ny vandplats som
y Plankors_ry;g stangs "SEES &8 faststalls i jarnvagsplanen
Foéreslagen ny enskild vag som w
inte faststalls i jarnvagsplanen
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Foreslagen ny enskild vag
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Befintlig servicevag med ny vandplats m
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Figur 5.1-4. Servicevagar, anslutningsvagar och féreslagen erséattningsvag.
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5.1.5. Bortvalda alternativ

Tidigare projektering av nytt lage for spar 3 langre Gsterut har blivit bortvald eftersom det innebar for
stor inverkan for de boende i banvaktarstugan samt minskad framkomlighet mellan banvaktarstugan
och jarnvdgen. Det har ocksé pa storre delen av striackan valts bort att 14gga drénering till fordel for
oppna diken eftersom det ger en mer robust avvattningsanldggning.

Vid val av placering av den nya servicevigen/enskilda vagen ner till den nya plankorsningen
overvagdes att antingen att dra vagen fran den befintliga plankorsningen langs med norra sidan av
jarnvéagen bort till den nya plankorsningen, eller att anldgga en ny viag genom skogen. En ny vig
genom skogen bedomdes vara den basta 16sningen. Vigstrackan kan da goras kortare och paverkan pa
landskapsbilden blir mindre eftersom korridoren som jarnvigen skapar i landskapet inte blir bredare
dn vad den ar idag.

5.2. Val av utformning

5.2.1.  Utformning av plankorsning samt sténgseldragning

For att hindra renar och vilt fran att ta sig in pa spdromradet kommer atgirder behovas vid
plankorsningen. Dir foreslés en sjélvstingande grind som kan 6ppnas pa en knapp vid sidan av vigen.
Boende och intressenter kan ha en fjarrkontroll som de 6ppnar grinden med for att underlitta
passagen. For att stingslet inte ska tryckas sonder vid snordjning sd 1amnas ett utrymme mellan vigen
och stingslet som ar tillrackligt stort for plogvallarna. For att underlatta snorojningen ytterligare
lamnas ett utrymme mellan grinden och marken pa 30 cm si att den gér att 6ppna &ven néar det har
snoat. Hojden pé grinden behover atminstone vara 150 cm for att sékerstélla att renar inte kan hoppa
over den. Figur 5.2—1 visar en illustrerad vy 6ver plankorsningen. Avstdndet mellan jarnvagsbommen
och stingslet ska vara minst 25 meter for att sikerstilla att fordon far plats mellan om bommarna och
grinden i det fall bommarna géar ner samtidigt som grinden stangs.

Figur 5.2-1. Utformning vid nya plankorsningen. lllustrationen &r ej skalenlig.
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Plankorsningen ir en av de platser som kommer anviandas, upplevas och passeras mest av de boende
vilket gor utformningen extra viktig. Nagra fina stenar kan bidra till att platsen blir mer intressant. Om
de placeras vid stolparna med 6ppningsknapparna till grinden kan de dven bidra till att stolparna
skyddas mot pakorningsskador. Figur 5.2—1 visar ett utformningsforslag vid plankorsningen.

Nytt stangsel kommer utgoras av ett 200 cm hogt viltstangsel. Suicidstangsel har diskuterats i
projektet, men bedomts som oldmpligt eftersom vilt och renar I6per storre risk att fastna i den typen
av stingsel. Det passar inte heller in lika bra i landskapet. Stingslet anldggs i utkanten av driftplatsen
for att tydliggora att endast personal har tillstdnd att vistas inom omrédet. For passage in till
driftplatsen foreslas en l&st industrigrind. Grinden behéver vara dtminstone fyra meter bred for att
sdkerstilla en god framkomlighet. Stidngslets placering pa driftplatsen och placering av
industrigrinden visas i plan- och illustrationskartan.

Vid den fore detta banvaktarstugan efterstriavas att ett avstind pa 2—3 meter lamnas till tomtgréans for
att sikerstilla utrymme for underhéll av stangslet fran jarnvagsfastigheten. Vid den fore detta
banvaktarstugan foreslas en 65 meter lang bullerskyddsskarm istéllet for viltstangsel.
Bullerskyddsskarmen anpassas till miljon kring den fore detta banvaktarstugan och placeras mellan
bjorkarna och servicevigen for att forstarka upplevelsen av att bjorkarna och den fore detta
banvaktarstugan hor ihop. Vid bjorkarna slés stolparna ner dar risken for rotskador bedoms vara sa
liten som mgjligt. I samrad med Géllivare kommun har det beslutats att skdarmen undantas krav pa
bygglov i samband med faststilld jarnvagsplan. Undantaget redovisas p& plankartorna.

5.2.2. Slantutformning och vegetation

Slanter utformas med mjuka 6vergangar, slantfot och slantkron utformas med avrundade slantkron.
Om vigslanten paverkar skyddade naturomraden utformas dessa sa att naturomradet paverkas sé lite
som mojligt.

Ny vegetation anpassas efter befintlig vegetation for att skapa en naturlig 6vergdng mellan nyanlagda
och befintliga ytor. Val av arter kommer utga fran det som vixer naturligt pa platsen. Befintliga
avbaningsmassor frdn skogsmarken kommer i stérsta méjliga mén anviandas som toppskikt for att ta
tillvara péa den frébank som finns i massorna. Om det finns ont om massor sé prioriteras nya
vagslanter i skogsmark.

Den visuella barridr som skapas av bjorkarna vid den fore detta banvaktarstugan ar viktig att behalla.
Bjorkarna foreslds i forsta hand bevaras.

5.2.3. Avvattningsutformning

Tanken i utformningen av avvattningssystemet ar att i mojligaste man anvianda sig av befintlig
avvattning och 6ppna losningar i diken. Omradet for driftplatsforlingningen ligger i direkt anslutning
till befintligt jarnvagsomréde och kommer inte innebira stora forandringar utan endast en viss
utokning av omradets yta.

Befintlig trumma i 6stra delen av omradet ar tillstdindsbedomd och inmétt. Trumman ldmnas
oforandrad men marken utanfor utloppet rensas for att forbattra avrinningen. Befintlig trumma i
mitten av omradet forldngs visterut med ca 8 m och anpassas till jarnviagens utbredning. Anslutande
kupolbrunn anlédggs vid passagen av nytt jairnvagsdike.

Tre nya trummor som beror jarnviagen kommer anldggas. En ny langsgéende trumma anliggs @ 400
med kupolbrunn i dike som start. Trumman leder bort vatten fran diket mellan jairnvag och servicevig
som en extra sdkerhet mot skvittstillet. En ny trumma @& 800 mm med anslutande brunn som inlopp
anldggs. Brunnen kommer att fungera som slappunkt for jirnvagens draneringsledning. Vid utloppet
anordnas erosionsskydd. En ny langsgdende trumma @ 600 mm anldggs under ny vigoverfart.
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For att minska intrdnget pa nirliggande fastighet och dess slambrunn anlidggs ny draneringsledning,
med tillhorande spolbrunnar, enligt gillande krav 1dngs delar av jairnvagsstrackan.

Ovanfor Banvaktarstugan rensas det befintliga diket s att ett tydligare avskidrande dike fangar upp
dagvattnet norr om omradet. Vattnet leds sedan i nytt vagdike lings servicevigen ner till befintlig
stentrumma. Det avskdrande diket lings servicevigen tillsammans med drianeringsledning samt
kupolbrunn i jairnviagsdiket for dagvatten ar tankt att 16sa problematiken med skvittstillen inom
utredningsomradet. Den nya enskilda vigen kommer att avvattnas genom diken och trummor som
anlaggs i lagpunkter och vid eventuella infartsvagar.

5.2.4, Bortvalda l6sningar

En 16sning med en farist har diskuterats i projektet som ett alternativ till den sjalvstdngande grinden
under sommarperioden. En farist dr ett markgaller som anvinds for att forhindra framforallt boskap
att passera. Farist fungerar val pa boskap som véljer att ej passera sidana markgaller.

Viltstdngslet behover placeras mot faristen for att forhindra renarna fran att passera vid sidan av
faristen i vagslanten, men om stingslet placeras for nara vigen kommer det att tryckas sonder av snén
vid snordjning. Darfor dr det en olamplig 16sning pa platsen. Det dr dven oprévat hur renar reagerar pa
farist varfor denna 16sning valts bort.

Ett nytt dike ovanfor fastigheten med banvaktarstugan (Siktrask 2:1) har valts bort eftersom det skulle
medfora ett stort intrang i omrade med nyckelbiotop och naturvardsavtal. Marken lutar uppat bakom
fastigheten vilket dven skulle medfora att diket blir vildigt djupt med stora schaktvolymer.

5.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststalls

Pa plankartorna finns tva skyddsatgirder (SK-atgirder) redovisade. Motiv till skyddsétgarderna
framkommer i kapitel 6. Foljande skyddsatgarder (SK-atgarder) redovisas pé plankartorna och
faststills i jarnvagsplanen:

e (Sk1) Jarnvagsnira bullerskydd i form av skdrm, héjd 2,5 m 6ver ralséverkant
e (Sk2) Erbjudande om fastighetsnira bullerskydd

SK1 innebar forslag pd en 65 m 1ang och 2,5 m hog jarnviagsnira bullerskyddsskarm vid fastighet
SIKTRASK 2:1. Skiirmen utformas som en del i det viltstiingsel som passerar mellan byggnaden och
jarnvagen.

SK2 innebdr att nio byggnader foreslas fa fastighetsnara bullerskyddsatgirder i form av fonster-
och/eller ventilatgird. Vid tva uteplatser foreslas uteplatsitgiard. SIKTRASK 1:1 ir taxerad som
obebyggd lantbruksfastighet och byggnad som finns inom fastigheten ar forfallen och ej i beboeligt
skick, darfor erbjuds inga atgirder for byggnaden. I tabell 5.3—1 redovisas vilka bostadsfastigheter som
erbjuds fasad- och uteplatsatgard.
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Tabell 5.3-1. Foreslagna fastighetsnara bullerskyddsatgarder (SK2) vid bullerberorda byggnader.

Fastighet

Fasadatgird

(fonster och/eller ventil)

Uteplatsatgird

MALMBERGET 1:155

X

MALMBERGET 1:158

MALMBERGET 1:159

SIKTRASK 1:3

SIKTRASK 1:5

o I e B

SIKTRASK 2:1

SIKTRASK 3:1

SIKTRASK 3:2

SIKTRASK 3:3

SIKTRASK 3:4

MM | ™M
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6. Effekter och konsekvenser av féreslagen losning

Konsekvenserna av planforslaget bedoms i forhallande till ett nollalternativ. Nollalternativet utgor
inget atgardsforslag utan ar ett jaimforelsealternativ som innebér en situation dar planférslaget inte
genomfors.

Nollalternativet innebar att projektet inte genomfors. Det skulle innebéra att kringliggande natur- och
kulturmiljo inte paverkas samt att det inte blir ndgot markintrang. Kortsiktigt blir det billigare
eftersom det inte blir ndgon byggkostnad. Pa ling sikt kan det ddremot bli samhallsekonomiskt
kostsamt med begriansad jarnvigskapacitet och simre métesmajligheter. Planerad anldggning innebar
stangsel och en trafiksdkrare plankorsning. Nollalternativet innebar istéllet en mindre sidker passage
béde for manniskor och djur i befintlig plankorsning.

6.1. Trafik och anvandargrupper

6.1.1.  Spartrafik

En forlangning av spar 2 pa driftplatsen mot vist medfor en positiv inverkan pa framkomligheten och
kapaciteten dd moten med 750 meter ldnga tag kan ske med samtidig infart till driftplatsen samt att
tag kan passera med hogre hastighet. Driftplatsen blir ocksa sidkrare i och med att den kommer
stiangslas in. Sammantaget bedoms spartrafiken fa stor positiv paverkan av planfoérslaget.

6.1.2. Vagtrafik

Instangsling av driftomradet och jarnvig med grind och bommar leder till 6kad trafiksiakerhet. For
trafik som korsar jarnvigen 6ver plankorsningen minskar ocksé risken att kollidera med passerande
tag.

Da befintlig plankorsning planeras att stingas kommer inte grusvigen langre kunna nyttjas for
passage. Grusviagen kommer fortsatt fungera som anslutning till den fore detta banvaktarstugan samt
anslutas till ny servicevag. Som en ersattning for den stingda plankorsningen planeras en ny enskild
vag som ansluter till Harra Siktraskviagen och den nya plankorsningen, se illustrationskartorna. Beslut
om den enskilda vigens exakta ldge och kvalitet faststills i en Lantmateriforrattning. Forslag till
vagdragning som byggs av Trafikverket ingér i arbetet med planen.

Den vig som idag ger tillganglighet till driftplatsen samt den privata bostadsfastigheten (den fore detta
banvaktarstugan) ingar i projektet. Vigen in till driftplatsen planeras att forses med industrigrind och
stdngas for privat trafik. For att tillgodose en fortsatt tillgdnglighet till den fore detta banvaktarstugan
har ett forslag tagits fram pa hur en ersattningsviag kan placeras. Forslaget redovisas i
illustrationskartorna.

Bandvergangen Oster om driftplatsen kommer inte paverkas av projektet.

Sammantaget bedoms viagtrafiken fa liten positiv paverkan av planforslaget.

6.1.3. Kommunala planer

Ombyggnationen ar forenlig med gillande 6versiktsplan dar Siktrask ar utpekat som omrade for
utveckling av jarnvigen.

Omradesbestimmelser for Siktriasket (25-P97/5) styr byggarea for fritidshus, antal huvudbyggnader
samt tomtstorlek for fritidshus och paverkas darfor inte av planforslaget. Utifran detta resonemang
bedéms kommunala planer inte paverkas.
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6.1.4. Bebyggelsestruktur och verksamheter

Projektets omfattning ar forhallandevis liten, atgardens anvindning av mark och andra naturtillgéngar
ar sma. Paverkan kommer ske vid anldggande av den foreslagna dragningen av den enskilda vigen,
nya diken samt utbyggnad av nya servicevigar. Viss pdverkan kommer dven ske da det delvis anlaggs
en ny viganslutning till banvaktarstugan men sammanvigt bedoms konsekvensen som férsumbar.

6.2. Landskapet och bebyggelsen

6.2.1. Landskapsanalys

Projektets paverkan pa landskapsviardena bedoms sammantaget vara liten om det genomfors enligt
nuvarande planer. Landskapet bedoms vara téligt for de dtgdrder som planeras i projektet eftersom de
ytor som péaverkas till storsta del bestar av ung barrskog och 6ppna réjda ytor langs jarnvigen.

Bjorkraden vid den fore detta banvaktarstugan ser i dagsliget ut att kunna bevaras och liksom den fore
detta banvaktarstugan med tillhérande tridgard. Den nya stingseldragningen kommer att paverka
intrycket vid den fore detta banvaktarstugan, men med foreslagen stingselutformning kommer det
passa in med befintlig miljo.

Foreslagen linjedragning for de nya serviceviagarna och den nya enskilda vigen som byggs kommer
inte att paverka landskapet i stor utstrackning. Servicevigarna kommer inte att leda till att ytterligare
vegetation behdver tas ned forutom i begriansad omfattning vid respektive servicevigs vandplats. Den
foreslagna nya enskilda vigen dras genom skog som ar relativt ung vilket gor att dldre skogsbestand i
narheten kan bevaras.

Inga sirskilda skyddsatgérder eller dtgarder for att minimera intrang foreslas ur
landskapsanalyssynpunkt.

Utifran ovanstaende resonemang bedoms paverkan pa landskapsanalys som liten negativ paverkan.

6.3. Milj6 och halsa

6.3.1. Riksintressen, omradesskydd och miljokonsekvenser enligt miljobalken
Utifrén nedanstdende resonemang bedoms paverkan pé riksintressen som stor positiv paverkan.

Hushallningsprinciper

Projektets 6verensstimmelse med hushéllningsprinciper redovisas i avsnitt 7.1.

Riksintresse rennaringen

Planforslaget bedoms inte motverka riksintresset for rennéaringen. Foreslagna atgarder dr samradda
med berorda samebyar och markanspréaket har minimerats s mycket som mgjligt. Driftplatsen
planeras att stidngslas in med nytt viltstingsel som ansluter till befintligt viltstingsel f6r att minska
risken for olyckor. Forslag till stangseldragning finns framtaget och visas pa plankartorna. I samrad
med fjallsamebyarna Unna Tjerusj sameby och Baste ¢earru sameby har samebyarna varit positiva till
planforslaget eftersom det dels minskar risken for olyckor samtidigt som det blir en barriar som
hindrar renarna fran att beta i respektive samebys omrade. Planforslaget bedoms alltsa inte patagligt
forsvara for naringens bedrivande. Planforslaget innebér sakerhetshgjande atgarder och har darfor
positiv inverkan pé rennaringen i omrédet.
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Riksintresse kommunikation

Planforslaget innebar att kapaciteten och sdkerheten forbattras pA Malmbanan. Planforslaget bedoms
innebéra stor positiv paverkan pa riksintresset for kommunikation.

Natura 2000

Jarnvagsplanen paverkar Natura 2000-omradet Torne och Kalix dlvsystem (SE0820430) genom
befintlig och ny avvattningslosning. I bevarandeplanen for Torne och Kalix dlvsystem (Lansstyrelsen
Norrbotten 2022) ar markavvattning utpekat som ett tinkbart hot mot Natura 2000-omradets virden.
Diken kan orsaka lackage av grumlande sediment och skadliga &mnen, frimst metaller samt godande
och forsurande d&mnen. Diken kan &ven utgora en forsamrad buffert mot hoga eller 1aga floden.

Avvattningstekniska l6sningar som kommer genomforas vid bangardsforlangningen i kombination
med atgirder under byggtid (exempelvis forebygga grumling) bedoms inte paverka riksintresset
negativt. Naturmarksavrinningen inom utredningsomrédet ska inte férdndras utan avrinningen leds
som tidigare till befintligt vattendrag inom avrinningsomrédet utan att paverka dess vattendelare. Det
finns ingen fororenad mark som péaverkar utformningen av avvattningsanlaggningen och ingen rening
av dagvattnet dr nodvandigt enligt gillande krav fran kommunen. Inget tyder pé att grundvattennivan
kommer att paverkas av ny anldggning men kan eventuellt komma att sinkas lokalt men da enbart
tillfalligt under byggtiden. Det finns inte heller nagot behov av ekologiskt anpassade vandringshinder
ldngs utredningsomradet.

Strandskydd

Jarnvagsplanen beddéms inte motverka strandskyddets syfte med att trygga forutsattningarna for
allemansrittsliga tillgdngar till strandomraden och bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet pa
land och i vatten. Genom faststilld plan upphivs krav pé strandskyddsdispens, detta enligt MB kap 77
§16. I samrad med Linsstyrelsen har det inte framkommit négra krav pa skyddsatgarder eller specifika
forsiktighetsmaétt.

Areella naringar

Ingen jordbruksmark paverkas i projektet. Skogsmark omfattar cirka 11 953 m?2 vilket motsvarar 98
procent av det totala markanspréket. Projektet har utformats f6r att minimera markanspraket i den
man det ar mojligt. Planen bedoms inte forsvéra for ett rationellt skogsbruk eftersom de

skogsomraden som tas i ansprak ar sma. Planen tillgodoser dessutom vésentliga samhallsintressen.

6.3.2. Grundvatten och vattenskyddsomraden

Grundvatten ska alltid beaktas som skyddsvirt. Det finns befintliga grundvattenuttag till enskild
dricksvattenforsorjning i anslutning till jarnvagsfastigheten som ocksé dr orsak till att grundvattnet i
omrédet betraktas som skyddsvart.

Fororeningar vid jairnvagar kan spridas i grundvatten. Mot bakgrund av analysresultat for uttagna
grundvattenprover bedéms ingen spridning skett fran bangérden till grundvatten eller ytvattnen
Ammasjoki och Siktrisket.

Risken for spridning av féroreningar vid entreprenadarbetena bestar av ldckage fran
entreprenadmaskiner, spill vid tankning samt tillférande av externa fororenade jordmassor. Krav
kommer stillas pa sidker hantering av drivimedel, vilken typ av olja som far anviandas i maskiner samt
att nyttjade jordmassor skall vara rena.

Utifran ovanstdende resonemang bedoms paverkan pa grundvatten som ingen paverkan.
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Brunnar

Dricksvattnet fran samtliga dricksvattenbrunnar har bedomts tjanligt med avseende pé analyserade
amnen. Uttagna dricksvattenprover ar dock inte analyserade med avseende pé tungmetaller.
Projektets paverkan eller icke paverkan pé dricksvattnet avseende tungmetaller kan darfor inte
utvarderas utifran utford undersokning. Utifrdn analysresultaten avseende grundvattnet nedstroms
sparomradet ar det ddremot inte forvéntat att dricksvattnet frin brunnarna nedstroms sparomradet
ska visa pa paverkan av tungmetaller. Ar det djupt borrade dricksvattenbrunnar bedéms det inte
foreligga nagon risk for eventuell paverkan fran sparomrédet pd dricksvattnet. Grivda brunnar ar
grundare och det bedoms foreligga ett behov av kompletterande provtagning och analys av sddant
dricksvatten for att kunna utviardera eventuell paverkan av tungmetaller under och efter planerade
entreprenadarbeten.

6.3.3. Ytvatten

Vattenférekomsten Siktrisket (SE745912-170185) bedoms inte beroras av projektet till f6ljd av
ombyggnationen. Avrinningen fran jirnvigen kommer fortsatt ske till Siktrasket men det medfor
ingen forandring jamfort med nuvarande anldggning.

Huvudavrinningsomraden

Naturmarksavrinningen inom utredningsomrédet ska inte forandras utan avrinningen leds som
tidigare till befintligt vattendrag, via trummor under jarnvigen, inom avrinningsomradet utan att
paverka dess vattendelare.

Avvattning

Problematiken med skvittstillet atgdrdas genom ett avskdarande dike langs servicevagen,
drianeringsledning samt kupolbrunn i jairnvagsdiket for naturmarksavrinningen. Nya diken och
drianeringsledning sikerstaller att jirnvagsterassen draneras enligt gallande krav.

I samband med arbeten kopplade till trummor och diken finns risken att det, trots férebyggande
atgarder, temporart kan uppsta exempelvis grumling eller tillférsel av naringsdmnen. Utifran detta
resonemang bedoms péaverkan pa ytvatten som liten negativ paverkan.

6.3.4. Naturmiljé

Mindre arealer skogsmark kommer att ga férlorade i och med planerad forlangning av driftplatsen och
anldggning av ersittningsvag. Den typ av skogsmark som berors ar vanlig i det omgivande landskapet.
Detta tillsammans med att det endast ar en liten del av det berérda skogsbestdndet som kommer att
beréras medfor att paverkan pa skogliga naturvirden bedoms som liten och konsekvenserna som
obetydliga.

Nyckelbiotoper, naturvarden och naturvardsavtal

Nyckelbiotopomrade N 902-2016 och naturvardsavtal SK 37-2020 péaverkas av planen. For att
sdkerstilla avvattningen inom omrédet behover ett mindre markansprak goras inom naturvardsavtalet
(senr. 4 i figur 4.5—3). Ett nytt dike ar nodvandigt for att sdkerstilla att jairnvagsterassen drianeras
enligt gillande krav, detta innebér vidare att befintligt viltstangsel rivs och den nya dragningen
hamnar inom omréde f6r naturvardsavtal. Ny vindplats vid servicevag i 6stra delen av driftplatsen (se
figur 5.1—4) kommer dven den till viss del ligga inom omréadet for naturvardsavtalet och
nyckelbiotopen. Utbredningen visas i illustrationskartan.
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Ny plankorsning innebar litet markintrang i utpekat naturvirde N 507-2016 (nr. 2 i figur 4.5-3).
Intranget i omradet bedoms vara litet och bedomningen for omradet &r att det inte uppfyller
nyckelbiotopskvaliteter.

Vatmarksobjekt, naturvardesobijekt, artrik jarnvagsmiljo och artportalen

Véatmarksobjekt i anslutning till Ammasjoki kommer inte att paverkas av projektet.

Vardeelement gammal bjork kommer ej padverkas av kommande arbeten men ska skyddas mot
pakorningsskador. Vardeelement sandblotta kommer hamna under nytt spar. Om sand patraffas i
byggskedet sa skall den inte tdckas med vaxtlighet eller erosionsskydd. Habitat blacklocka &r relativt
stor i omféing. De intrang som gors for nytt spar och servicevig omfattar endast en mindre del. Ingen
specifik atgard foreslas.

Med de tgiarder som foreslés i planen paverkas tvd markomraden med revlummer och plattlummer:

e Revlummer (s6der om jirnvagen vid cirka km 1322+960) riskerar att paverkas eftersom den
vaxer nara spar 1 och det nya stingslet.

e Plattlummer (norr om jarnvégen vid cirka km 1323+930) paverkas av ny serviceviag samt yta
for etablering och upplag.

Lummervixterna ar fridlysta men inte rodlistade och bedoms som livskraftiga. Med hansyn till att
arterna med god marginal har en gynnsam bevarandestatus bade nationellt, regionalt och lokalt
bedoms projektets paverkan som liten. Lansstyrelsen har i dialog med Trafikverket 2021-11-19
meddelat att Naturvardsverkets vigledning for lummer kan tillimpas. Detta innebir att en
dispensansokan inte beh6vs om exploateringen inte riskerar paverka artens bevarandestatus i omradet
och inte ar rodlistad. Efter dialog med Léansstyrelsen bedomer Trafikverket att en dispensansokan
(artskyddsdispens) for lummer inte behovs.

Utifran ovanstaende resonemang bedéms paverkan pa naturmiljon som liten till méattlig negativ
paverkan.

6.3.5. Kulturmiljo

Kulturmiljovirdena bedoms sammantaget fa en liten negativ paverkan av projektet om det genomfors
enligt nuvarande planer. Den fore detta banvaktarstugan med uthus och tradgard bedéms inte
paverkas av projektet. Den miljon bedoms vara det enda kvarvarande pétagliga kulturmiljovardet for
det forna stationsomréadet och ar darfor vardefull att bevara.

Bjorkarna vid den fore detta banvaktarstugan bor bevaras eller ersittas med nya bjérkar om de av
sikerhetsskal behover avverkas. Den 6ppna ytan mellan jirnvigen och bjorkarna bor bevaras for att
den fore detta banvaktarstugan och den intilliggande miljon forblir synliga fran férbipasserande tag.

I sparomradet finns stolpar, kontaktledningsbryggor och vixlar som eventuellt kan ha kulturhistoriska
varden. Eftersom dessa komponenter ingér i driftplatsens tekniska funktioner gors dock ingen annan
bedémning av dessa driftsrelaterade objekt 4n att de inte har patagliga bevarandeviarden som
framtrader tydligt vid en antikvarisk besiktning. Teknikhuset i tegel beldgen nira den fore detta
banvaktarstugan bedoms sakna sarskilt kulturhistoriskt viarde, men bor dndéd om mdjligt bevaras som
en del av den aterstdende byggda miljon.

Samrad angaende arkeologisk utredning har hallits med Lansstyrelsen som i juni 2020 svarade att
arkeologisk utredning ej behovs for det presenterade paverkansomrédet (se utredningsomrade i figur

3.1-1).

Utifran ovanstdende resonemang bedéms paverkan pa kulturmiljon som liten till mattlig negativ
paverkan.
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6.3.6. Rekreation och friluftsliv

Stiangsling med viltstiangsel i utkanten av hela driftplatsen kommer att ta bort méjligheten att passera
over driftplatsen for att ta sig till Siktrasket. Det kommer dirmed medf6ra langre fardstrackor for att
ta sig 6ver sparet. Allméanhetens tillging till sjon bedoms inte begrédnsas med anledning av projektet,
utan passagen av sparet foreslés istillet ske via en ny sékrare plankorsning. Med anledning av den
okade sikerheten bedoms det bli en sammantaget positiv paverkan for det rorliga friluftslivet vilket
ligger i linje med projektets uppsatta hansynsmal.

Barriarpaverkan

I och med att driftplatsen avskdrmas med viltstidngsel, grindar och bommar s& kommer mojligheten att
nyttja tidigare passager pa stigar och den enskilda vagen forsvinna. Detta innebair att barridreffekten
inom omradet kommer att 6ka och avstindet mellan tillgingliga passager 6ver jarnvigen blir storre.
D4 driftplatsen redan ar ett etablerat jairnvigsomrade med spar och viltstangsel bedoms dock den
Okade barridreffekten inte f4 ndgon stor negativ paverkan jamfort med dagens situation.

Utifran ovanstaende resonemang bedoms paverkan pa rekreation och friluftsliv som liten till mattlig
negativ paverkan.

6.3.7. Buller och vibrationer

Utbyggnadsalternativet berdknas med samma trafikering som nollalternativet, men med de fysiska
forandringarna pa jirnviagen som utbyggnadsforslaget innebar. D4 avvikande huvudspar, spar 2,
flyttas eller forlangs, flyttas dven vixlar. Efter ombyggnaden forandras bullersituationen négot av att
vaxlar och plankorsning flyttas. Effekten blir att tre bostadshus berdknas fa cirka 1 dBA hogre ljudniva
och ett bostadshus cirka 1 dBA ligre ljudniva dn i nollalternativet. Férandringen giller maximal
och/eller ekvivalent niva.

Signalhorn fran tag ingar inte i berdkningarna av trafikbuller. I dagens situation och i nollalternativet
finns en obevakad plankorsning inom driftplatsen dar passerande tag maste ge signal vid passage.
Efter ombyggnad kommer plankorsningen att forses med bommar, vilket gor att tdg kan passera utan
att signalera. Aven om detta inte visas i berdkningarna kommer det minska storningar for boende intill
jarnvagen.

Overvigande om atgirder har gjorts mot Trafikverkets TDOK 2014:1021, som &r Trafikverkets
konkretisering av riktvardena i infrastrukturpropositionen.

I utbyggnadsalternativet utan bullerskyddsatgirder beridknas fyra bostadsbyggnader fa 6verskridande
av riktviardet 60 dBA ekvivalent ljudniva utomhus. Samtliga 13 bullerberérda byggnader beriknas fa
ljudnivaer inomhus 6ver 45 dBA maximal ljudniva, men inte fler 4n fem génger per natt. Inom 10
byggnader berdknas 50 dBA maximal ljudniva 6verskridas. Vid samtliga 13 bullerberérda byggnaders
uteplatser berdknas maximal ljudniva till 6ver riktvardet 70 dBA, men inte fler &n fem ganger per
timme under dag- och kvillstid. Vid tre uteplatser beriknas den maximala ljudnivén till Gver 8o dBA.

Med foreslagna bullerskyddsatgirder (se kapitel 5.3) far fortfarande fyra byggnader 6verskridande av
riktvirdet 60 dBA ekvivalent ljudnivi utomhus vid fasad. Vid de bullerberérda byggnaderna beriknas
ekvivalenta ljudnivéer vid fasad till mellan 56—64 dBA och maximala ljudnivaer till mellan 81—91 dBA.
D4 antalet tdgpassager under natten inte ar fler an fem erbjuds fasadatgirder for byggnader dar
maximal ljudnivd inomhus 6verskrider 50 dBA. Vid sju byggnader beriknas den maximala ljudnivin
inomhus till mellan 45 och 50 dBA, men inte fler &n fem ganger per natt. Byggnad inom SIKTRASK 1:1
erbjuds inte bullerskyddsétgarder da byggnaden bedomts vara i obeboeligt skick samtidigt som
fastigheten ar taxerad som obebyggd lantbruksfastighet.
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D4 antalet tdgpassager inte ar fler 4n fem per timme under dag- och kvillstid erbjuds uteplatsatgarder
dir ljudnivé pa uteplats 6verskrider 80 dBA maximal ljudniva eller 55 dBA ekvivalent ljudnivd. Med
foreslagna uteplatsatgarder berdknas fortfarande maximal ljudniva 6verskrida riktvardet 70 dBA pa
samtliga uteplatser, men inte fler dn fem ganger per timme. Vid en uteplats (Siktrask 1:1) 6verskrids 55
dBA ekvivalent och 80 dBA maximal ljudniva, dd byggnaden bedomts vara i for déligt skick for att
erbjudas bullerskyddsatgard

Tabell 6.3.7-1. Sammanfattning antal bostadshus med ljudnivéer éver olika nivaer vid olika berakningsscenarion.

Antal bostadsbyggnader
Ekvivalent judniva, Leq Maximal ljudniva, Lmax
>Leq60 | >Leqs55 | >Leq3o >Lmax >Lmax50 | >Lmax70 dBA | >Lmax80
dBA dBA dBA 45 dBA dBA uteplats dBA
vid uteplats | inomhus | inomhus | inomhus* uteplats**
Scenario fasad
Nulage 7 st 3 st 5 st 13 st 10 st 13 st 3 st
Nollalternativ 3 st 3 st 4 st 13 st 10 st 13 st 3 st
Utbyggnadsalternativ
o 4 st 3 st 4 st 13 st 10 st 13 st 3st
utan atgéarder
Utbyggnadsalternativ
o 4 st 1 st¥** 1 st¥¥* 7 st 1 st¥¥* 13 st 1 st¥¥*
med atgarder

*Det passerar inte fler &n fem tag per natt genom Siktrisk, vilket enligt TDOK 2014:1021 innebar att dtgérd 6vervags forst nar
Lmax 50 dBA 6verskrids inomhus.

**Det passerar inte fler &n fem tag per timme dag- och kvillstid genom Siktrask, vilket enligt TDOK 2014:1021 innebar att
dtgird overvigs forst nar Lmax 80 dBA overskrids pé uteplats.

*** Avser fastighet Siktrask 1:1 som dr taxerad som obebyggd lantbruksfastighet med byggnad inom fastigheten som bedomts

vara i sddant daligt skick att atgédrder inte erbjuds.

Utifrén ovanstaende resonemang bedoms konsekvensen av buller som liten positiv paverkan eftersom
bullerskyddsatgarder genomfors och att antalet bostadshus dar riktvirden inomhus och pé uteplats
overskrids minskar jamfort med nollalternativet. Vibrationer utreds inte i projektet, se kapitel 4.

6.3.8. Fororenad mark

De miljogeotekniska undersokningarna som utforts visar inte pa négra omréden dar jorden skulle vara
sé fororenad att den méaste omhindertas. Det finns dock en risk att en viss volym fororenad makadam
maste omhindertas och transporteras till deponi. Mdngden makadam som kan komma behova
omhindertas bed6ms uppga till 10 ms.

Det bedoms inte foreligga hog risk att inom omradet patréaffa stora volymer férorenad jord vid de
schaktarbeten i jord som planeras utforas ned till 3 meter under markytan. De i provtagningarna
patraffade fororeningarna bedoms inte vara sammankopplade till varandra, men de bedoms harrora
fran fororeningskallor som kan forviantas forekomma pa jarnvagar.

Erfarenhetsmaissigt ar vixlar mojliga kllor till spill av olja. Uttag av djupa prover pad mark (0—3 meter
under markytan) i nira anslutning till vixlarna var inte sikerhetsmassigt mojligt att utfora med den
valda metoden. Provtagning bor utféras i entreprenadskedet.
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En kopparhalt pa 110 mg/kg har patraffats i ett ytligt markprov fran provpunkt 20RA04. Halten
overskrider Naturvardsverkets generella riktviarde for kanslig markanvandning (KM). Vid 6vrig
provtagning inom omradet har inte halter i sddan nivé pétraffats. Féroreningen bedéms vara
slumpmaissig och bedoms inte utgora en fara eller risk for manniskors hélsa eller miljon i omradet.

Av erfarenhet och med tanke pa de verksamheter som bedrivs inom bangérdar, spdromriden och
jarnvagsfastigheter, sa ar den giangse hypotesen att organiska fororeningar av férvintade slag kommer
patriffas vid miljotekniska undersokningar inom dessa typomréden. De organiska férorenande Amnen
som pétraffats i tre av markproverna ar forvintade &mnen att finna inom jarnvagsfastigheter. De
organiska fororenande &mnen som pétraffats i markprover i undersékningen 6verskrider inte
Naturvardsverkets generella riktvirden for vare sig KM eller MKM.

Utférd markmiljoundersokning har inte pavisat hoga halter av tungmetaller i grundvattnet. Organiska
fororeningar har inte patraffats i grundvattnet. Erhallna resultat fran faltmétning av temperatur, pH
och konduktivitet bedoms vara normala och ger inte upphov till misstanke om att grundvattnet ar
paverkat.

Utifran resultaten fran utford undersokning samt identifierade skyddsobjekt, spridningsvigar och
recipienter dr bedomningen att det inte foreligger risker, kopplade till forekomst av hilso- eller
miljofarliga Amnen, vid schaktning av mark i omrédet ner till maximalt 3 meter under markytan. Det
foreligger inte heller risker att ateranvdnda massor fran undersokt omrade inom jarnvagsfastigheten
och de planerade entreprenadarbetena.

Vidare ar dock bedomningen att det behover beaktas att utford undersékning endast ar 6versiktlig. Det
kan finnas mark inom undersékningsomradet som ar férorenad, men som undersékningen inte
lyckats tdcka in pa grund av provtagningspunkternas tackningsgrad och/eller pa grund av tekniska
hinder eller tillkommande lagerplatser inom omradet.

Maitning med PID (Photoionization detector) i ytliga massor under undersokta vixlar gav inget utslag
med avseende pa flyktiga organiska kolviaten (VOC). Proverna ar dock inte vidare analyserade pa
laboratorium. Det kan séledes inte uteslutas att marken under viaxlarna kan vara férorenad av olja med
halter 6ver bedomningsgrunden for mindre kénslig markanvandning (MKM) eller Trafikverkets egna
riktlinjer for dteranvdndning av massor.

Utifran ovanstdende resonemang bedoms planférslaget medféra forsumbar paverkan pa fororenad
mark.

6.3.9. Klimat

Omgivningsfaktorer och andra planforutsattningar som bedoms vara av betydelse for projektets
slutliga, totala klimatpaverkan sett ur ett livscykelperspektiv ar bland annat:

e Materialval — Stal och cement star for de storsta bidragen till klimatpaverkan och
energianvandningen vid produktion av infrastrukturmaterial. For stal handlar det om
produktion av rils, armeringsstal i sliprar samt fastsdttning av rils pa sliprar. For cement
handlar det om betongsliprar, kabelkanaler, brunnar och trummor samt
kontaktledningssystemet.

e Transporter under anliggningstiden samt drift och underhéll ar av betydelse for
klimatpéverkan i projektet.

Resultat frén klimatkalkylen visar att markarbeten for jirnvag vid anlaggningsarbete orsakar storst
klimatpaverkan och energianvindning ar (637 ton CO: ekvivalent och 9733 GJ). De 6vriga delarna ar
bland annat el, vdg, bana och signal. I tabell 6.3—1 redovisas berdkning av klimatpéverkan och
energianvandning for bygg och reinvestering samt drift och underhall per ar. Det ar viktigt att
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anmairka att klimatkalkylen inte tar hansyn till att den negativa klimatpaverkan under anldggande
samt drift och underhéll av bangérdsforlangningen kan uppvégas av stérre minskningar av klimatgas-
utslapp fran person- och lastbilstrafik som 6verfors till miljovénligare transporter pa jarnvagen.

Tabell 6.3-1. Klimatpaverkan och energianvandning

Argiird Ton CO:-ekvivalent GJ

Bygg & reinvestering, per ar 11,00 175,83
Drift & underhall, per ar 10,96 686,01
Totalt per ar 21,96 861,84

I detaljprojekteringen hanteras klimatpéaverkan ytterligare och vid upphandling av entreprenor
kommer krav stillas. Projektets klimatpaverkan kommer framst ske under byggtiden, vilket ar under
en begransad tidsperiod. Langsiktigt 6kar kapaciteten pa jarnviagen vilket medfor miljovanligare
transporter i hogre utstriackning. Projektet bedoms ddrmed ha en liten positiv paverkan pé klimatet.

6.3.10. Riskaspekter

Olycksrisker med paverkan pa méanniska utgors av mekanisk paverkan vid ursparning, olyckor vid
transport med farligt gods och sucid/personpékorningar. Miljokonsekvensen for manniskor inom
projektomradet bedoms, med projektets planerade atgarder, som liten till mattlig positiv.

Bedomningen avseende paverkan pa naturmiljon har bedomts utifran tva generella scenarier: en
olycka med farligt gods som leder till utslapp av miljofarligt imne, samt en olycka som kraver en
slackinsats av raiddningstjansten och som leder till utslapp av sldckvatten. Dessa antas kunna medféra
paverkan pa den skyddsviarda naturmiljon, antingen direkt eller indirekt. Miljokonsekvensen som kan
uppsta vid en olycka bedoms som liten till mattlig. For att hantera risker kopplade till transport av
farligt gods bor Tabell 13 i Riktlinjer for fysisk planering, Skyddsavstand till transportleder for farligt
gods i Norrbottens och Visterbottens lidn beaktas vid projekteringen.

Men de planerade atgidrderna bedoms planforslagets konsekvens som liten positiv. Bedomningen
grundar sig pa att de riskaspekter som foreligger inom jarnvagsomradet och narliggande omraden
minimeras.

6.4. Byggnadstekniska konsekvenser

6.4.1. Geoteknik

Omréadet bestar uteslutande av morén eller sand pa morin bortsett fran myrmarksomréadet soder om
driftplatsen. Inslag av silt férekommer i befintlig jarnviagsbank men bedéms inte paverka funktionen
for befintlig konstruktion. Inom myromradet schaktas torv bort innan grundldaggning. Vid forekomst
av l6sa jordar inom omradet bedoms méaktigheten vara s liten att forvintade sdttningar kommer ske
under byggtiden. Inga geotekniska risker har identifierats i projektet. Vid anldggande av ny enskild viag
(hanteras via lantmateriforrattning) séder om driftplatsen behover torv vid myrmarksomradet (i h6jd
med km 1323+800) schaktas bort innan grundlaggning.

Utifran ovanstdende resonemang bedoms geoteknisk paverkan som férsumbar.
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6.4.2. Grundvatten

Planerade arbeten kommer inte paverka grundvattnets nivé eftersom inga arbeten kommer bedrivas
under nivan pa grundvattnet.

6.4.3. Ledningar

Skanovas kabel paverkas av ny plankorsning men berors inte av nya markansprak. Kabeln ska
markeras och skyddas enligt Skanovas riktlinjer under byggnation.

Vattenfall Eldistributions stolpar for lagspanning som stér langs spar pé norra sidan kommer efter
ombyggnad vara for ndra spar for att bli en godkédnd anldggning, detta resulterar att stolpar behover
flyttas. Vattenfall har pé eget hall planerat ombyggnad av deras elanldggning, diskussion om
utformning pa ny anlaggning pégar, och framtaget utkast finns.

Utifran ovanstdende resonemang bedoms paverkan pa ledningar som forsumbar.

6.4.4. Masshantering

Volymen vegetationsavtagning och torv bedoms uppga till 475 m3. Dessa kan inte anviandas for
anlaggningsindaméal men kan till vis del anvéndas for att tacka schaktslanter for vag och jarnvag. I det
fall man anvander vegetationsavtagningen for att tdcka schaktsldanter s minskas volymen otjanliga
massor av torv. Om bade jarnvag och vig laggs i samma entreprenad si genereras ett bedomt
masséverskott pd 9 450 m3jordmaterial, i huvudsak moran. Om endast den enskilda vagen utfors sa
uppstar ett bedomt underskott av fyllnadsjord pd 2 100 m3. Om endast arbeten upptagna i
jarnvagsplan utfors sa uppstar ett bedomt 6verskott av fyllnadsjord pa 11 550 ms.

For anlaggande av jirnvag s bedoms 1 350 m3 makadam och 10 555 m3 6vrigt krossmaterial att
behovas fran externa takter. For servicevigar och anslutningsvig till banvaktarstugan bedéms 650 m3.
Till fyllningar runt VA-ledningar och draneringsledningar bedoms 210 m3 6vrigt
krossmaterial/friktionsmaterial kopas in. Fér anldggande av 6verbyggnaden pa den enskilda vigen
bedoms 3 080 m3 6vrigt krossmaterial/friktionsmaterial kopas in. Summa material frin extern takt
bedoms bli 15 845 m3. For hantering av inkorda krossmaterial till jarnviagsarbetena bedoms det kravas
en yta pa ca 10 000 m2 om alla massor skall 1aggas pa upplag. Den foreslagna ytan for etablering och
upplag inom driftplatsen uppgér till 7 600 m2. Logistikplanering kommer att kriavas eftersom allt
material inte far plats att laggas pa upplag. For hantering av inkorda krossmaterial till den enskilda
vigen bedoms det krivas en yta pa 3 000 m>2.

Utifrén ovanstdende resonemang bedoms paverkan av masshantering som liten negativ.

FASTSTALLELSEHANDLING Sida 58 av 76



7. Samlad beddémning

Tabell 7—1 redovisar den samlade bedomningen. For motivering och konsekvenser, se kapitel 6.

Tabell 7-1. Samlad bedémning av planférslaget

Trafik och Aspekter Samlad bedomning

anvindargrupper Spartrafik Stor positiv paverkan
Vagtrafik Liten positiv pdverkan
Kommunal planering Ingen paverkan
Bebyggelsestruktur och Forsumbar paverkan
verksamheter

Landskapet och Landskapsanalys Liten negativ paverkan

bebyggelsen

Miljo & Hiilsa Riksintressen Stor positiv paverkan
Grundvatten Ingen péverkan
Ytvatten Liten negativ paverkan
Naturmiljo Liten till mattlig negativ

péaverkan

Kulturmiljo Liten till mattlig negativ

péaverkan

Rekreation och friluftsliv

Liten negativ padverkan

Buller och vibrationer

Liten positiv paverkan

Fororenad mark

Forsumbar paverkan

Klimat Liten positiv paverkan
Risker Liten positiv paverkan
Byggnadstekniska atgirder | Geoteknik Forsumbar paverkan
Grundvatten Ingen péverkan
Ledningar Forsumbar paverkan
Masshantering Liten negativ paverkan

7.1. Overensstammelse med hushallningsbestammelser

Hushallningsbestimmelserna finns i miljobalkens 3 och 4 kapitel och anger i huvudsak vilka allménna

intressen som ar centrala for att trygga en uthéllig mark- och vattenanvindning, bevara god natur- och

kulturmiljo samt frimja ett andamalsenligt samhillsbyggande. Detta innebar omréden utpekade som

riksintressen. Dessa omréden ska skyddas mot dtgiarder som patagligt kan skada dess varden eller

forsvara pagaende eller tillkommande verksamhet.
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Planen omfattas av riksintresse fér renniringen (MB 3 kap). Konsekvenserna for renniringen beskrivs
under kapitel 5. Den samlade bedémningen ir att planforslaget med stdngslad jarnviagsanldggning
medfor en mattligt positiv paverkan for rennaringen.

Planen omfattas av riksintressen for trafikslagens anldggningar samt ingar i TEN-T-natet med
internationell betydelse. Planen bedoms medfo6ra stor positiv pdverkan pa jarnvagstrafiken och liten
positiv paverkan for biltrafiken. En sparforlangning underlattar for effektivare jairnvagstransporter.
Det tillkommer ocksé en sédkrare bilpassage.

Likt befintlig jarnvagsanldggning beror planen Natura 2000-omrade Torne och Kalix dlvsystem
(SE0820430). Planen innebar att befintliga diken och trummor rensas och dtgirdas men
naturmarksavrinningen inom utredningsomradet ska inte forandras. Ny anldggning bedéms inte
innebara negativ padverkan pa Natura 2000-omrédets varden. Planen bedéms inte péverka
grundvattennivan eller dess kvalitet. Vatmarksobjekt av hogt naturviarde i Ammasjokis inlopp bedéms
inte paverkas av planen.

7.2. Overensstammelse med andamal och projektmal

Andamalet med projektet r att skapa en effektiv, tillgéinglig och vilfungerande jirnvig mellan Luled
och Kiruna. For att 4stadkomma detta har projektmalet formulerats for forlangningen av Siktrask
driftplats med funktionsmaél, hinsynsmal och ekonomiska mal.

7.2.1. Funktionsmal

Funktionsmalet fokuserar pa tillginglighet. Projektet ska bidra till att kvaliteten pa niringslivets
transporter forbattras vilket stiarker den internationella konkurrenskraften. Medborgarnas resor ska
ocksa forbattras genom okad tillforlitlighet. Trafikstorningar under byggtiden ska minimeras for att
uppratthalla framkomligheten.

Planen bed6ms medf6ra stor positiv pdverkan for jarnvigstrafiken. En sparférlangning medfor
effektivare transporter som mojliggér moten med 750 meter 1dnga tag med samtidig infart. Spar 2
planeras att dimensioneras for STAX 35 ton och kommer att kunna trafikeras med en hastighet av 80
kilometer/timme. Spar 3 gors om for att fi 200 meter mellan sparvixlars hinderfrihetspunkter vilket
mojliggor att sparet kan anviandas som uppstéllningsspér for produktionsfordon. Forbattrade
motesmajligheter med mojlighet att kora tyngre tig forbattrar kapaciteten for bade gods- och
persontrafik. Viss begransning av trafik kommer ske under byggtid. Jirnvagen ska kunna trafikera
strackan samtidigt som det kravs tillgang till sparet for att utféra arbetet. Arbetarnas sikerhet méaste
ocksé sikerstillas. Storsta mojliga hinsyn kommer dock tas for att jarnvagen ska kunna trafikera
striackan utan storre storningar

7.2.2.  Hansynsmal

Hinsynsmalet fokuserar pa sdkerhet, miljé och hélsa. Projektet ska folja gillande riktlinjer for buller,
bibehélla kvaliteter for kultur- och naturmilj6er, underlitta for det rorliga friluftslivet samt 6ka
sikerheten for manniskor och djur.

Projektet omfattas inte av miljokvalitetsnormer for buller. Bullerutredning har genomf6rts med
resultatet att en bullerskyddsskiarm foreslas och att nio fastigheter erbjuds fastighetsnéra
bullerskyddsétgéard. Boendemiljo kommer att padverkas av 6kat buller under byggtiden. Buller kommer
att uppsté bade fran arbetsfordon och fran sjalva byggnationen. Buller regleras via Naturvardsverkets
allmanna rdd om buller under byggtiden. Entreprenoren ska visa for Trafikverket hur arbetet planeras
utféras samt vilka ljudnivéer det ger upphov till. Vid risk for 6verskridande ska atgirder vidtas. Det
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kan exempelvis handla om skdarm/plank, uppehéll i vissa arbetsmoment, byte av utrustning till tystare
maskiner etcetera.

En kulturarvsanalys har genomforts for att identifiera kulturhistoriskt viktiga aspekter att ta hansyn
till. Kulturmiljévirdena bedoms sammantaget fa en liten negativ paverkan av projektet om det
genomfors enligt nuvarande planer. Den fore detta banvaktarstugan med uthus och tradgérd bedoms
inte paverkas av projektet. Den miljon bedoms vara det enda kvarvarande patagliga kulturmiljovardet
for det forna stationsomradet och ar darfor vardefull att bevara.

Aven en naturvirdesinventering har genomforts for att identifiera vilka naturomréden som behéver
undvikas. Mindre arealer skogsmark kommer att ga forlorade i och med planerad férlangning av
driftplatsen och anldggning av ersiattningsvig. Den typ av skogsmark som berors ar vanlig i det
omgivande landskapet. Detta tillsammans med att det endast 4r en liten del av det beroérda
skogsbestindet som kommer att beréras medfor att padverkan pé skogliga naturvirden bedoms som
liten och konsekvenserna som obetydliga.

Intrang i naturvardsavtal samrids med Skogsstyrelse och berord markagare. Paverkan pd omrédet
bedoms bli litet. I samma omraden for naturvardsavtal finns nyckelbiotoper, paverkan pa detta
omrade bedéms dven har som liten.

I Siktrask finns det inga utpekade vandringsleder, skidspér, skoterleder eller liknande inom
utredningsomradet eller i niromradet men det finns ett flertal mgjligheter till rekreation och
friluftsaktiviteter. Stangsling med viltstangsel i utkanten av hela driftplatsen kommer att ta bort
mojligheten att passera 6ver driftplatsen for att ta sig till Siktrasket. Det kommer darmed medféra
langre fardstrackor for att ta sig 6ver sparet. Allménhetens tillgang till sjon bedoms inte begransas
med anledning av projektet, utan passagen av sparet foreslas istillet ske via en ny sikrare
plankorsning. Med anledning av den 6kade sikerheten bedéms det bli en sammantaget positiv
paverkan for det rorliga friluftslivet vilket ligger i linje med projektets uppsatta hinsynsmaél

7.2.3. Ekonomimal

Ekonomimalet innebar kostnadseffektiva atgirder som ska vara samhéllsekonomiskt motiverade.
Massbalansen har optimerats for att vara kostnadseffektiv och miljomassigt hallbar. Planen har
dndrats for att inte paverka den tidigare banvaktarstugan med kostsamma lésningar for
skyddsatgirder alternativt inlésen

7.3. Overensstammelse med miljokvalitetsmal och miljokvalitetsnormer

7.3.1.  Miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljomal som beskriver de egenskaper som var natur- och
kulturmiljo maste ha for att samhéllsutvecklingen ska vara ekologiskt héllbar. I detta projekt berors
fraimst méalen god bebyggd miljo, levande skogar och ett rikt vaxt- och djurliv. Inget av miljomélen
bed6ms motverkas av jairnvagsplanen. Projektet kan i ett storre transportperspektiv medverka till att
malen Frisk luft och Begriansad klimatpaverkan kan uppfyllas genom effektivare transporter pa
jarnvig och nar mojligheten att 6verfora transporter fran vag till mer miljovanliga transporter pa
jarnvag okar.

God bebyggd miljo

Miljomalet syftar till att den bebyggda miljon ska utgora en god och hilsosam livsmiljo och medverka
till en god regional och global milj6. Mélet uppnas genom att natur- och kulturvirden tas till vara och
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utvecklas. Nybyggnation ska lokaliseras och utformas miljoanpassat med langsiktig hushallning med
mark, vatten och andra resurser.

Det markintrang som ar nodvandigt for projektets genomférande kommer att minimeras och hansyn
tas till skyddsviarda omraden i driftplatsens néarhet. Utvecklingen av jairnvagen bedoms medfora att
storre mangder gods- och persontrafik kan trafikera striackan varav transporter frén biltrafik kan
minska. Projektet bedoms alltsd medf6ra en battre miljo med minskade utslapp bade lokalt och
regionalt. Kulturmiljon vid den tidigare banvaktarstugan bevaras och utvecklas med en ny
bullerskyddsskarm.

Levande skogar

Miljomalet syftar till att skydda skogen och skogsmarkens varde for biologisk produktion samtidigt
som den biologiska mangfalden bevaras samt att kulturmiljéovarden och sociala varden vérnas.

Markanspriket har minimerats s mycket som mojligt. Planerade dtgarder bedrivs i s& pass begransad
omfattning att de inte medfér ndgot hot mot bevarandet av skogliga natur- och kulturviarden i
omradet.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Miljomalet syftar till att den biologiska méngfalden ska bevaras och nyttjas héllbart. Arters livsmiljoer
och ekosystem ska virnas for langsiktigt livskraftiga bestand med tillrdacklig genetisk variation.
Mainniskor ska ha tillgéng till kultur- och naturmilj6é med rik biologisk méangfald for positiva effekter
pa hélsa, livskvalitet och valfard.

Planerad byggnation paverkar ett mindre naturomrade med skog vanlig for omradet. Den biologiska
mangfalden bedoms inte paverkas.

7.3.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljébalkens femte kapitel. Avsikten med miljokvalitetsnormerna ar
att fastldgga en hogsta tilldtna férorenings- eller storningsniva som méanniskor eller miljon kan
belastas med. Miljokvalitetsnormer finns for fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:477), vattenkvalitet
i fisk och musselvatten (SFS 2001:554), omgivningsbuller (SFS 2004:675) samt for olika parametrar i
vattenforekomster (SFS 2001:660). Jarnvigsplanen bedoms inte medfora att mojligheterna till att
uppné gillande miljokvalitetsnormer forsamras. Miljokvalitetsnormen for utomhusluft berérs men
bedoms inte 6verskridas. Kalix dlvs vattensystem (SE 0820430) omfattas av miljokvalitetsnormer men
miljokvalitetsnormen bedoms inte 6verskridas eftersom avrinningen leds som tidigare till befintligt
vattendrag inom avrinningsomrédet utan att paverka dess vattendelare. Detta innebar att
klassningsparametrar som naringsbelastning, forsurning och férorenade 4mnen inte kommer o6ka,
dirav gors bedomningen att planen inte paverkar miljokvalitetsnormerna for Siktrasket negativt.
Miljokvalitetsnormer f6r omgivningsbuller giller f6r kommuner fler 4n 100 000 invanare och for
storre jarnvagar (30 0oo tag/ar). Gillivare kommun har mindre 4n 100 000 invanare samt att det gar
farre 4n 30 000 tag per r varav miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller inte ar aktuellt i projektet.

7.4. Overensstammelse med hansynsreglerna

Hansynsreglerna finns i Miljobalkens andra kapitel. Hinsynsreglerna innebér att
verksamhetsutovaren ska vara forsiktig och vidta nédvandiga atgarder for att motverka risk for skada
pa hilsa och milj6. Planforslaget bedoms folja de allmdnna hansynsreglerna. Nedan beskrivs kortfattat
hansynsreglerna och dess paverkan pa planforslaget:
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Bevisborderegeln (2 kap. 1 §) innebar att verksamhetsutovaren ska kunna visa den foljer
kraven i miljobalken. Principer kring ingrepp i miljévarden har samratts med
tillsynsmyndigheter. Planbeskrivningen visar vilka skyddade objekt som berors och hur de
beaktas samt vilka f6ljande provningar som kan bli aktuella.

Kunskapskravet (2 kap. 2 §) innebir att verksamhetsutévaren ska skaffa sig de kunskaper som
behovs for att minimera risken for skada eller andra oldgenheter for méanniskor och miljo.
Omradet har inventerats for att hitta skyddsvirda natur- och kulturvarden. Effekter av planen
har utretts och beskrivits i tekniska PM av konsulter med goda kunskaper inom respektive
teknikomréde.

Forsiktighetsprincipen (2 kap. 3 §) innebir att verksamhetsutGvaren ska vidta atgirder,
begransningar eller andra forsiktighetsmétt for att forebygga, hindra eller motverka att skada
eller andra olagenheter for miljo eller hélsa uppstér. Ett PM har tagits fram med risker som
kan uppsta och vilka atgiarder som behovs.

Bista mojliga teknik (2 kap. 3 §) innebar att yrkesmissig verksamhet ska anvinda basta
mojliga teknik for att forebygga, hindra eller motverka risken for skada eller andra oldgenheter
for manniskor och miljo. Fortsatt arbete med denna fréga kommer att ske vid
detaljprojektering.

Produktvalsprincipen (2 kap. 4 §) innebar att verksamhetsutévare ska undvika att anvinda
eller silja kemiska produkter med biotekniska organismer som kan vara skadliga for
maénniskor och miljé om det finns mindre farliga alternativ. Produktvalsprincipen bedéms inte
vara aktuell for projektet men fortsatt arbete med denna fraga kommer att ske vid
detaljprojektering.

Kretsloppsprincipen (2 kap. 5 §) innebar att verksamhetsutévare ska hushélla med resurser
och minimera mangden avfall genom bland annat dteranvindning och atervinning. I projektet
har strivats efter en god massbalans och en miljokalkyl har upprittats. I detaljprojekteringen
hanteras ytterligare krav pa minskad miljobelastning.

Hushallningsprincipen (2 kap. 5 §) innebar att verksamhetsutovare ska hushilla med energi
och i férsta hand anvinda fornyelsebara energikillor. Trafikverket har genomfort en workshop
med ansvarig konsult. Syftet med workshopen var att ta fram ett konkret férslag pa klimatmal
for att minska klimatpéverkan (ton CO2 per ar) samt fran malet ta fram en handlingsplan hur
Trafikverket fortsatt kan arbeta med att minska projektets klimatpaverkan. Mer om projektets
klimatforebyggande planering finns i avsnitt 2.2.3. Klimatberikningar for byggskede ar
utforda och konsekvenser for planforslaget finns i avsnitt 6.3.9. I detaljprojekteringen
hanteras fragan ytterligare och vid upphandling av entreprenér kommer krav stéllas.

Lokaliseringsprincipen (2 kap. 6 §) innebér att en verksamhet ska lokaliseras for minsta
mojliga padverkan pd manniskor och miljé. Planen har anpassats for minsta mojliga
markansprak och paverkan pa narliggande fastigheter.

Rimlighetsavvigningen (2 kap. 7 §) innebér att kraven i 2 kap 2—5 §§ och 6 § forsta stycket
endast géller om det inte kan anses orimligt att uppfylla dem. Detta giller dock inte nér det
géller miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. 4 och 5 §§. En rimlighetsavviagning och en
riskbedomning har gjorts vilket har visat att det dr nédvandigt med skyddsatgarder.

Skadeansvarsprincipen (2 kap. 8 §) innebér att den som bedrivit verksamhet som orsakat eller
orsakar skada eller oldgenhet for miljon ar ansvarig for att den avhjilps. En inventering av
narliggande brunnar och husgrunder kommer ske infér byggnation. Om skador uppstéar ar
Trafikverket ersiattningsskyldig.
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8. Forsiktighetsatgarder

Arbeten utfors inom jarnviagsplanens foreslagna granser och forsiktighetsatgarder vidtas for att inte
stora narliggande miljo, flora och fauna. En efterbehandling av naturmiljon, till utseende sé nira
ursprunglig karaktiar som majligt i de omréden som berdorts av foretaget genomfors alltid enligt
Trafikverkets miljokrav vid upphandling av entreprenader.

Utpekade skyddsviarda naturomraden som gransar till vigomréde eller omrade for tillfalligt
nyttjanderatt marks ut under byggtiden med hjélp av sakkunnig expertis.

De omraden som ar utpekade med hoga naturvarden ska om mojligt skyddas mot paverkan under
byggtiden.

Aven okinda fornlimningar #r skyddade i Lag om kulturminnen m.m. (KML, 1988:950). Om en
fornlamning pétraffas inom vagomradet ska arbetet omedelbart stoppas, ldmningen mérkas ut och
Lansstyrelsen kontaktas.

Befintliga enskilda vattentdkter inventeras och provtas. Bedomning av risker for kapacitet och
vattenkvalitet i var och en av dem gors fore anldggningsarbeten paborjas. For att skydda
vattentillgdngarna under byggtiden far tankning av fordon inte ske i narheten av enskilda brunnar. For
att kunna sikerstilla om det skett en paverkan eller inte pa vattenkvalitén pa vattenresurserna gors en
miljouppfoljning.

Om massor som innehaéller fororeningar upptacks under byggskedet ska tillsynsmyndigheten
underrittas. Eventuell fororenad mark som schaktas i samband med vigatgirder omhéndertas och
transporteras av en transportor som innehar tillstand for att transportera avfall till en godkénd
mottagare for omhéndertagande.

De riktvirden for ljudnivaer fran byggarbetsplatser som foreslas av Naturvardsverket och
Socialstyrelsen far inte 6verskridas annat 4n undantagsvis. Vid arbeten i narheten av boendemiljoer
bor arbetena anpassas sa att inte storningar sker vid oldmpliga tider.

Viltstangsel skall under byggtiden héllas intakt si att renar inte kommer in pa sparet.
Arbetena pa jirnvagen kommer orsaka storningar sisom damning, buller och byggtrafik med
maskiner i omradet. Behov av omraden for upplaggning av massor kommer att uppsta. Begransad

framkomlighet pa och 6ver jarnvigen kommer periodvis att rdda. Det kommer behovas ytor med
tillfallig nyttjanderatt for etablering och uppldggning av massor vilket visas pa plankartorna.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Allmant

Projektet kommer innebéra att mark tas i ansprak. Utgédngspunkten har varit att minimera
markanspréken utan att paverka jarnvagens funktion, medfora stor miljopéverkan eller orsaka
oskaliga kostnader.

Markanspriket i jairnvagsplanen ar skogsmark samt en mindre del tomtmark. Markanspriken innebar
permanent jarnvigsmark, permanent jarnvagsmark med servitutsratt samt tillfallig nyttjande under
byggtid. Markanspriaken redovisas som jarnvagsmark med dganderétt, jairnvdag med servitutsratt och
tillfallig nyttjanderatt pa plankartorna. Forklaringar till respektive markansprak framgar under
nedanstéende avsnitt.

Totalt kommer cirka 1,36 ha tas i ansprék varav cirka 0,02 ha ar tomtmark och cirka 1,34 ha ar
skogsmark. Jarnvagsmark med dganderatt motsvarar cirka 0,5 ha skogsmark. Jarnvigsmark med
servitutsriatt motsvarar cirka 0,02 ha tomtmark och cirka 0,54 ha skogsmark. Markansprik med
tillfallig nyttjanderatt motsvarar cirka 0,3 ha skogsmark.

9.2. Jarnvagsmark med dganderétt (J)

Jarnvagsmark med dganderitt innebar mark som tas i ansprak for jarnvigsanldggningen och som inte
kan kombineras med annan markanviandning. Markanspraket kravs for att ge plats at ny
sparanldggning, bankar, skiarningar, grundforstarkningsatgarder och dvriga anlaggningsdelar.

Vid den nya vandplatsen (km 1322+900) har markanspréket tidigare varit tilltaget for att mojliggora
atkomst vid underhall i omrdde med en brant sliant. Vid framtagandet av detaljprojekteringen har ett
mer detaljerat underlag anvénts vilket resulterat i att ny vindplan tar mindre mark i ansprak dn
tidigare berdknat och inte beror befintlig slant. Markanspraket har darfor minskats till tva meter fran
viltstangslet likt Gvriga delar av jarnvagsplanen for att mojliggora underhall. Detta innebar ocksa att
intranget i nyckelbiotop N 900-2016 minskar med cirka 0,008 ha och att intrdnget i naturvardsavtal
SK 37-2020 minskar med cirka 0,01 ha.

Permanent markansprak med dganderatt uppgar till cirka o,5 ha.

9.3. Jarnvagsmark med servitutsratt (Js)

Jarnvagsmark med servitutsritt innebar mark som tas i ansprak for jairnviagsanlaggningen.
Markanspraket utgors av permanent markatkomst for vig till bangarden samt for tillgang till befintligt
dike. I planen finns féljande beteckningar for jarnvigsmark med servitutsratt:

e (Js1) Ny jarnviagsmark med servitutsratt for vig
e (Js2) Ny jarnvagsmark med servitutsritt for dike

Permanent markansprak med servitutsriatt uppgar totalt till cirka 0,56 ha. Js1 motsvarar cirka 0,54 ha
och Js2 motsvarar cirka 0,02 ha.
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9.4. Markansprak med tillfallig nyttjanderatt (T)

Mark med tillfallig nyttjanderatt behovs for etablering och upplag och rivning av sténgsel.
Nyttjanderitten ar tillfallig och géller under byggtiden dock langst till och med godkiand
slutbesiktning. I planen finns foljande beteckningar for tillfallig nyttjanderatt:

e (T1) Tillfallig nyttjanderatt for etablering och upplag, giller under byggtiden dock léngst till
och med godkind slutbesiktning

e (T2) Tillfallig nyttjanderatt for rivning av stangsel, under byggtiden dock langst till och med
godkind slutbesiktning

Markansprak med tillfallig nyttjanderatt uppgar totalt till cirka 0,3 ha. T1 motsvarar cirka 0,2 ha och
T2 motsvarar cirka 0,1 ha.

9.5. Omrade for enskild vag och stangning av plankorsning

Omréaden for enskild vig ar enbart illustrerad pa illustrationskartor men ingar inte i
faststillandebeslutet. Slutligt lage pa enskild viag och nytt servitut for passage av jairnviagen hanteras i
lantmateriforrattning.

Stangningen av befintlig plankorsning kraver att ett beslut tas i en lantmateriférrattning om att
upphiva befintlig servitutsrattighet (Gallivare Siktrask GA:1) for passage av jarnvigen. I
lantmaéteriforrattningen provar lantméaterimyndigheten bland annat fastighetsskyddet i
Fastighetsbildningslagen (5 kap. 8 §), huruvida det dr mojligt att upphéva servitutsrattigheten for
passage av jarnvagsfastigheten. Markeringen for stingningen av plankorsningen pa plankartan ligger
till grund for lantmiterimyndighetens beslut. Utan fastighetsbildningsbeslutet kan inte
plankorsningen sténgas eller flyttas.

9.6. Inlosen och forvarv

Planlaggningsprocessen utgar frén att ett jairnvagsprojekt ska placeras och utformas sé att malet med
jarnviagen uppfylls med minsta méjliga intrang och oldgenhet utan oskalig kostnad. Hansyn ska tas till
landskapsbilden samt till natur- och kulturviarden. Planen ska utformas sé att de fordelar som kan
uppnas med den Overviger de oldgenheter som planen orsakar enskilda.

I denna jarnvéagsplan har Trafikverket utformat jarnvigsanlaggningen utifrdn uppsatta &ndamal och
projektmal for forbattrad tillgdnglighet och trafiksdkerhet. I projektet kommer inga byggnader 16sas
in.

9.6.1.  Fastighetsrattsliga fragor

Ledningar

Jarnvagsplanen beror bade tele- och fiberkablar samt 1dgspanningsledningar. Skanova dger tele- och
fiberkablarna medan Vattenfall Eldistribution AB dger ldgspanningsledningarna. Trafikverket dger
ledningar i befintlig jirnviagsanldggning. I omradet finns dven servitut for vatten- och
avloppsledningar. Atgirder p& paverkade ledningar regleras i avtal med berorda ledningsigare.

Ersattning

Ersattning regleras i expropriationslagen (1972:719) 4 kap §1—5. Fastigheter som 16ses in i sin helhet
ersitts med belopp som motsvarar fastighetens marknadsvirde. Fastighet som delvis 16ses in ersitts
med intréngsersittning. Beloppet ska motsvara minskningen av fastighetens marknadsvirde som sker
genom expropriationen. Om 6vrig skada uppstar for 4garen genom expropriationen ska sddan skada
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ersittas. Vid expropriation ska ytterligare 16seskilling respektive intrangsersiattning betalas med 25
procent av marknadsvirdet respektive marknadsviardeminskningen.

9.6.2. Kommunala planer

Detaljplaner ar juridiskt bindande dokument som reglerar byggritten inom detaljplanerat omrade och
reglerar exempelvis hur vagar och hus far byggas samt hur dessa ska vara utformade. Kommunen har
ensamratt att uppfora detaljplaner i enlighet med géllande 6versiktsplan vilken till skillnad frén
detaljplanerna inte ir juridiskt bindande. Oversiktsplanen ska inneh4lla en 1angsiktig och
overgripande utvecklingsstrategi. En jarnviagsplan kan inte faststillas om den strider mot géllande
detaljplaner varav det &r viktigt att den kommunala och statliga planeringen samordnas.

Den fysiska planeringen i Gillivare kommun utgdr frin 16 0oo km2 Oversiktsplan Gdllivare kommun
2014 antagen 14-11-17. Siktrask ligger utanfor detaljplanelagt omrade och beror darfor inga
detaljplaner. I 6versiktsplanen ligger Siktrdask inom prioriterat jarnvagsstrak for person- och
godstrafik. Marken dr avsatt for framtida utveckling av jarnvigen med bland annat motesstationer och
dubbelspar.

Planen berors av omradesbestammelser for Siktrasket (25-P97/5). Omradesbestimmelserna styr
storsta tillatna byggnadsarea per tomt (100 kvadratmeter) och minsta tilldtna tomtstorlek for
fritidshus (1500 kvadratmeter). Enligt omradesbestimmelserna for Siktrasket (25-P97/5) strider
dessa inte emot jarnviagsplanen.
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10. Fortsatt arbete

10.1.Viktiga fragestallningar

Under byggtiden skall det tillses att sdkra viltstingslet sa att renar forhindras komma in pa spéret.

Befintliga brunnar bedoms inte paverkas men en eventuell paverka kommer under byggtiden foljas
upp via avldsning av nivaer och i vattenbrunnar kommer dven provtagning av vattenkvalitet utforas.

I det fall naturvirdestrad paverkas av lantmateriforrattning foreslas kompensationsatgarder i form av
aterplantering.

10.2. Dispenser och tillstand

Beroende pé hur Trafikverket och kommande entreprenor planerar entreprenadarbetet sé kan
Trafikverket eventuellt behova soka vissa tillstand till exempel:

e Uppliggning och deponering av massor och avfall kraver tillstdnd eller anmalan enligt
miljébalken. Risken for fororening av mark och vatten avgor vilken prévning som kravs. I
detta fall bedoms risken for fororening som liten och eftersom det kommer bli ett
massoverskott sd kan det bli aktuellt att soka deponitillstand.

e Anlédggning for lagring av avfall, till exempel jord, sten och torv kraver tillstdnd av
Linsstyrelsen om avfall skall lagras hogst tre ar innan det atervinns eller behandlas och
méangden som lagras r storre &n 30 000 ton vid nigot enstaka tillfille. Om de lagrade
massorna vid négot tillfdlle 6verskrider 10 ton, men inte 30 ton, kravs en anmaélan till
kommunen.

o Tillstdnd krévs for att transportera massor och avfall. Detta kommer hanteras av den
kommande entreprendren.

e  Det kommer krivas ett typgodkannande frdn Transportstyrelsen avseende TSD-krav.

e Enskild vig kommer hanteras via lantmateriforrattning. Lantmaéteriet fattar beslut angaende
lantmaéteriforrattning.
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11. Genomforande och finansiering

11.1.Formell hantering

11.1.1. Faststéllelseprovning

Denna jarnvagsplan kommer kungoras for granskning och sedan genomgé faststallelseprévning.
Under granskningstiden kan berérda sakéagare och 6vriga lamna synpunkter pé planen. De synpunkter
som kommer in sammanstills och kommenteras i ett granskningsutlatande som upprittas nar
granskningstiden ir slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket reviderar jarnviagsplanen. De sakdgare som
berérs kommer di kontaktas och far ta del av revideringen. Ar revideringen omfattande kan materialet
behova stillas ut pa granskning igen.

Jarnvagsplanen och granskningsutldtandet 6versiandes till Linsstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Dérefter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har l1dmnat synpunkter pa
jarnvigsplanen ges majlighet att ta del av handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland
annat granskningsutlitandet.

Efter att materialet har kommunicerats kan beslut tas att faststilla jairnviagsplanen, om den kan godtas
och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslut att faststilla jarnvigsplanen tas kommer
beslutet kungoras. Beslutet kan 6verklagas till regeringen. Jarnvagsplanen vinner laga kraft om ingen
overklagar faststillelsebeslutet inom tiden for 6verklagande. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur jarnvégsplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 2 kap 12—-158§ lag
(1995:1649) om byggande av jirnvag.

Nir jarnviagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att jirnvagsbyggaren, det vill siga Trafikverket i detta projekt, har riatt, men ocksa
skyldighet att 16sa in mark som beh6vs permanent for jarnvigen. Mark som behdvs permanent
framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsédgare eller riattighetsinnehavare.

11.1.2. Faststéllelsebeslutets omfattning

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs
och eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maéste foljas nar jairnvagen
byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till jarnvigsplanens plankartor.

11.1.3. Rattsverkningar och faststéllelsebeslut

Inlosen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmaéteriforrattning hos lantméterimyndigheten
eller genom att Trafikverket traffar avtal med berorda fastighetségare i forviag och sedan 1amna Gver
avtalet till lantmaterimyndigheten, dar den forvirvade marken 6verfors till en av Trafikverkets
fastigheter. Lantmaéteriets beslut kan 6verklagas till mark- och miljédomstolen.

Jarnvagsplanen ger ocksa ritt till att tillfalligt anvinda mark som behovs for byggandet av
anldggningen. I fastighetsforteckningen samt pa plankartorna framgéar vilken mark som berors, vad
den ska anvindas till, arealer som berors, under hur lang tid den ska anvidndas samt vilka som ar
fastighetsagare eller rattighetsinnehavare.
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Fastighetsiagare/rattighetsinnehavare far inte tillstdnd fran Trafikverket uppfora byggnader eller p&
annat sitt forsvéra for Trafikverket att anvinda den mark som beh6vs for anldggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i jirnvagsplanen.

11.2. Genomfdrande

11.2.1. Organisation

Trafikverket ansvarar for upprattande och granskning av jirnvigsplanen. Lansstyrelsen Norrbotten,
Gillivare kommun, séarskilt berorda samt allmdnheten far majlighet att paverka planarbetet genom
jarnvagsplanens samradsprocess.

Jarnvagsplanens faststillelse provas av enheten for juridik och planprévning inom Trafikverket.

Trafikverket handlédgger marklosenfragor sant ansvarar for upphandling av konsulter och
entreprenorer. Trafikverket utfor &ven byggledning och kontrollerar arbetet under byggtiden.
Trafikverket kommer vara dgare av den nya jarnvigsanlaggningen.

11.2.2. Produktion

Projektet innebar bade forarbeten och anldggningsarbeten. Forarbeten innebar bland annat
avverkning, och markforberedande atgirder, arkeologiska slutundersckningar, ledningsflyttar,
byggande av ersittningsvigar. Byggviagar kommer behovas for att transportera material till och fran
projektet.

Arbetets upplédgg i detalj beslutas i huvudsak av utsedd entreprenor i byggskedet.

11.2.3. Atgarder for att minimera miljopaverkan under byggtiden

Trafikverket forsoker forebygga och begrinsa stérningar samt skador under byggtid f6r boende och
arbetande i narheten av vagbygget. Det giller dven miljo ned vardefulla natur- eller kulturvirden.

For att skydda manniskor nara arbetsomradet kommer det vara avsparrat och riskfyllda
arbetsmoment sker i kontrollerade former. Byggarbetare skyddas genom arbetsmiljoregler. Arbeten
kan ocksé ske under vissa tider med tillfalliga skydd for att minimera péverkan.

Om storningar inte gar att undvika informerar Trafikverket om vad som ska ske och hur linge
storningarna beraknas paga. I vissa fall kan Trafikverket, efter dialog med drabbad, genomféra
sarskilda skyddsétgirder. Det dr daremot oundvikligt med en del stérningar under ett jarnvigsbygge.

11.2.4. Tidplan

Efter granskningstidens utgang och hanteringen av inkomna synpunkter samt eventuellt ytterligare
justering av forslaget skickas jarnvagsplanens faststallelsehandling till Trafikverkets
planprovningsenhet for faststillelseprovning vilket berdknas ske under hosten 2021. Faststilld
jarnvagsplan berdknas under 2023. Efter detta ska bygghandlingar tas fram och preliminar byggstart
beriknas ske 2025.
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11.2.5. Kostnadsbedémning

Den kalkylerade totalkostnaden for detta jarnvagsprojekt uppgar till cirka 183 600 000 svenska
kronor enligt 2019 &rs prisniva. I totalkostnadsprognosen ingar forutom bedémd entreprenadkostnad
dven kostnader for projektadministration, utredning och projektering, byggledning samt risker och
osikerheter.

11.2.6. Finansiering

Projektet Malmbanan Siktrask bangardsforlangning ar finansierat i gillande Nationell plan for
transportsystemet 2018—2029, vilken faststilldes av regeringen 2018-05-31.

Regeringen har darefter utfardat ett direktiv till Trafikverket att ta fram ett nytt forslag till ny nationell
plan (Nationell plan 2022—2033/2037). Underlaget har varit ute pd extern remiss och dterlimnats till
regeringen. Nista steg i planeringsprocessen ar att regeringen lagger fram en infrastrukturproposition
med ekonomiska ramar for den kommande nationella planen och lansplanerna. Riksdagen fattar
beslut om de ekonomiska ramarna. Darefter ger regeringen Trafikverket i uppdrag att ta fram ett
planforslag. Direktivet har inte foranlett ndgon omprioritering av projektet Siktrask
bangirdsforlangning.
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12. Kallor

Hemsidor och annat digitalt underlag
https://www.]lansstyrelsen.se/norrbotten
https://www.raa.se
https://www.sgu.se
https://www.sametinget.se
https://www.ajtte.com
https://www.skogssyrelsen.se
https://www.naturvardsverket.se
https://www.artportalen.se
https://mis.historiska.se
https://www.lantmateriet.se
https://www.trafikverket.se/
https://gellivare.se

Nitare, J. (ed.) 2019: Skyddsvird skog. Naturvirdsarter- och andra kriterier for
naturvirdesbedomning. Skogsstyrelsen, Jonkoping.

SFS 2007:845. Svensk forfattningssamling. Artskyddsférordningen.

SIS, 2014: Naturvirdesbedomning avseende biologisk mangfald (NVI)-Genomforande,
naturviardesbedémning och redovisning. SVENSK STANDARD SS 199000:2014.

SIS, 2014: Naturviardesbedémning avseende biologisk méngfald (NVI)-Komplement till SS 199000.
Teknisk rapport. SIS-TR 199001:2014.

Trafikverket 2016. Rapport. Inventeringsmanual for biologisk mangfald vid jarnvagsstationer.
Publikationsnummer 2015:253. ISBN:978-91-7467-893-2.

Trafikverket 2020. Rapport. Miljowebb Objektbeskrivning: Artrik jarnvigsmiljo. AJg4o0.

VISS 2020, vatteninformationssystem Sverige.
https://viss.lansstyrelsen.se/Protected Areas.aspx?protectedAreaEUID=SE0820430
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Trafikverket, 972 42 Luled. Besoksadress: Sundsbacken 2—4.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 020-600 650

www.trafikverket.se



