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Sammanfattning

Trafikverket arbetar med att ta fram en vagplan for en ny trafikplats pd E4 i Torsboda i Timra
kommun. Trafikplatsens syfte ar att skapa en siaker, funktionsenlig och smidig 16sning for trafik till och
fran de planerade industriomradena i Torsboda. Trafikplatsen utgor en forutsattning for att etablering
av verksamheter ska kunna ske i omradet.

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess. I borjan av planldggningen tar
Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka miljon (detta dokument).
Underlaget ligger till grund for Linsstyrelsens beslut om projektet kan antas medféra en betydande
miljopéaverkan.

Nu ar utredningsarbetet i en tidig fas och flera olika alternativa utformningar av trafikplatsen studeras.
Den planerade anldggningen omfattar preliminart pa- och avkorningsfilt, ramper, cirkulationer, bro
over eller under E4, busshéllplatser, gang- och cykelvig, sldnter, diken och sidoomraden. En bro 6ver
E4 kommer innebéra en sankning av E4:ans nuvarande profil och en bro under E4 kommer att
innebira en sinkning av marken i anslutning till bron. Férandring av markytornas niva kommer att bli
omfattande i projektet, oavsett val av utformning, vilket kan paverka grundvattnets niva.

Den generella avsaknaden av natur- och kulturviarden inom utredningsomréadet gor att omgivningens
kanslighet for ingrepp bedoms vara lagt. Risken bedoms som liten att allménna eller enskilda intressen
paverkas av trafikplatsens eventuella padverkan pa grundvattennivan. Byggandet av trafikplatsen
kommer att ske i direkt anslutning till E4 i ett omrade som till stor del dr utpekat for
naringslivsutveckling. Trafikplatsens tillkommande trafikmangd, utslapp och buller dr sma sett till
befintlig E4. Projektet bedoms inte berora nagra stora opaverkade omraden enligt Miljobalken 3 kap. 2
§ eller andra skyddsvirda eller kinsliga miljoer.

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medfora en betydande miljopéverkan.

I det fortsatta arbetet kommer det att utredas vilka atgarder som kan behovas for att forebygga,
hindra, motverka eller avhjilpa negativa miljoeffekter samt vilka dtgarder som kan tillfora positiva
varden. Masshantering, trafik under byggtiden och samordning med den kommunala planeringen och
ovriga projekt i omradet blir viktigt i det fortsatta arbetet.
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1. Inledning

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vdgplan. Planldggningen illustreras i figur 1. Processen bestar av flera faser
som utreder var och hur vigen ska planldggas. Planldggningen innebar en kontinuerlig process dar
utredningsarbetet och samréden successivt blir mer detaljerade desto liangre projektet fortskrider.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon (detta dokument). Underlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Innan ldnsstyrelsen prévar om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli sdrskilt berorda f& mdjlighet att yttra sig.

Om lansstyrelsen bedomer att projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan ska en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram till vigplanen, dar Trafikverket beskriver projektets
miljopéverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. Om projektet inte kan antas medfora
nagon betydande miljopaverkan upprattas i stillet en miljobeskrivning.

Samrad ar viktigt under hela planliaggningen. Det innebér att Trafikverket utbyter information med
och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allmidnhet
som berors. Samrad, yttranden och synpunkter som har inkommit under arbetet sammanstélls
kontinuerligt i en samradsredogorelse.

Har ar vi nu

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling

Faststallelsehandling

Framtagning av underlag
. for lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

Framtagning av planférslag E

inkl miljsbeskrivning < Kungérande och granskning Faststillelse

Lansstyrelsens beslut om E Linsstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan E (tillstyrkande)

: SAMRAD

.....................................................

Figur 1. lllustration av planldggningsprocessen. BIa pil visar var i processen projektet befinner sig.

1.1 Bakgrund

I Torsboda nordost om Timré och nordost om Indalsélvens delta planeras det fér stora
industrietableringar bade norr och séder om den befintliga vagen E4. Timra kommun har gjort en
trafikutredning (WSP, 2021) som pekar pa behovet av en trafikplats vid E4 for att 16sa
trafikforsorjningen till de planerade industriomradena dar en detaljplan for industridindamal finns
soder om E4 och en detaljplaneprocess pagar pa den norra sidan. Trafikplatsen utgor en forutséttning
for att etablering av verksamheter ska kunna ske. De tidnkta verksamheterna bedéms kunna vara
viktiga for hela regionens utveckling.

I ndromrédet langs E4:ans strackning i Torsboda finns i dag trafikplatserna Torsboda 1 och 2. Den nya
trafikplatsen planeras nordost om befintliga trafikplatser, i anslutning till de planerade
industriomradena, och bendmns trafikplats Torsboda 3. Se figur 4.
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Trafikverket arbetar med att ta fram en véagplan for en ny trafikplats pa E4 i Torsboda. Trafikplatsens
syfte ar att skapa en sdker, funktionsenlig och smidig 16sning for trafik till och frén de planerade
industriomradena.

1.2. Tidigare utredningar

Négon dtgardsvalsstudie har inte gjorts specifikt for detta projekt. Behovet av en ny trafiklésning ar en
direkt foljd av detaljplanerna och en trafikutredning finns framtagen inom ramen for detaljplanernas
utredning (WSP, 2021).

Flertalet utredningar har gjorts som ligger till grund for kommunens detaljplaner Torsboda 1:2 m.fl.
(aven kallad Torsboda Syd) och Torsboda 4:29 m.fl. (4ven kallad Torsboda Nord). Dessa utredningar
har dven stor relevans for den planerade nya trafikplatsen. Planforslaget for detaljplan Torsboda Syd
antogs av Kommunfullmaktige 2022-04-25 och har vunnit laga kraft. Detaljplan Torsboda Nord
antogs av Kommunfullmiktige 2023-08-28 och har i skrivande stund 6verklagats. Bada
detaljplanernas syfte ar att skapa forutsiattningar for industriandamél med fokus pa energiintensiva
verksamheter (Timrd kommun, 2023).

Trafikutredningen slér fast att ”"for att klara alla krav inom trafiksikerhet, framkomlighet och kapacitet
med den nyskapade trafiken fran en storre industrietablering kommer en ny planskild trafikplats
behovas.” Med foreslagen utformning av detaljplanomrédet foreslds den planskilda passagen placeras
ca 1200 meter norr om den befintliga jirnvagsbron (WSP, 2021).

1.3. Overgripande mal

1.3.1. FN:s globala hallbarhetsmal

Agenda 2030 bestér av 17 globala mél for héllbar utveckling (UNDP, 2023). Kopplingen mellan
transportsystemet och Agenda 2030 beskrivs i Trafikverkets rapport "Tillgdnglighet i ett hallbart
samhille — Malbild 2030” (Trafikverket, 2019). Dir anges att transportsektorn ar avgorande for att vi
ska n4 ett hallbart samhaille. Aspekter som ar relevanta for det svenska transportsystemet relaterar
bland annat till hiilsa, klimat, ekosystem och biologisk mangfald. Aven aspekter som sikerhet,
trygghet, Jamstalldhet god tillganglighet och anvandbarhet for alla grupper i samhallet ingéar.

4 GODUIBIU]NING IIEI'IVATI'ENIIII
!!' i

ANSTANDIGA 1 0 MINSKAD
ARBETSVILLKOR OJAMLIKHET
OCH EKONOMISK A

TILLVAXT g
4 =)
i

13 BEKAMPA KLIMAT- 4 HAV OCHMARINA 16 FREDLIGA OCH
FORANDRINGARNA RESURSER BIOLOGISK INKLUEELRANDE
SAMHALLEN

GENOMFORANDE
17 ociciosur RALON
PARTNERSKAP — -

“an”
P
for hallbar utveckling

Figur 2. FN:s 17 globala madl for hédllbar utveckling.
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1.3.2. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstélla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet. Det
overgripande maélet delas upp i ett funktionsmaél och ett hansynsmal (Regeringskansliet, 2023).

Funktionsmdlet handlar om att skapa tillganglighet i trafiken. Transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillginglighet med god kvalitet
och anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska dessutom vara
jamstallt, vilket innebir att det likvardigt ska svara mot méans och kvinnors transportbehov.

Hdansynsmalet handlar om siakerhet, miljo och hilsa. Transportsystemets utformning, funktion och
anviandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken. Det ska ocksa bidra
till att det 6vergripande generationsmaélet for miljo och miljokvalitetsmélen uppnés och till 6kad hilsa.

Trafikverkets verksamhet ska bidra till att de transportpolitiska mélen uppnas (Trafikverket, 2022a).

1.3.3. Arkitekturpolitiska mal

Det finns mal for arkitekturpolitiken. Det nationella malet ar att arkitektur, form och design ska bidra
till ett hallbart, jamlikt och mindre segregerat samhille med omsorgsfullt gestaltade livsmiljoer, dar
alla ges goda forutsattningar att paverka utvecklingen av den gemensamma miljon (Proposition
2017/18:110 "Politik for gestaltad livsmilj6™).

Trafikverket har tagit fram en arkitekturstrategi (Trafikverket, 2023a) som kan sammanfattas i tre
teman:

e  Arkitektur utgér frin manniskan och landskapet.
e  Arkitektur utvecklar samhallet.

e  Arkitektur byggs med omsorg, kunskap och kloka arbetssitt.

1.3.4. Sveriges miljomal

Sveriges miljomal bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal samt ett antal etappmal (Sveriges
Miljomal, 2023). De 16 miljokvalitetsmaélen (se figur 3) beskriver det tillstind i den svenska miljon
som miljoarbetet ska leda till. Trafikverket har i egenskap av nationell myndighet ett uttalat ansvar att
verka for att miljokvalitetsmélen inom verksamhetsomradet transport och infrastruktur uppnas.
Vagtrafik kan pa grund av till exempel utsléapp till luft och vatten, buller och barridreffekter for
oskyddade trafikanter och djur medféra negativa konsekvenser for en rad miljomal. Miljomaélen anger
en miljokvalitet som paverkas av flera sektorer varav vigtrafiken &r en.

e

;Ila

Figur 3. Sveriges 16 miljékvalitetsmal: begrénsad klimatpdverkan; frisk luft; bara naturlig férsurning; giftfri miljé;
grundvatten av god kvalitet; hav i balans samt levande kust och skdrgdrd,; myllrande vatmarker; levande skogar; skyddande
ozonskikt; séker straImiljo; ingen 6vergédning; levande sjéar och vattendrag; ett rikt odlingslandskap; storslagen fjéllmiljé;
god bebyggd milj6; och ett rikt véixt- och djurliv.
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1.3.5. Regionala mal

Visternorrlands regionala utvecklingsstrategi har tre mal med sikte p& 2030:
e Ar 2030 har Visternorrland som plats stiirkts i ett nationellt och globalt perspektiv
e Ar 2030 ir Visternorrland den plats som manniskor viljer for att leva och besoka
e Ar 2030 ir Visternorrland platsen dir foretag och organisationer viljer att vixa

Ett sammanbundet logistiksystem som ger kraftigt minskad klimatpaverkan fran lanets
transportsektor och fler nya och vixande héllbara foretag nimns som prioriterade omréden (Region
Visternorrland, 2022).

1.3.6. Lokala mal

I 6versiktsplanen for Timra kommun (Timra Kommun, 2018) redovisas tva fokusomraden: Tillvaxt
och livsmiljo. Timra ska vara det sjdlvklara valet for foretagande och inflyttning och erbjuda
livskvalitet med en méngfald av upplevelser, en trygg tillvaro och ett klimatsmart liv.

Kopplat till detta ska 6versiktsplanen och andra kommunala beslut ge forutsiattningar for att erbjuda
mark i mer perifera lagen for ytkravande verksamheter, utveckla kollektivtrafik fér battre mojligheter
till arbetspendling och skapa sammanhzngande géng- och cykelvigar mellan och inom kommunens
tatorter.

Malet ar att befolkningen ska o6ka till minst 19 000 personer ar 2025 och till 20 000 personer ar 2035,
vilket innebir cirka 400 nya bostider till 2025 och ytterligare cirka 500 bostider fram till 2035. Ar
2022 hade Timrd kommun 17 754 invanare (SCB, 2022).

1.4. Andamal och projektmal

1.4.1. Andamal

Andamalet med vigplanen Ar att skapa en trafikplats som sikerstiller god trafiksikerhet och
tillgianglighet pa E4 och till de planerade industriomrédena i Torsboda.

1.4.2. Projektmal

Foljande projektmal har satts upp for projektet:

e Trafikplatsen ska méjliggora god tillgdnglighet och trafiksdkerhet till och fran de planerade
industriomradena i bdda fardriktningar p& E4. Detta innefattar kollektivtrafiken samt
oskyddade trafikanter inom trafikplatsen.

e Trafikplatsen ska utformas for att mota framtida transportbehov for sé vil trafik langs E4 som
lokal trafik.

e Framkomligheten och trafiksikerheten pd E4 ska beaktas vid utformning av trafikplatsen.
e Vigplanen ska skapa forutsittningar for god arbetsmiljo i produktions- och driftskedet.

e Trafikplatsen ska anpassas till landskapets och omgivningarnas forutsittningar.
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2. Avgransningar

2.1. Utrednings- och influensomrade

Med utredningsomrade avses omradet inom vilket detaljerade forutsédttningar, tinkbara utformningar
och atgarder studeras.

Utredningsomrédet foljer E4 och stracker sig fran trafikplats Torsboda 2 med anslutning till
Rigstavigen (vig 690) vid macken i Torsboda i sydvist till B6lesjon i nordost. Utredningsomrédet ar
omkring 3,7 km langt och dr som bredast vid laget for den planerade trafikplatsen. Den norddstra
delen av utredningsomrédet tdcker in eventuella atgarder for anpassningar av befintlig viganlaggning,
sésom justeringar av viltstangsel, diken och anldaggande av viltuthopp med mera.

Influensomrédet ar det omréde dar miljoeffekter kan uppsta. Det innefattar alla miljoeffekter som ar
direkta, indirekta eller kumulativa tillsammans med andra verksamheter som bedrivs eller som har
tillstand eller planeras att paborjas. Av dessa skil ar influensomréaden inte lika tydligt avgransade och
ar darfor svara att markera pa karta. Influensomraden i projektet omfattar bland annat
omkringliggande bebyggelse, Soraker sambhille, recipienter for yt- och grundvatten, Indalsilvens delta
med mera. Det fortsatta utredningsarbetet i planldggningsprocessen kan mer detaljerat bedoma den
forutsagbara paverkan pa omgivningarna.

Sundsvall-Timra flygplats (dven kallad Midlanda flygplats) vaster om utredningsomradet och de
planerade industriomradena i Torsboda samt befintlig E4 med tillh6rande trafik ar viktiga
verksamheter att ta hansyn till for bedomning av de kumulativa miljoeffekterna.
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Figur 4. Oversiktskarta som visar projektets utredningsomrdde. De mérkbld linjerna visar planomrédesgrénserna fér de
planerade industriomrddena som trafikplatsen ska anslutas till.
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2.2. Tid

Nu pagér utredning for framtagande av planforslaget. Formell granskning av vagplanen planeras att
ske under 2024 och vigplanens faststillelse berdknas att ske under vintern 2024/2025. Byggstart
planeras till ar 2025.

Prognosar for projektet ar ar 2045. Prognoséret beskriver den ungefarliga tidpunkt som anviands for
prognoser for till exempel trafikutveckling och annan samhéllsutveckling.

3. Forutsattningarna i utrednings- och influensomradet

3.1. Markanvandning och kommunala planer

I gdllande 6versiktsplan for Timra kommun ar en stor del av omrédet narmast trafikplatslaget utpekat
som omréde for niringslivsutveckling. Ovriga delar ingar i omraden for skogsbruk och
transportinfrastruktur (Timrd Kommun, 2018).

I dagsléaget bestar utredningsomradet, forutom av vag- och jirnviagsanldggningar, av en
kraftledningsgata, barr- och blandskog, aker, 6ppen mark och tva bergtikter. De bada tikterna ligger
pa norra sidan E4 inom omrédet for detaljplan Torsboda Nord. Se figur 5. Hela den mindre bergtidkten
ingar i utredningsomrédet samt en del av en den storre bergtikten och vigarna till tikterna. Langst i
vaster ligger en bensinmack intill E4 pé vagens sodra sida. Jordbruksmarken ar lokaliserad i
utredningsomradets vastra respektive ostra del.
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Figur 5. Befintlig och planerad framtida markanvdndning i utredningsomrddet. De mérkbla linjerna visar detaljplanomréden
for industriverksamhet. Bdde detaljplan Torsboda Syd och Torsboda Nord har antagits av Kommunfullmdéktige i Timrd. |
skrivande stund har detaljplan Torsboda Nord 6verklagats.
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De béada detaljplanerna Torsboda Syd och Torsboda Nord syftar till att skapa forutsattningar for
energiintensiva industrier. Den s6dra detaljplanen har vunnit laga kraft och avtal har skrivits med
bolaget PTL som avser att borja tillverka anodmaterial for litiumbatterier pa omradet.
Industrietableringen pé sodra sidan om E4 har bedomts att generera upp mot 1900 jobb i
anldggningens driftfas (Torsboda Industrial Park, 2023). I skrivande stund har den norra detaljplanen
overklagats och det finns &nnu inga aktuella industrietableringar pa den sidan E4.

3.2. Befintlig vaganlaggning

Befintlig E4 inom utredningsomréidet mellan Rigstavigen (vdg 690) och Bolesjon dr en med mittvajer
motesseparerad si kallad 2+1 vdg med skyltad hastighet 100 km/h. Den totala belagda vagbredden &ar
cirka 13 meter. Vagen ar godkand for barighetsklass 4 (BK4, vilket bland annat innebar en tilliten total
fordonsvikt pa 74 ton). Fran Torsboda i sydvést ligger E4 i en lang uppforsbacke som planar ut pa ett
kron strax norr om tankt trafikplatslige (se E4:ans profil i avsnittet topografi nedan). Den berérda
delen av strackan har tva korfilt i nordostgdende riktning och ett korfalt i sodergdende riktning.
Viaxling till tva korfalt i sodergaende riktning sker pa kronet av Torsbodabacken.

Langs striackan finns en trafikplats (Torsboda 2) med av- och péafarter till Rigstaviagen (vig 690). Det
finns en korsning till Hassjovagen (vag 685) med tilliten vanstersving med vanstersviangsfalt for
norrgaende trafik. Fran Hassjovagen gar mindre vigar till de tva bergtikterna. Anslutning fran E4 till
detaljplanomradet Torsboda Syd finns i dagslédget i form av en mindre dgovagsanslutning. Eftersom E4
ar mittrackesseparerad medgor denna anslutning endast hogersvéing in fran E4 och hogersviang ut pa
E4. I h6jd med Gokbole och Slittbole i utredningsomradets Ostra del finns tva vindplatser — en for
norrgdende och en for sddergdende trafik — med anslutningsvigar till de tvd byarna.

Mellan trafikplats Torsboda 2 och korsningen E4/Hassjovigen finns en jarnvagsbro dar E4 gar 6ver
jarnvéagen. Bron ar 21,3 meter lang, har nybyggnadsar 1953 och konstruktionsnummer 22-785-1.

Inom utredningsomradet finns 16 vigtrummor. Tretton av dessa gar under E4, tvd under viag 685 och
en under vag 690 (Trafikverket, 2023b).

Tva busshallplatser (Torsboda E4 och Torsboda Rigstavigen) finns vid trafikplats Torsboda 2.
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Figur 6. Karta som visar befintlig véiganldggning. Védgtrummorna dr hdmtade fran Trafikverkets databas Lastkajen och visar
ungefdrligt Iéige. Trummorna kommer att mdtas in i ett senare skede.
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3.3. Installationer och ledningar

3.3.1. Vaganlaggningens installationer

Trafikverket har tre belysningsanldggningar inom utredningsomrédet samt en
trafikovervakningskamera for vintervaghallning och en pumpstation for vagdagvatten i sydvist.
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Trafikverkets belysning
O Belysningscentral B Belysningscentral B Belysningscentral [__] Utredningsomradet
Belysningsstolpe ® Belysningsstolpe ©  Belysningsstolpe

Figur 7. Karta som visar Trafikverkets belysningsanléggningar inom utredningsomrddet. De tre belysningsanldggningarna
visas i olika férger.

3.3.2. Ovriga ledningar

E.ON har mark- och luftférlagda ledningar for 1lag- och hogspanning med tillh6rande transformatorer
och skip inom utredningsomradet.

En 130 kV luftforlagd kraftledning tillhérande E.ON passerar utredningsomradet. Den planeras att
flyttas till ytterkanten av detaljplanomrade Torsboda Syd. E.ON planerar dven att bygga en ny dubbel
130 kV ledning mellan befintlig transformatorstation i Bandsjo och en planerad station i den 6stra
delen av detaljplan Torsboda Syd. Syftet med ledningen ar att forse det planerade industriomradet i
Torsboda med el (E.ON Energidistribution, 2023).

Global Connect, Sundsvall elnit och Tele 2 har ledningar for optofiber med tillhérande
ledningsbrunnar. Skanova har ledningar for optofiber och kopparnit med tillh6rande kanalisation,
ledningsbrunnar och skip inom utredningomradet.
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3.4. Befolkning

Narmsta tatort ar Soréker med cirka 2 400 invénare. Andra narliggande tatorter dr Bergeforsen med
1740 invanare och Timra med 10 500 invénare. Narmare utredningsomrédet finns ett antal mindre
byar med farre dn 50 invanare (SCB, 2020).

2 \« Teckenforklaring
o skaggsta - | (1 Utredningsomréadet

3L [ Tatort (minst 200 invénare)
1 Mykeang | I Sméort (50 tll 199 invénare)

C— km

® Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 8. Karta som visar tétorter (minst 200 invdnare) och smdorter (50 till 199 invdnare) i utrednings- och influensomradet
enligt statistik fran SCB 2020. Antal invdnare per ort finns redovisat pd kartan.

3.5. Trafik och anvandargrupper

3.5.1. Biltrafik

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) pa E4 ir totalt 9470 fordon/dygn med ca 20 % tung trafik enligt den
senaste matningen fran 2019.

Arsmedeldygnstrafiken pa Hissjovigen (vig 685) mittes senast ar 2014. D4 1ag den pé totalt 320
fordon. Det bedomda flodet av trafik av och pa trafikplats Torsboda 2 ar totalt 5120 fordon per dygn
(Trafikverket, 2023b).

3.5.2. Kollektivtrafik

I dagsliget stannar f6ljande bussturerar i Torsboda (pa hallplats Torsboda E4 eller Torsboda
Rigstaviagen): Linje 201 mellan Sundsvall-Hiarngsand; en linje som géar mellan Kramfors-Sundsvall;
linje 611 Tynderésundet-Timré-Sundsvall; linje 633 Bredsjon-Lagfors-Stavreviken-Séraker; linje 635
Vastera-Hissjo-Soraker; samt Ybuss (Din Tur, 2023).

3.5.3. Oskyddade trafikanter

Det finns ingen gang- och cykelvig lings E4 i utredningsomradet. Enligt tillgdngliga underlag ar det f&
oskyddade trafikanter som ror sig lings E4 (se avsnitt 3.11).
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3.5.4. Trafikstorningar och olyckor

Den branta Torsbodabacken &r ett vilként problem for trafiken under vinterhalvaret Det hander att
tung trafik kor fast nir det ar halt véglag varpa 1anga koer uppstér. Det dr lutningen ofta i kombination
med s kallade "EU-ekipage”-lastbilar som bedoms vara det priméra problemet. Den kritiska delen av
strackan ar i huvudsak séder om jarnvagsbron dar lutningen pé E4 ar som brantast. Korta
pafartsramper vid trafikplats Torsboda 1 och 2 forstarker problemet ytterligare nar fordon kor
ldngsamt pa och av E4, vilket kan leda till bromsrorelser och tappad fart i backen pa E4.

Ett utdrag ur olycksdatabasen Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) mellan &ren 2004
och 2022 visar 31 polisrapporterade olyckor langs E4 fran trafikplats Torsboda 1 sydvist om
utredningsomradet till strax vaster om vandplatsen i Gokbole/Slattbole. Av de 31 olyckorna var det en
dodsolycka och tre svara olyckor. Resterande var sa kallade lindriga olyckor. Dodsolyckan intriaffade
vid vinstersvang frdn E4 in pa Hassjoviagen. En av de svéra olyckorna intraffade dven den vid
vanstersvang fran E4 in pad Hassjoviagen. En annan svar olycka intraffade nir en norrgéende buss
korde ut pa E4 fran hallplatsen vid macken i Torsboda och en personbil bromsade in och blev pakérd
av upphinnande fordon (Transportstyrelsen, 2023).

Merparten av de rapporterade olyckorna har intraffat soder om jarnvagen. Se figur 9.

Olycksdatabasen Strada visar enbart olyckor med personskador. Olyckor med enbart fordonsskador
och trafikstorningar som uppstar pa grund av stillastdende fordon registreras inte.
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Figur 9. Karta som visar rapporterade olyckor i olycksdatabasen Strada. De tre svdra olyckorna och dédsolyckan finns
markerade pd kartan. Utdraget fran olycksdatabasen strécker sig fram till véndplatsen i Gékbéle/Sldttbéle.
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3.6. Topografi

Utredningsomradets centrala del ar placerat p& en hojdrygg diar den hogsta punkten ar ca 120 meter
over havet. Profilen i figuren nedan redovisar hojder langs E4 fran den vastra till den 6stra delen av
utredningsomrédet. De tva hacken i kurvan inom de férsta 500 meterna ar bron vid trafikplats
Torsboda 2 och jarnvagsbron.
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Figur 10. Profil Iéngs E4 som visar héjdnivder inom utredningsomrddet, fran vdst till 6st. Héjdskalan dr starkt éverdriven i
férhdllande till Idngdskalan. Den brantaste delen finns véster om jdrnvdgsbron. Pilen visar det ungeférliga Idget ddr
trafikplatsen dr tdnkt att korsa E4 via en bro éver eller under E4.

3.7. Landskap

Omréadet langs E4 intill den planerade trafikplatsen bestar i huvudsak av produktiv skogsmark av
barrblandskog. Landskapet kan beskrivas som ett bergslandskap med boljande berg nedslipade av
inlandsisen och havet till mjuka kullformade bergknallar. Skogen har avverkats pa sodra sidan E4 och
avverkningen har 6ppnat upp vyer 6ver boljande kullar ned mot kusten.

Nir de planerade industrierna etableras i omrddet kommer landskapet helt att dndra karaktar.

Figur 11. Efter avverkning pa detaljplan Torsboda Syd, intill den befintliga kraftledningsgatan, har vyn mot det béljande
bergslandskapet ut mot kusten 6ppnats upp. Foto: WSP.
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3.8. Naturmiljo

Naturmiljon i utredningsomradet och dess omgivningar har praglats av inlandsisen. Omrédet ligger
under den si kallade hogsta kustlinjen som ar den niva dit havet nddde som hogst och skapade spér i
slutet av den senaste istiden. Hela landomradet har varit havsbotten men &ven strandzon dar de
hogsta partierna pa cirka 120 meter steg upp ur havet for cirka 7000 ar sedan och de lagsta partierna
pé cirka 50 meter steg upp for cirka 4500 ar sedan. P4 héjderna, exempelvis vid ldge for den planerade
trafikplatsen, préglas topparna av karga och av havet hért svallade jordar. Flera ytor bestér av berg
eller berg med tunt eller osammanhingande jordtacke. I de lagre liggande delarna av terrdngen,
exempelvis omradena narmare Bolesjon och sluttningarna nere mot Indalsélven, finns jordar i form av
sediment som har avlagrats i havet och mindre hirt svallad morin. Aven i mindre svackor och dalar
kan djupare jordlager finnas. Utredningsomradet bestér darfor av bade kargare och frodiga marker
som ger en variation fran hillar, mager skog, frodigare skog och jordbruksmark. I nagra fa svackor har
det bildats torv sedan havet drog sig tillbaka.

Forutom infrastrukturen i form av vagar och jarnvag finns de tva bergtikterna som kraftigt har
paverkat den ursprungliga marken. Aven visst jordbruk bedrivs och har tidigare bedrivits inom
omradet men i 6vrigt finns fa tydliga tecken pa synlig ménsklig aktivitet. Skogsbruk har bedrivits i
stora delar av omradet under lang tid. Spar finns av gamla kolningsanldggningar och av kalavverkade
och markberedda ytor.

Nedan beskrivs naturmiljon i utrednings- och influensomradet inklusive dess berg- och jordarter, yt-
och grundvatten, klimat och risker, naturviarden, skyddade omraden, arter och vilt.

3.8.1. Berg- och jordarter

Berggrunden i utredningsomrédet bestar av vacka (tidigare ofta bendmnd gravacka) med flera
observerade berghillar. I niromrédet forekommer dven mindre intrusiv av granit (SGU, 2022a). Se
figur 12. Enligt information fran SGU:s ballastkarta bestar bergarterna i de tva bergtikterna av vacka
(den storre bergtakten) och vacka och pegmatitgranit (den mindre bergtakten) (SGU, 2023a).
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En bergkartering genomfordes av WSP i juni 2023. Resultatet frin denna finns presenterad i figur 13.
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Figur 13. Resultatet av WSP:s bergkartering.

Enligt SGU:s jordartskarta bestar marken till storsta del av moran, berg och berg med ett tunt ytlager
med mor#n med olika grad av svallning. Det finns dven inslag av postglacial sand, silt och kérrtorv

(SGU, 2022b).
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Figur 14. SGU:s jordartskarta.
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Skattat jorddjup ar mellan o - 3 meter inom storre delen av utredningsomradet enligt SGU:s
jorddjupsmodell. Det ar ndgot djupare (upp till 20 meter) i omréden med postglacial finsand och
karrtorv (SGU, 2022b).
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Figur 15. SGU:s jorddjupsmodell.

3.8.2. Ytvatten

Kronet pa Torsbodabacken strax norr om trafikplatslaget utgor en vattendelare mellan tva
avrinningsomraden. Se figur 16. Det utgor en vattendelare mellan vattensystemen som inkluderar
vattenforekomsterna Bolesjon i st och Klingerfjarden i vast (Vattenmyndigheterna, 2016). Bada
vattenférekomsterna Bolesjon och Klingerfjirden har miljokvalitetsnormen god ekologisk status 2027
och god kemisk ytvattenstatus, respektive god kemisk ytvattenstatus med tidsfrist till ar 2027. 1
nuldget bedoms ingen av vattenforekomsterna uppna detta. Badda vattenforekomsterna har
statusklassningen mattlig ekologisk status och uppnér ej god kemisk status (Vattenmyndigheterna,
Lansstyrelserna, & Havs- och vattenmyndigheten, 2023).

Tre mindre vattendrag i form av smé backar rinner inom utredningsomradet. Norr om E4 géir ett
vattendrag fran den mindre bergtikten, langs med E4 och under Hissjoviagen. Pa sddra sidan E4
passerar Torsbodabécken det sydviastra hornet pa utredningsomrédet och ett litet vattendrag gér frén
korsningen vid Gokbole till Bolesjon. Se figur 17.
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Figur 17. Karta som visar vattendrag inom utredningsomrddet.

3.8.3. Grundvatten

Inom utredningsomradet ar grundvatinets sdrbarhet mattlig till hog (SGU, 2022¢). Bedomningen ar

bland annat gjord utifran hur skyddat grundvattnet ar frn potentiella fororeningar fran markytan.
Vister om utredningsomrédet finns ett storre grundvattenmagasin, vilket till stor del utgors av
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Indalsilvens delta, med bedomd hog sarbarhet. Grundvattnet i utbredningsomradet omfattar inga av
vattenforvaltningens definierade grundvattenférekomster. Grundvattenférekomsternas granser
sammanfaller huvudsakligen med SGU:s avgransning av grundvattenmagasin (se figur 18).

. Teckenforklaring
[ utredningsomrédet
R och preliminara g
Grundvattnets sdrbarhet
| JEL]
Mattlig
Hog

W Hog. grundvattenmagasin
¥ Hog, grundvattenmagasin under tatande jordlager
W Mittlig, grundvattenmagasin under > 30 m jord
W Ytvatten
Oklassat

@in
I TRAFIKVERKET

© Lantméteriet, Geodatasamverkan

0 05 1 2Km

Figur 18. Karta som visar grundvattenférekomster enligt SGU (2023b) och grundvattnets sdrbarhet i utrednings- och

influensomrddet (SGU, 2022c).

Det finns inget vattenskyddsomrade inom utrednings- eller influensomradet (Naturvardsverket,

2023a).

Endast en brunn finns registrerad inom utredningsomradet i SGU:s brunnsarkiv. Det dr en enskild
vattentiakt som ligger i Slattbole nira Bolesjon (SGU, 2022c).

EsEsEs@Do

LA X & & & & & 4

Brunnar
* Brunnar
« Brunnar
+ Brunnar

Energibrunnar
Energibrunn, fel i lage <100 m
Energibrunn, fel | lage <100 m
Energibrunn, fel | lage <250 m
Energibrunn, fel i lage <250 m
Energibrunn, osakert lage
Energibrunn, osakert |lage
Energibrunn, e| lageskontrollerad
Energibrunn, e lageskontrollerad
Vattenbrunn
Vattenbrunn, fel i lage <100 m
Vattenbrunn, fel | l3ge <100 m
Vattenbrunn, fel | lage <250 m
Vattenbrunn, fel i lage <250 m
Vattenbrunn, osakert lage
Vattenbrunn, osakert lage
Vattenbrunn, ef lageskontrollerad
Vattenbrunn, ej lageskontrollerad

Okand anvandning
Okand anvandning.fel i lage <100 m
Okand anvandning.fel | lage <250 m
Okand anvandning, osakert lage
Okand anvandning, ej lageskontrollerad

Figur 19. Brunnar som finns registrerade i SGU:s brunnsarkiv.
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3.8.4. Klimat och risker

Lansstyrelsen Vasternorrland har tagit fram en rapport som redovisar hur ett framtida klimat bedoms
kunna se ut och vilka konsekvenser det kan fa i Timrd kommun. Rapporten beskriver Timra kommun
som en kustkommun med kalla vintrar och varma somrar. Klimatet i Timra kommun bed6ms att i
framtiden utvecklas mot att bli bide varmare och blotare. Vintern forvintas paverkas mest. Dé
forviantas den storsta 6kningen av bade temperatur och nederbord att ske. Kraftiga regn, speciellt
under host- och vinterhalvaret, dd marken ofta ar vattenmattad, kan komma att orsaka
oversvamningar. Fler flodestoppar kan 6ka den kontinuerliga erosionen och successivt leda till skador
pé slanter (Lansstyrelsen Vasternorrland, 2014).

Enligt Lansstyrelsens skyfallskartering forekommer nagra lagpunkter inom utredningsomradet dar
vatten skulle kunna samlas och orsaka 6versvimningar vid skyfall. Lagpunkter finns vid trafikplats
Torsboda 2 lingst viisterut i utredningsomradet och norr om E4 i Slittble. Aven bergtikterna 4r
identifierade lagpunkter (Lansstyrelsen Visternorrland, 2022).

N
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Skyfallskartering Timrd I&gpunkter djupvérden (m) 0 - 500 75 1000
g [ utredningsomradet o— Meter

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 20. Lénsstyrelsens skyfallskartering (Ldnsstyrelsen Vdsternorrland, 2022). Lagpunkter markeras som rosa i kartan ddr
mérkare fdrg motsvarar ékat djup.

I ett framtida klimat bedoms dven ytvattentemperaturer att 6ka. Klimatférandringarna kommer
innebéra att isbildningen i Bottenhavet under vinterhalvéret minskar betydligt. Flera studier indikerar
att vattnet i Bottenhavet, som ar ett inlandshav, kommer att virmas snabbare dn varldshaven
(Lansstyrelsen Vasternorrland, 2014).

Oppet vatten okar risken for halka. Utbredningsomradets nirhet till havet gor att fukt och dimma kan
ldgga sig pa vigbanan. Néar det fryser till is bildas s& kallad svarthalka som &r svar att upptacka och
som kan uppstd nir temperaturen vaxlar mycket.
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3.8.5. Naturvarden

Naturvirdesinventeringar har gjorts bdde som del av Timrd kommuns detaljplanearbete i Torsboda
och i arbetet med denna vigplan.

Naturvirdesinventeringen som gjordes infor angransande detaljplan Torsboda Syd resulterade i att 13
naturvirdesobjekt identifierades, varav tvé objekt med hogt naturvirde (naturviardesklass 2), dtta
objekt med patagligt naturvirde (naturviardesklass 3) och tre objekt med visst naturvirde
(naturvirdesklass 4). Fem naturviardesobjekt 1ag i den norra delen av detaljplanomradet, néra
trafikplatsens ldge, varav ett objekt med hogt naturviarde. Det var en sumpskog med en blandning av
gran och bjork och inslag av klibbal. Sju objekt som omfattas av det generella biotopskyddet
identifierades i det sydvéstra hornet av detaljplanomréde utanfor vigplanens utredningsomrade. Inga
biotopskyddade objekt identifierades nara trafikplatsens lage (Skogsstyrelsen, 2021). Hela detta
omréde har nu blivit avverkat och det finns inte mycket kvar av négra skogliga naturviarden.

Naturviardesinventeringen som gjordes infor angransande detaljplan Torsboda Nord resulterade i att
tre naturvardesobjekt identifierades, varav ett ligger inom vigplanens utredningsomrade. Det bestér
av en graalravin med pétagligt naturvirde (naturvirdesklass 3) som ligger vid backen pa norra sidan
E4 nira bergtakterna. Inga biotopskyddade objekt pétriaffades (SWECO, 2023a).

Infor denna viagplan gjorde WSP en naturviardesinventering 2023-06-08. Naturvardesinventeringen
resulterade i att tre naturviardesobjekt och fyra virdearter identifierades. Inventeringsomradet bestod
av utedningsomrédet inklusive en buffert pa cirka 100 meter runtomkring. Naturviardesobjekten som
identifierades var Torsbodabicken i utredningsomrédets sydvistra del och en blandskog intill
Hissjovagen strax utanfor utredningsomradet — bdda med visst naturviarde (naturviardesklass 4) —
samt en sumpskog med stor tradvariation som gér lings med backen pa norra sidan E4, vilken till del

ar samma omrade som SWECO identifierade inom omrade for Torsboda Nord. Sumpskogen bedéms
ha ett patagligt naturvirde (naturvirdesklass 3). Inga biotopskyddade objekt patraffades.

[ Patagligt naturvarde [ | Visst naturvérde Visst naturvdrde [ Utredningsomradet

Figur 21. Karta éver identifierade naturvirdesobjekt (WSP, 2023).
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De viardearter som observerades var blasippa och revlummer, som ir fridlysta arter, och néstlav och
jattesvampmal som &r skogliga signalarter. Nastlav ar en signalart som oftast forekommer i tallskogar.
Artens signalvarde ar storst i sodra Sverige. I norra Sverige ar den mycket vanlig och har lagt
signalvirde. Insekten jattesvampmal ar en signalart for vissa typer av triviallovskogar av hogre
kvalitet. I det hir fallet dterfanns kldckhél pé en fnoskticka i en utdikad sumpskog i
inventeringsomradets sydostra del och darfér bedoms den inte bidra med négot artvirde for platsen.

® Blasippa ® Nastlav [ utredningsomr&det
© Jattesvampmal ©  Revlummer

Figur 22. Karta éver identifierade vérdearter (WSP, 2023).

Den samlade bedomningen av naturviardesinventeringen ar att inventeringsomradet i stort saknar
naturvirden och att de naturviarden som finns ar koncentrerade till omradets vistra del (WSP, 2023).

I Skogsstyrelsens databas Skogens Parlor finns ett antal naturvardesobjekt, nyckelbiotoper och
sumpskogar identifierade i narheten av utredningsomradet (Skogsstyrelsen, 2023). Se figur 23.

[ utredningsomr&det [ | Naturvirdesobjekt [ | Nyckelbiotoper Sumpskogar

Figur 23. Naturvdrdesobjekt, nyckelbiotoper och sumpskogar i nérheten av utredningsomradet (Skogsstyrelsen, 2023).
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3.8.6. Skyddade omraden

Sydvast om utredningsomradet ligger Indalsilvens deltas naturreservat som ocksé utgor ett Natura
2000-omride enligt art- och habitatdirektivet. Aven Rigstakirret, cirka en kilometer sdder om
trafikplatsens lage, utgér Natur 2000-omrade enligt art- och habitatdirektivet. Det dr ocksa &r ett
skogligt biotopskyddsomrade (Naturvardsverket, 2023a).

Skyddade omr&den 7] Naturreservat Biotopskydd [ Utredningsomradet
Habitatdirektivet [ Alkarr

Figur 24. Skyddade omrdden i ndrheten av utredningsomrddet dr Rigstakdrret och Indalsélvens delta.

3.8.7. Skyddade, skyddsvérda och frammande arter

Mnemosynefjarilen &r en fridlyst art i starkt behov av skydd som finns observerad i anslutning till
detaljplanomrédet pa sodra sidan E4. Den ar helt bunden till nunneort som dess larver lever av.
Nunneorten i sin tur dr gynnad av naringsrik garna kalkhaltig jord. En riktad inventering genomfordes
i utredningsomrédet 2023-07-25. Inga indikatorer for kalkgynnade kérlvaxter noterades. Nagra
forutsattningar for nunneort finns inte inom omréadet for trafikplatsen varfor man ocksa kan forutsatta
att mnemosynefjarilen inte heller har fédosoks- eller foryngringsplatser inom omrédet for planerade
atgirder for trafikplatsen. Inga andra fynd av rodlistade eller skyddsvarda arter av vare sig fjarilar eller
karlvaxter noterades under inventeringen efter limpliga habitat for fjarilen (Naturinformation, 2023).

En sokning pa rodlistade, fridlysta, signalarter och frimmande arter genomfordes i Artportalen 2023-
05-16 mellan dren 2000—2023. S6kningen avgransades till utredningsomrédet med en 600 meter
buffert. Den storsta koncentrationen av artfynd fanns i utredningsomradets sodra del dar skogen
numera ir avverkad. En del artfynd bestod av 6verflygande fagelarter som troligen inte hickar i
omrédet. Ett litet bestdnd av den frimmande och invasiva arten lupin finns langs Hassjovégen nara
utredningsomradets grans.

SAMRADSUNDERLAG — E4 Trafikplats Torsboda 3 Sida 26 av 46



Tabell 1. Inrapporterade artfynd i Artportalen mellan dren 2000-2023 inom utredningsomrddet och ett omrdde som strécker

sig 600 meter runt utredningsomraddet.

Artgrupp
Faglar
Faglar
Faglar
Faglar
Faglar
Faglar
Faglar

Kirlvaxter

Kirlvaxter

Kirlviaxter

Karlvaxter

Kirlvaxter

Karlvaxter

Kirlvaxter

Kirlvaxter

Karlvaxter

Karlvaxter

Karlvaxter

Mossor

Lavar

Svampar

Svampar

Artnamn
Bivrak
Bjorktrast
Gulsparv
Kanadagas
Kungsorn
Orre
Talltita

Blomsterlupin

Blésippa

Brunkléver

Dviarghaxort

Flotagrés

Glesgroe

Knarot

Nattviol

Springkorn

Spadstarr

Svart

trolldruva

Mork
husmossa
Skinnlav

Stor aspticka

Vedticka

Latinskt namn

Pernis apivorus
Turdus pilaris
Emberiza citrinella
Branta canadensis
Aquila chrysaetos
Lyrurus tetrix
Poecile montanus

Lupinus

polyphyllus

Hepatica nobilis

Trifolium

spadiceum
Circaea alpina

Sparganium

gramineum
Glyceria lithuanica

Goodyera repens

Platanthera bifolia

Impatiens noli-

tangere
Carex disperma

Actaea spicata

Hylocomiastrum

umbratum

Leptogium

saturninum

Phellinus

populicola

Fuscoporia viticola
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Rodlistestatus

LC, livskraftig
NT, néra hotad
NT, nara hotad
LC, livskraftig
NT, nara hotad
LC, livskraftig
NT, nara hotad

LC, livskraftig

LC, livskraftig

NT, néra hotad

LC, livskraftig

VU, sérbar

VU, sérbar

VU, sérbar

LC, livskraftig

LC, livskraftig

LC, livskraftig

LC, livskraftig

LC, livskraftig

LC, livskraftig

LC, livskraftig

LC, livskraftig

Naturvardsstatus

Fageldirektivet Bilaga 1

Fageldirektivet Bilaga 1

Fageldirektivet Bilaga 1 och Bilaga 2

Frammande art i Sverige

Fridlyst enligt 9 §

Artskyddsférordningen

Signalart enligt Skogsstyrelsen

Fridlyst enligt 8 §
Artskyddsforordningen

Fridlyst enligt 8 §
Artskyddsforordningen

Signalart enligt Skogsstyrelsen

Signalart enligt Skogsstyrelsen

Signalart enligt Skogsstyrelsen

Signalart enligt Skogsstyrelsen

Signalart enligt Skogsstyrelsen

Signalart enligt Skogsstyrelsen

Signalart enligt Skogsstyrelsen
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0 250 500 750 1000

[ utredningsomradet @ Frammande art — Meter
Artfynd Artportalen © Rodlistad art
O  Fridlyst art O Signalart enligt Skogsstyrelsen

Figur 25. Inrapporterade artfynd i Artportalen mellan Gren 2000-2023.

Vid naturviardesinventeringen 2023-06-08 observerades blasippa och revlummer som éar fridlysta
arter. Det ar fridlysta arter som ar mycket vanliga i stora delar av Sverige. Fridlysningsbestammelsen
grundar sig i ménga fall pa att arterna historiskt har plockats i stor skala och inte alltid att arterna i sig
ar hotade. Den rodlistade arten brunkléver fanns rapporterad i Artportalen i utredningssomradets
véstra del, men aterfanns inte under inventeringen (WSP, 2023).

3.8.8. Vilt

Langs striackan finns ett viltstangsel med trastolpar uppsatt ar 1999. Det finns inga faunapassager eller
viltuthopp inom utredningsomréadet (Trafikverket, 2023b). Oppningar i viltstingslet finns vid
anslutningarna till Gokbdle och Slattbole, Hassjovagen, Rigstavagen, vid jarnvagsbron och Bolesjon.

Av storre vilt ar det framfor allt spar av dlg men ocksé radjur som forekommer frekvent i
utredningsomridet. Omradena intill Bolesjon och nira Indalsélvens delta i utredningsomradets véstra
del &r identifierade hotspots med forhojd belastning av viltolyckor enligt en utredning genomford av
Trafikverket (2020). Indalsilven och kustnira omriden kanaliserar sannolikt fauna till att korsa E4.
Aven viltstingslet lings E4 paverkar viltets rorelser i landskapet.

Enligt Naturvirdsverkets databas Rovbase registreringar de senaste fem aren ar observationer av
bjorn liksom varg ovanligt i nairomradet. Jarv har observerats strax viaster om E4 men &r ovanlig
niarmare kusten. Lodjur finns enligt spar och observationer i relativt tita populationer i omradet pa
bade ostra och vastra sidan av E4 (Naturvirdsverket, 2023c).
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3.9. Kulturmiljo

Den prelimindra redovisningen av en arkeologisk utredning i omradet for trafikplatsens lokalisering
genomford av SWECO (2023b) visar tva kolningsanldggningar (kolbotten efter resmila) i narheten av
den planerade trafikplatsen. Den har dven identifierat ett gransrése som markerar en administrativ
grans och som fortfarande ar i bruk. Samtliga fynd bedémdes utgora 6vriga kulturhistoriska lamningar
och inte fornlimningar. Inget boplatslige eller liknande fynd som bedoms behéva utredas vidare
identifierades.

I oktober 2022 genomforde SWECO en arkeologisk utredning infor planerad detaljplan Torsboda
Nord som delvis 6verlappar med utredningsomridet. Utredningen resulterade i att fyra tidigare
oregistrerade ldmningar hittades i form av tre kolbottnar efter resmilor och en mgjlig stensittning
(SWECO, 2023c). Dessa finns inlagda i Riksantikvarieambetets databas Fornsok tillsammans med
tidigare registrerade kulturhistoriska lamningar (Riksantikvarieimbetet, 2023a). Totalt finns fyra
registrerade kolningsanldggningar inom utredningsomradet — samtliga bedémda som 6vrig
kulturhistorisk lamning. Tre ligger vid Hassjo-korsningen och en mellan bergtikterna. Se figur 26.

De historiska kartorna 6ver omrédet fran 1966, 1930, 1909 och tidigare som finns tillgédngliga via
Lantmateriets tjanst "Historiska kartor” visar inga tecken pa att det har varit ndgon bebyggelse eller
verksamhet i omradet. Den ekonomiska kartan frdn 1966 och en flygbild fran 1960 visar ett omrade
med brukad dkermark pa sodra sidan E4 mitt emot bergtikten. Av vad som gar att utldsa av de
historiska kartorna har omrédet i 6vrigt bestétt av barrskog och berg i dagen med undantag av en liten
odlingsplats i form av en svedja Oster om trafikplatsen norr om E4 som syns pa en karta fran 1700-
talet (Lantméteriet, 2023).

Det finns inga byggnadsminnen eller kyrkliga kulturminnen i eller i ndra anslutning till
utredningsomréidet. Narmaste byggnad som ar skyddad enligt lag 4r Hassjo kyrka frén 1790-talet
(Riksantikvarieambetet, 2023b).

Kulturhistoriska lamningar

@ Fornlamningsliknande lamning @  Kolningsanldggning © Stensttning [ utredningsomrédet
@ Fossil 3ker @ Ristning, medeltid/historisk tid @  Vagmarke
@ Fyndplats @ Rose [ Fossil 8ker

Figur 26. Kulturhistoriska Idmningar i och intill utredningsomrddet (Riksantikvariecmbetet, 2023a).
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3.10. Riksintressen

Vig E4 i Vasternorrlands 14n dr utpekad som riksintresse. Funktionsbeskrivningen for riksintresset
beskriver att viagen ar del av TEN-T stomnétet som dr det transeuropeiska transportviagnitet; att den
binder samman anldggningar av riksintresse; att den utgor ett funktionellt prioriterat vignat for
godstransporter och ldngviga personresor; och att den ir rekommenderad fardvag for farligt gods
(Trafikverket, 2022b).

Aven Adalsbanan, strickan Sundsvall-Visteraspby, som korsar utredningsomradet 4r utpekad som
riksintresse. Funktionsbeskrivningen for riksintresset beskriver att jirnvigen ar del av TEN-T
stomnitet och att den ar jirnvag som trafikeras av godstrafik och langvéga persontrafik. Stationer
utmed strackan omfattas ocksa av riksintresset. I riksintressebeskrivningen framgar att ny strackning
Sundsvall-Harnosand utreds i syfte att forbattra kapaciteten (Trafikverket, 2022b). Se figur 27.

Sundsvall-Timra flygplats ar utpekad som riksintresse for kommunikationer. Den planerade
trafikplatsens lokalisering i Torsboda ligger utanfor riksintressets markansprak men innanfor det som
anges som “hinderbegriansande yta,” vilket innebar att nya planer eller objekt i flygplatsens narhet
maste analyseras sirskilt sa att de inte forsvarar tillkomsten eller utnyttjandet av flygplatsen
(Trafikverket, 2017).

Omrédet ligger inom vinterland tillhrande Voernese sameby men inte inom utpekat riksintresse for
renniringen (Sametinget, 2023).

Indalsilvens delta vister om utredningsomradet utgor riksintresse for naturvarden och friluftslivet
(Naturvardsverket, 2023a).
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Figur 27. Beslutade riksintressen i utrednings- och influensomrddet.
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3.11. Rekreation och friluftsliv

I samradsunderlaget for detaljplan Torsboda Syd finns information om att narboende nyttjar omradet
for rekreation och friluftsliv. Manga cyklar, promenerar och &ker skidor genom Gryttjom som ar en by
soder om detaljplan Torsboda Syd (Timra kommun, 2022). Det gér ett skidspér fran Soraker, langs
jarnvagen under E4, till Lappstegestugan vaster om Hassjo (Friluftsframjandet, 2023). Data fran den
digitala tjansten Strava som visar fysisk aktivitet registrerat av anvindarna ger en bild av hur
manniskor ror sig i ett omréde. Data visar den sammanlagda aktiviteten under ett ar och uppdateras
varje ménad och ar uppdelad efter typ av aktivitet: cykling, gdng, 16pning, och skidédkning. Viss
aktivitet i form av cykling finns registrerad lings E4 samt pé Rigstavigen. Aktiviteter i form av gdng
och l16pning finns registrerade i Gryttjom soder om utredningsomradet, viss aktivitet finns registrerad
pa Rigstavigen och ingen aktivitet pd E4. Aktivitet i form av skidékning finns registrerad pa skidsparet
fran Soréker till Lappstegestugan men inte lika stor aktivitet som pé skidspéren i Soraker och Hassjo.
Generellt ar registrerad aktivitet 1ag inom utredningsomradet (Strava, 2023).

Algjakt bedrivs i omradet och Timra och Viksjo #lgskotselomriden éverlappar med
utredningsomradet, se figur 28 (Lansstyrelserna, 2022). Smé delar av marken i véster respektive Gster
ligger utanfor dlgskotselomradena.

Alg] aktsom réden '© Lantmateriet, Geodatasamverkan
771 Lagmansérens Jaktlag 0 TIMRA Aso [ utredningsomrédet
[ Sundsvall Norra Algskotselomrdde [ VIKSIO ASO

Figur 28. Algjaktsomrdden i och intill utredningsomrédet. Timrd och Viksjé élgskétselomrdden éverlappar med
utredningsomrddet (Ldnsstyrelserna, 2022).
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3.12. Lokal miljobelastning

3.12.1. Luftféroreningar

Naturvardsverket ansvarar for den nationella 6vervakningen av luftkvaliteten pa landsbygden (kallad
regional bakgrund). Generellt sett har luftkvaliteten i regional bakgrund forbattrats avsevart de
senaste decennierna. For de flesta &mnen &r halterna betydligt lagre dn géllande gréans- och malviarden.
Det fraimsta undantaget ar marknéra ozon, dar sivil miljokvalitetsnormen som miljomalets
preciseringar for hilsa 6verskrids (Naturvardsverket, 2023b).

Timr& kommun har gjort en inledande kartldggning av luftkvaliteten i kommunen (Timra Kommun,
2021). I rapporten ndmns vagtrafik som en killa till luftféroreningar dér E4 har en stor trafikmangd
och darmed hog belastning. De hogsta luftféroreningshalterna bedoms vara i Timra centrum dar
kommunala vigar och E4 sammanfaller och diar gaturummet till viss del ar slutet. I kommunens
mindre orter &r trafikmidngderna generellt ldgre och gaturummen &r 6ppna.

Industriella killor bidrar ocksi med utslépp. Hir dr SCA:s anliggning Ostrands massabruk, omkring
10 km fran den planerade trafikplatsens liige, en stor punktkilla. Vid prévningen av SCA Ostrands
verksamhet 2009 togs spridningsberidkningar fram. Bedomningen var att miljokvalitetsnormerna
hélls. Dock gjordes beddmningen att utsldppen enligt villkor for den framtida produktionskapaciteten
skulle kunna innebira att miljomalet for svaveldioxid kan komma att 6verskridas i omradet narmast
SCA Ostrand. Utforda mitningar i urban och regional bakgrund visar pa 1ga halter svaveldioxid.

I kartlaggningen av luftkvaliteten i kommunen har Timrd kommun tittat pa en utredning av
verksamheten pa Sundsvall-Timra flygplats som ligger omkring tva kilometer fran den planerade
trafikplatsens lage. Bedomningen var att utsldppen fran sjalva flygverksamheten sker pa hég héjd och
over ett stort geografiskt omréde, vilket ger goda spridningsforhéllanden och darav marginell paverkan
pa luftféroreningshalterna vid markniva. Bedomningen var ocksa att flygplatsdriftens relativa bidrag
av luftféroreningar ar att betrakta som smaé och att det inte foreligger risk att miljokvalitetsnormerna
overskrids i ndgot omréde dir allménheten vistas (Timrd Kommun, 2021).

3.12.2. Potentiellt fororenade omraden

Ett potentiellt fororenat omréade, enligt EBH-stddet som ar lansstyrelsernas register 6ver potentiella
och konstaterade fororenade omréde, dr vid macken i Torsboda. Objektet har drivmedelshantering
som primar bransch och bilvardsanldggning som sekundir bransch. Objektet har statusen “delatgird,”
vilket innebar att en dtgédrd har gjorts pa en mindre del av objektet. Objektet ir inte riskklassat, men
eftersom det ligger i utkanten av utredningsomrédet och terriangen sluttar mot vist gors bedomningen
att det inte riskerar att paverka ovriga delar av utredningsomréet som ligger uppstroms. Det finns inga
andra identifierade potentiellt férorenade omriden inom utredningsomradet i linsstyrelsernas
register (Lansstyrelserna, 2023).

Det finns fa andra verksamheter, pagaende eller som tidigare bedrivits, som kan misstdnkas att ha
fororenat marken i nagon storre utstrackning fransett vag- och jarnviagsanlaggningarna och méjligen
dven bergtiakterna.
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Figur 29. Ett potentiellt férorenat omrdade ligger inom utredningsomradet (Ldnsstyrelserna, 2023).

AFRY har studerat féroreningssituationen pa detaljplan Torsboda Syd. Dar har en endurobana for
motorcykel varit aktivi 18 &r innan den stingde i november 2021. Enligt en inspektionsrapport
upprittad av miljo- och byggkontoret i Timrd kommun fanns inga anmérkningar pd verksamheten.
Tankning skedde pa miljémattor, absorptionsmedel fanns tillgdngligt om spill skulle uppsta och inget
oljespill noterades. Infor raseringen av de kraftledningsstolpar som finns i omradet har E.ON gjort
bedomningen att kreosotféroreningar forekommer mycket lokalt kring stolparna, vilket gor att nar
fororeningarna blandas med omgivande rena massor vid uppgravning kommer kreosothalterna
sannolikt inte ldngre att vara mitbara (AFRY, 2021).

4. Projektets lokalisering och utformning

4.1. Val av lokalisering

Laget for trafikplatsen styrs utifran detaljplanernas avgriansning och behovet av en nara koppling till
verksamhetsomradena med mera. Studier av alternativa lokaliseringar ar darfor inte aktuellt men de
topografiska forhéllandena gor att flera tinkbara anpassningar och justerade varianter kan vara
mojliga langs E4 i utredningsomrédet.

Trafikplatsens planerade principiella l14ge visas i vitt i figuren nedan. Viss forskjutning/forflyttning av
trafikplatsen ar mojlig i det fortsatta utredningsarbetet.
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Figur 30. Ett exempel pd en principiell utformning av trafikplatsen visas i vitt. Den innehdller pd- och avkérningsramper ldngs
E4, refuger, cirkulationer (ibland sG kallade droppar), gdng- och cykelvig och busshdllplatser. Tdnkbara anslutande végar
visas i rosa.

4.2. Val av utformning

Nu ar utredningsarbetet i en tidig fas i planldggningen. Flera olika alternativa utformningar av
trafikplatsen studeras inkluderat en langre striacka av E4 for att helheten for trafiken vid platsen ska
fungera sa bra som mojligt. Till detta hor etableringar vid platsen enligt befintliga detaljplaner,
vaganslutningar mot E4, eventuella framtida utbyggnationer av E4, viltfragor, kollektivtrafiken,
atgarder for oskyddade trafikanter med mera. Hittills pekar utredningarna mot att trafikplatsen
kommer att utformas enligt en sa kallad ruterlosning, vilket ger bra kapacitet och sdkerhet.
Ruterlosningen redovisas principiellt i figur 30. For ndrvarande &r en av projektets stora utmaningar
att ge trafikplatsen en utformning som harmoniserar med de forutséttningar som intilliggande
detaljplaner medger vad giller marknivéer. Intilliggande detaljplaner redovisar ett spann med
markniver pa upp emot 20 meter. I ytterligheterna ger det stora skillnader vad géller forutséattningar
for trafikplatsen. Exploatoren for den sodra detaljplanen bedriver ett padgédende arbete med utformning
av markytorna. Resultatet fran utformningsarbetet blir viktig information for det fortsatta arbetet med
trafikplatsen. Nar detta samradsunderlag skrivs har det inte bestamts ifall det blir en bro 6ver eller
under E4 vid trafikplatsen. I nista fas i planldggningen 6kar detaljeringsgraden i arbetet med
utformningen av trafikplatsen och dess viganordningar och markansprak.

4.2.1. Trafikplatsen

Den planerade anldggningen omfattar preliminart pa- och avkorningsfalt, ramper, cirkulationer i
trafikplatsen, bro 6ver eller under E4 (det vill siga en planskild passage) och tillhérande vagar,
busshallplatser och gadngbana frin dessa, samt slanter, diken och sidoomréden som behéovs for att
inrymma erforderliga viganordningar som till exempel skyltar och viltstangsel samt siakerhetszon.

Av- och pékorningsramper ska byggas till och fran E4 i bade 6stlig och véstlig riktning for att bade
norr- och sodergidende trafik lings E4 ska kunna passera in och ut frin omradet.
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Trafikplatsens utformning kommer att anpassas efter trafikprognoser och den forviantade trafikméangd
som kommer att rora sig till och fran de planerade industriomridena, pa E4 och i det Gvriga vignatet.
Parallellavfarter i stéllet for si kallade kilavfarter (vilka ar kortare) gor att det finns plats for viss
kobildning och gor sa att eventuella kder inte hamnar pa E4.

Behov av atgirder och sérskilda markbehov for drift och underhall av anldggningen, exempelvis
serviceficka for belysningscentral och eventuell annan teknisk utrustning, kommer att studeras
ytterligare i senare skeden av planldggningsprocessen.

4.2.2. Planskild passage oOver eller under E4

Ett antal broalternativ for planskildhet 6ver eller under E4 kommer att utredas i nista skede dar for-
och nackdelar med olika broalternativ kommer att tas fram som underlag for beslut av 16sning.

En planskild passage 6ver E4 kommer innebira en sinkning av E4:ans nuvarande profil.

En planskild passage under E4 kommer att innebira en sinkning av marken i anslutning till den
planskilda passagen.

4.2.3. Busshallplatser

Skissen i figur 30 visar busshallplatser pa av- och péafartsramperna mot sydvist. Mgjlighet till
hallplatser pa alla fyra ramper kommer att utredas i det fortsatta arbetet liksom busshallplatsernas
standard, kapacitet och utformning.

4.2.4. Separerad gang- och cykelvag genom trafikplatsen

For att klara krav pé tillganglighet och sdkerhet kommer trafikplatsen att inkludera separerad géng-
och cykelviag som leder fran busshallplatserna genom trafikplatsen.

4.2.5. Belysning

Behov av belysning av trafikplatsen pa ramper, gang- och cykelvig, busshéllplatserna och pé bron 6ver
eller under E4 kommer att utredas.

Samordning med Timra kommun och tredje part gillande eventuellt intresse for gestaltningsbelysning
inom vigomradet ska genomforas i senare skede.

Rickesseparerade parkeringsfickor for servicefordon med bra uppsikt 6ver anldggningen bor finnas
vid belysningscentraler.

4.2.6. Ovriga vaganordningar

Behovet av viltuthopp, trafikovervakningskamera, parkeringar for avstillning av fordon med mera
kommer att utredas. Aven fragor kring viganslutningar till E4, bade allm#nna och enskilda, kommer
att studeras i det fortsatta arbetet. Bedomningen &r att det kan bli aktuellt med ombyggnationer av
allménna anslutningar till E4 samt forandringar av det enskilda viagnétet.
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4.2.7. Trafik under byggtiden

Behov av omréaden for tillfallig nyttjanderatt kommer att studeras for att sékerstélla att projektet kan
genomforas pa ett sdkert sitt ur trafik-, miljo- och arbetsmiljosynpunkt. Detta omfattar bland annat
markbehov for omledning av trafik pd E4, etableringsytor och byggvéagar.

Det kommer att beh6vas samordning mellan de olika nérliggande projekten med avseende pé bland
annat byggtrafik. Torsboda Industrial Park, som dr det bolag som driver utvecklingen i Torsboda,
planerar att bygga en temporir trafiklosning for att det ska vara mojligt att ta sig till och fran det s6dra
industriomradet 6ver E4 pa ett trafiksdkert sétt i vintan pa att den permanenta trafikplatsen ar fardig.

5. De mgjliga miljoeffekternas typ och utméarkande
egenskaper

Har beskrivs de mojliga miljoeffekterna som kan uppkomma av projektet. Det innefattar dven risker
for storningar och olyckor samt risker for manniskors hélsa. Eftersom vigplaneprocessen ir i ett tidigt
skede gors endast oversiktliga bedomningar utifran det kunskapslidge som finns framtaget. Kommande
samrad och fortsatt utredningsarbete ger underlag for att battre bedoma miljoeffekternas typ och
utmarkande egenskaper.

5.1. Paverkan pa manniskor och halsa

51.1. Buller

Buller ar oonskat ljud som kan péverka miljo, hilsa och livskvalitet. Trots att en ansenlig méangd trafik
bedéms komma att trafikera den planerade trafikplatsen si utgor befintlig E4 den del med den hogsta
trafikbelastningen och den hogsta hastigheten. Det gor att befintlig E4 fortsatt bedoms ha den
dominerande betydelsen f6r bullerbilden genererad av statlig infrastruktur i niromrédet 4ven om
trafikplatsen ger lokala tillskott.

Enligt en schablonberikning kan en ekvivalent ljudniva frén trafiken p& 65 dbA respektive 55 dbA na
cirka 70 till 220 meter fran E4 och trafikplatsen. Ljudspridningen dr beroende av de topografiska
forhallandena samt markens beskaffenhet och dessa kan forviantas att fordndras avsevirt kring
omrédet for trafikplatsen. Det finns inga bostadshus i det direkta naromradet. Ett fatal hus som ligger
langre bort kan moéjligen komma att bli berérda. Detta dr nagot som ska studeras narmare och en
bullerutredning kommer att goras i nistkommande skede.

5.1.2. Luftféroreningar

Gaturummet kring planerad trafikplats bedoms fortsattningsvis bli relativt 6ppet ur ett
luftféroreningsperspektiv oavsett val av utformning av trafikplatsen. Darfor bedoms trafikgenererade
luftfororeningar inte na skadligt hoga nivaer. De omkringliggande planerade industrierna kan komma
att generera ett tillskott av luftburna fororeningar genom direkta utsldpp och genom att andelen
hérdgjorda ytor i omradet 6kar med 6kad dammbildning som f6ljd, vilket kan leda till kumulativa
effekter.
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5.1.3. Farligt gods

Langs E4 transporteras stora mangder farligt gods. Industrierna som planeras i Torsboda kommer att
krava insatsvaror som troligen dven inkluderar farligt gods och som kommer att transporteras genom
den nya trafikplatsen. I skrivande stund ar det dnnu inte faststillt vilken typ av farligt gods som
kommer att transporteras till de kommande industrietableringarna. E4 dr en utpekad fardvag for
farligt gods. Bedomningen ar att godset som tillkommer i och med de planerade
industrietableringarna inte utgor storre risk dn vad som redan transporteras liangs strickan. Fokus i
det fortsatta arbetet dr att skapa en trafiksiker vdag som inte generar olyckor men ocksi att utreda en
lamplig utformning pa diken och avrinningsforhéallanden f6r att minimera paverkan pa naromradet
om en olycka som involverar farligt gods skulle intréffa.

5.2. Paverkan pa trafik och sékerhet

Den nya trafikplatsen bedoms inte bidra till att forvarra den befintliga problembilden i
Torsbodabacken. Den kritiska strackan ligger i huvudsak sydvist om jarnvigen dar det dr som
brantast och inte langre upp i backen dir den nya trafikplatsen planeras. Viss risk for att kder pa
ramperna i trafikplatsen spiller 6ver pa E4 finns dock. En trafikvervakningskamera innebar att
responstiden kortas avsevirt vid trafikstérningar och behovet av en sddan i trafikplatsen ar ndgot som
ska utredas i det fortsatta arbetet.

Risker kopplat till halt viglag vintertid kan komma att bli ett storre problem i framtiden i och med
Klimatférandringarna och forvintat mildare vintrar. Oppet vatten och fuktig luft kan komma att bli allt
vanligare vintertid nir isen inte lagger sig pa havet, vilket i sin tur kan leda till halka om fukten fryser
till is pa viagbanan. En viktig del i klimatanpassningen av trafikplatsen blir darfor att se 6ver
sdkerheten och skapa en trafiklosning som minskar risken for att olyckor och trafikstorningar uppstar.

Befintliga anslutningar mot E4, bade allménna och enskilda, kommer att behova studeras i det
fortsatta arbetet med hénsyn till narheten till trafikplatsens ramper. Detta inkluderar Hassjovagens
anslutning.

Trafiken under byggtiden och anldggningsarbeten kan paverkas av flera néarliggande projekt pa bada
sidor E4. Viktiga aspekter att beakta dr exempelvis sdkerhet vid sprangningar och samordning mellan
de olika projekten.

5.3. Paverkan pa landskapet

Det aktuella planerade industriomradet, vagavsnittet och trafikplatsen kommer att fa stor paverkan pa
landskapsbilden ldngs E4 pé striackan mellan Timra och Harnésand. Ambitionen vad giller gestaltning
ar att vagen och trafikplatsen dven fortsittningsvis ska uppfattas som en del av det kustlandskap som
utgor porten till Héga Kusten och att inte bidra till att ytterligare paverka landskapsbilden negativt.
Det blir viktigt att skapa ett vigrum som ger associationer till landskapets natur snarare 4n till de nya
industriomradena.

Den nya trafikplatsen placeras pa en hojdpunkt i landskapet, vilket innebar att den kommer att synas
pa hall. Det ar darfor av stor vikt att den utformas omsorgsfullt. Trafikplatsen kan bli ett nytt
landmarke langs vigen som markerar en gradvis 6vergang fran skog och landsbygd norr om Torsboda
till det gradvis alltmer urbana landskapet med industri, flygplats och bostidder som i och med de nya
industriomradena tar vid s6der om trafikplatsen.

Mojligheten att anldgga torra, solbelysta och magra angsliknande miljoer i trafikplatsens sidoomraden
kommer att undersékas narmare. Sddana omraden kan vara gynnsamma for bland annat fjarilar och
andra insekter. Torra miljoer kraver minimal skotsel och dr dessutom bra utifrdn arbetsmiljosynpunkt.
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5.4. Paverkan pa naturmiljon

5.4.1. Avfall och masshantering

Beroende pé val av utformning av trafikplatsen férviantas det kunna bli en omfattande masshantering
och ett 6verskott av framfor allt bergmassor. Samordning med 6vriga pagaende projekt i omréadet blir
viktigt for att om mojligt kunna dteranvinda massorna i niromradet. Ateranviindning av massorna
lokalt ar positivt ut klimatsynpunkt da det minskar transportstriackor.

Markmiljoprovtagning och analys kommer att goras i senare skede for att underséka om det finns
négra fororenade massor. Eftersom det finns sé fa verksamheter inom utredningsomrédet — bade
pagédende och historiskt sett — bedoms risken for fororeningar vara lag. Vagdagvatten frdn E4 kan dock
vara en fororeningskalla lokalt i tillexempel vigdiken.

5.4.2. Véagdagvatten

Okad trafikmingd kan leda till 6kade utslidpp av vigdagvattnet som nir recipienterna. Trafikplatsen
innebar en punktbelastning (i och med acceleration, inbromsning och tiden fordon uppehaller sig i
trafikplatsen) dven om befintlig E4 star for den stérsta mangden utslapp. Industrierna kan ocksa
komma att belasta recipienterna med utslapp vilket kan leda till kumulativa effekter. Bedomningen ar
dock att projektet inte kommer att dventyra mojligheten att uppnéa beslutade miljokvalitetsnormer for
vattenforekomsterna. Skyddsatgarder kommer att studeras och vid behov vidtas for att inte forsvara
mojligheten att na beslutade miljokvalitetsnormer.

Delar av viganldggningen kan riskera att utgora en lokal ldgpunkt i terrdngen beroende pa val av
utformning av trafikplatsen och det intilliggande ytorna. En dagvattenutredning som inkluderar
berdkningar utifran klimatférandringar ska tas fram som bedémningsunderlag infor nista skede i
planldggningsprocessen.

Trafikplatsens placering pa en hojdpunkt i terrdngen gor att det generella vattenflodet for omgivande
ytvatten bedoms att padverkas marginellt. Sarskilda anldggningar for hantering av dagvatten behovs
troligtvis inte, utan avvattning kan till stor del ske genom trummor och 6ppna diken.

5.4.3. Grundvatten

Fjorton grundvattenror ar installerade i omréadet for den planerade trafikplatsen f6r att kunna gora en
god bedomning av paverkan pa grundvattnet. I nuliget ar det fortfarande inte utrett i vilken
omfattning trafikplatsen paverkar grundvatten. Val av 16sning och utformningen av trafikplatsen &ar
avgorande for vilken péverkan trafikplatsen far.

Planerade etableringar pa de intilliggande detaljplanerna Torsboda Syd och Torsboda Nord (se kapitel
3.1) kan innebéra stora nivaforandringar av marken vilket kan paverka grundvattennivan i
omgivningen. For att skapa optimala forutsattningar for industriverksamhet inom detaljplanomradena
bor marken vara relativt plan eller byggas i etage. For att skapa dessa mdjligheter behover omfattande
schaktnings- och fyllningsarbeten genomforas (Timrad kommun, 2023).

I planbeskrivning for detaljplan Torboda Syd anges att markens hojd inte far vara lagre 4n 80 meter
och inte hogre dn 100 meter 6ver nollplanet. Befintlig markniva i Gster r cirka 120 meter 6ver havet.
Planforslaget innebér en grundvattensankning.

I planbeskrivning for detaljplan Torsboda Nord anges att markens hojd inte far vara lagre 4n 85 meter
och inte hogre &n 115 meter 6ver nollplanet. Detaljplanens ldgsta mdjliga niva dr hogst osannolik
utifrdn masshantering och ekonomi. Hojdskillnaden inom planomrédet varierar fran cirka 75 till 119
meter over havet. En nedsiankning av marknivén kan innebéra en grundvattensdnkning.
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Risken bedéms som liten att allménna eller enskilda intressen péverkas av trafikplatsens paverkan pa
grundvattnet d& det finns f& kulturvarden, naturvirden och brunnar och inga sattningskéansliga
byggnader i naromradet. Detta ska dock utredas grundligt i den fortsatta planldggningsprocessen.

5.4.4. Naturvarden, skyddade omraden, arter och vilt

Utredningsomrédet har fi utpekade naturvirden trots att omrédet som sddant har relativt 1ig
paverkan av minsklig aktivitet fransett skogsbruk och den befintliga infrastrukturen.

Det finns ett omrade med kirrtorv vid de sodra ramperna. Hantering av denna gar att 16sa d4 det inte
ror sig om nigra stora massor. Om torven inte ar fororenad kan den troligtvis anvandas till
anldggningsjord.

Omradet hyser ett antal fridlysta arter. Dessa ar for regionen vanligt forekommande arter och kan
darfor bedomas som livskraftiga. Kniroten ar ett undantag. Den bedéms som sarbar enligt rodlistan.
Exemplar av knédrot ar noterade inom omradet for detaljplan Torsboda Syd men bedoms inte paverkas
av planerade atgirder for trafikplatsen.

Invasiva arter ar ovanliga i omradet, vilket ger goda forutsattningar for att forhindra ytterligare
spridning.

Trafikplatsen tillsammans med de planerade industriomrédena leder till en forstarkt barridrverkan for
viltet i omradet, vilket i sin tur kan paverka viltets rorelsemonster. Behovet av anpassningar av
viltstiangsel och behovet av viltuthopp ska utredas i nastkommande skede.

5.5. Paverkan pa kulturmiljon, riksintressen och friluftsliv

Péverkan pa kulturmiljo, riksintressen och friluftsliv bedoms som ldg da det finns fa viarden i
naromradet. Kolningsanldggningar har identifierats i utredningsomradet som har klassats som 6vriga
kulturhistoriska limningar. Vig E4 och Adalsbanan utgor riksintressen for kommunikation men
utover dessa finns inga utpekade riksintressen i utredningsomradet. Flygets krav pa
hinderbegriansande ytor kommer att beaktas i utformningen av trafikplatsen. Den digitala tjansten
Strava visar generellt 1g registrerad aktivitet i form av cykling, gdng, l6pning och skiddkning inom
utredningsomradet.

6. Miljoatgarder

I det fortsatta arbetet kommer det att utredas hur projektet paverkar olika varden i omgivningen och
vilka atgarder som kan behdvas for att forebygga, hindra, motverka eller avhjilpa negativa
miljoeffekter samt vilka atgirder som kan tillfora positiva varden.

Trafikverkets bedomning ar att det behovs fordjupad kunskap inom flera omréden. Darfor kommer
bland annat dagvattenutredning, bullerutredning och undersékningar av paverkansomrade for
grundvattnet att genomforas som en del av det fortsatta arbetet.

Inga tgdrder ar i nuldget planerade med avseende pa grundvattenpéverkan. Om det vid
undersokningar framkommer att det finns risk for grundvattenpaverkan bor olika atgiarder 6vervagas.

Givet den barridrverkan som béde trafikplatsen och industriomrédena fér med sig kommer behovet av
exempelvis viltuthopp och justering av viltstingsel att utredas lings strackan.

Masshanteringen kan komma att bli omfattande beroende pa industriomradenas hojdséttning och val
av utformning av trafikplatsen. Samordning av masshantering med de planerade narliggande
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projekten behover utredas for att mojliggora ateranvandning av massorna lokalt och dirmed minska
transporter och klimatpé&verkan.

Sma arealer jordar med hog organisk halt forekommer inom utredningsomrédet som direkt kan
komma att péverkas av projektet. Jordarna utgors enligt tillgangligt underlag av kdrrtorv vilket
indikerar goda forutsattningar for dteranvindning som anlaggningsjord.

De torra och magra milj6erna kring trafikplatsen kan ge forutsiattningar for smé och relativt lattskotta
angsmiljoer som gynnar fjarilar och andra insekter.

7.Beddmning av atgardens miljopaverkan

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medfora en betydande miljopaverkan enligt
vad som avses i miljobalken och miljobedémningsférordningen.

Byggandet av trafikplatsen kommer att ske i direkt anslutning till E4 i ett omrade som till stor del ar
utpekat for naringslivsutveckling. Trafikplatsens tillkommande trafikmangd, utslapp, buller och
hérdgjorda ytor dr sma sett till befintlig infrastruktur och befintlig belastning pa recipienter for
viagdagvatten.

Forandring av markytornas nivd kommer att bli omfattande i projektet, oavsett val av utformning,
vilket kan paverka grundvattnets niva. Projektet bedoms inte beréra nagra stora opaverkade omraden
enligt Miljobalken 3 kap. 2 § eller andra skyddsvirda eller kinsliga miljoer eller virden. Omgivningens
kanslighet for ingrepp, inkluderat paverkan pa grundvattnets niver, bedoms darfor vara lagt.

8. Fortsatt arbete

8.1. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om &tgiarden kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Beslutet ger forutsiattningarna for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer
att drivas vidare av Trafikverket.

For atgarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska projektet uppratta en
miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkdnnas av lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket
samrida med en utokad samradskrets. Den utdkade kretsen ska besta av 6vriga statliga myndigheter
samt den allminhet och de organisationer som kan antas bli berérda. Om projektet inte kan antas
medfora nagon betydande miljopaverkan upprittas i stillet en miljobeskrivning.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprattande finns beskrivna i projektets
samradsredogorelse.

Nista fas i arbetet med denna vagplan ar samradshandling/planutformning. D& okar
detaljeringsgraden i arbetet vilket bland annat innebar att vagens utformning och markansprak
studeras i detalj och presenteras i vigplanens samradshandlingar. Samréd planeras att hallas under
varen 2024 med samradshandlingen som underlag. Efter dessa samrad fortsitter arbetet med
vagplanen och eventuella synpunkter frin samraden inarbetas i vagforslaget. Darefter presenteras
vagforslaget i vigplanens granskningshandling.

Vigplanens granskningshandling hélls tillgidnglig for granskning sé att de som berors kan lamna
synpunkter pa planen innan den gors fardig for faststillelseprovning. Beslut om att faststilla
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vagplanen gors om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Nar planen ar
faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan projektet

byggas.

8.2.

Viktiga fragestallningar

Nedan listas ett antal séarskilt viktiga fragestillningar som planeras att studeras vidare i det fortsatta
arbetet. Listan kan komma att kompletteras med ytterligare punkter niar mer information om projektet
framkommer genom vidare undersokningar och genom samradsprocessen.

Fortsatt utredning och beslut om trafikplatsen ska utformas med en planskild passage som gér
over eller under E4.

Vigdagvattenhantering

Om det vid undersokningar framgar att en grundvattensinkning (alternativt hgjning av
grundvattnet, &ven om det dr mindre troligt) ar aktuell och det finns skyddsobjekt som kan
paverkas av denna erfordras tillstdnd for vattenverksamhet enligt Miljébalken 11 kap. 9 §.
Bedomningen &r att detta inte kommer bli aktuellt men fragan kommer att undersokas.

Oversyn av viltstingsel och eventuella behov av viltuthopp
Masshantering
Trafik under byggtiden och sikerhet vid bland annat sprangningsarbeten

Paverkan pa och eventuella dtgarder for anslutande viagar och korsningar inom
utredningsomrédet — bade allmidnna och enskilda

Fortsatt samordning med den kommunala planeringen och 6vriga projekt i omradet inklusive
Torsboda Industrial Park, E.ON, och pagéende och kommande industrietableringar.
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