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Niarvarande 22/3

Gustav Sand Kanstrup, Arbetsmiljoverket
Anders Kullgren, Folksam

Suzanne Andersson, Géteborgs stad (1ank)
Marie Nordén, NTF

Maria Lonegérd, Polisen

Dharmesh Shah, Regeringskansliet (1ank)
Magnus Granstrom, SAFER (lank)

Prem Huq, SKR

Catarina Nilsson, Stockholms stad

Niclas Nilsson, Transportstyrelsen

Marie Frostvinge, Umed kommun (lank)
Benny Gunnarsson, STR

Maria Krafft, Trafikverket, ordforande
Stefan Jonsson, Trafikverket

Johan Lindberg, Trafikverket

Eleonor Mork, Trafikverket, sekreterare

Niérvarande 23/3

Gustav Sand Kanstrup, Arbetsmiljéverket
Anders Kullgren, Folksam

Suzanne Andersson, Goteborgs stad (1ank)
Marie Nordén, NTF

Maria Lonegérd, Polisen

Catarina Nilsson, Stockholms stad

Niclas Nilsson, Transportstyrelsen

Marie Frostvinge, Umed kommun (lank)
Benny Gunnarsson, STR

Maria Krafft, Trafikverket, ordférande
Stefan Jonsson, Trafikverket

Johan Lindberg, Trafikverket (1ank)
Eleonor Mork, Trafikverket, sekreterare

Inbjudna 22/3

Magnus Lindholm, Trafikverket, punkt pd agenda

Kenneth Svensson, Trafikverket, punkt pd agenda

Rodrigue Al Fahel, Lindholmen Science Park (CLOSER), punkt pd agenda
Eva Lundberg, Trafikverket, punkt pad agenda

Therese Malmstrom, Trafikverket, punkt pd agenda

Malin Levin, SAFER (14nk), lyssnat pa delar av formiddagen

Kunde ej nirvara 22/3
Ola Bostrom, Veoneer

Kunde ej narvara 23/3

Prem Huqg, SKR

Dharmesh Shah, Regeringskansliet
Magnus Granstrom, SAFER

Ola Bostréom, Veoneer

Motets 6ppnande

Maria Krafft, Trafikverket, forklarade métet 6ppnat. Benny Gunnarsson fran STR som &r
ny representant i gruppen presenterade sig och alla deltagare presenterade sig kort for
Benny. Forslag till dagordning som skickats ut 2 veckor fore métet presenterades.

Inventering av ovriga fragor

e Kollektivtrafikens framkomlighet vs hastighetsddmpande atgirder (Catarina)

o Atkomst till Strada data (Marie N)

e Tyl6sandsseminariet -MHF (Suzanne)
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Godkinnande av dagordning
Godkéndes.

Godkinnande av foregadende motes minnesanteckningar
Godkéndes.

Formen for motena

Motena planeras vara fysiskt respektive digitalt vid vartannat tillfdlle. De fysiska GNS
motena kommer dven med en digital mojlighet med hénsyn till olika ldng resvig bland
representanterna. Hybridméten har sina utmaningar och blir en 6vning att hitta basta
sitten med aktuellt teknikstod.

Utfall omkomna och allvarligt skadade 2021

Magnus Lindholm, Trafikverket

For de fyra senaste &ren si var 2018 ett extremt 4r med ménga omkomna som ingen
kunnat se rimliga forklaringar till, och att betrakta mer som en slump. Okningen var
bland de motoriserade fardslagen det dret. Bland oskyddade trafikanter har antalet
omkomna for ging minskat mest de senaste aren och &r ca 30 personer per ar. De
preliminira siffrorna med 192 personer omkomna som Transportstyrelsen redovisat kan
komma att &ndras till att vara 6ver 200 personer. Detta beror pd att omkommen vid
vagtrafikolycka raknas en person som avlidit inom 30 dagar till f6ljd av olyckan och flera
sddana fall har identifierats i de slutliga analyserna.

Trafikarbetet 4r 9,1 procent mer i januari och februari dn féregdende &r samma period.
Trafikarbetet under 2021 var 4,2 % mer 4n under 2020 men 5,1 % mindre 4n under 2019.
Under januari och februari har preliminart 23 personer omkommit i végtrafiken,
motsvarande period 2021 omkom 20 personer.

Diskussion

Bortfallet i Strada statistiken ar storre dn vanligt 2020 och 2021 vilket kan harledas till
Covid-19-pandemin da sjukvarden har varit belastad och prioriterat annat. Underlaget
for allvarligt skadade ar sa bristfalligt att det ar svart att folja utvecklingen bade pa
aggregerad niva men sarskilt svart nedbrutet pA kommunniva. VTT har nu i uppdrag att
ta fram en bortfallsmodell for att kunna kalibrera resultatet mot verkligheten pa ett mer
tillforlitligt satt.

Se bilaga 1 Utfall omkomna och allvarligt skadade

Trafik- och gatudagarna 2022

Prem Huq, SKR

Traditionellt har Trafik- och gatudagarna varit en 2 dagarskonferens i Stockholm. Under
pandemin har konferensen skett genom SKRs egen studiesindning. SKR kommer att
fortsdtta med digital konferens d& fler har mgjlighet att delta samt for ett minskat
klimatavtryck. Konceptet dr att webbinarierna ska ha tydliga teman med fokus pé
malgruppen. Teman inom trafiksikerhet ska vara ett komplement till Transportforum
och Tyl6sandsseminariet. Exempel pa teman dr anpassning av hastighetsgranser,
hastighetsddmpande atgarder, sidkra skolvigar. Alla dr varmt vilkomna att bidra med
forslag p& teman och foredrag.

Diskussion

Gruppen ser positivt pa det nya konceptet. Framfordes att det ar viktigt att det gar att se
kopplingar mellan olika teman och hallbarhetsmalen om fler viljer att ta del av sitt

GNS méte nr 1 2022
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fokusomrade och helheten annars kan ga forlorad.

Se bilaga 2 Trafik- och gatudagarna 2022

Expertgruppens 9 omraden pa svenska

Maria Krafft, Trafikverket

De 9 rekommendationerna fran den vetenskapliga expertgruppen som underlag till
Stockholmsdeklarationen ar Gversatta till svenska: 1. Hallbara metoder och redovisning
2. Upphandling 3. Trafikomstéllning 4. Barn och ungdomshilsa 5. Infra-struktur 6.
Sakra fordon virlden 6ver 7. Nolltolerans mot hastighetsovertradelser 8. 30 kilometer i
timmen 9. Teknik

For ett sdkert, hdlsosamt, fossilfritt, tryggt och rattvist viagtransportsystem bor lander,
stader och foretag tillampa dessa rekommendationer i alla sina verksamheter, tjanster
och produkter.

Stockholmsdeklarationen behandlades vidare inom en resolution om trafiksikerhet som
antogs av FN:s generalforsamling med skriftlig procedur i augusti 2020.

Diskussion

Grundlaggande i deklarationen dr att héja golvet globalt for att alla ska uppna en
miniminiva. Flera lyfte att de ser att 6verenskommelsen ar viktig att uppméarksamma péa
olika sitt i sin organisation och i samverkan med andra, samt att den ocksa redan
genererat initiativ till flera forskningsprojekt som t ex projektet Verksamheters
trafiksdkerhetspaverkan som en del i hallbarhetsarbetet.

Slutrapport for expertgruppens 9 rekommendationer

Stockholmsdeklarationen

Se bilaga 3 De 9 rekommendationerna pda svenska

Globala planen

Kenneth Svensson, Trafikverket

Stockholmsdeklarationen och FN-resolutionen ligger till grund for den globala planen
och speglar i flera avseende Sveriges stindpunkter vad giller trafiksikerhet. Den globala
planen som lanserades i oktober 2021 av Virldsorganisationen (WHO) har tagits fram av
de regionala FN-kommissionerna och WHO i samarbete med UN Road Safety
Collaboration (UNRSC) och andra partners. Dokumentet ar vigledande for
genomforandet av Second Decade of Action och dess mal om att halvera antalet
omkomna och skadade i trafiken till 2030 for alla grupper av trafikanter. Nollvisionen
och det sikra systemet lyfts fram som viktiga utgdngspunkter, liksom méanniskors ritt till
sdker mobilitet och att sdkerhet skapas i samverkan med alla aktorer i samhallet. Planen
uppmanar alla lander att snabbt vidta planer och atgirder, anpassade efter egna
forutsattningar.

Atgirdsomriden
e Siker infrastruktur: t ex standarder, sikerhetsklassning av végar, atgarder som
sdkrar 30 km/h i titort, max 80 km/h dir det inte ar moétesseparat, 100 km/h
vid métesseparering
e Sikra fordon: Regeringar ska anta en minimumniva for sikerhetsstandarder for
olika fordon (sdkerhetssystem kan tas bort i modeller som siljs i lander dar krav
¢j finns), regelbundna fordonskontroller, regler for import och export av
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begagnade fordon, verka for att skapa efterfragan av sikra fordon genom New
Car Assessment Programs m m

Saker anvindning: lagstiftning, 6vervakning och utbildning eller
medvetandegora om hastigheter, alkohol, trotthet, distraktion, bilbilte, hjalm,
sdtta barn sikert, forsdkringar som ett medel att fa till sdkrare anvéndare av
trafiksystemet, privata och offentliga sektorn kan stélla krav pa egen personal,
teknik som ISA, méta och f6lja upp

Riddning: utbilda i forsta hjilpen for personal som kan tdnkas komma snabbt
till en olycksplats, ge lagligt stod (i vissa lander vdgar man inte gripa in for radsla
att rdka illa ut) 24 timmars majlighet till sjukvard m m

Multimodala (70 procent bor i titorter ar 2030): mer kollektivtrafik (sdkrare)
tillsammans med gang och cykling, bra bytespunkter, begrinsa bilismen i stider

Implementering

Finansiering: Regeringar har huvudansvaret, fokus pa lag- och
mellaninkomstldnder som kan man beh6va hjalp fran virldsbanker, gora ritt
fran borjan kan minska kostnader

Regelverk: folja FNs regelverk kring trafikmarken, signaler, fordon,
fordonsinspektioner

Hastigheter: 30 km/h i tiatort dir det finns oskyddade, 50 km/h i korsningar m h
t sidokollisioner, vagutformning som cirkulationsplatser och gupp, teknik som
ISA och 6vervakning

Kunskapshoéjande dtgirder: utbilda de som tar besluten, och i akademiska
utbildningar

Jamstélldhet: Mindre muskel- och benmassa, skérare och har stérre risk att
skadas, men mindre risktagare och lagre andel omkomna oavsett exponering,
fler kvinnor behover vara utforare av transporter, ingenjorer och som
beslutsfattare, fordon maste anpassas (krockdocka), men forolyckas till storre
andel som fotgédngare eller passagerare och ej som forare

Teknologi: stor potential att rddda liv, viktigt att infrastrukturen moter upp detta
(vigmarkering m m), minska behovet av resande genom digitala méten, dock
risk med standigt behov av uppkoppling vilket kan kréva att regelverk anpassas
Lég- och mellaninkomstlander (90 procent av alla omkomna): stéd fran lander
som kommit langre, multinationella foretag som har mycket av sin produktion i
dessa ldnder och bor bidra med ansvar for trafiksikerhet i sina virdekedjor

Delat ansvar

Regeringar: prioritera arbetet, sitta mal, avsatta medel

Civilsamhaillet: akademin skapa kunskap och utvirderingar, civilsamhéllet bar
kunskap och driver pa en 6nskan till forandring och forbattring och f6r unga 5-
29 ar ar trafikolyckor den vanligaste orsaken till dédsfall och unga ledare kan de
bidra i arbetet (Youth for Road Safety var med péa globala ministerkonferensen)
Privata sektorn: stora foretag ha en enorm paverkan pa transportsystemet i sina
vardekedjor, bilindustrin kan se till att bilar siljs med sikerhetsutrustning som
standard oberoende av vilken marknad ar, forsiakringsbolag kan bidra
Finansidrer: Varldsbanken, trafiksiakerhet i infrastrukturbudgetar

FN: viktig tillsammans med WHO

Globala planen
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Diskussion

Sverige kan visa pa ledning men kan ocksé ta stéd av Globala planen. Vision Zero
Academy sprider viktig kunskap. Att privata sektorn kommit med s tydligt ar positivt.
Ikea nimndes som ett féredome.

Se bilaga 4 Globala Planen

Hastighetssikrad Trafikzon i urban miljé (Umea)

Rodrigue Al Fahel, Lindholmen Science Park (CLOSER)

Hastighetssidkrad Trafikzon i urban miljé (HAST) syftar till att demonstrera en
hastighetssiakrad vigtrafikzon i centrala Umed med hjilp av hastighetsanpassande
forarstodsfunktioner och geofencing. Projektet kommer i forsta hand att fokusera pa
yrkestrafik for gods- och persontransporter. Unikt med demoprojektet ar att det blir det
forsta av sitt slag med en systemdemonstration som inkluderar ett stérre antal fordon (ca
100 stycken) fran flera olika transportslag (kollektivtrafik, gods, m.fl.) inom en specifik
vagtrafikzon, specificerad av ett geostaket och som anvénder forarstodsfunktioner for
hastighetssakring. Utover att visa nyttan for medborgare och foretag sd kan den
information som samlas i en databas moéjliggora studier av acceptans och effekter i storre
skala an tidigare.

Closer koordinerar projektet och partners 4r Umed kommun, transportorer/ operatorer
(Transdev, Byberg & Nordin, Martin & Servera, DB Schenker/GTS och UT Transport),
VTI samt en tredjepartsleverantor (V-tron). Volvo och Scania har ett s.k. OEM system
men Ovriga behover installera V-tron. Forstudien ar klar och projektet invintar definitivt
svar fran en av aktérerna som har majoriteten av fordon och som kraver
tredjepartslosningen V-tron. Projektet berdknas ta 1 ar och forhoppningen ar att
forutsiattningarna kommer pa plats for att starta nu i var.

Diskussion

Spannande att folja de olika projekten som ar i uppstart och pégar med geostaket
(regeringsuppdraget test- och demoprojekt med geostaket i urbana miljéer —
overgripande handlingsplan, 2018).

Se bilaga 5 HasT i urban miljo

GAP-analys trafiksikerhet nationell plan

Eva Lundberg, Trafikverket

Trafikverkets forslag till Nationell plan for 2022-2033 har varit pa remiss och
infrastrukturdepartementet behandlar nu inkomna synpunkter. De regionala planerna
2022-2033 (endast investeringar, vidmakthallande av regionala vignitet ingar i nationell
plan) tas fram av respektive Region utifrdn regeringens direktiv. Alla objekt som
overstiger 100 miljoner kronor i nationell plan ska namnges och for regionala planerna
de 6ver 50 miljoner kronor. Planerna revideras vanligtvis under varje mandatperiod.
Regeringen forvintas besluta om nationell plan och ramarna for ldnsplanerna under juni
2022. Nationell plan hanterar investeringar pa stamvignétet och de regionala planerna
ovriga vigar s.k. regionala vignitet. Hela vignitet dr ca 9 850 mil varav stamvignitet ca
800 mil.

Inldmnade behov till tgardsplaneringen for att né trafiksdkerhetsmalen ar framtagna i
uppdraget “Prognos av trafiksdakerhetsutvecklingen och scenarier for att nd méalnivaer
2030 och 2050” och omfattar hela statliga vagnitet (stamvéagnit och regionalt viagnit).
Det motsvarar behov av atgird motesseparation for att minska antalet omkomna med 18.
Forslag till nationell plan berdknas ge en minskning per ar med 2 omkomna, 4 mycket
allvarligt skadade och 14 allvarligt skadade. For trimningsétgarder beriknas planen ge
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ytterligare en varaktig minskning med 11-12 omkomna per ar vilket motsvarar angivet
behov. Planforslagen innebir ett bidrag till trafiksakerheten, men det dr inte tillrackligt
for att nd mélen. Samverkan med andra aktorer ar helt avgorande for att nd mélen.

Hastighetssdnkningar till 80 km/h beslutas inte i nationell plan och under 2021
stoppades de som var planerade for genomférande men behovet ar beréknat till 5-6
omkomna.

Diskussion

Av nationella planens investeringsdel gar 9o % till jarnvégsobjekt. Plan 2018-2029
objekt ska fullféljas och dé flera ar stora jarnvagsprojekt, kostsamma och med ling
genomforandetid s ar inte alla fullfinansierade i den géllande. Det tillsammans med
fordyringar av ménga objekt gor att det finns begriansade medel for nya objekt &ven om
2022-2033 plans medel utokats. Positivt i forslaget for vagsakerhet dr om regeringen
beslutar den s.k. 10 % utokningen av medel dir alla objekten &r viginvesteringar. Potten
trimning/miljo ar inte kopplat till trafikslag och den kan da anvéandas for de effektivaste
atgirderna for sdkerhet oavsett det ar vag eller jarnvag.

Se bilaga 6 GAP nationell plan

Tva regeringsuppdrag - regler (siikra) A-traktorer och 6kad andel (siker)
cykling

Niclas Nilsson, Transportstyrelsen

A-traktorerna har blivit fler och Transportstyrelsen fick i november regeringsuppdraget
att ta ett helhetsgrepp pa fragan och de regelverk som berors. Beskrivningen ska omfatta
var och hur A-traktorer anvands samt vilka effekter detta far, inklusive pa de
transportpolitiska och klimatpolitiska mélen. Utredningar pagar i flera delar som krav pa
biltesanvindning, hastighet med koppling till framkomlighet, forsvara manipulering och
identifiering. Samrad med myndigheter, kommuner, bransch fokuserar pa vilka
utmaningar och problem man ser. Uppdraget ska redovisas den 1 november 2022.

Det andra regeringsuppdraget innebar analys av regelfragor si att andelen som reser
med cykel kan 6ka. Uppdraget bestér av 4 specificerade syften samt 6vriga forslag till
regler som kan 0ka andelen. De fyra specificerade giller: 1. Undantag vid enkelriktat 2.
undantag for hogersving vid stopplikt 3. allgront for cyklister 4. biltrafikens omkorning
av cyklister som hastighet och avstand. Steg 1 dr att utreda fraga 1 och 4 ovan, och nésta
steg 2 och 3. Samrad med myndigheter, kommuner, bransch fokuserar pa vilka
utmaningar och problem man ser. Forsta delen ska redovisas den 30 maj 2022 och
slutrapporten den 31 oktober 2022 .

Diskussion
Gruppen konstaterar att uppdragen ar komplexa och med en tuff tidplan for
utredningarna.

Se bilaga 7 RU A-traktorer och cykel

Aktionsplanen och uppféljning 2021

Therese Malmstrom, Trafikverket
Sista uppfoljningen av den géllande aktionsplanen innebér att 9o av 111 dtgarder har
gron status och endast 9 blev aldrig paborjade.

Processen med Aktionsplan 2022-2025, som pagatt i ett ar, ar inne i slutfasen och

kommer publiceras i samband med Resultatkonferensen. Omfattningen har 6kat kraftigt
till 250 atgirder och 32 aktorer. Insatsomradena ar 6 och tillkommande ar séker gang
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(fokus fallolyckor), suicidprevention och ledarskap for siker vigtrafik. Atgiarder, dar
trafiksakerhetseffekterna ar mojliga att kvantifiera, har en potential att minska antalet
omkomna med cirka 10 liv pa drsbasis efter 2025. Dialog och kunskapswebbinarier
kommer hallas varje ar inom varje omrade for att hélla dialogen upp och ge aktérerna
mojlighet att hitta varandra. De arliga uppfoljningarna ar ett annat viktigt
avstamningstillfille.

Diskussion
Aktionsplanen hjalper till att ha mandat att involvera fler i den egna organisationen, och
positivt att processen fatt ta lite langre tid denna gang.

Se bilaga 8 Aktionsplan

Analys av dodsolyckor med motorfordon - vilka viardekedjor

Anders Kullgren, Folksam

Samtliga dodsolyckor 2019 har studerats utifran ett virdekedjeperspektiv. Totalt
omfattas 214 omkomna i analysen (suicid och sjukdom/naturlig déd exkluderats). Syftet
ar att klassificera dodsolyckor i vagtrafiken utifrén virdekedjor genom att kvantifiera hur
stor andel som var dodade under arbete, pa vig till eller fran arbetet, andel tredje part
vid arbetsrelaterade transporter, samt vilka av arbetsplatsolyckorna som utretts av
Arbetsmiljoverket respektive av Polisen som arbetsmiljobrott. Analyserna ar i slutskedet
och visar att en stor andel av omkomna ar arbetsrelaterade pa nagot satt och att betydligt
fler av motparten var i arbetet jaimfort med dédsoffren. Avsikten ar att presentera
studien som &r i slutfasen vid resultatkonferensen i maj.

Diskussion
De preliminira sifforna vickte fragor och funderingar pa tinkbara samband som blir en
intressant diskussion att &terkomma till nir analysen presenterats bredare.

Dag 2
Inriktning GNS 2023

Johan Lindberg, Trafikverket

Gillande GNS inriktning for 2022, presenterades kort i sitt innehéall med historiskt
olycksutfall, scenarier och etapp-/aktérsmél 2030, Agenda 2030 och
Stockholmsdeklarationen samt Analysrapporten. Omréden som kraver sarskild
uppmarksamhet pekas ut; Ratt hastighet, Saker gang- och cykling (inkl. fallolyckor),
nykter trafik, suicidprevention.

Fréagor for diskussion: Anviands VP-inriktningen, om inte - varfor? Bér VP-inriktningen
spridas pa ett annat sitt? Vad ar bra/brister med VP-inriktningen 2022?
Uppfoljning/redovisning av verksamhetsplaner i GNS? Scenarier och GAP-analys? Rétt
omraden som ar prioriterade? Behtvs exempel pa effektiva atgarder? Et ¢

Tidplan
+  Forslag till VP-inriktning skickas ut fre 13 maj (v19)
*  Synpunkter senast ons 25 maj (v 21)
+  Utskick av slutligt forslag tor 2 juni (v 22)
*  Beslut GNS ons 8 juni (v 23)
»  Utskick av slutlig PDF till alla mottagare, inkl. GNS (v23/24)
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Den samlade bilden, i laget runt, ar att inriktningen behovs for att luta sig mot generellt -
vilka som dr de viktiga omradena. Inriktningen visar andra vad gruppen har for
gemensam plattform och ibland behover man hamta hem fokus i organisationen da det
kan dra 4t ett annat hall. Inriktningen ar ett “paraply-dokument” och kompletterande
och mer ingdende information hamtas fran andra, t ex Aktionsplanen, Analysrapport.
Gruppen ar Overens att inriktningen ska vara 6vergripande, ett ramverk, men kan kortas
it ex bakgrund.

Se bilaga 9 GNS VP inriktning 2023

Siker vintercykling och 6kad cykelhjalmsanvindning

Marie Nordén, NTF
NTF har under 2021 genomfort tva delprojekt med fokus pa 6kad och siker cykling.

Delprojektet "De borde cykla sjdlva” genomfordes under varvintern 2021 i tva aktiva
cykelstiader med olika férutsattningar, Umea och Visteras. Syftet var att inspirera fler att
cykla dven pé vinterhalvaret. NTF sammanforde darfor vintercyklister och ansvariga for
drift- och underhall samt ansvariga fér planering och utformning av gang- och
cykelbanor i kommunerna. Tillsammans med media cyklade och samtalade dessa om
underhéll och utformning av cykelbanor lokalt. Det handlade om bristande sn6r6jning
och halkbekdmpning pa géng- och cykelbanor, problem med hdga snovallar, hjulspér,
bléta 16v och pdlar, samt slask och modd som fryser och kanske doljs av sn6. Cyklisterna i
sin tur, fick hora hur kommunen resonerade kring cykelfragor och fick en helhetsbild av
kommunernas vintervighallning Projektet fick bra genomslag i media med reportage
lokalt i SVT Nyheter.

Delprojektet "#Det som ar du” bestar av lokal kommunikation f6r 6kad
cykelhjalmsanvandning. Projektet har tagit avstamp i lokala initiativ for saker cykling
och samtidigt spridit budskapet "Var ridd om det som dr du” vid lokala event och via
sociala media, i syfte att bidra till 6kad och siker cykling. Komikern Marika Carlsson och
musikern Daniel Adams-Ray har bidragit som budbérare. Under projekttiden har
budskapet spridits i sex orter: Jonkoping, Lulea, Mariestad, Mora, Umeé och
Ornskoldsvik.

Diskussion

Marie frin Umea bekriftar att projektet for vintercykling var positivt for den 6msesidiga
dialogen. Ett exempel ar luftkvalitén i Umea - ett problem som inte gor det mojligt att
kora bort alla snohdgar pga. att det generera for manga stora fordon i rorelse pa kiansliga
gator.

Det ar viktigt att lyfta samhallsekonomiska vinster si att man inte bara tittar pa
kostnaden. Sopsaltning kostar t ex ménga ganger mer &n traditionell halkbekdmpning
men politiker behover fa 6vergripande information om kostnader och vinster s att
besluten blir mer planboksdvergripande.

Se bilaga 10 Vintercykling

Trafiksikerhetsrapport och en handlingsplan for siikra skolvigar

Marie Frostvinge, Umed kommun

Umed kommun f6ljer upp trafiksdkerhetsldget varje ar i en sammanslagen 4-arsperiod,
trafikdatarapport 2017-2020, for allvarligt skadade enligt ISS. For dédsolyckorna
studeras bade sjukhus- och polisrapporterade. Fotgidngare och cyklister i singelolyckor
star for 82 % av samtliga olyckor och nira 92 % av de allvarliga skadorna, positivt ar
dock att antalet skadade har minskat 6ver tid trots befolknings6kning. Mest
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olycksdrabbade platserna ar de med storst exponering och trots t ex markviarme ar de
mest olycksdrabbade. Samtyckeskravet har tagits bort for att rapportera till Strada och
under kommande ar kan vi komma att se en 6kning i antalet olyckor da det tidigare inte
varit obligatorisk att rapportera alla olyckor. Ume& kommun slar samman allvarligt
skadade och omkomna f6r sina mél om minskning med 25 % mellan 2020 och 2030.

Sedan &r 2012 har Ume& kommun arbetat aktivt med trafiksikerhets- och
trygghetshojande atgiarder kring skolor och pa skolvigar, for att fa fler barn att ga och
cykla till skolan. Alla skolor omfattas och prioriteras utifran en systematisk
arbetsprocess. Inventeringen av skolvégar involverar skolbarnen men ar ocksé en
skrivbordsanalys som identifierar risker och brister i trafikmiljo, som tillsammans
genererar en forutsattningslos atgardslista. Slutligen sker en prioritering utifrén effekt
och kostnad som tas om hand om i utférande inom respektive
genomforandeorganisation. Atgirderna ir bl a en motprestation i stadsmiljoavtalen i de
storre investeringar som Umea blivit beviljade medel for.

Diskussion

Stradas positionering av olyckor ar délig men 6nskvart om man pé sikt kan koppla
effekter pa strak i en jimforelse mellan fore och efter inférande av t ex sopsaltning.
Angaende fastighetsdgares ansvar s ges mycket information till dem. Arbetet med sikra
skolviagar handlar ocksa om att fraimja mél om 6kat aktivt resande.

Se bilaga 11 Trafiksdkerhetrapport och séikra skolvdgar

Remiss eldrivna enpersonsfordon

Eleonor Mork, Trafikverket

Mellan 2019-2021 hade Transportstyrelsen ett regeringsuppdrag att beskriva de
regelverk som géller for eldrivna enpersonsfordon och olyckorna som dessa fordon ar
inblandade i, samt redovisa ett urval av andra landers trafiksdkerhetsatgiarder och
slutligen ge forslag pa regeldndringar. Under hosten har Regeringen remitterat
slutrapporten till myndigheter, kommuner, organisationer m fl.

Transportstyrelsen foreslar for elsparkceyklar att begriansningen pa 250 watt av
motoreffekten tas bort och att de inte far féras pa gangbana. Vidare féreslar
Transportstyrelsen en atergang till de regler som géllde fére 2018, och inte som idag
tillata eldrivna och icke eldrivna cyklar att anvinda vigbana om hastighetsgriansen ar
max 50 kilometer i timmen fast att cykelbana finns. Ett annat forslag ar att ta bort
mojligheten att markera ut cykelpassager. Trafikverket delar Transportstyrelsens forslag
om att elsparkcyklar bor regleras bort fran gdngbanor men inte att effektbegransningen
hojs eller tas bort for dessa fordon. Angdende cykling i vigbana anser Trafikverket att om
regeringen viljer att behalla denna majlighet for cyklister sa bor bestimmelsen dndras
till att galla vid hastighetsgrans max 40 kilometer i timmen. For oreglerade cykelpassager
stods forslaget men inte for reglerade cykelpassager som Trafikverket bedomer bor
finnas kvar. Trafikverkets remissvar innefattar ocksa viktiga fragor som saknas; ny
bashastighet 40 kilometer i timmen inom tittbebyggt omrade samt att inférandet av 30-
omraden underlittas. Transportstyrelsen foreslar inga lagkrav for aldersgréans, hjalm,
eller promillegrans. Trafikverket bedomning ar att ett hjalmkrav och alderskrav pa 15 ar
bor inféras for alla anviandare av eldrivna enpersonsfordon. Vidare ses ett
utredningsbehov rorande effektiva verktyg for att minska tillférseln av trimmade
produkter pd marknaden och i trafiken, samt om en promillegrins.

Diskussion
Laget runt for de som besvarat remissen. Beroende pé organisation ligger fokus olika.
Polisen har t ex sarskilt bevakat forslaget om att ta bort effektbegriansningen och som de
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avstyrker. Polisen pétalar ytterligare att det i regelns lydelse tydligare bor framgé att
elsparkcyklar ar inrattat for befordran av en person. For kommunerna ar
cykelpassagerna en viktig friga. Avseende reglerade har Stockholm pétalat stora
konsekvenser did manga méste byggas om till cykeléverfart for att inte ocksé cykels
trafiksignal ska behova tas ner, dven Transportstyrelsen har limnat in ett
kompletterande svar for de reglerade. NTF har valt att Idimna ett brett remissvar och har
liksom Trafikverket patalat behovet om en ny bashastighet. Forslaget for gdngbanor
stiller sig alla bakom.

Transportstyrelsens slutrapport, Trafikverkets remissvar, M fl svar

Se bilaga 12 Eldrivna enpersonsfordon
Laget runt

Gustav Sand Kanstrup, Arbetsmiljoverket

Arbetsmiljoverket rekryterar ca 60 nya medarbetare for att arbeta med
arbetslivskriminalitet. Transportbranschen ar ett av de utpekade omradena. Det pagar
projekt mot dkerinaringen for att identifiera deras behov av stod for att forbattra
arbetsmiljon.

Anders Kullgren, Folksam.
Avseende barnsikerhet sa ar trenden att allt fler barn sitter ratt, det vill sdga bakitvinda.

Avseende cyKklisters sikerhet s visar krocktest for de vanligaste dodsolyckstyperna
bakifran pa landsbygd respektive korsning i stadsmilj6 inte pa bra resultat. Bilarna méste
ner pa 30 km/h och detekteringen har visat pa 1ag funktion. Testerna gors bade fysiskt
med dockor och genom modellering med FEM, modelleringen bedéms mer palitlig mot
verkligheten.

Suzanne Andersson, Géteborgs stad
Goteborg stad genomgér en stor omorganisation som innebar nya nimnder och med det

inte klart hur styrande dokumentet ska kopplas till den nya strukturen.
Vintervighéllningen har varit en stor diskussion denna sdsong och mycket kritik har
riktats mot kommunen. Deltar i olika forskningsprojekten t ex Verksamheters
trafiksdakerhetspaverkan som en del i héllbarhetsarbetet, Trivector.

Marie Nordén, NTF.

NTF gor certifieringar av barnsékerhet i bil och representant for Volvo Cars ar den
senaste som genomfort certifieringen “Barn i bil”. Kriminalvarden &r arbetsgivaren som
staller hogst trafiksdkerhetskrav.

Maria Lonegérd, Polisen
Fokus pa hastighet och nykterhet och arbetar med bade miangd och kvalitet.

Benny Gunnarsson, STR
STR har inlett samarbete med foretag for att utveckla simulering av riskmoment i

trafiken for att anviandas i utbildningar. Automat driver teknikutvecklingen sa att komma
bort frdn manuellt viaxlad bil ar rétt riktning. STR deltar i olika forum for att himta och
sprida kunskap om ungas mobilitet t ex Almedalen.

Catarina Nilsson, Stockholms stad.

Stockholm stad har ménga nya/reviderade planer och program som kommer upp for
beslut. Framkomlighetsstrategin géiller 6vergripande for trafikplaneringen med 4
huvudinriktningar; mer plats till bussar och cyKklister, palitlighet, gdngtrafikanterna far
bittre forutsattningar, samt att minska trafikens negativa effekter.
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Framkomlighetsstrategin konkretiseras i planer som Trafiksdkerhetsplan, Gingplan,
Cykelplan, Stomnitsplan och ytterligare i t ex belaggningshandbok. Flera intressanta FOI
projekt pagar t ex "varm beldggning”, detektering, ATK, 6vervakning mobilanvindning
under korning.

Niclas Nilsson, Transportstyrelsen

Niclas forklarade kort myndighetens prioritering av resurserna till ett nytt
vagtrafikregister. Avseende fordon ska transportstyrelsen delta i ett regeringsuppdrag till
VTI om déck pa tunga fordon. Vad géller behorigheter sa sker stegvis forandringar i
lagstiftningen i linje med det som myndigheten foreslog i regeringsuppdrag (Rufus) om
illegala trafikskolor etc. Transportsstyrelsen har dven meddelat nya féreskrifter om
tekniska egenskapskrav pa bl a vigar.

Maria Krafft, Trafikverket

Ny GD ar Roberto Maiorana tidigare chef for verksamhetsomradet Trafik pa
Trafikverket. Fokus dr pa kommunikation, kompetensforsorjning och kostnadskontroll.
For trafiksikerhet vig ar avlasning av vagbana viktig for utredning, som tydliga
vagmarkeringar tillsammans med digital information om hastighetsgrans, fysiska
forutsattningar och forarstodsfunktioner for kurshéllning, hastighet e tc.

Johan Lindberg, Trafikverket

For den internationella arenan sammanstills arbetet i en arsrapport, och for den
regionala samverkan finns en intern sammanstillning av bl a samverkansformer
geografiskt mellan Trafikverket, regioner, kommuner och Polisen. MC-inriktningen ses
over, tyngdpunkten ar pa trafiksikerhet men syftar ocksa till en bredare ansats mot
héllbarhet. Utlysning for projektbidrag till ideella féreningar, (samverkan med
civilsambhiillet), for arbete inom transportpolitiska malen pégar till 1 april. Avsatta medel
ar 25 miljoner kronor. Aktionsplanen sprakgranskas och layoutas.

Stefan Jonsson, Trafikverket

Péagar arbete med arets analysrapport och de nya indikatorerna infor resultatkonferensen
10 maj. Da nationella planen inte innehaller tillrackligt med fysiska
trafiksdkerhetsétgirder fors diskussion om enklare och billigare atgérder samt
kraftsamling kring hastighetsefterlevnad. Krockvaldsbilden uppdateras den s.k.
Volvobilden.

Eleonor Mork, Trafikverket
Hor girna av er till mig med forslag till programpunkter till ndsta GNS moéte den 8 juni.

Ovriga fragor

Kollektivtrafikens framkomlighet vs hastighetsddmpande dtgirder (Catarina och
diskuterades dag 1)

I majoriteten av kommunens projekt uppstér det svarigheter i dialog med Regionens
trafikforvaltning angdende farthinder och det giller inte bara stomstrak utan ocksé s.k.
frekventa strak. Det slutliga beslutet tar 4nda vighallaren, samtidigt varnar RKM att
kollektivtrafiken kan behdva flytta fran strak som blir for langsamma ur konkurrens- och
kostnadsskal. Bussar och gupp fran 2010 reviderad 2014 var ett projekt med mal att hitta
ett gemensamt synsitt pd hantering av befintliga gupp och mer langsiktigt verka for
utveckling av hastighetsanpassning, som inte ger arbetsmiljoproblem och forsamrad
konkurrenskraft for busstrafik. Losningar ar viktiga att arbeta vidare med i befintlig
miljé och BRT projekt. Sedan 2012 ir det Regionerna som &r kollektivtrafikmyndigheter
och det skulle vara bra med en representant fran dem i denna grupp. Regionerna ar
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ocksa planupprittare. Prem, SKR tar hem fragan till kollegor som arbetar med
kollektivtrafik- och infrastrukturfragor.

Atkomst till STRADA-data (Marie N)

Tillgangen till Strada uttagswebb styrs av lagen om Transportstyrelsens olycksdatabas
(2021:319). Enligt 15 § far endast uppriaknande organisationer tillgang till Strada
Uttagswebb vilka 4r MSB, Polisen, VTI, Trafikanalys, Trafikverket, kommunala
myndigheter och ldnsstyrelser. Det innebir att flera organisationer som tidigare kunnat
hamta data har svarare att fa ta del av denna kunskapsbank for att géra analyser.
Samtidigt har resurserna som arbetar med Strada pa Transportstyrelsen kraftigt
minskat. Problematiken har lyfts for att diskuteras pa GD niv4, och dven i kontakter med
Infrastrukturdepartementet behover alla hjélpas at att lyfta fragan.

Tyl6sandsseminariet (Suzanne)

Program for Tylosand som kommer dga rum 6-7 september haller pé att tas fram.
Seminariet kommer vara fysiskt med vissa filmade inslag kommer spridas digitalt i
efterhand, se vidare hir for program och anmélan.

Motets avslutande
Maria Krafft avslutade motet.
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