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Sammanfattning

Vig E6 utgor en viktig forbindelse bade ur ett nationellt och internationellt perspektiv da den ingar i
det av EU utpekade transeuropeiska transportnitet (TEN-T). Vagen har dven en viktig regional
funktion for arbetspendling. Vagen nyttjas till sdvél kortare arbetspendling som ldngvéga resor och
godstransporter.

Aktuell stricka, som ar en motorviag med tva korfalt i vardera riktningen, forbinder Vellinge tatort med
Malmo. Vagen har stora kapacitetsproblem sarskilt vid de tidpunkter da det kommer en storre mangd
lastbilar efter farjeanlop i Trelleborg samtidigt som morgonrusningstrafiken in till Malmo. Det
resulterar i en forsdmrad framkomlighet for trafiken och f6r bussarna som kan ha svért att hélla sina
tidtabeller.

Projektet utgor ett av flera delprojekt med atgarder som Trafikverkets planerar att genomfora for att
starka busstrafikens tillganglighet, punktlighet och pélitlighet mellan Falsterbo och Malmé. Projektets
dndamal ar att forbattra framkomligheten for kollektivtrafiken, men det kommer dven ge positiva
effekter for bil- och godstrafiken.

Projektet omfattar att anlagga ett tredje korfalt i norrgdende riktning péa vag E6 mellan trafikplats V
Klagstorp och trafikplats Petersborg. Att anldgga ett tredje korfalt innebar att befintlig vagbana
breddas med ungefir 3,5 meter och att slantkron/slantfot darmed flyttas ut for att sdkerhetsstilla ett
trafiksdkert sidoomrade och vigens avvattning.

Utbyggnaden med ett tredje korfalt pa den studerade strackan véntas 6ka kapaciteten, minska
belastningsgraden samt hindra snabbt vixande koer. Detta vantas vidare minska risken for
upphinnandeolyckor och trafiksikerheten kan darmed 6ka. Ovanan att kora pa viagar med tre korfalt
bedoms inte utgdéra ndgon storre risk da rusningstrafiken framst vintas utgoras av pendlingstrafik och
dirmed bilister som &r vana vid strackan. Vid tre korfalt kan vaxlingsrorelserna emellertid bli fler
vilket skulle kunna ha en negativ inverkan pé trafiksiakerheten. Sammantaget vintas utbyggnaden till
tre korfalt langs den studerade strickan oka trafiksidkerheten jamfort med nollalternativet dar ingen
atgard genomfors.

Atgirden bedoms medfora savil positiva som negativa effekter jamfort med nollalternativet.
Exempelvis innebar utbyggnaden intrang i kulturmiljoviarden vilket bedoms ge sma negativa
konsekvenser och ur naturresurssynpunkt innebar utbyggnaden att vardefull jordbruksmark tas i
ansprak, vilket ocksd bedoms som negativt. Bullerutredningen visar att med foreslagna
bullerskyddsatgiarder kommer bullersituationen att forbattras jamfort med nollalternativet for de mest
utsatta bostdderna

Totalt sett bedoms dock utbyggnaden vara positiv for trafiken pa vig E6 fraimst under hogtrafiktid.

Tillgangligheten for kollektivtrafiken, den tunga trafiken och biltrafiken férbattras betydligt da
kapaciteten pa viagen samt vid trafikplatserna 6kar och trafikanterna ddarmed kan resa enklare och
snabbare fran Vellinge till Malmo.



1 Beskrivning av projektet

1.1. Bakgrund och motiv

Viég E6 utgor en viktig forbindelse bade ur ett nationellt och internationellt perspektiv dé den ingar i
det av EU utpekade transeuropeiska transportnatet (TEN-T). Vagen har dven en viktig regional
funktion for arbetspendling. Vagen nyttjas till saval kortare arbetspendling som ldngvéga resor och
godstransporter.

Aktuell stricka, som ar en motorviag med tva korfalt i vardera riktningen, férbinder Vellinge tatort med
Malmo, se Figur 1. Vagen har stora kapacitetsproblem sérskilt vid de tidpunkter d& det kommer en
storre méngd lastbilar efter firjeanlop i Trelleborg samtidigt som morgonrusningstrafiken in till
Malmo. Det resulterar i en forsdmrad framkomlighet for trafiken och for bussarna som kan ha svart att
hélla sina tidtabeller.
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Figur 1 - Aktuell stréicka av vég E6, Kdlla: Lantmdteriet, Geodatasamverkan



1.2. Andamal och projektmal

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att sdkerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet. For att
fortydliga detta transportpolitiska méal har riksdagen beslutat om ett funktionsmal — tillganglighet och
ett hansynsmal — sdkerhet, miljé och hélsa.

Andamaélet med projektet #r att forbéttra framkomligheten for busstrafiken mot Malmo, men det
kommer aven ge positiva effekter for bil- och godstrafiken. Projektet utgor ett av sex delprojekt med
dtgirder som Trafikverkets planerar att genomfora for att starka busstrafikens tillganglighet,
punktlighet och palitlighet mellan Falsterboniset och Malmo, se Figur 2.
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Figur 2 - Kollektivatgarder Malmg-Falsterbonaset, Kalla Trafikverket
Projektmal for projektet ar foljande:
e Projektet ska aktivt arbeta for reduktion av vaxthusgaser (tekniska l6sningar i produktion)
¢ Utokad kapacitet av kollektivtrafiken i norrgdende riktning
¢ Genomf6ra projektet med god framkomlighet for befintlig vagtrafik
¢ Noll allvarliga arbetsplatsolyckor



1.3. Tidigare utredningar och beslut
o Atgirdsvalsstudie - E6 genom Skine med bilagor
o Atgirdsvalsstudie - Straket Malmo — Falsterboniiset
o Infrastruktur for Superbuss Falsterboniset — Malmo, strakstudie for regional Superbuss
o Samradsunderlag — E6 kapacitet tpl Vellinge — Petersborg, Superbuss M6-Fbo

e Beslut om betydande miljopaverkan

Innan planldggningen paborjas genomfors atgardsvalsstudier. En atgirdsvalsstudie ar en metod som
grundar sig pé dialog. Metoden anvands i tidigt planeringsskede och ska leda till transportlosningar
som ger storre effekt tillsammans. Atgirdsvalsstudier tar hinsyn till alla trafikslag, alla typer av
dtgiarder och kombinationer av dessa. Val av dtgarder handlar om att 16sa problem och tillgodose
behov. Valen ska bidra till en héllbar samhéllsutveckling genom kostnadseffektiva dtgarder.

En 4tgiard behover inte innebéra att bygga om eller bygga nytt. Problemen studeras
trafikslagsovergripande och genom att tillampa fyrstegsprincipen. De fyra stegen "tdnk om — optimera
— bygg om — bygg nytt” syftar till att ge 16sningar som ger storre effekt tillsammans &n var for sig. Nar
en atgirdsvalsstudie visar att den atgédrd som ar lampligast att genomfora innebar ombyggnad eller
nybyggnad startar den formella planldaggningsprocessen.

I Atgirdsvalsstudie striket Malmo — Falsterboniset framgar det att forutom att gora specifika &tgirder
for bussar och kollektivtrafik, 4ven ar lampligt att gora atgarder som bidrar till 6kad tillgénglighet och
bittre trafiksikerhet for samtliga trafikantgrupper.

I Atgirdsvalsstudie "E6 genom Skane” har det foreslagits tre atgirdspaket; i nirtid, pa sikt och pa lang
sikt. Atgird for att forstirka kapaciteten for samtliga trafikslag pa den aktuella striickan av vig E6
foreslés att goras i norrgdende riktning i atgardspaketet for nartid och i sodergéende riktning i
atgardspaketet pa sikt.

Lansstyrelsen beslutade 2020-04-17 utifrén Samrédsunderlaget att projektet kan antas medféra
betydande miljopaverkan. Detta innebér att en sa kallad specifik miljcbedémning med en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska tas fram utifran vad som foreskrivs i Miljobalken och
Viglagen.

1.4. Samrad

Under viagplanearbetet har samrad héllits med lansstyrelsen, Vellinge och Malmé kommun, de
enskilda som sirskilt berors, allmanheten, kollektivtrafikmyndigheten, berorda statliga myndigheter
samt ledningsigare, foretag och organisationer/foreningar som kan antas bli berérda.

En mer utf6rlig redovisning av genomforda samrad, Samradsredogorelse, som foljer med vagplanen
kommer att tas fram.

1.5 Lagstiftning

1.5.1. Transportpolitiska mal

For vagar ar de transportpolitiska mélen styrande. Det finns ett 6vergripande mal, ett funktionsmal
och ett hansynsmal.

Overgripande mal
Att sdkerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt hallbar transportférsorjning for
medborgarna och niringslivet i hela landet.



Funktionsmal

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillginglighet med god kvalitet och anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstillt, det vill sdga likvirdigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov. Till funktionsmalet kan man dven hinfoéra delar av de nationella mélen for
arkitektur, form och design, ssmmanfattade som att vigen ska utformas med kvalitet och god
formgivning som inte understalls kortsiktiga ekonomiska 6verviganden och som tar hansyn till hur
véagen upplevs ihop med landskapet och befintliga kulturhistoriska och estetiska varden.

Hansynsmal

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska anpassas for att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt, bidra till att miljokvalitetsmélen uppnés samt bidra till 6kad hélsa. Av de 16
miljokvalitetsmalen &r flertalet relevanta i vagprojekt. For folkhilsan finns det 6vergripande mélet att
skapa samhalleliga forutsattningar for en god hélsa pa lika villkor for hela befolkningen. Det gar att
ldsa mer om miljo och hélsa i tillhérande Miljokonsekvensbeskrivning.

1.5.2. Miljokvalitetsmal

Det 6vergripande maélet for arbetet mot en héllbar utveckling &r att skydda manniskors halsa, bevara
den biologiska méangfalden, hushalla med uttaget av naturresurser sa att de kan nyttjas langsiktigt
samt att skydda natur och kulturlandskap. Riksdagen har antagit 16 nationella miljokvalitetsmal.
Malen beskriver de egenskaper som var natur- och kulturmiljé méste ha for att samhallsutvecklingen
ska vara ekologiskt héllbar.

De 16 miljokvalitetsmélen ar:
1. Begransad klimatpéverkan
2. Frisk luft
3. Bara naturlig forsurning
4. Giftfri miljo
5. Skyddande ozonskikt
6. Siker stralmiljo
7. Ingen 6vergodning
8. Levande sjoar och vattendrag
9. Grundvatten av god kvalitet
10. Havibalans samt levande kust och skirgard
11. Myllrande vatmarker
12. Levande skogar
13. Ett rikt odlingslandskap
14. Storslagen fjallmiljo
15. God bebyggd miljo
16. Ett rikt vaxt- och djurliv

For projektet bedoms malen 1, 7, 8, 9, 10, 13, och 15 vara relevanta.



1.5.3. Miljobalkens allmanna hansynsregler

Hiansynsreglerna i Miljobalken (MB), kap. 2, ar grundlaggande for stravan mot ett ekologiskt hallbart
sambhille. Vid alla atgarder som kan fa inverkan pa miljon eller pd méanniskors hilsa skall de allmanna
hansynsreglerna f6ljas, om inte dtgirden ar av forsumbar betydelse med hénsyn till miljobalkens mal.
Enligt Bevisborderegeln (1 §) méste verksamhetsutévaren visa att de allmdnna héansynsreglerna foljs.

Miljobalkens allmadnna hansynsregler brukar naimnas som ett antal krav och principer:
Kunskapskravet (§ 2), Forsiktighetsprincipen (§ 3), Skalighetsprincipen (§ 7), Produktvalsprincipen (§
4), Hushallningsprincipen (§ 5), Lokaliseringsprincipen (§ 6), Ansvar for skadad milj6 (§ 8) och
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt (§ 9).

1.5.4. Riksintressen

Ett omréde av riksintresse har skydd mot pétagliga skador i natur- eller kulturmiljon. Graden av skydd
ar reglerat i Miljobalken. Enligt Miljobalken ska omraden av riksintresse for naturvard,
kulturmiljovérd och friluftsliv skyddas mot dtgiarder som patagligt kan skada natur- eller kulturmiljon.

1.5.5. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer, MKN, har faststillts av regeringen inom ett antal omréden for att forebygga
eller dtgdrda miljoproblem. De kan gélla hela landet eller for ett begrénsat geografiskt omrade.
Normerna ar styrmedel for att pa sikt uppna miljomalen och de flesta av miljokvalitetsnormerna
baseras pa krav i olika direktiv inom EU. Miljokvalitetsnormerna finns reglerade i miljobalkens 5:e
kapitel. Férordningarna kan i sin tur vara preciserade i myndighetsforeskrifter. Overrensstimmelse
med miljokvalitetsnormerna beskrivs i avsnitt 6.2.

Miljokvalitetsnormer (MKN) anger den lagsta acceptabla miljokvaliteten hos mark, vatten eller luft.
For narvarande finns MKN for olika fororeningar i utomhusluften (SFS 2001:527), olika kemiska
foreningar i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554) samt for omgivningsbuller (SFS 2004:675).
Vattenmyndigheterna har under december 2009 faststéllt MKN i form av kvalitetskrav for
ytvattenforekomster, grundvattenforekomster och skyddade omréden enligt
vattenforvaltningsférordningen.

1.5.6. Bestammelser om hushallning med mark och vatten

Bestimmelserna om hushallning med mark- och vattenomraden avser riksintressen enligt kapitel 3-4 i
Miljobalken (MB). Mark- och vattenomraden ska anviandas for det andamal for vilka de ar mest
lampade. Foretrade ska ges at sdidan anviandning som medf6r en fran allméan synpunkt god
hushallning.

Enligt miljobalkens grundlaggande bestammelser for hushallning med mark- och vattenomraden ar
jordbruk av nationell betydelse (3 kap 4§ MB). Detta innebar att brukningsvard jordbruksmark far tas
i ansprak for bebyggelse eller anldggningar endast om det behovs for att tillgodose vasentliga
samhillsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allmin synpunkt tillfredsstillande
sitt genom att annan mark tas i ansprak.

P& motsvarande sitt finns bestaimmelser i Miljobalken (3 kap 8§ MB) som fastldgger att mark- och
vattenomraden som ar sarskilt limpliga for anldggningar f6r kommunikationer sa langt mojligt skall
skyddas mot dtgarder som kan péatagligt forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av sddana
anlaggningar.

1.5.7. Kulturmiljélagen

Fornlamningar kallas lamningar efter manniskors verksamhet under forna tider, som tillkommit
genom ildre tiders bruk och som ar varaktigt 6vergivna. Dessa fornlamningar ar skyddade enligt
Kulturmiljélagen (2 kap). Sa kallade ”6vriga kulturhistoriska lamningar” har inte detta skydd, men de
ar identifierade som bevarandevirda.
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1.6. Planlaggning av vag

Ett vagprojekt planeras enligt en sarskild planliggningsprocess som styrs av flera lagar och som
slutligen leder fram till en vigplan.

Genom planlaggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur lang tid det tar att f4 fram
svaren beror pé projektets storlek, hur minga undersékningar och utredningar som kravs, om det
finns alternativa lokaliseringar eller strickningar, projektets budget och vad de synpunkter som de
som berors framfor.

I borjan av planlaggningsprocessen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan
péaverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Om Lansstyrelsen anser att projektet kan medféra betydande miljopaverkan ska en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen dar Trafikverket beskriver projektets
miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. Miljokonsekvensbeskrivningen ska
darefter godkidnnas av Linsstyrelsen. Anser Lansstyrelsen daremot inte att projektet kan medfora
betydande miljopaverkan tas en miljobeskrivning fram. Planen hélls tillginglig for granskning sa att de
som berors kan lamna synpunkter innan den fardigstélls av Trafikverket. Darefter lamnas planen in till
Trafikverkets huvudkontor for faststillelse. Nar planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sétta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och ber6rd allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Samrad sker ocksd med de som blir sirskilt berérda av planen.
Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljdpaverkan

Framtagning av planforslag ;
samt MKB ; Kungdrande och granskning Faststillelse

f i

SEsEsEBENNIIIIIIBIRBERERRERES

Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- ¢ Lansstyrelsens yttrande
betydande miljopaverkan  kénnande av MKB : (tillstyrkande)
: SAMRAD :

.
L N T TR N

Figur 3 - Vagplan for projekt som kan antas medféra betydande miljopaverkan men utan olika alternativa
lokaliseringar, Kélla Trafikverket
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2 Forutsattningar

2.1. Befintlig anlaggning
2.1.1. Befintlig vag

Vag E6 ar en motorvag med tvé korfilt i vardera riktningen. Den ar pa aktuell stracka samlokaliserad
med vag E22. Strackan som ar aktuell for ombyggnad &r ca 1,4 km. Den péborjas vid passagen under
Klagstorpsviagen och avslutas vid avfartsramp mot Yttre Ringvigen vid trafikplats Petersborg.

2.1.2. Befintliga broar

Langs strackan kommer inga byggnadsverk att pdverkas av planerade atgarder.

2.1.3. Befintlig belysning

I dagslaget finns ingen belysning pa vagstriackan. I trafikplatserna finns belysning pa av- och
péfartsramperna.

2.1.4. Befintlig vagavvattning

Vagavvattningen sker idag huvudsakligen ner mot mittremsan déar det finns ett dike som ar ca 3,5 m
brett och 0,4 m djupt. Diket avvattnas i sin tur via brunnar med ett avstind pa 80 m, med vissa
undantag dar avstandet ligger pd 100 och 140 m. Frén brunnarna leds vattnet sedan vidare under
végen at vaster.

2.2. Vagens funktion och standard

Vigens nuvarande hastighetsbegriansning ar 110 km/tim.

Befintlig sektion i norrgdende riktning bestér av en inre végren pa ca 0,9 meter, tvi korfalt med bredd
pa ca 3,7 meter respektive 3,85 meter samt en yttre vigren som varierar mellan 2,3 och 2,65 meter.

Vég E6 utgor riksintresse for viagar (riksintresse for kommunikationer) och vagen ingar i TEN-T
vagnatet (transeuropeiska transportnatet) som ar av sirskild internationell betydelse. Vagstrackan
genom Skane dr utpekad som en av landets mest trafikerade motorvagar och utgor en viktig pulsader
for savil Sverige som Norge. Den studerade strickan ar viktig ur pendlingssynpunkt, men bar ocksa
mycket av godstrafiken fran Trelleborgs hamn.

2.3. Trafik och anvandargrupper

2.3.1. Trafikfloden

Trafikflodet for vag E6 och for 6vriga statliga vigar som ansluter till vagen eller korsar denna planskilt
har hamtats fran Trafikverkets trafikrdkningar, trafikflodeskartan, se Tabell 1 For strackorna anges
dubbelriktad trafik, for ramperna trafik i en riktning.
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Vagavsnitt Totalt antal fordon | Andel tung trafik | Raknear
E6 tpl V Klagstorp-tpl Petersborg 42 980 12% 2019

Tpl V Klagstorp
Avfartsramp fran E6 N mot vag 560* 2 300 9% 2019
Pafartsramp fran vag 560 mot E6 N* 2 900 11% 2019

Tpl Petersborg

Avfartsramp frén E6 S mot E6 O/E20 V* | 10 780 15% 2019
Pé&fartsramp fran E6 O/E20V mot E6 S* | 11 870 15% 2019
Vag 560 vaster om V Klagstorp 5930 % 2017
Vag 560 dster om V Klagstorp 1970 % 2015

Tabell 1 - Trafikfloden, Kdlla Trafikverkets Trafikflodeskarta
* Baserat pd av Trafikverket bedémda virden

Trafikflodena har ridknats upp till prognoséret 2044 med hjilp av Trafikverkets uppriakningstal for
Skéne lan gallande fran 2018-04-01.

Trafikflodet vid prognoséret 2044, redovisas i Tabell 2. For strackorna anges dubbelriktad trafik, for
ramperna trafik i en riktning.

Vagavsnitt Totalt antal fordon | Andel tung trafik
E6 tpl V Klagstorp-tpl Petersborg 59 700 13%

Tpl V Klagstorp
Avfartsramp fr&n E6 N mot vag 560* 3100 11%
Pafartsramp fran vag 560 mot E6 N* 3900 10%

Tpl Petersborg

Avfartsramp frdn E6 S mot E6 O/E20 V* | 15 000 17%
Pé&fartsramp fran E6 O/E20V mot E6 S* | 16 500 16%
Vag 560 vaster om V Klagstorp 8 400 8%
Vag 560 oster om V Klagstorp 2900 8%

Tabell 2 - Trafikfloden prognosdr 2044
* Baserat pa av Trafikverket bedémda vdrden



2.3.2. Trafiksakerhet

Ett utdrag ut STRADA (Transportstyrelsens informationssystem for data om olyckor och skadade
inom det svenska vagtransportsystemet) har gjorts for den aktuella striackan av vag E6 i norrgiende
riktning for perioden 2009-07-01 — 2019-06-30.

Inga dédsolyckor eller allvarliga olyckor har rapporterats pa strackan. Elva lindriga skador har
rapporterats varav en stor del av olyckorna (5 stycken) dr upphinnandeolyckor som samtliga har
intraffats mellan 07:00-09:00 och kan kopplas till kébildningar.

Trafiksidkerhetsklassen for aktuell del av vig E6 dr bedomt av Trafikverket till "mycket god”, som ar
det hogsta pé en fyrgradig skala.
2.3.3. Korsningar och anslutningar till allmé&nna och enskilda vagar

Utmed den aktuella strackan av vag E6 finns tva trafikplatser med totalt tva pé- och avfartsramper. Vid
Tygelsjo/V Klagstorp finns trafikplats V Klagstorp och dir E6/E22 korsar E20/Yttre Ringvégen finns
trafikplats Petersborg.

Inga ytterligare anslutningar till allméanna eller enskilda végar finns pa strackan.

2.3.4. Oskyddade trafikanter

Géng- och cykeltrafik ar inte tilliten p& den aktuella strackan av vag E6. Gaende och cyklister ar
hanvisade till parallellviagnatet, huvudsakligen utmed vig 500 samt pé Tygelsjostigen pa véstra sidan
av vag Eé6.

De motorcyklister som trafikerar strickan raknas till oskyddade trafikanter.

2.3.5. Kollektivtrafik

Vig E6 mellan trafikplats Vellinge N och trafikplats Petersborg trafikeras i dagsldget av Skanetrafikens
busslinjer mellan Malmo och Vellinge, exempelvis linje 100, 103 samt 146. Busslinje 100 ska
omvandlas till en "Regional Superbuss” vilket dr en bidragande orsak till att viag E6 dr i behov av en
god framkomlighet pa den aktuella strickan

For de olika regionbusslinjerna pa strackan och antal turer per vardagsdygn, se Tabell 3.

Det finns inga hallplatser pa den aktuella strackan.

Linjenummer och strackning Antal turer/vardagsdygn
100 Malmé-Vellinge-Falsterbo 124
103 Lund Ideon-Vellinge-Hdllviken* 28
146 Malmo-Vellinge-Trelleborg 107
Tabell 3 — Kollektivtrafik Iings stréickan
* Kor under hogtrafiktid
2.3.6. Tillganglighet och framkomlighet

For biltrafik 1angs viag E6 paverkas idag tillgangligheten negativt av minskad reshastighet till f6ljd av
hoga trafikmangder, sarskilt under hogtrafiktid. Laget bedoms bli sarskilt problematiskt vid de
tidpunkter d& det kommer en stérre méngd lastbilar efter farjeanlop i Trelleborgs hamn. Tidvis 1ag
framkomlighet paverkar inte minst kollektivtrafiken negativt.

2.4. Lokalsamhalle och regional utveckling

2.4.1. Angransande projekt

Den aktuella striackan av vag E6 ingar i det sa kallade superbusskonceptet. Inom detta koncept
planeras flertalet olika ombyggnader och tillbyggnader fran Falsterbo i séder till Malmo i norr for att
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gagna kollektivtrafiken, se Figur 2. Delen V Klagstorp-Petersborg utgor séledes en del i ett storre
atgiardspaket for att kollektivtrafiken ska fa en béattre framkomlighet och en attraktivare
kollektivtrafiklosning tillsammans med 6vriga atgarder i straket Malmo-Falsterbo som mojliggor
superbusskonceptet.

2.4.2. Bebyggelse och befolkning

Den aktuella strackan startar vid trafikplats V Klagstorp och avslutas vid trafikplats Petersborg dit
Malmo stad stracker sig. Utmed strackan finns inga tatbebyggda omraden men ett fital gardar.
2.4.3. Kommunal planering

Oversiktsplan Malm6 kommun

Kommunens 6versiktsplan antogs i maj 2014. Efter 6versyn antogs en planstrategi i maj 2018 och nu
pégér arbetet med att ta fram en ny 6versiktsplan.

I planstrategin for 6versiktsplanen har kommunen redovisat strategier for bl.a. kollektivtrafiken:

e For att bidra till stiarkt regional tillganglighet och stodja matchning pa den regionala
arbetsmarknaden ska Malmo stad verka for satsningar pa en utbyggd och forbattrad regional
och lokal kollektivtrafik.

o For att locka fler resenarer och bidra till att mélen om en attraktiv och héllbar stad uppnés ska
Malmo stad verka for att stadens och regionens kollektivtrafik blir snabbare och bekvamare,
sdkrare och tryggare, mer tillforlitlig och mer lattanviand for alla grupper i samhaéllet.

o Kollektivtrafikens attraktivitet ska forstirkas, sa att den inte fastnar i bilkder, exempelvis
genom egna korfilt och prioritet i trafiksignaler i viktiga strak.

o Ny infrastruktur for kollektivtrafikens framkomlighet ska utformas sé att inte nya barridrer i
stadsmiljon skapas.

¢ Malmo stad ska verka for att spartrafik pa lang sikt etableras till Vellinge och Bara samt att
persontrafik pd Lommabanan och Simrishamnsbanan aterupptas.

Strategin for utbyggnad av bebyggelse visar att utbyggnad i forsta hand ska ske med nérhet till god
kollektivtrafikforsorjning. En grundldggande prioritering ar att stirka tyngdpunkter kring existerande
noder och strak samt projekt som bidrar till att en sammanhaéllen bebyggelsemiljo skapas och staden
linkas samman. Med en kraftfull kollektivtrafiksatsning kopplad till utbyggnads- och
fortatningsprojekt kan oversiktsplanens intentioner fullféljas.

I planeringsunderlaget redovisas &ven riksintressen varav vag E6 ar ett.
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Figur 4 - Utdrag ur plankarta till “Oversiktsplan fér Malmé”

Detaljplaner
Inga detaljplaner berors av foreslagen breddning av vag E6.

2.5. Landskapet och staden

Végstriackan gar genom den skanska sydvastsléatten i omradet som kallas for Soderslétt. Soderslatt ar
ett 1aglant odlingslandskap med stora uppodlade falt. Det flacka och uppodlade landskapet med tydliga
kulturhistoriska inslag ar karaktaristiskt for Skane och ar, enligt Lansstyrelsens rapport "Det Skanska
Landsbygdsprogrammet”, ovanligt i ett nationellt perspektiv. Landskapet ldngs med strackan bestér
framf6rallt av vidstrackt akermark med spridd bebyggelse.

Det flacka landskapet gor ocksa att narheten till Malmé upplevs tidigt och kénslan av att ndrma sig
staden Okar ju ndrmare trafikplats Petersborg man kommer. Vag E6 utgor en barriar i landskapet, men
visuellt d6ljs den bitvis dir den gér i skarning. Uppstickande skyltar syns dock pa langt hall och buller
fran trafiken starker ndrvaron av viagen. Utmed strickan forekommer fraimst de tva
karaktarsomradena 6ppet odlingslandskap och spridda gardar.

2.6. Milj6 och halsa

I miljokonsekvensbeskrivningen som tillhor vigplanen finns en férdjupad redovisning om
miljéforhallanden och konsekvenser av forslaget.

Vigplanen bedoms inte paverka nigra Natura 2000-omraden. Kustvatten och strandingar sdder om
Malmo utgor de ndrmst beldgna Natura 2000-omradena. I den till vigplanen tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning har bedomningen gjorts att kustvattnets status eller méjlighet att uppna
miljokvalitetsnormerna inte kommer att paverkas av utbyggnaden.
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2.6.1. Jordbruksmark

Utmed aktuell del av vig E6 ligger bordiga marker med jordar som ar graderade tillklass 10 i den 10-
gradiga skalan dir 10 utgor hogsta virdet. Det ar en fullikersbygd dar odlingen praglats av bland
annat spannmalsodling och goda skordar. Djurhéllning ar sallsynt och marken anvinds mestadels till

vaxtodling.

Enligt miljobalkens (MB) grundlaggande bestimmelser for hushallning med mark- och
vattenomraden ir jordbruk av nationell betydelse (3 kap 4§ MB). Detta innebar att brukningsvard
jordbruksmark far tas i ansprak for bebyggelse eller anlaggningar endast om det beh6vs for att
tillgodose visentliga samhillsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pé ett fran allmén

synpunkt tillfredsstillande satt genom att annan
mark tas i ansprék.

2.6.2. Kulturmiljo

Aktuell stracka ligger i sin helhet inom riksintresset
for kulturmiljovérd Foteviken - Glostorp [M128].
Sammanfattat omfattar motiveringen for
riksintresset det vidstriackta odlingslandskapet med
inslag av kyrkbyar och bebyggelse med
skifteskaraktar samt den talrika forekomsten av
fornldmningar, exempelvis strdk med
bronsaldershégar. Samma yta som utgor
riksintresset ar utpekat som sarskilt vardefull
kulturmilj6 (Foteviken-Hokopinge-Sjotorp-Pile-
Glostorp-Lockarp-Oxie) i det regionala
kulturmiljoprogrammet.

Med anledning av den rika forekomsten
fornlamningar inom omradet, har en arkeologisk
utredning steg 1 utférts under 2019 (Arkeologerna
2019). En arkeologisk utredning steg 1 ger dels en
bild av det fornldmningslandskap som vi kanner till
idag. Dels ger den en indikation om vad som kan
finnas dolt under marken. Utmed den aktuella
strackan identifierades ett utredningsobjekt
(omrade 9) , se Figur 5, som utreddes vidare med
provschakter i en arkeologisk utredning steg 2
(Arkeologerna 2021). Denna utredning visade inte
pa nagra fynd av sddan dignitet som krivde nagon
ytterligare undersokning (sa kallad
forundersokning). Fornlamningsfragan ar saledes
fardigutredd.

Figur 5 - Identifierade utredningsobjekt vid arkeologisk
utredning (steg 1),samt ldgen fér provschakt vid arkeologisk
utredning steg 2. Kdlla: Arkeologerna, 2021
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2.6.3. Vatten (yt- och grundvatten)

Ytvatten
Aktuell utbyggnadsstriacka korsar inget vattendrag och inga ytvattenférekomster finns i anslutning till
végstrackningen.

Recipienten for den ytliga avrinningen frén aktuell ombyggnadsstricka &r vattenforekomsten
“Hollviken” enligt vattenkarta i VISS (Vatteninformationssystem Sverige). Vattenforekomsten ar
relativt stor och omfattar kustvattnet fran Klagshamn i norr ner till Falsterbohalvon i séder. Mgjligen
skulle avrinningen kunna ske via Tygelsjobacken, beroende pé vart ledningsnitet mynnar, men denna
back ar endast registrerad som “6vrigt vatten” i VISS och har darmed varken statusklassning eller
négon beslutad miljokvalitetsnorm. Aktuell status for vattenforekomsten "Hollviken” uppges i VISS
som "Mittlig” betraffande ekologisk status och "Uppnar ej god status” betraffande kemisk status. Den
bed6mning som gjorts i VISS ar att vattenforekomsten uppnér god ekologisk status ar 2027 och dven
god kemisk status (med undantag av bromerad difenyleter och kvicksilver).

Grundvatten
Hela vagstrackan som ingér i projektet ligger inom grundvattenférekomsten “Sv Skanes kalkstenar”.
Vad giller grundvattenforekomsten anges bidde den kvantitativa och kemiska statusen som "God”.

Vattenforekomsten ar mycket stor till ytan, omfattande hela Skéne sdder/vaster om en tankt linje
mellan Ystad och Helsingborg. Det finns ddrmed ett stort antal p&verkanskéllor som kan tdnkas
paverka vattenkvaliteten lokalt, bland annat transport och infrastruktur, jordbruk och férorenade
omréaden. Den bedémning som gjorts i VISS &r att vattenférekomsten uppnér god kemisk status som
helhet men det bedoms finnas risk att kemisk status inte uppnas &r 2027. Detta grundar sig pa att den
potentiella fororeningsbelastningen pa forekomsten uppskattas vara relativt stor och att det inom
forekomsten finns paverkanskallor, t.ex. flera storre titorter, bland annat Malmo, stor andel
jordbruksmark, vig, fororenade omrdden m.m., som lokalt kan ha stor betydelse for vattenkvaliteten.
Liangs med vagstrackan forekommer enligt SGU:s jordartskarta mindre omraden med ytlig
isdlvsavlagring som kan vara genomslapplig, men majoriteten av omradet tacks av mycket
laggenomslippliga jordarter som lerig moréan eller morangrovlera. Utférd provtagning av
jordlagerfoljd langs vagstrackan bekraftar att majoriteten av jordlagerna utgors av lermorén till
undersokningsdjup om 4 meter. Lermorinen 6verlagras generellt av ett cirka 0,2-0,7 meter maktigt
lager humushaltig jord. Stillvis forekommer dven nagot mer genomslapplig sandmorin och sandig silt
under humuslagret eller som lager i lermoranen. Jordlagerna skattas av SGU till mellan 5-20 meters
maktighet.

Sammantaget medfor den dnda relativt homogena jordlagerféljden av tita jordarter att det
sedimentira bergmagasinet ar val skyddat mot punktutslépp av fororeningar da det finns goda
saneringsmojligheter. I medelfallet bedoms grundvattenhastigheten vara sa lag att det tar i
storleksordningen nigra &r for grundvattenstrdmningen att ni det sedimentira berget. Aven om det
inte gar att utesluta att det i ndgot lokalt omrade férekommer mer genomslappliga jordarter si ar
sannolikheten 14g for att genomsléppliga jordarter forekommer hela vigen fran ytan ned till berget.

Dikningsféretag
Inga dikningsforetag finns i anslutning till den aktuella utbyggnadsstriackan

2.6.4. Buller
Utbyggnad med extra korfalt motsvarar atgiarder som av Trafikverket klassas som visentlig

ombyggnad.

Bullerskyddsatgiarder ska enligt Trafikverkets riktlinje frimja att Trafikverket pa ett enhetligt och
kostnadseffektivt satt uppfyller miljobalkens krav pa skiliga skyddsatgarder mot buller. Detta ska dven
framja att Trafikverket bidrar till att de transportpolitiska hdnsynsmalen om miljé och hilsa uppnaés.



Riktvarden

Riksdagen har angett riktvarden for trafikbuller (Proposition 1996,/97:53: Infrastrukturinriktning for
framtida transporter). Foljande riktvarden for trafikbuller bor normalt inte 6verskridas vid nybyggnad
eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

e 30 dBA ekvivalentnivi inomhus
e 45 dBA maximalnivd inomhus nattetid
e 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

¢ 70 dBA maximalniva vid en uteplats i anslutning till en bostad.

Vid vésentlig ombyggnad av infrastruktur ar mélsattningen att riktviardena ovan uppfylls. Om det inte
ar tekniskt mojligt att uppna samtliga riktvarden eller om kostnaderna for atgarderna dr uppenbart
orimliga ska alternativa dtgiarder 6vervagas. I de fall utomhusnivén vid fasad inte kan reduceras till
nivéer enligt ovan bor inriktningen vara att inomhusvardena inte 6verskrids.

Trafikverkets riktlinjer (TDOK 2014:1021 "Buller och vibrationer fran trafik pa vag och jarnvag”) anger
darutover bland annat att:

e riktvirdet 45 dBA maximalniva inomhus nattetid far 6verskridas hogst fem génger per natt
(kl. 22—06)

e 70 dBA maximalniva vid en uteplats i anslutning till en bostad far 6verskridas hogst fem
génger per timme.

For befintliga vagar ar den langsiktiga malsattningen den samma som for vasentlig ombyggnad.
Befintliga miljoer atgirdas enligt dtgirdsprogram, dir den forsta etappen omfattar bostadsmiljoer
med dygnsekvivalent trafikbullerniva 6ver 65 dBA utomhus vid bostader.

Berakningsmodell och indata

Vigtrafikbuller har beriknats enligt Naturvardsverkets rapport 4653 “Végtrafikbuller, Nordisk
berdkningsmodell reviderad 1996”. Vid berdkningar av buller som redovisas pé ljudutbredningskartor
har berakningsprogrammet SoundPLAN 8.2 anvints. Programmet dr en tillampning av gillande
berdkningsmodeller. Nuldget avser dagens trafikflode enligt tillgingliga trafikrakningar. For framtida
forhéllanden har trafikprognos for ar 2044 anvénts. Denna trafikprognos géller for saval
nollalternativet som utbyggnadsalternativet.

Nuvarande forhallanden

I nuldget ar det fem bostadsfastigheter som har trafikbullernivaer 6ver riktvardet for ekvivalentniva 55
dBA vid bottenvaningens fasad och i den mén dessa har en 6vervaning 6verskrids riktvardet 55 dBA
dven vid 6vervaningens fasad. Dessutom tillkommer en bostadsfastighet som har trafikbullernivaer
over riktvardet for ekvivalentniva 55 dBA vid ovanvaningens fasad (for denna fastighet innehalls
riktvarden vid bottenvaning). Observera att vi hir jamfor med riktviardet 55 dBA som giller vid
vasentlig ombyggnad, for befintlig miljo giller andra riktvirden. Totalt berdknas ddrmed sex
bostadsfastigheter ha trafikbullernivaer 6ver riktvirdet 55 dBA vid fasad i nuldget. En fastighet
beriknas ocksa ha trafikbullernivaer vid fasad 6ver 70 dBA maximalniva.

Riktvardet for ekvivalentnivan vid uteplats, 55 dBA, 6verskrids vid en uteplats. Riktvardet for
maximalniva vid uteplats, 70 dBA, 6verskrids inte vid ndgon uteplats.

Den tillhorande miljokonsekvensbeskrivningen, med tillh6rande bilaga, redogor narmre for de
beriknade ljudnivaerna.
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2.6.5. Fororenade massor

I Figur 6 redovisas utdrag fran lansstyrelsen karttjanst avseende potentiellt férorenade omréaden for
identifierade och enligt MIFO-metodik riskklassade objekt (Metodik for Inventering av Férorenade
Omraden).

Vaster om norra pafarten till Vellinge. finns en fore detta deponi som i en MIFO -inventering 2017
klassats i riskklass 3, mattlig risk for héalsa och miljo. Idag fungerar omrédet som ett strévomréde.
Objektet berors dock inte av aktuellt projekt.

Ungefarlig placering av objektet redovisas i Figur 6.

Aly sl

f.d. deponi

\ G

Figur 6 - Potentiellt férorenade omrdden vid och omkring aktuell strdcka av vig E6 och placering av f.d. deponi.
Orangefirgad prick avser enligt MIFO-metodiken fas 1 riskklass 2 och gulfdrgad prick avser riskklass 3.
Férglés prick med ett E anger ej riskklassade identifierade objekt.

Aven fororeningsutslipp i samband med trafikolyckor som inte rapporterats kan finnas lings med
strackan.

Det kan inte uteslutas att tjarasfalt med hoga halter av PAH (Polycykliska aromatiska kolviten) kan
finnas i befintlig vigbana. Om sa ar fallet foreligger risk for diffus fororeningsspridning av PAH till
overbyggnaden samt de 6versta jordlagren (<0,5 meter under markytan) under asfalten.

Samtliga samlingsprov avseende vigdikesmassor pavisar halter 6ver KM géllande bly och kadmium.
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Klimat

FN:s klimatpanel (IPCC) har slagit fast att klimatet haller pa att forandras utéver den naturliga
variationen och att denna forandring beror pa mansklig paverkan. Det handlar om att manniskan med
sina utsldpp av vaxthusgaser, framfor allt koldioxid, forstarker den naturliga vaxthuseffekten. Detta
befaras leda till en h6jning av jordens medeltemperatur som medfor ett forandrat klimat med
drastiska foljder for ménniskor, djur och véxter. I samhéllsplaneringen handlar klimatfragan bade om
en planering som minskar de utsldpp som paverka klimatet och en anpassning av samhallet till ett
forandrat klimat.

Byggande, drift och underhall av infrastruktur star for en betydande del av vag- och jarnviagssektorns
energi- och klimatbelastning. Utslappet kopplat till byggande, drift och underhall uppkommer till f6ljd
av tillverkningen av det material som anvands for anldaggningen (till exempel stél, asfalt och betong)
men ocksa pa grund av tillverkning och forbranning av drivmedel till arbetsfordon.

For projektet tas en klimatkalkyl fram med syftet att identifiera anlaggningsdelar och utformningar
som orsakar storst klimatpdverkan och energianviandning i projektet. Projektets malsattning ar att
dess klimatpaverkan ska minska med minst 36 procent under framtagande av forfragningsunderlag for
entreprenad samt byggfas.

Inventering av brunnar och lagpunkter i landskapet har visat att det inte foreligger nagon
oversvamningsrisk av vag E6 langs berord stracka forutom pé ett stélle. Ungefar mitt pa striackan finns
pa Ostra sidan av vigen en lagpunkt som vid stora regnméngder fylls upp. Avrinningsomradet till
lagpunkten dr ca 1,17 km2 stort och bestér nistan uteslutande av jordbruksmark. Enligt lantmiteriets
markhojdmodell och en enkel analys i Scalgo Live (en plattform for analys av och 6versvamningsrisk)
s& ar maxdjupet i lagpunkten ca 1,5 meter vilket uppstar lokalt i diket invid vagen. Generellt ar
vattendjupet ldgre d4n sd. Om hinsyn tas till att infiltration sker pa jordbruksmarken (motsvarande
avrinningskoefficient 0,3) sé visar analys i Scalgo Live att lagpunkten inte fylls upp helt vid ett 100-
arsregn med klimatfaktor 1,3 och varaktighet 6 h. Dar vagen ligger som lagst och dér det teoretiskt
skulle kunna rinna in vatten fran 6versvimningsytan ligger vagytan vid 100-arsregnet ca 20-30 cm
hogre dn 6versvamningsytan. Med denna marginal och det faktum att avrinningsomrédet bestar av
jordbruksmark samt att vigens avvattningssystem forvintas ta hand om en del av vattenméngden
bedoms risken for Gversvamning pa vagen som lag, dven i ett framtida klimat. Nagra atgarder for att
anpassa anldggningen for ett forandrat klimat med 6kade nederbérdsméngder bedéms darfor inte vara
nodvandiga.

2.7. Byggnadstekniska forutsattningar

2.7.1. Topografiska forutsattningar

Vagkorridoren gar igenom ett jordbrukslandskap mellan trafikplats V Klagstorp och trafikplats
Petersborg. Topografin ar forhallandevis flack och marken sluttar fran nordost till sydvast.
Nivaskillnaden mellan befintlig vig och kringliggande mark varierar lings med hela strickan dir den
delvis gar pa bank och delvis i skiarning. Ur ett byggbarhetsperspektiv ar dessa forhéllanden att
betrakta som gynnsamma.

2.7.2. Hydrologiska och hydrogeologiska forutsattningar

Inga sirskilda atgarder bedoms behdvas for att skydda vattenskyddsomrédet kring Vellinge vid
olyckor. Enligt VISS (VattenInformationsSystem Sverige) ar statusen for grundvattnet god idag, vilket
indikerar att paverkan pa grundvatten fran den befintliga vigens avvattning kan bedomas vara lag.
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2.7.3. Geotekniska forutsattningar

Enligt jordartskartan frén SGU (Sveriges Geologiska Undersokning) utgors omradet kring vag E6 av
lerig moran. Av Figur 7 framgér jordarter i markytan utmed végstrackan. Under hosten 2019 utfordes
en geoteknisk undersckning av Tyréns for planerad breddning av véagen.

Ytjorden utgors av humushaltig lermorin eller sand, humusjord samt fyllning av humushaltig sand
med en varierande uppmatt maktighet om 0,2-1,1 m.

Utford provtagning visar pa jordlager av lermoran under humushaltig jord och/eller fyllning och som
stillvis 6verlagras av sandmorén och sand. Friktionsjord av sand forekommer dven som intermoréna
sediment i lermoranen. Ur ett byggbarhetsperspektiv ar dessa forhéllanden att betrakta som
gynnsamma.
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Figur 7 - Jordarter enligt SGU:s jordartskarta, Iings aktuell striicka av vig E6 som markerats med streckad linje.

2.7.4. Vagtekniska forutsattningar

Viagstriackan dr en oarmerad betongmotorvig med asfalterade viagrenar. De nuvarande vigrenarna ar
inte dimensionerade for trafik.

Vig E6 har barighetsklass 1 och tillater darmed 64 tons bruttovikt.

2.7.5. Ledningar och tekniska system
I aktuellt projekt berors dkerdrianeringar, dagvattenledningar, tva gasledningar, elledningar och

teleledningar. Ledningarna korsar dock enbart vag E6.

De kommer ocksa efter byggtiden att befinna sig i samma lage och under del av entreprenaden kan de
behdva skyddas. Vid framschakt av skyddsror skall dessa forlangas vid breddning av vig E6.
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3 Lokalisering och utformning med motiv

3.1. Vald lokalisering

Val av lokalisering har gjorts genom prioritering av atgarder efter genomford atgardsvalsstudie. Vald
lokalisering innebar att atgidrden bidrar till att optimera befintlig anliggning genom begransad
ombyggnad.

Atgirden lokaliseras i befintlig strickning eftersom dndamalet &r att forbéttra framkomligheten i
norrgiende riktning pa den befintliga motorvéagen pé strackan mellan trafikplats V Klagstorp och
trafikplats Petersborg. Atgirden #r en del av ett storre atgirdspaket for en forbattrad kollektivtrafik
mellan Malmé och Falsterbonéset.

3.2. Studerade och forkastade alternativ

3.2.1. Sidoracke pa hela strackan

Alternativet att forse hela viagstrackan pa den ostra sidan av vagen med ett sidoriacke har studerats. Ett
sidoriacke hade minskat intrénget i vardefull jordbruksmark. Alternativet har dock valts bort eftersom
ett sidoricke pa hela striackan hade medfort en storre klimatpéverkan samt ékade
investeringskostnader och underhallskostnader. Landskapsbilden och kulturmiljon liksom
skaderisken for motorcyklister hade ocksa paverkats negativt.

3.2.2. Bredda vagen in mot mittremsan

Mojligheten att bredda vagen in mot mittremsan har studerats. Alternativet hade medfort ett minskat
markintrdng och mindre véardefull jordbruksmark skulle beh6va tas i ansprék. Alternativet har
forkastats pa grund av att den aktuella strackan ar en betongvig. Att skarva ny vag mot betongvigen
innebar stora byggtekniska utmaningar for att &stadkomma en 16sning som har samma barighet som
idag och som haller 6ver lang tid. Alternativet hade ocksa inneburit héga investering- och
underhéllskostnader. Arbetsmiljon under byggtiden hade ocksé forsdmrats viasentligt. Arbeten skulle
behdva goras pa bada sidorna av de norrgaende korfilten, och den stora trafikméngden skulle
innebara 6kade olycksrisker for bade entreprenoren och fordonstrafikanterna samt begransad
framkomlighet for fordonstrafiken i bada riktningarna.

3.2.3. Grusoverbyggnad

Magjligheten att anvanda en gruséverbyggnad istillet for cementoverbyggnad, det vill siga materialet
under asfalten, har studerats. Alternativen med gruséverbyggnad och cementoverbyggnad har
jamforts i en enklare livscykelanalys. Analysen visade att cementoverbyggnaden ger en lidgre
klimatpaverkan, vilket framforallt beror pa att gruséverbyggnaden hade behovt en
overbyggnadstjocklek péa cirka 1200 mm i jaimforelse med cementoverbyggnaden pa 640 mm, och det
hade medfort bland annat mer material, mer transporter och ett storre markansprak.
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3.2.4. Renodlat busskorfalt alternativt tre korféalt mellan trafikplats Vellinge och
trafikplats Petersborg

Alternativet att enbart lata busstrafiken nyttja ett av korfalten har forkastats.

De utmaningar som framforallt identifierats med ett renodlat busskorfilt ar hastighetsbegransningen
pé ett sddant korfalt ar 80 km/h vid vavning. Det faktum att bussarna blir tvingade till vavning medfor
ocksa kapacitetsbegransningar dels for busstrafiken, dels for 6vrig trafik pa strackan.

Ett renodlat busskorfalt bedoms inte 16sa kapacitetsproblemen pa strackan da trafikprognosen tydligt
visar pa en bristande kapacitet for 6vriga trafiken vid prognosaret.

En trafiksimulering har utforts for att utvirdera effekten av den foreslagna dtgirden med avseende pa
restidseffekterna. Vid en trafiksimulering jamfors bl.a. restiden for olika alternativ. Férvantad restid
pé strackan har studerats dels med nuvarande utformning (nollalternativet), dels med utformning
enligt vagplanen.

Darutover har d&ven simuleringar for tva alternativa utformningar utforts. I det forsta alternativet ar
utgdngspunkten att ett tillkommande korfalt byggs fran trafikplats Vellinge N till trafikplats Petersborg
och att det nya korfaltet, nir sé ar mojligt, regleras som busskorfalt. Ett renodlat busskorfélt ar inte
genomforbart mellan trafikplats V Klagstorp och trafikplats Petersborg pga. att avsténdet ar for kort.
Det skulle inte mdjliggora en trafiksidker vavning for 6vrig trafik vid pa- och avfarten. Det andra
alternativet ar ett tillkommande korfalt fran trafikplats Vellinge N till trafikplats Petersborg vilket €j
regleras som busskorfalt.

Alla tre utbyggnadsalternativ (vigplanealternativet, busskorfalt Vellinge N till Petersborg och extra
korfalt Vellinge N till Petersborg) ger markant forbattrad framkomlighet jamfort med nollalternativet.

Storst framkomlighet uppstar vid alternativet nytt korfilt fran Vellinge N till Petersborg. I detta
alternativ far alla trafikslag kortare restider jamfort med nollalternativet. For biltrafik halveras
restiden under rusningstrafik och for den tunga trafiken blir minskningen ytterligare nagot forbattrad.
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Figur 8 - Totala restiden i sekunder for samtliga trafikslag i de olika simuleringsalternativen.
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Alternativet med busskorfalt fran Vellinge N till Petersborg medfor kortare restid &dn nollalternativet
men har inga fordelar jamfort med alternativet med ett nytt korfalt frin Vellinge N till Petersborg utan
reglering for busskorfalt. Bussalternativet hade sannolikt medfort kortare restider for buss om det gatt
att reglera strickan V Klagstorp-Petersborg med busskorfilt. Detta ar dock inte méjligt eftersom
denna stricka ar sé kort. Det medfor storre andel korsande rorelser och korfaltsbyten fran trafikplats V
Klagstorp och norrut vilket forsamrar bussens framkomlighet. Ett renodlat busskorfalt innebar ocksa
en ovanlig trafiksituation som skapar en osdkerhet for trafikanterna vilket ger en 6kad olycksrisk. Den
innebar t.ex. att det vid haveri av andra fordon an bussar kan skapas konfliktpunkter d4 det
havererade fordonet begriansas fran att nd ut till vagrenen. Detta kan ske utmed hela strickan pé 1,4
km vilket inte anses vara lampligt och trafiksakert. Trafikverket har ett vighallaransvar dar hansyn
bland annat ska tas till trafiksdkerheten.
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Figur 9 - Restiden i sekunder fér busstrafiken i de olika simuleringsalternativen.

Initialt var avsikten att bygga ett tredje korfalt pa hela strackan mellan trafikplats Vellinge och
trafikplats Petersborg, men trafiksimuleringen visade att den betydligt kortare utbyggnadsstrackan
(den nu aktuella strackan mellan V Klagstorp och Petersborg, ca 1 km istéllet for ca 7 km) ocksa gav
tydligt forkortade restider under rusningstrafiken jamfért med nollalternativet samt fullt tillracklig
kapacitet for att fa en effektiv trafikering for savil busstrafiken som for 6vriga trafikslag (dtminstone
fram till &r 2044) pa hela strickan mellan Vellinge N och Petersborg. Samhéllsekonomiskt gav det
ocksa stora fordelar (kostnad i forhallande till nytta) med den betydligt kortare utbyggnadsstriackan.
Utifran dessa motiv kunde den léingre utbyggnadsstriickan viljas bort. Aven alternativet med ett
renodlat bussfilt valdes bort da det inte heller gav nigra storre forbattringar i restid jaAmfort med
planalternativet (Klagstorp-Petersborg) samt att det ocksa skulle innebéra brister betraffande
trafiksdkerhet.

3.2.5. Additionskorfalt

Mojligheten att istillet komplettera vaganldggningen med ett additionskorfalt har studerats. En sddan
16sning lampar sig emellertid inte i denna typ av miljo och ar heller inte férenligt med géillande
regelverk. Det skulle ocksd medfora att korfaltsbyten och prioritering av trafikslag talar emot de
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uppsatta projektmaélen, liksom att en sankning av hogsta tilldten hastighet till 100 km/tim skulle bli
nodvandigt.

3.3. Val av utformning

Projektet omfattar att anldagga ett tredje korfélt i norrgdende riktning pa viag E6 mellan trafikplats V
Klagstorp och trafikplats Petersborg. Att anldgga ett tredje korfalt innebar att befintlig vagbana
breddas med ungefir 3,5 meter och att slantkron/sléantfot dirmed flyttas ut for att sikerhetsstélla ett
trafiksidkert sidoomrade och vigens avvattning, se Figur 10.
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Befintlig vigren kommer att forstdrkas da den inte dr dimensionerad for den trafik som kommer
trafikera den.

D4 det nya korfiltet pa vag E6 ansluts till befintlig avfart vid trafikplats Petersborg undviks paverkan
pa befintlig ramp vid denna trafikplats. Vid trafikplats V Klagstorp kravs det cirka 150 meter justering i
plan av befintlig ramp for att anpassas till det nya korfaltet.

3.3.1. Hastighet och linjeféring

Vigens utformning baseras pa en referenshastighet pa 110 km/tim.
Linjeforingen for viag E6 foljer till storsta delen befintlig vag.

3.3.2. Vaganordningar

Typsektioner
Vig E6 breddas med ett nytt korfalt i norrgaende riktning pa den aktuella strackan och blir ddrmed
trefilig. Breddningen sker ensidigt pa 6stra sidan av befintlig vag pa strackan.

Det nya korfaltet far en bredd pa 3,5 meter. Pa strickor med racke blir vigrenen generellt 2 meter bred
med en 0,75 meter bred stodremsa mellan vigbanekant och racke.

Vid hogkapacitetsriacke anldggs dock vigrenen 2,70 meter for att inte minska den fria bredden jamfort
med vanligt racke. Pa strackor utan riacke foreslas en sektion dir vagrenen blir 2 meter bred med en
stodremsa pa 0,25 meter. Skevning av det nya korfaltet foljer tvirfallet pa befintlig vag.

Med utgangspunkt i referenshastigheten 110 km/tim ska vigens sidoomrade och sikerhetszon byggas
om i norrgdende riktning i samband med breddning av vigen. Detta ska utforas i enlighet med kraven i
géllande regelverk for vigutformning. Sidoomradena utformas med en innersldnt med lutning 1:4 pa
striackor utan ricke och med en innersliant med lutning 1:2 pé strackor med riacke. Vid skiarning
utformas baksldnten med lutning 1:2. Sakerhetszonen ska vara minst 11 meter matt frdn vigbanekant
pa strackor utan vagricke. (exklusive tillagg for bankhdojd respektive ytterkurva). Inom sidkerhetszonen
far det inte finnas oeftergivliga hinder hogre dn 0,1 meter.

Sidoracke anliggs, i enlighet med gillande regelverk, utmed strickan dir viagbanan ar beldgen 2 meter
over omgivande mark eller hogre. Dartill anlaggs racke med hogre kapacitet i anslutning till
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oeftergivliga hinder inom sakerhetszonen samt i anslutning till broar. De strackor som forses med
racken redovisas p4 illustrationskartorna 200T0201-200T0203. Framgér dven av plankartorna
200C0201-200C0203.

Riffling

Vagstrackan forses med riffling. Rafflorna placeras i vanster kantlinje samt 0,5 meter utanfér hoger
kantlinje pa den yttre vigrenen. Raffling utfors inte pa broar eller pa strackor som ligger inom 150 meter
fran bostadsbebyggelse ur bullerperspektiv.

Belysning
Befintlig belysning vid av- respektive pafartsramperna vid trafikplats V Klagstorp kommer inte att
péverkas. Behov av belysning pa aktuell stracka utreds inom ramen for projektet.

Stangsel/skydd
Végstriackan forses inte med fauna- eller viltstdngsel, och inte heller ndgra andra typer av
skyddsstiangsel.

Bullerskydd

For att dimpa bullret foreslés att atgiarder vidtas och en rad olika vagnara bullerskydd har provats med
malsdttningen att uppna riktvardet for ekvivalentniva 55 dBA vid bottenvaningens fasad och uteplats.
For att innehalla samtliga riktvarden med enbart vignara bullerskydd skulle dessa behova vara
orimligt omfattande i langd och h6jd. Trafikverkets bedomning dr att nyttan inte skulle motsvara
kostnaden samt att det dven skulle innebara en stor negativ paverkan pa landskapsbilden och
kulturmiljon i omradet. Nyttan av de provade vagnara atgarderna motsvarar inte heller kostnaden, det
vill siga att effekterna av tgarderna ar sma i forhéllande till kostnaderna.

Utifrén hur bebyggelsestrukturen ser ut i omrédet och pa vilket avstand bostdderna ligger fran vigen
samt utifran samhéllsekonomiska berakningar och hiansyn till paverkan pa landskapsbilden och
kulturmiljéviarden har Trafikverket beslutat att det endast ar fastighetsnira atgarder i form av
fonsteratgarder och lokal skdrm vid uteplats som blir aktuella i detta projekt.

Totalt foreslés tre fastigheter fa fastighetsnéra atgéarderna, vilka sammantaget framgar av tabell 4
nedan.

Tabell 4: Sammanstéllining av mangden fastighetsnara atgarder som foreslas.

Typ av atgard Antal
Fonsterbyte 34
Tilldggsruta 11

Friskluftsventiler

Lokal skdrm vid uteplats

Driftvandplats
Inga nya driftvindplatser anldggs inom vagplanen.

Katastroféverfart och néduppstallningsplats
Inga nya katastroféverfarter eller néduppstéllningsplatser anldggs inom projektet.

Atkomst for riddning kommer att forbittras da kapaciteten pa viigen 6kar och belastningsgraden
minskar. Det finns ingen majlighet till omledning pa parallellvignitet, trafiken far istdllet ledas forbi
en eventuell olycksplats nér det ges mojlighet.

Sidovagar
Inga sido- eller parallellvdagar paverkas och inga nya anldggs inom projektet.
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3.3.3. Broar och byggnadsverk

Det kommer inte utforas atgarder pd nagon av de befintliga broarna.

3.3.4. Véagavvattning

Vagen avvattnas ner mot mittremsan och det planeras inga dtgarder i avvattningssystemet da det
skulle innebara att befintlig vag skulle behéva gravas upp. Diket som finns i mittremsan idag kan
hantera ett flode pé ca 360 1/s. Diket bedoms klara av att hantera den 6kade volymen vid ett 36
ménaders regn och dirmed undvika polbildning. Detta innebar mindre sdkerhetsmarginaler i systemet
s& vagen blir mer kanslig vid kraftigare eller tatt &terkommande regn.

Lings med vigens Ostra sida bedoms befintligt avvattningssystem vara tillrackligt. Vid breddning av
viagen kommer vissa brunnar och inlopp hamna i den nya sldnten, totalt bertrs 8 objekt langs med
Ostra sidan av breddningen. Dessa bestar i 4 brunnar och 4 draneringar.

Befintligt ledningsnéat anvidndas &ven efter breddning och inga brunnar rivs utan forstarks och tiacks
over av ny slidnt. Systemet kompletteras med en ny ledning, som ansluts till befintlig brunn och leds till
en ny brunn med intag i den nya slantbotten.

3.3.5. Masshantering

Jordlagerfoljderna bestér till stor del av lermoran vilken generellt har en god barighet. Lermorénen
kan anvéndas for uppfyllnad men da den ar kanslig for vattenoverskott kravs det en noggrann kontroll
av vattenkvot och packningsbarhet. Det finns dven en del humusjord i omridet men dé den har dalig
barighet bor den endast anvindas till att skapa flackare slanter. Darmed bor inte vattenoverskott
utgora ett problem f6r humusjorden.

Inom projektet bedoms det bli ett 6verskott pa massor med 7000 m3. For uppbyggnad av vigens
overbyggnad behdvs massor kdpas in.

Massorna som uppstar inom projektet kommer i storsta mojliga mén ateranvandas inom projektet.

3.3.6. Korsningar och trafikplatser

Vid trafikplats Petersborg utformas det nya korfaltet for att ansluta till befintlig avfart. Paverkan pa
trafikplatsen kommer diarmed bli marginell.

Péfarten i trafikplats V Klagstorp flyttas utanfoér det nya korfaltet, men utformningen kan huvudsakligen
bibehallas.

Trafikplatsernas av- och pafartsramper paverkas av vigplanen. Sidoomradet 6ster om ramperna
utformas pa samma sitt som for primarvagen.

Mellan ramperna och viag E6 anliggs sidoomradet med slantlutning 1:4 och dikesbredd 0,5 meter.

Pafart trafikplats V Klagstorp
Péfartsrampen vid trafikplats V Klagstorp anldaggs med korfaltsbredd 4 meter och vigrensbredder 1
meter. Anslutning gors till befintlig inre vigren som ar ca 2 meter bred.

Péfarten vid trafikplats V Klagstorp flyttas utanfor det nya tillkommande korfiltet. Profilen justeras for
att ansluta fran nytt korfalt pa vag E6 till befintlig ramp.

Avfart trafikplats Petersborg

Vid Petersborg ansluts det nya korfaltet till befintlig avfart. Anslutningen utformas med 1 meter bred
vagren for att anpassas till befintlig utformning i trafikplatsen d& hela trafikplatsen ska ses 6ver i ett
separat projekt.

Linjef6ring och profil paverkas i vildigt liten utstrackning.
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3.3.7. Trafiksékerhetshtjande atgarder

Extra vigmarkeringar kan upplysa fordonstrafikanterna pd kommande avfarter i syfte att forbereda
trafikanterna pad kommande forflyttningar och vaxlingar mellan korfalt och méjliggora att det sker pa
ett trafiksikert sitt.

Végens sidoomraden utformas sé att risken for svara personskador vid en avkorning férebyggs.
Oeftergivliga foremal skall ej forekomma i sikerhetszonen om inte ett racke eller motsvarande skyddar
mot pakorning.

3.3.8. Sarskilda atgarder for gang- och cykeltrafik
Projektet omfattar inga dtgarder for gdng- och cykeltrafik.

3.3.9. Sarskilda atgarder for kollektivtrafik

Utover det nya korfaltet som i hog grad kommer att gynna kollektivtrafiken utfors inga ytterligare
kollektivtrafikétgirder.

3.3.10. Sarskilda atgarder for vilt

Projektet omfattar inga atgarder for vilt.

4 Effekter och konsekvenser av projektet

4.1. Véagens funktion och standard

Végens funktion kommer att forbattras da paverkan pa trafiksiakerhet, tillgdnglighet, framkomlighet,
kapacitet och tillforlitlighet ar god.

4.2. Trafik och anvandargrupper
4.2.1. Trafikfloden

Genom utbyggnaden till 3 korfialt kommer vagens kapacitet att 6ka. For att beskriva inverkan av detta
anvands den sa kallade belastningsgraden, vilken redovisar trafikflodet i relation till vigens kapacitet.
Det ar 6nskvirt att belastningsgraden for den har typen av vag ligger pa <80%.

For att jamfora bevarandet av dagens utformning med utbyggnaden har berdkningar utforts for
prognosaret 2044. De visar pa att belastningsgraden for E6 mellan trafikplatserna V Klagstorp och tpl
Petersborg beridknas bli 88 % vid utbyggnadsalternativet jAmfort med 119 % om dagens utformning
bibehalls.

Berdkningarna visar pd samma indikationer vad giller trafikplatserna. Bade pafarten vid V Klagstorp
och avfarten vid Petersborg skulle ha en belastningsgrad nira eller 6ver 100 % ar 2044 om befintlig
utformning bibehalls.

422, Trafiksakerhet

Utbyggnaden med ett tredje korfalt pa den studerade strackan vintas 6ka framkomligheten, minska
belastningsgraden samt hindra snabbt vixande kder. Detta vintas vidare minska risken for
upphinnandeolyckor och trafiksikerheten kan dirmed 6ka. Ovanan att kora pa vigar med tre korfalt
bed6éms inte utgbéra nagon storre risk da rusningstrafiken framst vintas utgoras av pendlingstrafik och
diarmed bilister som &r vana vid strickan. Vid tre korfalt kan vaxlingsrorelserna emellertid bli fler
vilket skulle kunna ha en negativ inverkan pé trafiksikerheten. D4 strackan kompletteras med
vagracken langs de vagpartier dir sldnten ar hog uppfylls gillande utformningskrav och
trafiksdkerheten okar ytterligare jamfort med nuliget. Sammantaget vantas utbyggnaden till tre
korfalt langs den studerade strickan oka trafiksakerheten jamfort med nollalternativet dar ingen
atgird genomfors.
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4.2.3. Tillganglighet och framkomlighet

Tillgangligheten for kollektivtrafiken, den tunga trafiken och biltrafiken forbattras betydligt da god
kapacitet pa vigen uppnés. Samtliga trafikslag kan diarmed resa enklare och snabbare frén Vellinge till
Malmo.

4.2.4. Kollektivtrafik

Da kapaciteten och framkomligheten langs strackan blir battre blir framkomligheten béattre dven for
kollektivtrafiken.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Projektet ger, tillsammans med de 6vriga dtgarderna i straket, en positiv kumulativ effekt som
forvantas ge battre forutsattning for ett 6kat kollektivt och mer klimatvanligt resande. Trafikokningen
pa striackan har inte bedémts bli stérre &dn den allménna trafikokningen utifran Trafikverkets
upprakningstal for trafikokning i Skane. Denna bedomning grundar sig pa att ett extra korfalt pa vig
E6 mellan trafikplatserna Vastra Klagstorp och Petersborg ar en begriansad utbyggnad
(trimningsétgard) vars andamaél ar att 6ka framkomligheten for framforallt kollektivirafiken, minska
risken for kobildning och fa till béttre “trafikflyt” utmed aktuell strdcka. Det handlar sdledes inte om
négon traditionell form av kapacitetsokningsatgard, varfor Trafikverket gor bedomningen att trafiken
pa aktuell stricka inte bedoms 0ka till foljd av just den hér atgarden.

4.4, Landskapet

Vig E6 utgor en kraftig barriar i landskapet. En breddning av vig E6 med ytterligare ett korfalt
bedoms dock medfora sma effekter pa landskapsbilden. Det dr i ndrheten av vigen som breddningen
framforallt kommer mirkas medan den pa héll bedoms komma att smélta ihop med befintlig
végstruktur. Landskapsbilden i berért omréde bedoms ha stort varde pa grund av sin i nationell
bemirkelse unika karaktar.

Det visuella intrycket av vagprojektet bedoms medféra sma effekter pd virden som bedéms som
méttligt till hoga pa grund av landskapets unika karaktar. Landskapsbilden bedoms inte paverkas
namnvart av projektet. Konsekvenserna bedéms darmed kunna bli sma till méttligt negativa.

4.5. Miljo och hélsa

45.1. Jordbruksmark

Jordbruk ar av nationell betydelse enligt Miljobalken. Planerad vigombyggnad kommer att ta
vardefull jordbruksmark i ansprak. Da det fraimst handlar om en breddning av en befintlig vag ar
markanspraket avgriansat till en smal remsa utmed strackningen i direkt anslutning till vigen. Nagon
fragmentering av jordbruksmarken forvéntas inte uppsta utan forandringen innebar att befintliga
odlingsytor blir marginellt mindre. Eftersom utbyggnaden inte forvantas leda till ndgon fragmentering
av odlingsenheter och att ianspraktagandet per odlingsenhet ar litet bedoms utbyggnaden inte leda till
att kvarvarande jordbruksmark blir svarare att bruka.

Den totala arealen jordbruksmark som tas i ansprak permanent till f5ljd av vagutbyggnaden blir
(jamfort med idag och nollalternativet) ca 2900 mz. Ianspraktagandet av jordbruksmark blir saledes
marginellt (motsvarar totalt sett ungefar en halv fotbollsplan), samt nagorlunda jamnt fordelat langs
med hela strackan.

Att ta hogvirdig jordbruksmark i ansprak innebar emellertid alltid en negativ effekt ur ett
hushéallningsperspektiv. Effekten bedoms hir som liten da det handlar om en i sammanhanget valdigt
liten areal som dessutom fordelas inom ett stort omrade. D4 virdet ar hogt och effekten bedoms som
liten bedoms konsekvensen utifran detta sammantaget som liten.
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4.5.2. Kulturmiljo

Riksintresse - Foteviken — Glostorp

Breddningen av vig E6 kommer att medfora smé fysiska intrang i riksintresset och mindre visuella
forandringar till f6ljd av en bredare vaganlaggning. En breddning av vig E6 med ytterligare ett korfalt
pa den aktuella striackan bedoms dock komma att smélta ihop med befintlig vagstruktur utan nagon
vasentlig padverkan pa riksintressets virden i det 6ppna storskaliga odlingslandskapet utifran
riksintressets motivering.. Endast ett storskaligt landskapsrum utan distinkta landmairken sadsom
kyrkbyar eller fornlamningar berors och darmed bedéms utbyggnaden inte medfora négra vasentliga
effekter pa landskapet och landskapsbilden.

Paverkan pa fornlamningar inom riksintresset bedoms inte vara vasentlig d inga objekt gatt vidare till
arkeologisk forundersokning utifrdn den arkeologiska utredning (steg 2) som genomforts.

Da ingen visentlig paverkan bedoms uppkomma vare sig betriffande det vidstrackta
odlingslandskapet med inslag av kyrkbyar och bebyggelse med skifteskaraktiar samt den talrika
forekomsten av fornlamningar bedéms savil effekter som konsekvenser for kulturmiljon sammantaget
som smé. Diarmed bedoms &dven risken for pataglig skada pa riksintresset kunna undvikas.

Regionalt sarskilt vardefulla kulturmiljder - Foteviken-Hokopinge-Sjétorp-Pile-Glostorp-Lockarp-Oxie
Dé det sarskilt virdefulla kulturmiljdomradet utgér samma omrade som riksintresset Foteviken —
Glostorp bedoms konsekvenserna bli samma som de for riksintresset.

4.5.3. Vatten (yt- och grundvatten)

Hanteringen av vagdagvattnet planeras att ske pa samma sitt som idag. Dock innebar ombyggnaden
av vigen att en forstarkning av befintliga brunnar behover ske vilka sedan tdacks 6ver av ny slant. En ny
ledning ansluts till befintlig brunn och leds till en ny intagsbrunn i den nya slantbotten. Breddningen
av vigen innebar ocksa att den Ostra viigslantens massor byts ut.

Vagprojektet medfor att en viss 6kad avrinning kommer att uppsté da utbyggnaden innebir att
vagytan totalt sett blir nagot storre. Eftersom ingen dndring av dimensioner pé befintliga ledningar
foreslas bedoms flodet ut mot recipienten inte 6ka, dock dkar den totala arliga avrinningsvolymen
nagot. Med bibehallen dimension pé ledningar innebir detta en viss strypning av flodet vilket medfor
att vatten tidvis kommer att bli stdende och fordréjas i mittremsans svackdike. Hirigenom bedéms en
viss rening genom sedimentering och fastlaggning ske i mittremsan. Detta kommer att reducera
mangden fororeningar i vigdagvattnet, vilket ocksd bedoms kravas for att inte paverka recipienten
negativt. Eftersom trafikbelastningen inte forviantas oka jamfort med nollalternativet, och den nagot
okade &rliga avrinningsvolymen hanteras genom viss fordrojning i mittremsans svackdike, bedoms
den arliga mangden féroreningar som nar recipienten vara ungefar densamma i
utbyggnadsalternativet som i nollalternativet. Ndgon namnvird paverkan pa ytvattenforekomsten
forvantas saledes inte uppkomma jamfort med nollalternativet.

Betriffande eventuella tgirder kopplade till atgirdsprogram for Sodra Ostersjons vattendistrikt
(Vattenmyndigheterna 2022) anser Trafikverket att det inte ar aktuellt med négra direkta forbattrande
atgiarder (jaimfort med nollalternativet) i detta specifika projekt. Det kan dock noteras att det nu
aktuella utbyggnadsprojektet ger en sikrare vig som minskar risken for olyckor samtidigt som det inte
ger ndgon hydromoforlogiskt paverkar pa nagot vattendrag.

Betraffande grundvatten s domineras det aktuella omradet av ldggenomslapplig lermorin vilket
medfor att sarbarheten for fororeningar vid exempelvis olycka ar 1ag i underliggande vattenforande
lager i kalkberget. Lermorénen utgor ett gott naturligt skydd for underliggande grundvattenforekomst
eftersom infiltrationen och dirmed Aven fororeningstransporten ir mycket begrinsad. Aterkommande
diffusa fororeningar fran viagen sdsom vagsalt, tungmetaller och kolviten riskerar dock att 6ka nagot i
och med utbyggnaden. De flesta tungmetaller och kolviten fastliggs effektivt i diken medan vagsalt
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16ses i dagvattnet fran vagen och har en formaga att transporteras langre. Utbyggnadsforslaget bedoms
darmed kunna medféra nagot 6kade salthalter i grundvattenforekomsten i anslutning till vigen. Den
nagot okade salthalten bedoms dock inte inneb4ra ndgon namnvard paverkan pa den mycket stora
grundvattenforekomsten Sydvastra Skanes kalkstenar (SE615989-133409) i forhallande till
nollalternativet.

Sammantaget bedoms utbyggnadsforslaget inte innebira nagra negativa miljoeffekter eller
konsekvenser av betydelse ur vare sig yt- eller grundvattensynpunkt jamfort med nollalternativet.
Utbyggnaden bedoms inte heller medfora ndgon forsamring av statusen for miljokvalitetsnormerna for
yt-och grundvattenforekomster.

45.4. Buller

Totalt berdknas sex bostadsfastigheter ha trafikbullernivder 6ver riktvardet 55 dBA vid fasad i
utbyggnadsalternativet. En fastighet berdknas ocksa ha trafikbullernivaer vid fasad 6ver 70 dBA
maximalniva.

Riktvardet for ekvivalentnivin vid uteplats, 55 dBA, 6verskrids vid 2 uteplatser. Riktvardet for
maximalniva vid uteplats, 70 dBA, 6verskrids inte vid ndgon uteplats.

Samtliga fastigheter enligt ovan dir riktvardesnivaerna 6verskrids har inventerats pa plats for att
kartlagga de faktiska forhallandena samt klargora behovet av fastighetsnira atgarder for att klara
riktvardesnivan inomhus och vid uteplats. De fastighetsnéra atgidrderna som ar aktuella i detta projekt
ar framfor allt fonsteratgéarder men dven byte av friskluftsventiler, samt bullerskydd lokalt vid uteplats.
Inventeringen visade att det totalt sett var 3 fastigheter dar det fanns behov av fastighetsnira atgarder
for att klara riktvardena inomhus och/eller pa uteplats.

Med foreslagna atgarder innehélls riktvdardena som géller for inomhusnivé och uteplatser vid
nybyggnad eller visentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur.

I miljokonsekvensbeskrivningen med bilaga framgar berdknade ljudnivaer och atgardsforslag.

Sammantaget ger de foreslagna bullerskyddsatgirderna en relativt god bullerdampande effekt for
inomhusmiljon och uteplatser for de bostader dar riktvardesnivéerna 6verskrids. Darigenom kan dessa
riktvarden uppnas vid bostadsfastigheterna. Utifrdn detta bedoms sammantaget att projektet medfor
sma positiva konsekvenser ur bullersynpunkt.

45.5. Fororenade massor

Generellt har det patriffats halter 6ver riktvardet for kanslig markanvandning, KM, av bly vid
provtagning av vigdikesmassor. Dessa massor bor i storsta mojliga méan ateranviandas i projektet.

Av de provtagna miljoproverna fran vigen patriffas fororeningar i oacceptabla halter vid trafikplats V
Klagstorp. Vid schaktning bor provtagning goras med avseende pa metaller och PAH for klassning av
massor samt avgransning,.

D4 utférda undersokningar for att kartlagga fororenad jord bygger pa stickprovstagning kan det inte
uteslutas att ytterligare fororeningar kan forekomma lokalt, utéver vad som har identifierats.

4.5.6. Klimat

Klimatpaverkan kommer att uppsta under byggskedet genom utsldpp av klimatgaser fran
transportfordon och entreprenadmaskiner samt fran tillverkningen av det byggnadsmaterial som
anvands i anldggningen.

En klimatkalkyl haller pa att tas fram for projektet dar savil byggskedet som arligt drift- och underhall
varderas for den aktuella vagstrackan. Darutéver studeras dven potential att reducera klimatpaverkan
fran anlaggningen, exempelvis genom majliga dtgarder kopplat till asfalt och betong.
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Utslapp av storre mangder vixthusgaser innebir ofrankomligen negativa effekter och konsekvenser d&
det bidrar till klimatférandringen. Da projektet utgor en del av en storre satsning pa att skapa béttre
forutsattningar for kollektivtrafik mellan Falsterbo och Malmo kan projektet i det avseendet ses som
ett steg mot att dven skapa bittre forutsattningar for ett mer klimatvéanligt resande.

45.7. Olycksrisk

Vid en riskanalys har olycksriskerna med hénsyn till miljon samt ménniskors hilsa och sikerhet
utretts. De risker som identifierats inom projektet framgéar av Tabell 5.

Utifrén en kvalitativ analys av akuta olycksrisker som foreligger langs vag E6 under driftskedet gors
bedémningen att risknivan ar lika hog eller nagot lagre for utbyggnadsalternativet jamfort med
nollalternativet. Utbyggnadsalternativet bedoms som det battre alternativet da detta alternativ innebar
okad trafiksikerhet. Okad trafiksikerhet bedoms paverka flera av de identifierade riskerna positivt da
trafikolyckor ar den initierande handelsen for flera av riskerna. Nollalternativet bedéms inte medfora
dessa forbattringar avseende trafiksdkerhet och dé trafikméngden ar samma i nollalternativet och
utbyggnadsalternativet bedoms utbyggnadsalternativet darfér innebara lagre risk.

Risk for trafikolyckor under byggskedet bedoms 6ka nagot till f61jd av smalare vagbana langs
arbetsplatser samt varierande hastigheter langs strackan. Sarskild hansyn bor tas till farligt gods-
transporter varfor oeftergivliga foremal ej bor placeras, varken tillfalligt eller permanent, sa att
avdkande fordon kan punkteras och farligt gods lacka ut/antandas.
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Identifierade risker

Analys

Trafikolycka utan farligt gods

Trafiksékerheten bedéms 6ka i utbyggnadsalternativet jamfort mot
nollalternativet till foljd av 6kad kapacitet och minskad belastningsgrad.

Trafikmangd ar 2044 ar densamma i nollalternativet som i
utbyggnadsalternativet. Den 6kade kapaciteten pa strackan i
utbyggnadsforslaget beddms minska risken for kérelaterade olyckor.

Hastigheten pa strackan behalls till 110 km/tim bade i nollalternativet och i
utbyggnadsalternativet. Konsekvenser kopplade till hastighet vid en trafikolycka
férvantas darfor blir samma i nollalternativet och utbyggnadsalternativet.

Trafikolycka med farligt gods

Sammantaget beddms riskerna for trafikolycka med farligt gods vara lika eller
nagot lagre for utbyggnadsalternativet jamfort med nollalternativet i driftskedet.
Det kortare avstandet till bostader som breddningen av E6 Osterut ger upphov
till, paverkar risknivan marginellt d& det endast handlar om ett fatal meter.
Eftersom trafikprognosen ar samma for nollalternativet och
utbyggnadsalternativet forvantas inte heller hogre riskniva i
utbyggnadsalternativet. Den 6kade kapaciteten i utbyggnadsalternativet bedéms
ge upphov till farre olyckor vilket ocksa férvantas ge farre olyckor med farligt
gods jamfért med nollalternativet.

Brand i fordon

Den 6kade kapaciteten som utbyggnadsalternativet innebar forbattrar
mojligheterna for raddningspersonal att komma fram till brinnande fordon och
hantera en brand. Det kan ses som en férmildrande effekt hos
utbyggnadsalternativet jamfort med nollalternativet.

Eventuellt slackvatten till foljd av raddningstjanstens insatser vid brand kan
skada miljon om det ndr vattendrag. Risken bedéms vara likvardig i nollalternativ
och utbyggnadsalternativ.

Obehdriga pa vag

Utformningen b&de i nollalternativet och utbyggnadsalternativet inbjuder inte pa
sarskilt satt till oskyddade trafikanter pa vag. E6 &r en motorvag vilket innebar att
det ar forbjudet for oskyddade trafikanter att vistas dar.

Kemikalieutslapp med
konsekvenser for miljo

Risken for kemikalieutslapp med konsekvenser for miljon bedéms 6ka nagot
med 6kade trafikmangder. Ur den aspekten bedéms frekvensen av
kemikalieutslapp med konsekvenser for miljon vara samma i
utbyggnadsalternativet som i nollalternativet.

Skred

Den geotekniska utredningen visar att breddning av befintligt vagnat kan utféras
pa avsedd plats utan sarskilda atgarder. Risk for skred ar darmed att anse som
laga.

Ras av byggnadsverk

Inga nya byggnadsverk infors i utbyggnadsalternativet. Befintliga byggnadsverk
langs aktuell del av E6 férandras inte vilket innebar att risken for kollaps av
byggnadsverk beddéms vara liknande i nollalternativet och
utbyggnadsalternativet.

Oversvamning

Risken for éversvamning bedoms som I3g i. Risken bedoms inte vara hogre i
utbyggnadsalternativet jaAmfort med nollalternativet.

Tabell 5 - Identifierade olycksrisker for aktuell stricka
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4.6. Samhallsekonomisk beddmning (sammanfattning)

Inom projektet kommer en samlad effektbedomning att tas fram. Syftet med den samlade
effektbedomningen &r att ge en samlad bild av samtliga effekter och konsekvenser av den planerade
utbyggnaden samt att visa hur dtgirden bidrar till de transportpolitiska mélen.

4.7. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser
En utbyggnad bedoms medfora bast framkomlighet om den sker i kombination med satsningar pé steg
1- och 2-atgéader enligt fyrstegsprincipen.

Den aktuella strickan av vag E6 ingér i superbusskonceptet. I detta koncept planeras flertalet olika
ombyggnader och tillbyggnader fran Falsterbo i sdder till Malmo i norr for att gagna kollektivtrafiken.
En kartbild med beskrivande tgirder syns i Figur 2.

Forst nar alla de planerade atgarderna genomforts uppnas full effekt for kollektivtrafiken.
4.8. Paverkan under byggtiden
4.8.1. Arbetstider

Tidsrestriktioner for etablering, avetablering och ometablering av arbetsplats dr 06:00-09:00 och
15:00-19:00. Tidsrestriktionen giller inte for fasta arbeten.

4.8.2. Trafik

Under byggtiden kommer framkomligheten tidvis paverkas negativt 1angs vag E6, till foljd av
hastighetsnedsittningar, avsmalningar o.s.v.

Byggnation av breddningen av viag E6 gors pa ett sddant sétt att inte hela den befintlig vigen tas i
ansprak for byggarbeten, vilket tillater att trafiken kan vara kvar pa befintlig vig under stora delar av
byggtiden. Trafiken skall kunna passera med tva korfalt under hela byggtiden.

Langsgaende barriér ska finnas mellan passerande trafik och arbetsplatsens personal, vilket innebér
att korfalten smalnas av forbi arbetsplatsen.

Hastigheten begrinsas till 7okm/h forbi arbetsplatsen. Vid enstaka arbeten kan hastighetssankningen
goras till 50km/h. Vid ytterst fa arbeten kan det bli aktuellt med kortare avstangning och dirmed
omledning under nattetid. Ett lampligt alternativ framgar av figur 11.

Tillfalliga vagar (inom vigomrade och tillfillig nyttjanderitt i vigplanen) och mer omfattande
omledning av trafiken bedoms kunna undvikas.

For raddningstjansten innebar byggtiden begransningar i samma omfattning som for 6vrig trafik och
vid arbetsmoment som ror avstangning och omledning kravs en vidare dialog med raddningstjanst och
polis. Effekten for raiddningsinsatser och utryckningar bedéms bli en 6kad risk for lingre kortider i
riktning norrut mot Malmé /Lund, medan kortiden séderut mot Vellinge/Trelleborg inte forvintas
paverkas.
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Miljo och hélsa
Jordbruksmark

For paverkan pa jordbruksmark under byggtiden se avsnitt 8.2.
Buller

For hantering av buller och andra storande arbeten under byggtiden se avsnitt 8.2.
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5 Samlad bedomning

5.1. Sammanstallning av konsekvenser

Den foreslagna utbyggnaden kommer att innebara bade positiva och negativa effekter och
konsekvenser jamfort med nollalternativet (en framtida situation dar utbyggnadsprojektet inte
genomforts). Exempelvis innebar utbyggnaden intrang i kulturmiljévarden vilket bedéms ge smé
negativa konsekvenser och ur naturresurssynpunkt innebar utbyggnaden att vardefull jordbruksmark
tas i ansprék, vilket ocks& bedoms som negativt.

Buller paverkar hilsan hos ménniskor. Sarskilt kinsliga ar barn, bland annat pa grund av den
pagiende sprikutvecklingen. Bullerutredningen visar att med foreslagna bullerskyddsatgarder
kommer bullersituationen att forbattras jamfort med nollalternativet for de mest utsatta bostaderna.
En minskning av bullernivierna innebar generellt en forbatirad boendemilj6 ur ett halsoperspektiv,
vilket inte minst ar betydelsefullt for barn.

Vad giller paverkan pa vattenforekomster bedéms utbyggnadsforslaget inte innebara négon betydande
forandring vad géller fororeningsbelastningen jamfort med nollalternativet. Darmed bedoms
utbyggnaden inte innebédra ndgon statusforsdmring for vare sig yt- eller grundvattenférekomster.

Utbyggnaden och driften av vigen innebar klimatpéverkan pa grund av utslapp vid utvinning och
tillverkning av material samt vid drift av arbetsmaskiner. Utslapp av viaxthusgaser medfor en negativ
klimatpaverkan. Projektet genomfor en klimatkalkyl med mélet att minska utsldppen med 36 % fran
projektering till fardig anldggning.

De negativa konsekvenserna som uppkommer i projektet ska ocksa stillas i relation till att projektet
syftar till att forbattra forutsattningarna for kollektivtrafiken, vilket utéver en minskad
klimatbelastning ocksé innebir att fler &n bara de som har tillgéng till bil far nytta av utbyggnaden.

Nedan foljer en samlad bedomning for varje aspekt som tas upp i miljokonsekvensbeskrivningen samt
delar av de transportpolitiska mélen. Utgéngspunkten har varit att géra en sammantagen bedomning
for respektive aspekt inom hela vigplanens omrade. Denna sammanstaillning redovisas i Tabell 6, dar
dven nollalternativet redovisas.
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Nollalternativet Utbyggnadsalternativet

Jordbruksmark

Kulturmiljé

Yt- och grundvatten

Buller

Klimat

Framkomlighet

Trafiksakerhet

Tillganglighet

Mattliga Sma Inga eller Sma
negativa negativa obetydliga pasitiva
konse- konse- konse- konse-

kvenser kvenser kvenser kvenser

Tabell 6 - Sammanstdllning av bedémda konsekvenser

5.2. Transportpolitiska mal

Forslagen i viagplanen har en god 6verenstammelse med det 6vergripande transportpolitiska mélet —
att sdkerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och naringslivet i hela landet. Den samhallsekonomiska effektiviteten anses uppfylld
enligt avsnitt 4.6. Den langsiktiga hallbarheten anses uppfylld genom hiansynstaganden enligt
miljokonsekvensbeskrivningen. Avseende “transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i
hela landet” har vagutbyggnaden en hog relevans da vig E6 ar utpekad som viktig for sévil
niringslivets som medborgarnas transporter pa bade lokal och regional niva.

Det transportpolitiska funktionsmaélet talar om att ge alla en grundldggande tillganglighet med god
kvalitet och anvindbarhet. Forslagen i vigplanen leder till att tillgingligheten forbattras betydligt da
god kapacitet pa viagen samt vid trafikplatserna erhalls. Funktionen sdkerstills genom atgarder i
vagplanen och i ett storre perspektiv ger den 6kade framkomligheten och kortare restiden en
forbattring av tillgangligheten. I funktionsmalet dterfinns dven formuleringen “bidra till
utvecklingskraft i hela landet” vilket dr hogst relevant, som dé samtidigt bidrar till Regionen Skanes
mal om ett flerkarnigt Skane.

Det transportpolitiska hinsynsmalet bestar av tva delar. Den forsta delen, att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt i transportsystemet, ligger till grund for flera utformningsval f6r vigen sisom t.ex.
placering av sidoricke. Den andra delen av hansynsmalet ar att bidra till att miljokvalitetsmalen
uppnaés och till 6kad hilsa. Genom de forsiktighetsatgarder som presenteras i projektets
miljokonsekvensbeskrivning minimeras projektets negativa paverkan pa flertalet miljokvalitetsmal, se
avsnitt 5.3.

Sammantaget anses vigprojektet enligt forslagen i vigplanen bidra till sdval det 6vergripande
transportpolitiska mélet som de tillhorande funktions- och hansynsmaélen.
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5.3. Miljokvalitetsmal

5.3.1. Nationella mal

Nedan foljer en samlad bedomning av hur projektet i stort paverkar och férhéller sig till de for
projektet relevanta miljokvalitetsmélen.

1. Begréansad klimatpaverkan

Detta miljomal ar kopplat framst till utslapp till luft. En av de storsta kéillorna till luftféroreningar och
klimatgaser som paverkar miljo och hilsa ar anvindningen av fossila branslen och fordonstrafik.
Utslappen fran transportsektorn bidrar till att koldioxidhalterna i atmosfaren okar, vilket paverkar
klimatsystemet. Halsofarliga &mnen som kvaveoxider, partiklar och bensen péverkar luftkvaliteten och
bidrar till 6vergodning. Andra fororeningar, exempelvis svaveldioxid, bidrar till férsurning av sjoar,
vattendrag och skogsmark.

Projektet forvintas inte bidra till en 6kning av biltrafiken, utéver den allminna trafikokningen. Ett mal
med projektet ar att forbattra forutsattningarna for kollektivtrafiken vilket har potential att motverka
okningen av biltrafik. Breddningen av vigen innebar ofrankomligen en klimatpaverkan pa grund av
material och drivmedel. Projektet har som maélsatining att minska utsldppen pé grund av projektet
med minst 36 % fran projektering till fardig anldggning. Utbyggnadsalternativet bedoms i stort varken
styra mot eller motverka styrning mot malet.

7. Ingen 6vergddning
Samma bedomning som for 1. Begriansad klimatpaverkan.

8. Levande sjdar och vattendrag
Miljomalet omfattar ytvatten och att de ska vara ekologiskt héllbara med bevarade livsmiljoer,
biologisk mangfald och kulturmiljovarden samtidigt som forutséttningar for friluftsliv varnas.

En o6kad trafik savil i utbyggnadsforslaget som i nollalternativet bedoms innebara marginellt mer
fororeningar som nar recipienten. Den ombyggda vagstrackan bedéms dven bli mer trafiksaker, vilket
innebar minskade risker for olyckor som kan resultera i utslapp till vatten. Utbyggnadsalternativet
bed6ms i stort varken styra mot eller motverka styrning mot malet.

9. Grundvatten av god kvalitet
Miljomalet syftar till att skapa en sidker och héllbar dricksvattenférsorjning samt bidra till en god
livsmiljo for vaxter och djur i sjéar och vattendrag.

P& grund av tdta jordarter bedoms grundvattenférekomsten vara val skyddad mot akuta fororeningar
och utslapp. De nya/ombyggda vigdelarna bedoms dven bli sdkrare vilket innebar minskade risker for
olyckor, som kan resultera i utslapp till vatten. Dock kan diffusa fororeningar sdsom vigsalt komma att
oka négot i anslutning till vigen i och med utbyggnaden. Utbyggnadsalternativet bedoms varken styra
mot eller motverka styrning mot malet.

10. Hav i balans samt levande kust och skargard
Samma bedomning som for 8. Levande sjoar och vattendrag.

13. Ett rikt odlingslandskap
Odlingslandskapets och jordbruksmarkens virde for biologisk produktion och livsmedelsproduktion
ska skyddas samtidigt som den biologiska méngfalden och kulturmiljévirdena bevaras och stirks.

Utbyggnadsalternativet tar jordbruksmark i ansprak men fragmenterar inte brukningsenheter da
utbyggnaden i huvudsak utfors intill en befintlig vig. Utbyggnadsalternativet bedoms i begransad
omfattning motverka styrning mot malet.
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15. God bebyggd milj6
Bebyggd miljo ska utgora en god och hilsosam livsmiljo och en god hushallning av mark, vatten,
energi och andra naturresurser ska frimjas.

Vagens framsta paverkan pa boendemiljon utgors av buller. Inom projektet planeras dtgarder i
anslutning till berérda bostader med syfte att klara riktvirdesnivan inomhus och vid uteplatser.
Vagprojektet bedoms saledes totalt sett till viss del kunna medverka till styrning mot mélet.

5.3.2. Regionala mal
Nedan foljer en samlad bedomning av hur projektet i stort paverkar och forhéller sig till de for

projektet relevanta miljokvalitetsmélen.

Andelen resor som gors med cykel eller gang ska vara minst 30 procent och andelen resor som gors
med kollektivtrafik ska vara minst 28 procent av det totala antalet resor i Skane.

Da projektet utgor en del av en storre satsning pé att forbattra mojligheterna for kollektivtrafik i
striket mellan Falsterbo och Malmo har det potential att bidra till styrning mot malet.

Utslappen av vaxthusgaser fran transporter i Skane ska vara minst 70 procent lagre an ar 2010.
Da projektet utgor en del av en storre satsning pa att forbattra mojligheterna for kollektivtrafik i
straket mellan Falsterbo och Malmé har det potential att bidra till styrning mot maélet.

5.4. Projektmal

54.1. Projektet ska aktivt arbeta for reduktion av vaxthusgaser

I det fortsatta arbetet med klimatkalkylen dr mélséttningen att minska projektets klimatpaverkan med
minst 36 %. Detta kan goras genom val av material och metoder under byggtiden.

5.4.2. Utokad kapacitet av kollektivtrafiken i norrgdende riktning

Tillgangligheten for kollektivtrafiken, den tunga trafiken och biltrafiken forbattras betydligt da god
kapacitet pa viagen samt vid trafikplatserna erhélls. D4 kapaciteten langs strickan blir battre blir dven
framkomligheten battre for kollektivtrafiken.

5.4.3. Genomféra projektet med god framkomlighet for befintlig vagtrafik

Genom att bibehalla tva korfalt och anpassa korfaltsbredden forbi arbetsomradet och dven anpassa
arbetstiderna till de tider da det dr mindre trafik pa vdagen kan framkomligheten i stort sett bibehéllas
under hela byggtiden.

5.4.4. Noll allvarliga arbetsplatsolyckor

Genom att arbeta med skyddsanordningar och genom att planera genomférandet av entreprenaden vil
finns goda forutsattningar att klara projektmalet.
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6 Overensstammelse med miljébalkens krav

Enligt hansynsreglerna i miljobalkens andra kapitel ar alla som bedriver eller avser att bedriva en
verksamhet (som kraver tillatlighet, tillstdnd, godkdnnande eller dispens enligt Miljobalken) skyldiga
att vidta de skyddsatgarder och den forsiktighet som behovs for att forebygga, hindra eller motverka
att verksamheten medfor skada eller oldgenhet for manniskors hélsa eller miljon. De ar ocksé skyldiga
att visa att hansynsreglerna {oljs.

De allménna hinsynsreglerna innehaller dtta grundlaggande bestimmelser. Nedan beskrivs
héansynsreglerna kortfattat samt hur de beaktats i den aktuella vagplanen.

6.1. Miljobalkens allméanna hansynsregler

Enligt hansynsreglerna i miljobalkens andra kapitel dr alla som bedriver eller avser att bedriva en
verksamhet (som kraver tillatlighet, tillstdnd, godkdnnande eller dispens enligt Miljobalken) skyldiga
att vidta de skyddsatgarder och den forsiktighet som behovs for att forebygga, hindra eller motverka
att verksamheten medfor skada eller oldgenhet for manniskors hélsa eller miljon. De ar ocksé skyldiga
att visa att hansynsreglerna {oljs.

De allménna hansynsreglerna innehaller atta grundlaggande bestimmelser. Nedan beskrivs
hansynsreglerna kortfattat samt hur de beaktats i projektet.

6.1.1. Bevisborderegeln

Det ar den som driver eller avser att bedriva en verksambhet eller vidtar en atgard som ska visa att
hansynsreglerna foljs.

Trafikverket ar verksamhetsutdvare och ansvarig for att vigplanen uppfyller miljobalkens
bestimmelser. Detta sdkerstills bland annat genom de utredningar som gjorts samt genom vigplanens
process.

6.1.2. Kunskapskravet

Det ar den som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgard som ska ha tillracklig kunskap om hur
manniskors hilsa och miljon péverkas och kan skyddas.

Under vigplanens process med tillh6rande utredningar och samrad inhdmtas underlag fran olika
myndigheter, organisationer och berdérda. Tidigare utredningar beaktas och for att 6ka kunskapen har
dven nya utredningar, inventeringar och undersokningar gjorts.

6.1.3. Forsiktighetsprincipen

Redan risken for negativ paverkan pa manniskors hilsa och miljon, gor att verksamhetsutévaren ar
skyldig att vidta atgarder for att forhindra en stérning. Vidare ska basta mojliga teknik anvindas for
att forebygga skador och olagenheter.

Skyddsatgarder arbetas succesivt in i vigplanen. For byggskedet kommer kontrollprogram upprittas
med krav pa miljoatgiarder och byggmetoder som forebygger/minimerar miljopaverkan. Arbetet med
riskfragor bedrivs kontinuerligt i projektet i syfte att forutse och forebygga olika risker for savil
byggskedet som driftskedet.

6.1.4. Produktvalsprincipen
Alla ska undvika att silja eller anvinda kemiska produkter eller biotekniska organismer som kan vara

skadliga for manniskor eller miljon, om produkterna kan ersittas med andra mindre farliga produkter.

Hantering av kemiska produkter regleras genom Trafikverkets generella miljokrav vid upphandling av
entreprenader. Miljokrav pa byggmaterial och kemiska produkter kommer darmed att stéllas i
samband med kommande upphandlingar.
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6.1.5. Hushallnings- och kretsloppsprinciperna

Révaror och energi ska anvindas sé effektivt som mojligt. Det som utvinns ur naturen ska
dteranvandas, atervinnas eller bortskaffas pa ett miljoriktigt sitt. I forsta hand ska férnyelsebara
energikillor anviandas.

Ateranvindning av massor kommer att ske dir s& dr moijligt.

6.1.6. Lokaliseringsprincipen

En sédan plats ska véljas att verksamheten kan bedrivas med minsta intrang och oldgenhet for
manniskors hilsa och miljo.

Lokaliserings/utformningsalternativ inom det givna utredningsomradet redovisas i denna handling
med motivering till bortvalda alternativ samt bedomningar for det alternativ som valts.

6.1.7. Skalighetsprincipen

Hiansynsreglerna ska tillampas efter en avvagning mellan nytta och kostnader. Kraven som stills ska
vara miljomassigt motiverade utan att vara ekonomiskt orimliga att genomfora.

Miljokonsekvensbeskrivningen kan utgora ett underlag for att bedéma nyttan av skadeférebyggande
atgarder.

6.1.8. Skadeansvaret

Det ar den som orsakat en skada eller oldgenhet for miljon som ar ansvarig for att skadan blir avhjalpt.

Trafikverket har ansvaret for att vidta skadeférebyggande atgirder och ansvarar for eventuella skador
som kan uppkomma i samband med byggande och drift av vagen.

6.2. Miljokvalitetsnormer
6.2.1. Vatten

Miljokvalitetsnormer for vatten berérs dé planomrédet ar beldget inom omréde for
grundvattenforekomsten "Sydvistra Skénes kalkstenar (SE6159089-133409)”.

Betriaffande grundvatten sa domineras det aktuella omradet av 1aggenomslapplig lermoran vilket
medfor att sarbarheten for fororeningar vid exempelvis olycka &r 1ag i underliggande vattenforande
lager i kalkberget. Lermorénen utgdr ett gott naturligt skydd for underliggande grundvattenférekomst
eftersom infiltrationen och dirmed Aven fororeningstransporten Ar mycket begrinsad. Aterkommande
diffusa fororeningar fran vigen sasom vagsalt, tungmetaller och kolviten riskerar dock att 6ka nagot i
och med utbyggnaden. De flesta tungmetaller och kolviten fastldggs effektivt i diken medan vigsalt
16ses i dagvattnet fran vagen och har en formaga att transporteras langre. Utbyggnadsforslaget bedoms
dirmed kunna medfora ndgot 6kade salthalter i grundvattenférekomsten i anslutning till vigen. Den
négot 6kade salthalten bedoms dock inte inneb4ra ndgon namnvird paverkan pa den mycket stora
grundvattenforekomsten Sydvistra Skanes kalkstenar (SE615989-133409) i forhallande till
nollalternativet.

Miljokvalitetsnormer for vatten skulle kunna komma att beroras dven eftersom dagvatten fran viagen
avvattnas till kusten dar ytvattenrecipienten "Hollviken” (SE552800-125430) dr beldgen.

Trafikbelastningen pa viagen berdknas att 6ka i samma omfattning i bade nollalternativet och
utbyggnadsalternativet. En viss 6kad fororeningsmangd till recipienterna forvantas dirmed jamfort
med befintlig belastning, pa grund av den 6kade trafikmiangden. Men da den aktuella vagstrackan
endast utgor en mycket liten del av recipientens hela avrinningsomrade och vigdagvattnet bedéms
renas och fordrdjas i viss utstriackning sa bedoms det sannolikt att forandringen inte blir méarkbar i
recipienten. Det bedoms darfor att ytvattenforekomstens status eller majlighet att uppna
miljokvalitetsnormerna inte kommer att paverkas av utbyggnaden.
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6.2.2. Luft

Da det aktuella vagavsnittet ligger i ett fritt och 6ppet lage med god luftvaxling bedoms halterna av
luftféroreningar (erfarenhetsmassigt utifran berakningar utférda i andra projekt) pa lokal niva i nara
anslutning till viagen (utanfor vigomradet for aktuellt vagavsnitt, exempelvis vid ndrmsta bostad) inte
overstiga miljokvalitetsnormerna for utomhusluft vare sig i nuldget eller vid framtida trafikering
(prognosar 2044). Statistik och erfarenheter fran berakningar som gjorts for andra hért trafikerade
végstrackor i Skane visar dessutom pé en minskande trend betriaffande utslapp av saval kviaveoxider
som partiklar fran vagtrafiken.

6.3. Bestammelser om hushallning med mark och vatten

Befintlig vaganlaggning utgor riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap 8 § Miljobalken. Det
innebar att vagen ska skyddas mot atgiarder som kan patagligt forsvéra tillkomsten eller utnyttjandet
av den, det vill sdga funktionen hos transportsystemet ska sakerstillas. Vagplaneforslaget bidrar till att
sdkerstélla riksintresset.

Aktuell stricka ligger i sin helhet inom riksintresset for kulturmiljovard Foteviken - Glostorp.
Sammanfattat omfattar motiveringen for riksintresset det vidstrackta odlingslandskapet med inslag av
kyrkbyar och bebyggelse med skifteskaraktar samt den talrika forekomsten av fornlamningar,
exempelvis strak med bronsaldershogar. Utbyggnadsforslaget kommer att medfora smé fysiska intrang
i riksintresset och mindre visuella forandringar till f61jd av en bredare viganlaggning. En breddning av
viag E6 med ytterligare ett korfalt pa den aktuella strackan bedoms dock komma att smélta ihop med
befintlig vagstruktur i det 6ppna storskaliga jordbrukslandskapet. Endast ett storskaligt landskapsrum
utan distinkta landmaérken berors och darmed bedéms utbyggnaden inte medfora nagra vasentliga
effekter pé landskapsbilden.

Péverkan pa fornlamningar inom riksintresset bedéms inte vara vasentlig d inga objekt gatt vidare till
arkeologisk forundersokning utifrdn den arkeologiska utredning (steg 2) som genomforts.

D4 ingen viasentlig paverkan bedoms uppkomma vare sig betraffande landskapspéverkan eller
paverkan pé fornlamningar bedoms savil effekter som konsekvenser for kulturmiljon sammantaget
som sma. Ddrmed beddms dven risken for pataglig skada pa riksintresset kunna undvikas.
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7 Markansprak och pagaende markanvandning

Av plankartorna 200C0201-200C0203 framgéar nytt vigomrade och tillfallig nyttjanderitt. I den
fastighetsforteckning som tas fram ar det tillkommande vigomrédet angivet, det vill sdga den areal
som ligger utanfor det befintliga vagomradet for allmén vdg. Angivna arealer ar ungefarliga.

7.1. Vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar mark eller annat utrymme i ansprak for vag med stod
av en upprittad och faststalld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ritt att nyttja mark eller annat
utrymme som behovs for viagen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsdgarens stélle bestimma 6ver
marken eller utrymmets anviandning under den tid vagritten bestér. Vidare far myndigheten
tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller
utrymmet. Vagratten upphor nar vigen dras in frin allméant underhall.

Byggandet av viagen kan starta nar vaghallaren har ftt viagratt, ven om man inte har traffat ndgon
ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for intrénget ar den dag da
marken togs i ansprak. Den slutliga ersattningen raknas upp fran dagen for ianspraktagandet med
ranta och index tills ersiattningen betalas. Eventuella tvister om erséttningen avgors i domstol.

Véagomradet for allmén vag i vagplanen omfattar forutom sjilva viagen utrymme for de viganordningar
som redovisas i avsnitt 3.3.2. I vigomradet ingér dven en kantremsa som mojliggor drift och underhall
av viagen. Kantremsan &r 0,5 meter vid jordbruksmark (8kermark och betesmark) for att skapa ett
sikerhetsavstand till brukandet av marken.

Tillkommande vagomrade med vagratt enligt denna viagplan omfattar ca 3 900 m2. Férdelningen
mellan olika markslag framgar av Tabell 7.

Erforderlig ratt | Markslag Areal (m?)

Vagratt Jordbruksmark | 2 900
Impediment 1000
Totalt 3900

Tabell 7 - Mark som tas i ansprak med vdgrdtt enligt forslagen i vigplanen

7.2 Tillfallig nyttjanderatt

Mark kan ocksé tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Omradena kommer att anvindas till upplag
av avbanade jordmassor samt etablering under byggtiden tillsammans med upplag av material och
uppstillning av maskiner. Nyttjanderitten ska gilla under byggtiden. Marken kommer att dterstillas
innan den aterlamnas inom den angivna tiden.

I viagplanen foreslas att ca 7000 m2 mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderitt, varav cirka 3300
m2 utgors av etableringsyta. Fordelningen mellan olika markslag framgéar av Tabell 8.

Erforderlig ratt | Markslag Areal (m?)
Tillfalligt nyttjande | Jordbruksmark | 6 800

Impediment 500

Totalt 7300
Tabell 8 - Mark som tas i ansprdk for tillfdlligt nyttjande enligt forslagen i vagplanen
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8 Fortsatt arbete

8.1. Tillstdnd och dispenser

Vilka tillstdnd och dispenser som kravs i det fortsatta arbetet framgér av avsnitt 9.1.4.
8.2. Miljostyrning och uppfoéljning i byggskedet

8.2.1. Buller

Under byggskedet ska Naturvirdsverkets allmidnna rad om buller fran byggplatser, NFS 2004:15, vara
vigledande. Riktvardena édterges i Tabell 9.

Omrade Vardagar Lordag, sbndag och
helgdag
dag kvall natt dag kvall natt
07-19, 19-22, 22-07, 07-19 | 19-22, 22-07,
Leq, Leq, Leg/Lmax, , Leq, Leg/Lmax,
dBA dBA dBA Leq, dBA dBA
dBA
Bostader, vardlokaler, ute 60 50 45/70%) 50 45 45/70%)
Bostader, vardlokaler inne 45 35 30/45 35 30 30/45
Undervisningslokaler, ute 60 - - - - -
Undervisningslokaler inne 40 - - - - -
Arbetslokaler for tyst
verksamhet, ute 70 i i i i i
Arbetslokaler for tyst
verksamhet, inne 45 i i i i i

Tabell 9 - Riktvdrden for byggbuller enligt Naturvdrdsverkets NFS 2004:15.
*) gdller ej for vardlokaler

I de fall verksamhet pagar endast del av period bor den ekvivalenta ljudnivan berdknas f6r den tid
under vilken verksamheten pagar.
For verksamheter med begransad varaktighet galler:

¢ Lingst 2 manader — ljudnivan tillats vara 5 dBA hogre

¢ Kortvariga hindelser, hogst 5 minuter/timme — ljudnivan dagtid tillats vara 10 dBA hogre

e Verksambheter av begriansad art med kortvariga hiandelser — ljudnivan tillats vara hogst 10 dBA
hogre dagtid

Om riktvarden utomhus inte kan uppfyllas ska malsattningen vara att tminstone riktvirden inomhus
uppfylls. Generellt ska forsiktighet vid arbetets framdrift tillampas under byggtiden.
8.2.2. Skyddsatgarder

Beslutade skyddsatgarder har arbetats in succesivt i planen. For byggskedet kommer kontrollprogram
upprittas med krav pa miljoatgiarder och byggmetoder som forebygger/minimerar miljopaverkan.
Arbetet med riskfragor bedrivs kontinuerligt i projektet i syfte att forutse och forebygga olika risker for
saval byggskedet som driftskedet.
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8.2.3. Transporter och massor

Anlaggandet av vigen genererar schaktmassor som bedoms vara dteranviandningsbara och
dteranvandning kommer att ske dar sa ar majligt. Projektet medfor ett massoverskott pé cirka 7 000
m3. Overskottsmassorna bor transporteras si korta striackor som majligt och om méjligt, med fordel,
anvidndas som en resurs i andra nirliggande projekt. Om inte alla 6verskottsmassor kan dteranvandas
behover de ga till mottagningsanldggning, deponi, laggas pa upplag eller tas omhand pé annat sétt.

For att sdkerstilla att eventuella 6verskottsmassor omhéandertas pé ett korrekt sétt bor de kontrolleras
med avseende pé forekomst och halter av féroreningar innan de transporteras bort. Detta bor ingé i
entreprenorens kontrollplan for att garantera att miljoprovtagning utférs pa de 6verskottsmassor som
ska borttransporteras. Massor med fororeningsinnehall som 6verskrider Naturvirdsverkets riktvirde
for mindre kanslig markanvandning (MKM) ska transporteras till deponi. Hantering och bortforsel av
material med halter som 6verskrider mindre dn ringa risk (MRR) for atervinning av avfall vid
anliaggningsarbeten ska anmalas och godkannas av tillsynsmyndigheten. De massor vars
fororeningsgrad inte 6verstiger MKM kan och bor dteranvandas inom arbetsomrédet. For hantering av
fororenade massor se avsnitt 9.1.4.

Matjord som banas av laggs upp inom respektive fastighet inom omréde med tillfallig nyttjanderitt,
for att inte blanda jord fran olika fastigheter, se avsnitt 8.2.4.

Material fran utrustning och anldggningar som rivs ateranvénds dér sa ar mgjligt. Miljokrav kommer
att stéllas pa fordon och maskiner under byggskedet.

Utmed den aktuella strackan har ett mindre bestdnd av den invasiva arten vresros identifierats. For att
forhindra spridning av vresrosen ska véxt- och rotdelar frin dessa hanteras separat i titslutande
sopséckar och lamnas till forbranning/destruktion. Krav angdende detta kommer att stéllas i samband
med upphandling av entreprendr.

8.2.4. Jordbruksmark

Under byggtiden kommer arbetena kréva tillfalliga intréng i jordbruksmark, framst for tillfélliga
upplag av massor som ska ateranvindas i projektet. Upplagen planeras pé en smal remsa med
tillfalligt nyttjande utmed i princip hela vagstrackan och omfattar totalt ca 3300m2 jordbruksmark.
Motivet till att ta en smal remsa langs striackan ar att sa langt som mojligt undvika att massor och
matjord blandas mellan olika fastigheter, att minimera risken for spridning av oonskade ogras eller
invasiva arter samt utifran klimataspekten att behovet av masstransporter minskar. Efter byggskedet
aterstélls dessa ytor, men effekten blir andé att packningsskador pa jordbruksmarken kan uppstd. Da
det ror sig om en begriansad yta och att den framforallt ska nyttjas for upplag och inte transporter
bedoms effekten bli liten. Utifran att virdet pa jordbruksmarken ar hogt bedoms konsekvensen
didrmed som liten.

8.2.5. Trafik under byggtiden

Risk for trafikolyckor under byggskedet bedoms 6ka nagot till foljd av smalare vigbana langs
arbetsplatser samt varierande hastigheter langs strackan. Sarskild hansyn bor tas till farligt gods-
transporter varfor oeftergivliga foremal ej bor placeras, varken tillfalligt eller permanent, sa att
avikande fordon kan punkteras och farligt gods ldcka ut/anténdas.



9 Genomfbrande och finansiering

9.1. Formell hantering

9.1.1. Fortsatt planprocess och faststallelseprovning

Efter samridsskedet kommer denna vigplan att kungoras for granskning och sedan genomgé
faststéllelseprovning. Under tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan berérda
sakagare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och
kommenteras i ett granskningsutlatande som upprattas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vagplanen. De sakédgare som berors
kommer d§ att kontaktas och fir méjlighet att 1imna synpunkter pa dndringen. Ar #ndringen
omfattande kan underlaget aterigen behtva goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutlitande 6verséands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pé vagplanen ges da
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutldtandet. Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla vagplanen,
om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur végplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17-18 §§ Viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor och eventuella bilagor till
plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste féljas nér vigen byggs. Denna planbeskrivning
utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt har rétt, men ocksa skyldighet,
att l6sa in mark som beh6vs permanent f6r vigen. Mark som beh6vs permanent framgér av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksé hur stora arealer som
berors samt vilka som ar fastighetségare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger f6ljande rattsverkningar:

e  Vighallaren far tillstdnd att bygga allmén vag i enlighet med faststillelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

e  Vighallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark
eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsigare ersattning.

e Vad som utgor allmén vig och viaganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berors, vad den ska anvindas till,
under hur lang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsdgare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort vagplanen har
vunnit laga kraft och vigomradet markts ut, men ska meddela fastighetsigare och
rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsagare och rittighetsinnehavare far inte utan tillstind fran Trafikverket uppfora byggnader
eller pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.
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9.1.2. Kommunala planer

Foreslagna atgarder ligger i linje med Malmos 6versiktsplan vad giller strategier for att starka
kollektivtrafiken. En breddning av vag E6 lings med foreslagen strackning bedoms inte motverka
genomforandet av kommunens 6versiktsplaner.

Den markanvindning som anges i detaljplan ska stimma 6verens med framtida markanvandning
enligt vagplanen. Inga detaljplaner berors av foreslagen ombyggnad.

9.1.3. Véaghallningsansvar

Trafikverket dr viaghallare for vig E6 samt for det allménna vagnatet inom vigplaneomradet.
Végforslaget innebar ingen indragning av vag fran allmént vagunderhéll eller annan férandring av
vaghallningsansvaret.

9.1.4. Dispenser och tillstand

Tillstand enligt kulturmiljélagen

Skulle det under byggskedet uppkomma behov av ytterligare tillfdlliga upplagsytor, byggvagar eller
liknande som ligger utanfor det omrade som omfattats av vagplanens omréde maste fornyat samrad
ske med lansstyrelsen.

Férorenade massor

All hantering av fororenade massor dr anmalningspliktig verksamhet. Enligt 28 § férordningen om
miljéfarlig verksamhet och hilsoskydd (SFS 1998:899) skall en anmélan om avhjalpande atgarder
lamnas in till och godkéannas av tillsynsmyndigheten innan en eventuell sanering paborjas.

9.1.5. Atgarder som undantas frén forbud eller skyldigheter

Strandskydd

Vigplanen beror inget omrade med strandskydd.

Generellt biotopskydd

Bestammelserna om generella biotopskydd giller enligt 7 kap 11a § Miljobalken inte allménna vigar
som ingdr i en faststilld vagplan. Efter vigplanens faststillelse behover darfor inte dispens sokas for
de allménna véagar som vagplanen omfattar. De sirskilda skdl som framfors, for att undantag frén
biotopskyddsbestimmelserna ska medges, ar att vag E6 ar en vag av stort allméint intresse.

Samrad enligt 12 kap 6 § Miljobalken

Skyldigheten att gora anmalan for samrad enligt 12 kap 6 § Miljobalken géller inte for de verksamheter
och atgarder som behovs for att bygga vigen och som faststills och ingar i vigomrade for allman vag
eller omréade for tillfallig nyttjanderatt.

9.2. Genomforande
9.2.1. Tidplan
Projektet har f6ljande 6versiktliga tidplan fran vagplan till byggande:
¢ Granskningshandling (utstéllelse) sommaren 2023
e Faststillelsehandling vinter 2023/2024
e Forfragningsunderlag 2024
e Byggstart 2024/2025

I samband med att faststillelseprovningen paborjas sa inleds arbetet med framtagande av
forfragningsunderlag for upphandling av entreprenor for ombyggnationen.

Byggstart ar i dagsléaget satt till &r 2024 men kan péaverkas av exempelvis en 6verklagan. Byggtiden
berdknas till omkring 6 manader.



9.2.2. Entreprenadform

Anléaggningsarbetena planeras att upphandlas som utférandeentreprenad, vilket innebar att
Trafikverket later utfora projekteringen (tar fram bygghandlingar sdsom ritningar och beskrivningar)
och darefter upphandlar en entreprenor som atar sig att utfora arbetet som framgér av handlingarna.

9.3. Atgarder som planeras i projektet men som inte faststalls

9.3.1. Skyddsatgarder

Naturlig ateretablering

Ytjord som banas av inom omradet sparas och anviands vid &teretablering av de nya vag- och
dikeskanterna. Med denna atgéird sparas hela den naturliga frobanken i ytjorden och frona har
mojlighet att gro och &teretablera artrikedomen. Krav pa utforandet beskrivs vid upphandling av
entreprenad.

9.3.2. Ledningar

Befintliga dran- och dagvattenledningar genom viag E6 kommer vid forlangning att forlaggas i
skyddsror eller bytas ut till nya storre ledningar (dimension =600 mm) genom vagen, dar det finns
sammankopplande brunnar for ledningar genom viag E6 kommer dessa att bytas ut om ledningarna
byggs om.

De korsande gasledningarna behover skyddas under byggtiden och formodligen forlaggas i skyddsror.

Ovriga ledningar sisom el, tele och opto behover skyddas under byggtiden och eventuellt liggas om pa
kortare strackor.

9.4. Finansiering

Atgiirden ir en del av Superbussétgirder som ingar i Nationell plan for transportsystemet 2018-2029.
De medel som avsatts for superbussatgérder i nationella planen uppgér till 206 miljoner kronor
(inklusive medfinansiering) varav en del av summan ska tdcka kostnader for denna &tgéird.
Superbussétgirder i Skdne omfattar d&ven andra atgarder.
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Underlagsmaterial och kallor

Atgirdsvalsstudie - E6 genom Skéne med bilagor

Atgirdsvalsstudie - Striket Malmo — Falsterboniset

Infrastruktur for Superbuss Falsterbonaset — Malmo, strikstudie for regional Superbuss
Samrédsunderlag — E6 kapacitet tpl Vellinge — Petersborg, Superbuss M6-Fbo, 2020-01-24
Beslut om betydande miljopaverkan (Lansstyrelsen i Skane lan, 2020-04-17)
Samrédsredogorelse, 2020-11-30

Miljokonsekvensbeskrivning, Samréddshandling (Tyréns 2021)

Arkeologerna 2021, Schakt lings med E6:an mellan Vellinge och Petersborg, arkeologisk
utredning steg 2

Samlad effektbedomning — SEB (Tyréns 2021)
Oversiktsplan Malmé stad

Oversiktsplan Vellinge kommun
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