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Sammanfattning

Aktuell stricka ar en motorvag med tva korflt i vardera riktningen mellan Viastra Klagstorp och
Malmo. Under hogtrafik, framforallt pd morgonen ar vagstrackan i riktning mot Malmo hart belastad.
Sarskilt stora problem med kobildningar uppstar nar morgonrusningen sammanfaller med en storre
mangd lastbilar efter farjeanl6p i Trelleborg. Det resulterar i en forsamrad framkomlighet for trafiken
och for bussarna som ocksa kan ha svért att hélla sina tidtabeller. Snabbt uppstaende koer innebar
aven trafiksdkerhetsproblem.

Trafiksdkerhetsproblemet forvantas ocksa forvirras i takt med att trafikméangden okar. Trafikverket
planerar darfor att bygga ett tredje korfalt i norrgédende riktning mellan trafikplats V Klagstorp och
trafikplats Petersborg. Andamalet #r att forbéttra framkomligheten for kollektivtrafiken, men det
kommer dven ge positiva effekter for bil- och godstrafiken.

Under arbetet med projektet har olika alternativa lI6sningar undersoks. Initialt var avsikten att bygga
ett tredje korfalt pa hela strackan mellan trafikplats Vellinge och trafikplats Petersborg, men
trafiksimuleringen visade att den betydligt kortare utbyggnadsstrackan (den nu aktuella strackan
mellan V Klagstorp och Petersborg, ca 1 km istéllet for ca 7 km) ocksé gav fullt tillracklig kapacitet for
att fa en effektiv trafikering for sévél busstrafiken som 6vriga trafikslag, &tminstone fram till ar 2044,
pa hela strackan mellan Vellinge N och Petersborg. Samhallsekonomiskt gav det ocksé stora fordelar
(kostnad i forhéllande till nytta) med den betydligt kortare utbyggnadsstrackan. Utifrdn dessa motiv
kunde den lingre utbyggnadsstriickan viljas bort. Aven alternativet med ett renodlat bussfilt valdes
bort d& det inte heller gav nagra storre forbattringar i restid jamfort med planalternativet (Klagstorp-
Petersborg) samt att det ocksa skulle innebéra brister betraffande trafiksékerhet. Alternativa
utformningar har ocksa utretts, exempelvis har méjlighet till sidordacken langs hela strackan studerats
vilket skulle ha minskat intranget pa jordbruksmark nigot. Alternativet har valts bort da det innebar
paverkan pé kulturmiljon samt 6kade kostnader. Alternativet att bredda vigen mot mittremsan har
valts bort eftersom det skulle innebira byggtekniska svarigheter samt forsamrad arbetsmiljo under
byggskedet. Mojligheten att anvinda grusoverbyggnad istillet for betong har studerats och valts bort
eftersom cementoverbyggnaden visat sig medfora lagre klimatpaverkan. Ett antal olika
utformningsalternativ for bullerskyddsskdrmar utmed végen har prévats men valts bort da nyttan inte
beddmts motsvara kostnaden samt att de dven skulle innebira en stor negativ paverkan pa
landskapsbilden och kulturmiljon i omradet. Istillet kommer fastighetsnira bullerskyddsatgirder att
utforas dir behov foreligger.

Att anldgga ett tredje korfilt innebar att befintlig vigbana breddas med ungefar 3,5 meter. Vid
trafikplats Viastra Klagstorp kommer breddningen att medféra ombyggnad av den befintliga
pafartsrampen (norrut) for att anpassas till det nya korfaltet. Da det nya korfiltet pa vag E6 ansluts till
befintlig avfart vid trafikplats Petersborg undviks paverkan pa de befintliga ramperna dar.

Under byggskedet ska tva 6ppna korfalt sdkerstillas i norrgaende riktning med sénkt hastighet. Ingen
utbyggnad eller paverkan pa det parallella vignitet bedoms ske. En tre meter bred markremsa for
tillfalligt nyttjande (utanfor sjilva vigbreddningens omrade) bedoms behdvas for projektet utmed
strackan. Ytan behovs framforallt for upplag av de massor som ska dteranvindas inom ramen for
projektet, medan Ovriga massor transporteras bort direkt. Malsdttningen ar att dteranvianda sa mycket
massor som mdjligt. Byggandet av det nya korfaltet bedoms kunna genomféras inom vigomradet och
utan att arbetsvigar behover anliggas.

Miljon langs med strackan karaktiriseras av jordbruksmark med spridd bebyggelse. Vagstrackan beror
riksintresse for kulturmiljovard Foteviken - Glostorp [M128]. Végen ligger 4ven inom omrade som
utgor grundvattenforekomsten “Sv Skénes kalkstenar”, som omfattas av bestimmelserna kring
miljokvalitetsnormer.



Genomfors inte projektet (nollalternativet) kommer véagen se ut som den gor idag. Den fériandring som
sker ar att trafiken kommer 6ka framéver, vilket framforallt kan medféra paverkan pé vattenmiljon pa
grund av nagot okade utslapp av fororeningar.

De miljoaspekter som bedomts kunna innebéra visentliga miljoeffekter och darfor ar sarskilt viktiga
att belysa i denna miljokonsekvensbeskrivning ar naturresurser i form av jordbruksmark, kulturmiljo,
vatten (yt- och grundvatten), buller samt klimat.

Den foreslagna utbyggnaden bedoms komma att innebdra bade positiva och negativa effekter och
konsekvenser jamfort med nollalternativet. Exempelvis innebar utbyggnaden intréng i
kulturmiljévirden vilket bedoms ge sma negativa konsekvenser och ur naturresurssynpunkt innebar
utbyggnaden att virdefull jordbruksmark tas i ansprak, vilket ocksd bedoms som negativt.

Buller paverkar hélsan hos manniskor. Sarskilt kéansliga ar barn, bland annat pa grund av den
pagaende sprikutvecklingen. Bullerutredningen visar att med foreslagna bullerskyddsétgarder
kommer bullersituationen att forbattras jamfort med nollalternativet for de mest utsatta bostdderna.
En minskning av bullernivierna innebar generellt en forbattrad boendemiljo ur ett hilsoperspektiv,
vilket inte minst ar betydelsefullt for barn.

Vad galler paverkan pa vattenforekomster bedoms utbyggnadsforslaget inte innebara nagon betydande
forandring vad géller fororeningsbelastningen jamfort med nollalternativet. Darmed bedoms
utbyggnaden inte innebadra ndgon statusforsdmring for vare sig yt- eller grundvattenférekomster.

Utbyggnaden och driften av vigen innebar klimatpéverkan pa grund av utslapp vid utvinning och
tillverkning av material samt vid drift av arbetsmaskiner. Utslapp av vixthusgaser medfor en negativ
klimatpaverkan. Projektet genomfor en klimatkalkyl med mélet att minska utsldppen med 36 % fran
projektering till firdig anlaggning.

De negativa konsekvenserna som uppkommer i projektet ska ocksa stéllas i relation till att projektet
syftar till att forbattra forutsattningarna for kollektivtrafiken, vilket utéver en minskad
klimatbelastning ocksé innebir att fler &n bara de som har tillgéng till bil fr nytta av utbyggnaden.



1 Inledning

Vig E6 utgor en viktig forbindelse bade ur ett nationellt och internationellt perspektiv da den ingar i
det av EU utpekade Trans European Network (TEN). Vagen har dven en viktig regional funktion for
arbetspendling. Vigen nyttjas till sval kortare arbetspendling som langviga resor och
godstransporter.

Aktuell stricka mellan V Klagstorp och Petersborg, se Figur 1, dr en motorvag med tvé korfalt i vardera
riktningen som forbinder Vellinge och Trelleborg med Malmé. Vagen har betydande
kapacitetsproblem sérskilt vid de tidpunkter da det kommer en storre méngd lastbilar efter farjeanlop
i Trelleborg samtidigt som morgonrusningstrafiken in till Malmo. Det resulterar i en forsamrad
framkomlighet for trafiken och for bussarna som kan ha svart att halla sina tidtabeller.

Projektets andamal &r att forbéttra framkomligheten for kollektivtrafiken mot Malmo, men det
kommer dven ge positiva effekter for bil- och godstrafiken.

Projektet utgor ett av flera delprojekt med atgarder som Trafikverket planerar att genomfora for att
starka busstrafikens tillganglighet, punktlighet och pélitlighet mellan Falsterbo och Malmoé (se dven
Figur 2).

Projektmaél for projektet &r foljande:
e Projektet ska aktivt arbeta for reduktion av vaxthusgaser (tekniska l6sningar i produktion)
e Utokad kapacitet av kollektivtrafiken i norrgdende riktning
e Genomf6ra projektet med god framkomlighet for befintlig vagtrafik

e Noll allvarliga arbetsplatsolyckor
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Figur 1. Aktuell del av vég EB6, kélla: Lantmaéteriet

1.1. Tidigare utredningar
o Atgirdsvalsstudie - E6 genom Skane med bilagor
o Atgiirdsvalsstudie - Striket Malmo — Falsterboniset

e Infrastruktur for Superbuss Falsterboniset — Malmo, strakstudie for regional Superbuss

I Atgirdsvalsstudie striket Malmo — Falsterboniset framgar det forutom att gora specifika
bussatgarder, dven att det ar lampligt att gora dtgarder som bidrar till 6kad tillganglighet och battre
trafiksidkerhet for samtliga trafikantgrupper.

I Atgirdsvalsstudie E6 genom Skane har det foreslagits tre atgirdspaket; nirtid, pa sikt och pa lng
sikt. Atgird for att forstirka kapaciteten for samtliga trafikslag pa den aktuella strickan av vig E6
foreslas att goras i norrgdende riktning i atgiardspaketet for nirtid och i sodergdende riktning i
atgardspaketet pa sikt.

Problemen studeras trafikslagsovergripande och genom att tillimpa fyrstegsprincipen. De fyra stegen
“tdnk om — optimera — bygg om — bygg nytt” syftar till att ge I6sningar som ger storre effekt



tillsammans an var for sig. Nir en dtgardsvalsstudie visar att den atgard som ar lampligast att
genomfora innebar ombyggnad eller nybyggnad startar den formella planlaggningsprocessen.

1.2. Kommunala planer som berors

En breddning av viag E6 ldngs med foreslagen strackning bedoms inte motverka genomf6érandet av
Malmos oversiktsplan och inga detaljplaner berors av foreslagen breddning.

1.3. Beslut om miljopaverkan

Lansstyrelsen i Skane ldn har 2020-04-17 fattat beslut att en planerad ombyggnad av vig E6 kan antas
medfora betydande miljopaverkan. Detta innebar att en sé kallad specifik miljobedémning med en
miljokonsekvensbeskrivning ska tas fram utifrdn vad som foreskrivs i miljobalken och viglagen.

1.4. Angransande projekt

Den aktuella strickan av vag E6 ingér i superbusskonceptet. I detta koncept planeras flertalet olika
ombyggnader och tillbyggnader fran Falsterbo i séder till Malmo i norr for att gagna kollektivtrafiken,
se Figur 2. Delen Vistra Klagstorp-Petersborg utgor séledes en del i ett storre atgardspaket for att
kollektivtrafiken ska fa en bittre framkomlighet och skapa en attraktivare kollektivtrafiklosning
tillsammans med 6vriga atgarder i straket Malmo-Falsterbo, som majliggor superbusskonceptet.
Projektet bedoms séledes, tillsammans med de Gvriga atgarderna i straket, ge en positiv kumulativ
effekt som forvintas ge bittre forutsittning for ett 6kat kollektivt och mer klimatvianligt resande (se
aven kapitel 3.1 dar restidsvinster for olika trafikslag redovisas utifrdn genomford trafiksimulering).
Trafikokningen pa strackan har inte bedomts bli storre dn den allménna trafik6kningen utifran
Trafikverkets upprakningstal for trafikokning i Skdne. Denna bedomning grundar sig pa att ett extra
korfalt pa vag E6 mellan trafikplatserna Vistra Klagstorp och Petersborg ar en begransad utbyggnad
(trimningsatgard) vars andamal dr att 6ka framkomligheten for framforallt kollektivirafiken, minska
risken for kobildning och fa till béttre “trafikflyt” utmed aktuell stricka. Det handlar siledes inte om
nigon traditionell form av kapacitetsokningsatgérd, varfor Trafikverket gor bedomningen att trafiken
pa aktuell stricka inte bedoms oka till foljd av just den har atgarden.
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Figur 2. Kollektivtrafikatgarder Malmo-Falsterbonaset, Kalla: Trafikverket

2 MKB-arbetet
2.1. Syfte

Syftet med en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ir att identifiera och beskriva de visentliga direkta
och indirekta miljoeffekter som en planerad verksamhet skulle kunna medféra dels for manniskor,
djur, viaxter, mark, jord, vatten, luft, klimat, landskap, bebyggelse och kulturmiljo, dels pa
hushallningen med mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt, material, ravaror och energi. Vidare &ar
syftet att utgora underlag for att en samlad bedomning ska kunna goras av de visentliga miljoeffekter
som verksamheten eller tgdrden kan antas medfora.

2.2. Samrad

Under arbetet med den aktuella vigplanen har fyra samradsméten genomforts med lansstyrelsen for
att informera om projektet, avgora om betydande miljopaverkan foreligger samt betraffande innehall
och utformning av miljokonsekvensbeskrivningen.
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Ett antal samrad har dven agt rum med Malmo6 kommun samt Skanetrafiken och Region Skane.
Samrad genom brev har genomforts med Forsvarsmakten samt med 6vriga berorda myndigheteter,
ledningségare, organisationer/foreningar och foretag. Samrad har dven hallits med vissa enskilda
fastighetsidgare som blir ber6rda i storre utstrackning &n andra.

Samradsmote med allmédnheten och andra ber6érda har hallits 2019-11-26 samt digitalt under vintern
2020-2021 efter kallelse via brev till sakidgare och annonsering i tidning och pa bussar. Till féljd av
revideringen av projektets omfattning halls ytterligare ett samrad i form av ett mote med direkt
berorda 2022-11-29 samt digitalt med 6vriga under hosten/vintern 2022 efter kallelse via brev till
direkt berérda samt annonsering i tidning. Samradshandlingar har varit tillgangliga pa Trafikverkets
hemsida under samrédstiden 2019-11-25--2019-12-16 och 2020-12-07 -- 2021-01-11 samt
2022-11-25—2022-12-16.

Inkomna samradssynpunkter sammanfattas i en separat samradsredogorelse tillhorande vagplanen.
Synpunkter frin samridden bemots samt inarbetas i planforslaget i den méan det dr mojligt och rimligt.
Fragestillningar och synpunkter som framkommit fran allménheten och sarskilt berérda vid samréaden
(under skede samrédsunderlag, och samrédshandling for tidigare stricka) ar bland annat att
busstrafiken borde ges ett eget korfalt, varfor inte problemet med trangseln kan 16sas med andra
atgarder eller andra mobilitetslosningar, oro for 6kad trafik, att bullret frin vag E6 behover atgardas,
huruvida breddningen kan goras in mot mittremsan istéllet, att intréng och paverkan pa
jordbruksmark ska begrinsas, att dranerings- och avvattningsfragor hanteras. Positiva synpunkter
framfordes ocksé, vilka omfattade att kapaciteten och framkomligheten blir battre, men att
breddningen borde forldngas sdderut till trafikplats Vellinge s6dra. Samréd har dven hallits med
berorda myndigheter, kommuner och kollektivtrafikansvariga. Deras synpunkter kan mycket
kortfattat ssmmanfattas med att Region Skéne pétalar vikten av att atgarder gors for att forbattra
kollektivtrafiken, Skanetrafiken ar positiva till utbyggnaden men 6nskar helst ett renodlat busskorfilt,
Malmo kommun efterfrégar ett renodlat busskorfalt och pétalar bullerproblematiken och lansstyrelsen
papekar bland annat att miljokvalitetsnormer for vattenforekomster inte far paverkas negativt.

2.3. Avgransningar

2.3.1. Geografisk avgransning

Utbyggnaden omfattar den Gstra delen av vag E6 fran bron 6ver vag E6 vid trafikplats Vastra Klagstorp
till avfarten vid trafikplats Petersborg, se karta i Figur 1. Influensomradet, vilket avser det omrade dar
miljoeffekter kan uppsta, varierar for olika miljoaspekter. Exempelvis kan eventuell paverkan pa
ytvatten, kulturhistoriska eller ekologiska samband ofta stracka sig relativt 1angt fran sjilva vagen
medan paverkan pa enskilda naturobjekt eller fornlimningar kan vara mycket lokala.
Influensomrédets storlek kan siledes inte avgriansas exakt pa en karta.

Naturvardesinventering avseende biologisk mangfald ar gjord utmed hela strickan inom ett 50 meter
brett omrade 6ster om den norrgdende kérbanan.

Paverkan pa landskap- och kulturhistoriska samband utreds for bAda sidor om vigen lings med hela
omradet. Aven bullermiljon utreds p& bada sidor. Eventuell paverkan pa vatten kan frimst beréra
grundvattenforekomsten “Sv Skanes kalkstenar”.

2.3.2. Avgransning av aspekter

Omfattningen av en MKB ska enligt miljobalken sta i proportion till projektets eller tgdrdens
miljopaverkan. Enligt miljobalken ska en MKB ha den omfattningen och detaljeringsgrad som ar
rimlig med hinsyn till rdidande kunskaps- och bedomningsmetoder och innehalla de uppgifter som
behdvs for att en samlad bedomning ska kunna goras av de vasentliga miljoeffekterna som
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verksamheten eller dtgdrden kan antas medfora. Detta innebir att vissa effekter som har liten
betydelse kan behandlas 6versiktligt, avgransas bort eller utelimnas.

Utifrdn samradsunderlaget, det inledande arbetet med vigplanen och samrid med lansstyrelsen har
foljande aspekter bedomts som relevanta att beskriva i denna MKB:

Jordbruksmark
Kulturmiljo
Vattenmiljo
Buller

Klimat

Péverkan under byggtiden

Aspekter som inte bedoms innebéara vasentliga miljoeffekter och dirmed bor kunna avgransas bort och
ej bedoms som relevanta att konsekvensbeskriva i detta projekt ar:

Landskapsbild

En breddning av vag E6 med ytterligare ett korfalt pa den aktuella strackan bedoms komma
att smilta ihop med befintlig viagstruktur i det 6ppna storskaliga jordbrukslandskapet och
diarmed medfora sma effekter pa landskapsbilden. Landskapet och hur viagen paverkar
landskapet beskrivs ocksa i avsnittet "Kulturmiljo”.

Naturmiljo

For att sdkerstilla att inga naturvirden, biotopskydd eller skyddade arter forbises har det
genomforts en naturviardesinventering enligt svensk standard utmed den aktuella
utbyggnadssidan av vagstrackan (Ekoll 2020). Vid inventeringen konstaterades att
vagkantsfloran langs viag E6 generellt sett ar starkt paverkad av den omgivande niringsrika
akermarken och de dominerande arterna ar naringsgynnade, hogvuxna arter som inte kan
beddmas ha hogt naturvarde. Inga naturviardesobjekt, biotopskyddade objekt eller arter som
ar fridlysta eller omfattas av nagot formellt skydd hittades pa strackan. Den planerade
tillfalliga nyttjanderatten for en etableringsyta har tillkommit i projektet efter att
naturvirdesinventeringen utfordes. Trafikverket gor dock bedomningen att den aktuella ytan,
som utgors av akermark och grasmark med tydliga spar av brukande, inte hyser nagra
naturvérden eller skyddade arter.

Rekreation och friluftsliv

En breddning av vigen forstiarker den barriar som vig E6 utgor idag. Emellertid ar den
tillgdngliga naturen runt omkring byarna mycket begransad och det finns inga strak eller
omraden for friluftsliv i den berérda vagstrackans narmiljo. Ett strdk med tatortsnéra natur,
som finns med i Lansstyrelsens genomforandeplan for skydd av tatortsnara natur i Skane
2016-2020, berors av projektet. Detta ar Skumparpsstraket och Tygelsjostigen som korsar vig
E6 strax soder om Trafikplats Petersborg (utmed Lockarps kyrkoviag). Stréket innehéller idag
kulverterade/delvis kulverterade vattendrag vilka &r tankta att lyftas fram och bli till nya grona
och rekreativa strak. Den planerade vigutbyggnaden bedéms inte medféra nagon inverkan pa
forutsattningarna for rekreation och friluftsliv i det omkringliggande landskapet. Projektet
bedoms inte heller paverka mojligheterna till en eventuell framtida utveckling av
Skumparpsstraket och Tygelsjostigen.
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2.3.3.

Luftmiljo

Da det aktuella vagavsnittet ligger i ett fritt och 6ppet lige med god luftvaxling bedoms
halterna av luftféroreningar (erfarenhetsmassigt utifrén berakningar utforda i andra projekt)
pé lokal nivé i ndra anslutning till vigen (exempelvis vid narmsta bostad) inte Gverstiga
miljokvalitetsnormerna for utomhusluft vare sig i nuléget eller vid framtida trafikering
(prognosér 2044). Statistik och erfarenheter frin berdkningar som gjorts for andra hart
trafikerade vigstrackor i Skéne visar dessutom pa en minskande trend betraffande utslapp av
séval kvaveoxider som partiklar fran vagtrafiken.

Fororenad mark

Prover har tagits langs med vagens Ostra sida och analyserats. Samtliga analyssvar
underskrider Naturvardsverkets generella riktviarden for fororenad mark avseende mindre
kénslig markanvandning (MKM), vilket omfattar exempelvis markanvandning for vagar och
vagomraden. Baserat pa den provtagning som gjorts ir bedomningen att risken for
markfororeningar generellt sett ar liten langs aktuell stracka av vag E6 och att projektet inte
antas innebara en 6kad spridning av féroreningar jamfort med nollalternativet.
Utbyggnadsprojekt bedoms snarare kunna medféra positiva konsekvenser dé eventuella
fororeningar som pétraffas kommer hanteras utifran gillande regelverk.

Riskaspekter

Utbyggnaden med ett tredje korfilt pa den studerade strackan vantas 6ka framkomligheten,
minska belastningsgraden samt hindra snabbt vixande koer. Detta vintas vidare minska
risken for upphinnandeolyckor och trafiksikerheten kan darmed oka.

En utbyggnad av viagen bed6ms inte medfora en betydande 6kning av risken avseende
transport av farligt gods jamfért med nollalternativet. I och med att utbyggnaden bedéms
medfora en okad trafiksdkerhet, innebar det ocksa en minskad risk for att ett fordon med
farligt gods ska vara involverat i en olycka.

Sammantaget vintas utbyggnaden till tre korfalt 1angs den aktuella strackan oka

trafiksdkerheten och sinka risken for olyckor med farligt gods jamfort med nollalternativet dar
ingen atgird genomfors.

Avgransning i tid

Konsekvensbedomningarna som gors i denna MKB ar avsedda att spegla de forhallandena som med
god marginal kan forvantas rada ett antal ar efter vagprojektets fardigstidllande. For berdkningar och
konsekvensbedomningar har prognosaret 2044 anvints i detta projekt. Byggtiden berdknas till cirka 6
manader.

2.4.

Metod for konsekvensbeskrivning

For de miljobedomningar som gors i MKB:n anvinds begreppen “péaverkan”, “effekt” och
“konsekvens”.

Paverkan avser forandring av miljon genom exempelvis fysiskt intrang eller stérningar i form
av buller.

Effekt ar en forandring i miljon som paverkan medfor, som till exempel forlust av vardefulla
naturmiljoer eller fordndringar i miljokvalitet som kan métas, berdknas eller pa annat sétt
beskrivas.
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e Konsekvens iar en bedomning av den verkan de uppkomna effekterna har pé en viss foreteelse,
till exempel biologisk mangfald.

Som underlag for att bedoma olika effekters betydelse anvinds dir det ar tillampligt underlag i form
av t.ex. lagkrav, riktvirden, miljokvalitetsnormer (MKN), skyddade omréden, vardebeskrivningar,
miljokvalitetsmél, projektmal och bevarandeplaner.

Intressets varde

S Stora
) konsekvenser
Mattliga
konsekvenser
9]
=2
g Sma
g konsekvenser Ingreppets |
o storningens
Obetydlig/liten Stor omfattning

Figur 3. Konsekvenser beddms utifrdn en sammanvagning av intressets varde och forvantad effekt (effekten
anges som ingreppets/stérningens omfattning i figuren).

Vid bedémningen av konsekvensernas storlek beskrivs de enligt Figur 3. Konsekvenserna, som
definieras som en sammanvigning av miljoaspektens viarde och omfattningen av den forvantade
effekten (ingreppets/stérningens omfattning), anges i en skala frén ingen/obetydlig konsekvens, sma
konsekvenser, mattliga konsekvenser till stora konsekvenser. Konsekvenserna kan vara sévil positiva
som negativa, men dir inget annat anges avses negativa konsekvenser.

En liten-medelstor effekt som beror ett stort virde eller mdnga minniskor kan alltsd bedémas som en
stor konsekvens. Pa motsvarande sitt kan en stor effekt pa ett litet/obetydligt virde bedomas som en
liten konsekvens. Positiva konsekvenser uppstér da befintliga varden forstarks och/eller nya viarden
tillfors.

3 Projektbeskrivning

3.1. Studerade och forkastade alternativ i planskedet
e Renodlat busskorfilt alternativt tre korfalt mellan trafikplats Vellinge och trafikplats
Petersborg

De utmaningar som framforallt identifierats med ett renodlat busskorfalt ar att
hastighetsbegransningen pa ett sddant korfalt 4r 80 km/h vid vavning. Det faktum att
bussarna blir tvingade till vivning medfor ocksa kapacitetsbegransningar dels for
busstrafiken, dels for 6vrig trafik pa strackan. Ett renodlat busskorfilt bedoms inte 16sa
kapacitetsproblemen pa strickan da trafikprognosen tydligt visar pa en bristande kapacitet for
ovriga trafiken vid prognosaret. Ett renodlat busskorfalt innebar ocksa en ovanlig
trafiksituation som skapar en osidkerhet for trafikanterna vilket ger en 6kad olycksrisk. Den
innebar exempelvis att det vid haveri av andra fordon an bussar kan skapas konfliktpunkter da
det havererade fordonet begransas fran att na ut till vigrenen, vilket inte anses vara lampligt
eller trafiksikert.

En trafiksimulering har utforts for att utvardera effekten med avseende pa restidseffekterna av
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den foreslagna atgarden jamfort med olika alternativ. Berdakning av restid pa strackan har
utforts dels for nuvarande utformning (nollalternativet), och dels med utformning enligt
vagplanen samt dven jamforts med tvé alternativa utformningar. I det ena alternativet ar
utgdngspunkten att ett tillkommande korfalt byggs fran trafikplats Vellinge N till trafikplats
Petersborg som kan nyttjas av alla trafikslag. Det andra alternativet ar att det nya korfaltet
(frén trafikplats Vellinge N till trafikplats Petersborg) regleras som busskorfalt. Ett renodlat
busskorfalt ar inte mojligt mellan trafikplats V Klagstorp och trafikplats Petersborg p.g.a. att
avstandet ar for kort. Det skulle inte mojliggora en trafiksiker vavning for 6vrig trafik vid pé-
och avfarten. Simuleringen visade att alla tre utbyggnadsalternativen ger en markant
forbattrad framkomlighet jamfort med nollalternativet. Nedanstéende figur (Figur 4)
illustrerar en jamforelse av de totala restiderna pa strackan for de olika alternativen

Totala restider

1000
900
800
700
600
500
400
300
200
s WA I
0
e @%Q&JQQ’@%Q@@@%Q@@

o' /\ &7 47 Q7§ ) & & §
N N ) bS bs]
& G G S GG S G S 65 S c>
A FN A 0 F N 0 F NS S
FFEFT TN FEF I TS

m Nollalternativ.~ m 3 kfl hela strackan Bussalternativ Planalternativ

Figur 4. Totala restiden i sekunder for samtliga trafikslag pa strackan mellan Vellinge N och Petersborg i
de olika simuleringsalternativen.

Initialt var avsikten att bygga ett tredje korfalt pa hela strackan mellan trafikplats Vellinge och
trafikplats Petersborg, men trafiksimuleringen visade att den betydligt kortare
utbyggnadsstrackan (den nu aktuella strickan mellan V Klagstorp och Petersborg, ca 1 km
istéllet for ca 7 km) ocksa gav tydligt forkortade restider under rusningstrafiken jamfort med
nollalternativet samt fullt tillracklig kapacitet for att fa en effektiv trafikering for saval
busstrafiken som for 6vriga trafikslag (atminstone fram till &r 2044) pa hela striackan mellan
Vellinge N och Petersborg. Samhillsekonomiskt gav det ocksa stora fordelar (kostnad i
forhallande till nytta) med den betydligt kortare utbyggnadsstrackan. Utifran dessa motiv
kunde den lingre utbyggnadsstriickan viljas bort. Aven alternativet med ett renodlat bussfilt
valdes bort da det inte heller gav nagra storre forbattringar i restid jamfort med
planalternativet (Klagstorp-Petersborg) samt att det ocksa skulle innebara brister betraffande
trafiksakerhet.

Additionskorfalt

Mojligheten att istillet komplettera vaganlaggningen med ett additionskorfilt har studerats.
Additionskorfiltet ar ett tillkommande yttre korfalt som kopplar ihop pé- och avfarter mellan
de bada trafikplatserna. En sddan 16sning ldmpar sig emellertid inte i denna typ av milj6 och
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ar heller inte forenlig med géllande regelverk. Det skulle ocksa medfora att korfaltsbyten och
prioritering av trafikslag talar emot de uppsatta projektmalen, liksom att en sankning av
hogsta tilldten hastighet till 100 km/tim skulle bli n6dvandig.

e Sidoricke pé hela strackan
Alternativet att forse hela vigstrackan pa den Ostra sidan av vagen med ett sidoricke har
studerats. Ett sidoracke hade inneburit ett lite minskat intranget i vardefull jordbruksmark.
Alternativet har dock valts bort eftersom ett sidoridcke pa hela strackan hade medfort en storre
klimatpaverkan samt 6kade investeringskostnader och underhéllskostnader. Landskapsbilden
och kulturmiljon hade ocksa péverkats negativt.

e Bredda vigen in mot mittremsan
Maojligheten att bredda vigen in mot mittremsan har studerats. Alternativet hade medfort ett
minskat markintrdng och mindre virdefull jordbruksmark skulle behé6va tas i ansprak.
Alternativet har forkastats pa grund av att den aktuella strickan ir en betongvig. Att skarva ny
vag mot betongvigen innebér stora byggtekniska utmaningar for att dstadkomma en 16sning
som har samma bérighet som idag och som héller 6ver lang tid. Alternativet hade ocksa
inneburit hoga investerings- och underhéllskostnader. Arbetsmiljon under byggtiden hade
ocksa forsamrats véasentligt. Arbeten skulle behéva goras pa bada sidorna av de norrgidende
korfalten, och den stora trafikmingden skulle innebéra 6kade olycksrisker for bade
entreprendren och trafikanterna samt begransad framkomlighet for fordonstrafiken i bada
riktningarna.

e  Grusoverbyggnad
Mojligheten att anvinda en gruséverbyggnad istéllet for cementoverbyggnad, det vill saga
materialet under asfalten, har studerats. Alternativen med gruséverbyggnad och
cementoverbyggnad har jaimforts i en enklare livscykelanalys. Analysen visade att
cementoverbyggnaden ger en lagre klimatpaverkan, vilket framforallt beror pa att
grusoverbyggnaden hade behovt en 6verbyggnadstjocklek pa cirka 1200 mm i jamforelse med
cementoverbyggnaden pd 640 mm, och det hade medf6rt bland annat mer material, mer
transporter och ett storre markansprak.

e Alternativa utformningar och omfattningar av vagnara bullerskyddsatgirder
Under utarbetande av vigplanen har ett antal utformnings- och placeringsalternativ for
vagnara bullerskyddsatgarder provats. Bland de provade alternativen har alla vagnara
bullerskyddsatgarder valts bort till f6ljd av att de antingen inte berdknats vara
samhaillsekonomiskt lonsamma eller att de inte bedémts ha tillracklig effekt i forhallande till
det miljomaéssiga intranget. Inriktningen foreslas istéllet, vid behov, bli fastighetsnéra atgarder
i form av exempelvis fonsteratgarder och lokal avskarmning av uteplats.

3.2. Utbyggnadsalternativet

Projektet omfattar att anldgga ett tredje korfalt i norrgdende riktning pa viag E6 pa strickan mellan
Trafikplats Vistra Klagstorp och Trafikplats Petersborg, se Figur 1. Sett soderifran borjar strickan med
en uppbreddning till ett tredje korfilt direkt efter bron 6ver vag E6 vid trafikplats Vastra Klagstorp
(vilket innebair att pafartsrampen mot Malmo i trafikplatsen méste justeras). Den aktuella
utbyggnadsstrackan avslutas med att det tredje korfaltet (korfaltet langst ut till hoger i fardriktningen)
leds av/ansluts till den sodra avfartsrampen mot Yttre ringvégen vid trafikplats Petersborg.

Att anldgga ett tredje korfilt innebar att befintlig vigbana breddas med ungefar 3,5 meter. Befintlig
vagren kommer att forstarkas da den inte ar dimensionerad for den trafik som kommer trafikera den.
Massorna som uppstar inom projektet kommer i storsta mojliga mén ateranviandas inom projektet.
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Under byggskedet ska tva 6ppna korfilt sdakerstillas i norrgdende riktning med sénkt hastighet. Ingen
utbyggnad eller paverkan av det parallella vagnatet bedoms ske. Ett tre meter brett omréde pa den
Ostra sidan av vig E6, for tillfalligt nyttjande, bedoms behovas for projektet. Ytan behovs framforallt
for upplag av de massor som ska dteranvindas inom ramen for projektet, exempelvis matjord.
Utgéngspunkten ar att de massor som inte ska ateranviandas fraktas bort direkt. Byggandet av det nya
korfaltet bedoms kunna genomféras inom vigomradet och utan att arbetsvagar behover anlaggas vid
sidan av, exempelvis pa dkermarken.

3.3. Nollalternativet

Miljokonsekvensbeskrivningen ska enligt miljobalken innehalla en beskrivning av konsekvenserna av
att verksamheten eller dtgiarden inte kommer till stind, det vill sdga ett sé kallat nollalternativ.
Nollalternativet innebar en framtida situation dar utbyggnadsprojektet inte genomfors och befintliga
vagar bibehélls med motsvarande standard som idag genom normalt drift- och underhallsarbete. I
denna miljokonsekvensbeskrivning fungerar nollalternativet siledes som ett jamforelsealternativ till
det foreslagna utbyggnadsalternativet. For att jamforelsen ska bli riktig antas for nollalternativet
samma samhallsutveckling och trafikokning som i utbyggnadsalternativet, dar prognoséret 2044
anvants.

4 Forutsattningar och konsekvenser

4.1. Jordbruksmark

4.1.1. Forutsattningar

Utmed vag E6 ligger bordiga marker med jordar graderade till klass 10 i den 10-gradiga skalan dar 10
utgor hogsta virdet. Det ar en fullakersbygd dar odlingen praglats av bland annat spannmélsodling
och goda skordar. Djurhéllning ar séllsynt och marken anvands mestadels till vaxtodling.

Enligt miljébalkens (MB) grundlaggande bestimmelser for hushallning med mark- och
vattenomraden ar jordbruk av nationell betydelse (3 kap 4§ MB). Detta innebir att brukningsvard
jordbruksmark far tas i ansprak for bebyggelse eller anldggningar endast om det behovs for att
tillgodose visentliga samhallsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allméan
synpunkt tillfredsstillande sitt genom att annan mark tas i ansprak.

4.1.2. Konsekvenser

4.1.2.1. Nollalternativet
Nollalternativet innebar ingen forandring i forhallande till nulaget.

4.1.2.2. Utbyggnadsalternativet

Jordbruk ar av nationell betydelse enligt miljobalken. Planerad vigombyggnad kommer att ta vardefull
jordbruksmark i ansprak. Da det fraimst handlar om en breddning av en befintlig vig dr markanspréaket
avgransat till en smal remsa utmed strackningen i direkt anslutning till vigen. Nagon fragmentering av
jordbruksmarken forvintas inte uppsté utan forandringen innebar att befintliga odlingsytor blir
marginellt mindre. Eftersom utbyggnaden inte forvantas leda till ndgon fragmentering av
odlingsenheter och att ianspraktagandet per odlingsenhet ar litet bedoms utbyggnaden inte leda till att
kvarvarande jordbruksmark blir svéarare att bruka.

Den totala arealen jordbruksmark som tas i ansprik permanent till f5ljd av vagutbyggnaden blir
(jamfort med idag och nollalternativet) ca 2900 mz. Ianspraktagandet av jordbruksmark blir saledes
marginellt (motsvarar totalt sett ungefér en halv fotbollsplan), samt nagorlunda jamnt fordelat langs
med hela striackan.
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Att ta hogvirdig jordbruksmark i ansprak innebar emellertid alltid en negativ effekt ur ett
hushéllningsperspektiv. Effekten bedoms har som liten da det handlar om en i sammanhanget valdigt
liten areal som dessutom fordelas inom ett stort omrade. D4 vardet ar hogt och effekten bedoms som

liten bedoms konsekvensen utifrin detta ssmmantaget som liten.

4.2. Kulturmiljo
4.2.1. Forutséattningar

Kulturmiljé avser miljoer, strukturer och enskilda objekt
som tydligt speglar vér historia. Den ger oss kunskap om
hur tidigare generationer har utnyttjat naturens
forutsattningar, hur de har organiserat sig och hur
maktforhéllanden och olika tankesétt har praglat den
fysiska miljon genom tiderna. Aven sddant som ort- och
platsnamn ar av virde for kulturmiljon.

Aktuell utbyggnad ligger i sin helhet inom riksintresset for
kulturmiljévérd Foteviken - Glostorp [M128]. Sammanfattat
omfattar motiveringen for riksintresset det vidstrackta
odlingslandskapet med inslag av kyrkbyar och bebyggelse
med skifteskaraktir samt den talrika forekomsten av
fornldmningar, exempelvis strak med bronséldershogar.
Samma yta som utgor riksintresset ar aven utpekat som
sarskilt vardefull kulturmiljo (Foteviken-Hokopinge-
Sjotorp-Pile-Glostorp-Lockarp-Oxie) i det regionala
kulturmiljéoprogrammet.

Det flacka 6ppna odlingslandskapet ger de karaktaristiska
langa utblickarna som gor att det gar att uppfatta detaljer pa
langt héll, exempelvis gravhégar som finns utmed strackan
samt strék med spridda gardar som kan pdminna om de
skiftesreformer som genomforts. Det flacka landskapet gor
ocksa att nirheten till Malmo upplevs tidigt och kanslan av

att narma sig staden okar ju narmare trafikplats Petersborg
man kommer.

Med anledning av den rika forekomsten fornlamningar
inom omradet, har en arkeologisk utredning steg 1 utforts
under 2019 (Arkeologerna 2019). En arkeologisk utredning
steg 1 ger dels en bild av det fornldmningslandskap som vi
kanner till i dag och den ger ocksé en indikation om vad som
kan finnas dolt under marken. Utmed den aktuella striackan
identifierades ett utredningsobjekt (omrade 9, se Figur 5)
som utreddes vidare med provschakter i en arkeologisk
utredning steg 2 (Arkeologerna 2021). Denna utredning
visade inte pa nigra fynd av sddan dignitet som kravde
négon ytterligare undersokning (sé kallad forundersokning).
Fornlamningsfragan ar séledes fardigutredd.
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Figur 5. Identifierat utredningsobjekt vid
arkeologisk utredning (steg 1),samt lagen
for provschakt vid arkeologisk utredning
steg 2. kalla: Arkeologerna, 2021.
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4.2.2. Konsekvenser

4.2.2.1. Nollalternativet
Nollalternativet innebar ingen forandring i forhallande till nulaget.

4.2.2.2. Utbyggnadsalternativet

Riksintresse - Foteviken — Glostorp (M128)
For beskrivning av paverkan och konsekvenser pé riksintresset hanvisas till avsnitt 5 Riksintressen.

Regionalt sirskilt virdefulla kulturmiljoer - Foteviken-Hokopinge-Sjotorp-Pile-
Glostorp-Lockarp-Oxie

D4 det sarskilt vardefulla kulturmiljoomradet utgér samma omréde som riksintresset Foteviken —
Glostorp (M128) bedoms effekter och konsekvenserna bli desamma som de for riksintresset.

4.3. Vatten (yt- och grundvatten)
4.3.1. Forutsattningar

Med vigdagvattnet sprids i viss man fororeningar till yt- och grundvatten i vigens omgivning.
Fororeningarna, som frimst bestar av tungmetaller, kolviten och niaringsdmnen, har sitt ursprung i
trafiken, i vigmaterialet samt i vigens drift och underhall. Féroreningar kan &ven spridas i storre
omfattning vid olyckor, med eller utan farligt gods. Vagavvattningen inom aktuellt utbyggnadsomréde
sker idag ner mot ett dike i vigens mittremsa. Diket avvattnas i sin tur via brunnar och ledningar
under viagen och vidare visterut. Exakt var ledningsnétet mynnar &r inte inventerat men den ytliga
avrinningen sker mot Hollviken och det ar sannolikt att ledningssystemet foljer topografin. Viss rening
av dagvatten sker i mittremsans dike dir fororeningar kan sedimentera och fastlaggas i botten. Med
tanke pé jordarten langs strickan ar det osannolikt att dagvattnet infiltrerar i ndgon stor omfattning,
men dagvatten fran smé nederbérdsmangder kan tankas infiltrera i diket och darigenom bidra till
grundvattenbildning och renas genom filtrering i jordprofilen.

4.3.1.1. Vattenférekomster och miljokvalitetsnormer

Vattendrag, sjoar, kustvatten eller grundvatten kan utgora en vattenférekomst, i sin helhet eller i delar.
Miljokvalitetsnormerna (MKN) utrycker den kvalitet en vattenférekomst ska ha vid en viss tidpunkt.
Miljokvalitetsnormer &r styrande for myndigheter och kommuner nar de tillimpar lagar och
bestimmelser, t.ex. vid tillstindsprovning eller vid planldggning.

Ytvatten
Aktuell utbyggnadsstriacka korsar inget vattendrag och inga ytvattenforekomster finns i anslutning till
vagstrackningen.

Recipienten for den ytliga avrinningen fran aktuell ombyggnadsstracka dr vattenforekomsten
“Hollviken” enligt vattenkarta i VISS (Vatteninformationssystem Sverige). Vattenforekomsten ar
relativt stor och omfattar kustvattnet fran Klagshamn i norr ner till Falsterbohalvon i s6der. Mgjligen
skulle avrinningen kunna ske via Tygelsjobacken, beroende pa vart ledningsnitet mynnar, men denna
back ar endast registrerad som “6vrigt vatten” i VISS och har ddrmed varken statusklassning eller
négon beslutad miljokvalitetsnorm. Aktuell status for vattenférekomsten "Hollviken” uppges i VISS
som "Mittlig” betrdffande ekologisk status och "Uppnar ej god status” betriaffande kemisk status. Den
bedémning som gjorts i VISS ar att vattenforekomsten uppnar god ekologisk status ar 2027 och dven
god kemisk status (med undantag av bromerad difenyleter och kvicksilver). Kustvattnet med
tillhérande strandiangar omfattas dven av Natura 2000-bestimmelser.

Grundvatten
Hela vagstrackan som ingér i projektet ligger inom grundvattenforekomsten “Sv Skanes kalkstenar”.
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Vad giller grundvattenforekomsten anges bade den kvantitativa och kemiska statusen som “God”.
Vattenforekomsten ar mycket stor till ytan, omfattande hela Skane soder/vaster om en tankt linje
mellan Ystad och Helsingborg. Det finns ddrmed ett stort antal paverkanskallor som kan tankas
péverka vattenkvaliteten lokalt, bland annat transport och infrastruktur, jordbruk och férorenade
omraden. Den bedomning som gjorts i VISS ar att vattenforekomsten uppnér god kemisk status som
helhet men det bedoms finnas risk att kemisk status inte uppnas &r 2027. Detta grundar sig pa att den
potentiella fororeningsbelastningen pé forekomsten uppskattas vara relativt stor och att det inom
forekomsten finns paverkanskallor, t.ex. flera storre tatorter, bland annat Malmo, stor andel
jordbruksmark, vag, fororenade omraden m.m., som lokalt kan ha stor betydelse for vattenkvaliteten.
Langs med vigstrackan forekommer enligt SGU:s jordartskarta mindre omraden med ytlig
isdlvsavlagring som kan vara genomslapplig, men majoriteten av omrédet ticks av mycket
laggenomslappliga jordarter som lerig moran eller moréngrovlera. Utférd provtagning av
jordlagerfoljd langs vagstrackan bekraftar att majoriteten av jordlagerna utgors av lermorén till
undersokningsdjup om 4 meter. Lermorianen overlagras generellt av ett cirka 0,2-0,7 meter maktigt
lager humushaltig jord. Stillvis forekommer dven nagot mer genomsliapplig sandmoran och sandig silt
under humuslagret eller som lager i lermorinen. Jordlagerna skattas av SGU till mellan 5-20 meters
maktighet.

Sammantaget medfor den dnda relativi homogena jordlagerfoljden av tita jordarter att det
sedimentira bergmagasinet ar val skyddat mot punktutslapp av fororeningar da det finns goda
saneringsmojligheter. I medelfallet bedoms grundvattenhastigheten vara sa lag att det tar i
storleksordningen nigra &r for grundvattenstromningen att nd det sedimentira berget. Aven om det
inte gar att utesluta att det i nagot lokalt omrade forekommer mer genomslappliga jordarter sa ar
sannolikheten 1ag for att genomsléppliga jordarter forekommer hela végen frén ytan ned till berget.

4.3.1.2. Dikningsféretag

Inga dikningsforetag finns i anslutning till den aktuella utbyggnadsstrackan
4.3.2. Konsekvenser

4.3.2.1. Nollalternativet

I samband med den allménna trafikokningen pa viag E6 kan en viss 6kad arlig féroreningsméangd
forvantas i avrinnande vigdagvatten som nar recipienten. Eftersom viss rening kommer ske i
mittremsans svackdike bedoms vigens belastning pa recipienten dock inte 6ka proportionerligt mot
trafikméangden, utan bara bli nagot hogre jamfort med befintlig belastning. Till f6ljd av den mycket
stora utspadningseffekten i havet/kustvattenrecipienten forviantas dagvattenutslappen frdn denna
begrinsade vagstriacka inte innebidra nagon statusforsamring i ytvattenforekomsten. Effekterna och
konsekvenserna for naturmiljon i recipienten bedéms som inga eller smé negativa.

4.3.2.2. Utbyggnadsférslaget

Hanteringen av vigdagvattnet planeras att ske pa samma sitt som idag och utbyggnadsforslaget
innebar darmed ingen forandring av avvattningslosning jamfort med idag eller jamf{ort med
nollalternativet, men en viss 6kad avrinning kommer att uppsta da utbyggnaden innebér att vigytan
totalt sett blir nagot storre. Eftersom ingen dndring av dimensioner pa befintliga ledningar foreslas
bedoms flodet ut mot recipienten inte 6ka, dock ckar den totala arliga avrinningsvolymen nagot. Med
bibehéllen dimension pé ledningar innebar detta en viss strypning av flodet vilket medfor att vatten
tidvis kommer att bli stdende och fordrdjas i mittremsans svackdike. Harigenom bed6ms en viss
rening genom sedimentering och fastliggning ske i mittremsan. Detta kommer att reducera mangden
fororeningar i vigdagvattnet, vilket ocksd bedoms kravas for att inte paverka recipienten negativt.
Eftersom trafikbelastningen inte forvintas oka jamfort med nollalternativet, och den négot 6kade
arliga avrinningsvolymen hanteras genom viss fordrojning i mittremsans svackdike, bedoms den arliga
mingden fororeningar som nar recipienten vara ungefiar densamma i utbyggnadsalternativet som i



nollalternativet. Nagon namnvéard paverkan pa ytvattenférekomsten eller Natura 2000- omraden
forvantas saledes inte uppkomma jamfort med nollalternativet.

Betriffande eventuella atgirder kopplade till dtgirdsprogram for Sodra Ostersjons vattendistrikt
(Vattenmyndigheterna 2022) anser Trafikverket att det inte ar aktuellt med négra direkta forbattrande
dtgirder (jamfort med nollalternativet) i detta specifika projekt. Det kan dock noteras att det nu
aktuella utbyggnadsprojektet ger en sikrare vig som minskar risken for olyckor samtidigt som det inte
ger nagon hydromoforlogisk paverkan pa négot vattendrag.

Betriaffande grundvatten sa domineras det aktuella omradet av 1aggenomslapplig lermoran vilket
medfor att sarbarheten for fororeningar vid exempelvis olycka &r 14g i underliggande vattenforande
lager i kalkberget. Lermoranen utgor ett gott naturligt skydd for underliggande grundvattenforekomst
eftersom infiltrationen och diirmed #ven fororeningstransporten Ar mycket begrinsad. Aterkommande
diffusa fororeningar fran viagen sdsom vagsalt, tungmetaller och kolviten riskerar dock att 6ka nigot i
och med utbyggnaden. De flesta tungmetaller och kolvaten fastlaggs effektivt i diken medan vagsalt
16ses i dagvattnet fran vagen och har en formaga att transporteras langre. Utbyggnadsforslaget bedoms
darmed kunna medféra nagot 6kade salthalter i grundvattenforekomsten i anslutning till vigen. Den
négot okade salthalten bedoms dock inte innebdra ndgon namnvard paverkan pa den mycket stora
grundvattenforekomsten Sydvastra Skanes kalkstenar (SE615989-133409) i forhéllande till
nollalternativet.

Sammantaget bedoms utbyggnadsforslaget inte innebara nigra negativa miljoeffekter eller
konsekvenser av betydelse ur vare sig yt- eller grundvattensynpunkt jamfort med nollalternativet.
Utbyggnaden bedéms inte heller medféra ndgon forsdmring av statusen for miljokvalitetsnormerna for
yt-och grundvattenforekomster.

4.4, Buller
4.4.1. Forutsattningar

Omrédet priglas av odlingsmarker som den aktuella vagstrackan gransar till och dartill finns viss
spridd bebyggelse i odlingslandskapet som utsétts for trafikbuller.

Trafikbuller mits i dBA enligt en logaritmisk skala. I Sverige anviands den ekvivalenta samt den
maximala bullernivin som maétt pa lJjudnivan fran trafiken, dar ekvivalentnivan ar den genomsnittliga
bullernivan under dygnet, medan maximalnivan motsvarar passagen av ett enstaka fordon med de
hogsta bullernivaerna, som regel en lastbil.

En fordubbling eller halvering av trafikmingden dndrar den ekvivalenta ljudnivdn med 3 dBA. Den
maximala nivan berors dock inte av méngden trafik. Den bullrigaste fordonstypen bestimmer nivan.

Buller kan paverka hélsan, det kan bland annat bidra till hogt blodtryck och somnstorningar. Personer
som av en eller annan anledning har begransade mojligheter att uppfatta tal, exempelvis barn, dldre
och personer med annat modersmal dn det talade, ar sarskilt kéansliga da bullret forsimrar mojligheten
att uppfatta vad som sigs. Inlarningsférmagan kan ocksa paverkas av buller vilket framforallt medfor
effekter pa barn. Vid planering av vigutbyggnader finns nedanstdende riktviarden att forhalla sig till.

Riktviarden

Riksdagen har angett riktvarden for trafikbuller (Proposition 1996/97:53: Infrastrukturinriktning for
framtida transporter). Foljande riktvarden for trafikbuller bor normalt inte Gverskridas vid nybyggnad
eller visentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

e 30 dBA ekvivalentniva inomhus

e 45 dBA maximalniva inomhus nattetid
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e 55 dBA ekvivalentnivd utomhus (vid fasad)
e 70 dBA maximalniva vid en uteplats i anslutning till en bostad.

Vid tillampande av riktvardena bor dock hiansyn tas till vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt
rimligt betraffande dtgarder. I de fall utomhusnivan vid fasad inte kan reduceras till nivaer enligt ovan
bor inriktningen vara att inomhusvardena inte 6verskrids.

Trafikverkets riktlinjer (TDOK 2014:1021 "Buller och vibrationer frin trafik pa vag och jarnvag”) anger
darutover bland annat att:

e Riktvirdet 45 dBA maximalniva inomhus nattetid far 6verskridas hogst fem génger per natt
(kl 22—06).

e 70 dBA maximalniva vid en uteplats i anslutning till en bostad far 6verskridas hogst fem
génger per timme.

e  For skolor och undervisningslokaler géller att 55 dBA ekvivalentnivd utomhus och 30 dBA
ekvivalentniva inomhus i undervisningsrum inte far 6verskridas.

e  For skolor och undervisningslokaler géller att 70 dBA maximalnivd utomhus far 6verskridas
med hogst 10 dBA fem génger per timme under dagtid (06-18) samt att riktvardet 45 dBA
maximalniva inomhus far 6verskridas med hogst 5 dBA fem génger per timme dagtid.

For befintliga vagar ar den langsiktiga malsittningen den samma som for vasentlig ombyggnad.
Befintliga miljoer atgardas enligt dtgardsprogram, dar den forsta etappen omfattar bostadsmiljoer
med dygnsekvivalent trafikbullerniva 6ver 65 dBA utomhus vid bostéder.

Berikningsmodell och indata

Vigtrafikbuller har beriknats enligt Naturvardsverkets rapport 4653 “Végtrafikbuller, Nordisk
berdkningsmodell reviderad 1996”. Vid berdkningar av buller som redovisas pa ljudutbredningskartor
har berakningsprogrammet SoundPLAN 8.2 anvints. Programmet dr en tillimpning av gillande
berdkningsmodeller. I tabell 1 sammanstills de huvudsakliga trafikméangder, andel tung trafik och
skyltad hastighet som har anvints vid bullerberdkningarna. Nuléget avser dagens trafikflode enligt
tillgangliga trafikrdkningar. For framtida forhéllanden har trafikprognos for ar 2044 anvints. Denna
trafikprognos géller for savil nollalternativet som utbyggnadsalternativet.

Tabell 1. Trafikméangder, andel tung trafik och skyltad hastighet for nulédge, nollalternativ och utbyggnadsalternativ
enligttrafikprognos 2022-10-07.

Vigavsnitt | Totalt antal fordon | Andel tung trafik I Km/tim
Indata, nulége / trafikprognos 2044 (prognos gillande bade noll- och utbyggnadsalternativ)

E6 tpl V Klagstorp-tpl Petersborg 42980 / 59 700 12% / 13% 110* / 110*

Vig 560 vister om V Klagstorp 5930 / 8400 7% | 8% 70 / 70

Vig 560 oster om V Klagstorp 1970 / 2900 7% / 8% 70 / 70

* I berakningarna anviands 9o km/tim for tung trafik

Nuvarande forhallanden

Vig E6 pa avsnittet mellan trafikplats V Klagstorp och Petersborg ar hart belastad under hogtrafik,
framforallt pA morgonen, och viagen utgor den dominerande bullerkillan i ndromradet. Det flacka
landskapet utmed vigen medfor att bullret fran vagtrafiken brer ut sig 6ver ett stort omrade. Det ar
dock ett relativt litet antal bostadshus i niromradet som far bullernivéer 6ver riktvardesnivierna och
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darmed raknas som berorda. De berdknade trafikbullernivierna redovisas pé karta i bilaga AK10-11 for
aktuell striacka.

I nulédget ar det fem bostadsfastigheter som har trafikbullernivier 6ver ekvivalentnivé 55 dBA vid
bottenvdningens fasad och i den man dessa har en 6vervaning 6verskrids ekvivalentnivin 55 dBA dven
vid 6vervaningens fasad. Dessutom tillkommer en bostadsfastighet som har trafikbullernivier 6ver
ekvivalentniva 55 dBA vid ovanvéningens fasad (for denna fastighet innehalls 55 dBA vid
bottenvéning). Observera att har jamfors med riktvardet 55 dBA som géller vid vasentlig ombyggnad
(for befintlig milj6 galler andra riktvirden), men denna jamforelse gors for att kunna kvantifiera
skillnaden i antal fastigheter gentemot nollalternativet och utbyggnadsalternativet. Totalt berdknas
dirmed sex bostadsfastigheter ha trafikbullernivier 6ver ekvivalentniva 55 dBA vid fasad i nuldget. En
av dessa fastigheter beridknas aven ha trafikbullernivaer vid fasad 6ver 70 dBA maximalnivé.

Ekvivalentnivéin 55 dBA 6verskrids vid en uteplats och maximalnivin 70 dBA 6verskrids inte vid
négon uteplats.

4.42. Konsekvenser

4421, Nollalternativet

Berdkningarna for nollalternativet redovisar vilken trafikbullerniva som uppstar i framtiden med den
berdknade allménna trafikokningen enligt prognosen for ar 2044 men utan ndgon ombyggnad av
véagen. De berdknade trafikbullernivierna redovisas pa karta i bilaga AK20-21 for den aktuella
strackan.

I nollalternativet berdknas sex bostadsfastigheter fa trafikbullernivaer 6ver ekvivalentniva 55 dBA vid
bottenvéningens fasad och i den méan dessa har en 6vervéning 6verskrids ekvivalentnivé 55 dBA dven
vid 6vervaningens fasad. Observera att har jamfors med riktvirdet 55 dBA som géller vid visentlig
ombyggnad (for befintlig miljo giller andra riktvirden). Men denna jamforelse gors for att kunna
kvantifiera skillnaden i antal fastigheter gentemot nuléget och utbyggnadsalternativet. Totalt berdknas
darmed sex bostadsfastigheter ha trafikbullernivaer 6ver ekvivalentnivé 55 dBA vid fasad i
nollalternativet. En av dessa fastigheter berdknas dven ha trafikbullernivaer vid fasad 6ver 70 dBA
maximalniva.

Ekvivalentnivan 55 dBA 6verskrids vid tva uteplatser och maximalnivan 70 dBA 6verskrids inte vid
négon uteplats.

Till f61jd av den allménna trafik6kningen fram till prognosaret 2044 kommer bullernivierna att oka i
anslutning till vagen. Effekten blir att en bostadsfastighet mer an idag utsétts for bullernivaer
overstigande den langsiktiga riktvardesnivan for ekvivalent buller. Utover detta far 4ven nédgra 6kade
bullernivaer, dock under riktvardesniva. Konsekvensen bedoms sammantaget som smé negativa till
foljd av det 1aga antalet berorda.

4.4.2.2. Utbyggnadsférslaget

Berdkningarna for utbyggnadsforslaget redovisar vilken trafikbullerniva som uppstér i framtiden med
den berdknade allménna trafikokningen enligt prognosen for ar 2044 samt den foreslagna
ombyggnaden av vigen. De berdknade trafikbullernivierna redovisas pa karta i bilaga AK30-31 for den
aktuella strackan.

Berdkningarna visar att det utan nagra nya bullerskyddsatgarder skulle bli i det ndrmaste helt
identiska bullervarden som i nollalternativet. Det innebir att sex bostadsfastigheter berdknas fa
trafikbullernivaer 6ver riktvardet for ekvivalentniva 55 dBA vid fasad i utbyggnadsalternativet. En av
dessa fastigheter berdknas dven fa trafikbullernivaer vid fasad 6ver 70 dBA maximalniva.

Riktvardet for ekvivalentnivan vid uteplats, 55 dBA, 6verskrids vid tva uteplatser och riktvirdet for
maximalniva vid uteplats, 70 dBA, 6verskrids inte vid ndgon uteplats.
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For att dimpa bullret foreslés att atgiarder vidtas och en rad olika vagnara bullerskydd har provats med
malsédttningen att uppna riktvirdet for ekvivalentniva 55 dBA vid bottenvéningens fasad och uteplats.
For att innehélla samtliga riktvarden med enbart viagnara bullerskydd skulle dessa beh6va vara
orimligt omfattande i langd och héjd. Trafikverkets bedomning ar att nyttan inte skulle motsvara
kostnaden samt att det dven skulle innebéra en stor negativ paverkan pé landskapsbilden och
kulturmiljon i omradet. Nyttan av de provade vagnira atgarderna motsvarar inte heller kostnaden, det
vill sidga att effekterna av atgarderna ar sma i forhéllande till kostnaderna.

Utifrén hur bebyggelsestrukturen ser ut i omradet och pé vilket avstdnd bostaderna ligger frén vigen
samt utifran samhéllsekonomiska berakningar och hansyn till paverkan pé landskapsbilden och
kulturmiljévirden har Trafikverket beslutat att det endast ar fastighetsnara atgarder i form av
fonsterdtgarder och lokal skirm vid uteplats som blir aktuella i detta projekt.

Samtliga fastigheter enligt ovan dar riktvardesnivderna 6verskrids har inventerats pa plats for att
kartldgga de faktiska forhéllandena samt klargora behovet av fastighetsnéra atgarder for att klara
riktviardesnivin inomhus och vid uteplats. De fastighetsnira atgarderna som ar aktuella i detta projekt
ar framfor allt fonsteratgiarder men dven byte av friskluftsventiler, samt bullerskydd lokalt vid uteplats.
Inventeringen visade att det totalt sett var tre fastigheter dar det fanns behov av fastighetsnira
atgarder for att klara riktvirdena inomhus och/eller pa uteplats. Av viagplanens plankartor framgar
vilka fastigheter det ar dar behov av atgird finns samt vilken typ av dtgiard som kommer att erbjudas
respektive fastighet. Dir ingen atgard finns angiven i kartan berdknas riktvardesnivierna inomhus och
vid uteplats klaras. Samtliga fastighetsnira atgarder utfors i samrad med fastighetsagaren.

Med foreslagna atgirder innehélls riktvirdena som giller for inomhusniva och uteplatser (vid
nybyggnad eller visentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur) vid samtliga berérda bostadsfastigheter.

Sammantaget ger de foreslagna bullerskyddsatgarderna en relativt god bullerdampande effekt for
inomhusmiljon och uteplatser for de bostéder dar riktvardesnivierna 6verskrids. Darigenom kan dessa
riktvirden uppnas vid bostadsfastigheterna. Utifrén detta bedoms sammantaget att projektet medfor
sma positiva konsekvenser ur bullersynpunkt.

4.5, Klimat

45.1. Forutsattningar

FN:s klimatpanel (IPCC) har slagit fast att klimatet haller pa att forandras utéver den naturliga
variationen och att denna forandring beror pa mansklig paverkan. Det handlar om att manniskan med
sina utslapp av vaxthusgaser, framfor allt koldioxid, forstarker den naturliga vixthuseffekten. Detta
befaras leda till en hgjning av jordens medeltemperatur som medfor ett forandrat klimat med
drastiska foljder for manniskor, djur och vaxter. I samhillsplaneringen handlar klimatfragan bade om
en planering som minskar de utslapp som paverka klimatet och en anpassning av samhallet till ett
forandrat klimat.

Byggande, drift och underhéll av infrastruktur star for en betydande del av véag- och jairnvigssektorns
energi- och klimatbelastning. Utsldppet kopplat till byggande, drift och underhall uppkommer till f6ljd
av tillverkningen av det material som anvinds for anldggningen (till exempel stl, asfalt och betong)
men ocksa pa grund av tillverkning och forbranning av drivmedel f6r arbetsfordon.

For projektet tas en klimatkalkyl fram med syftet att identifiera anlaggningsdelar och utformningar
som orsakar storst klimatpaverkan och energianviandning i projektet. Projektets malsattning ar att
dess klimatpaverkan ska kunna minska med minst 36 procent genom &tgirder, val av material,
drivmedel mm under skedet for framtagande av forfradgningsunderlag for entreprenad samt under
byggfas.
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Inventering av brunnar och ldgpunkter har visat att det inte foreligger ndgon 6versvamningsrisk av vag
E6 lings med berord stracka forutom pa ett stélle. Ungefar mitt pa strackan finns pa Ostra sidan av
vagen en lagpunkt som vid stora regnméangder fylls upp. Avrinningsomradet till ldgpunkten ar ca 1,17
km? stort och bestir nistan uteslutande av jordbruksmark. Enligt lantmaéteriets markhéjdmodell och
en enkel analys i Scalgo Live (en plattform for analys av och 6versvamningsrisk) s& dr maxdjupet i
lagpunkten ca 1,5 meter vilket uppstir lokalt i diket invid vagen. Generellt ar vattendjupet lagre an sa.
Om hinsyn tas till att infiltration sker pé jordbruksmarken (motsvarande avrinningskoefficient 0,3) sa
visar analys i Scalgo Live att ldgpunkten inte fylls upp helt vid ett 100-drsregn med klimatfaktor 1,3
och varaktighet 6 h. Dar végen ligger som lagst och dér det teoretiskt skulle kunna rinna in vatten fran
oversvamningsytan ligger vagytan vid 100-arsregnet ca 20-30 cm hogre dn 6versvamningsytan. Med
denna marginal och det faktum att avrinningsomridet bestar av jordbruksmark samt att vigens
avvattningssystem forvintas ta hand om en del av vattenméangden bedoms risken for 6versvamning pa
vagen som lag, dven i ett framtida klimat. Nédgra atgarder for att anpassa anlaggningen for ett
forandrat klimat med 6kade nederbordsmangder bedoms darfor inte vara nédvéandiga.

45.2. Konsekvenser

452.1. Nollalternativet

Nollalternativet bedoms inte innebéra nagon foréandring av betydelse i férhallande till nuléget.
Klimatpaverkan fran drift och underhéll bedéms vara i ungefar samma storleksordning som i
utbyggnadsforslaget (se beskrivning nedan). Dartill kommer paverkan i samband med att olika
végtekniska komponenter behéver bytas ut nar de uppnétt sin livslangd. Denna péverkan bedéms dock
som lagre dn vad nybyggnationer i utbyggnadsforslaget ger upphov till.

4.5.2.2. Utbyggnadsférslaget

Klimatpaverkan kommer att uppsta under byggskedet genom utslapp av klimatgaser fran
transportfordon och entreprenadmaskiner samt frén tillverkningen av det byggnadsmaterial som
anvands i anldggningen. En klimatkalkyl kommer att tas fram for detta och resultatet redovisas i den
slutliga MKB:n for projektet.

I detta skede har klimatreducerande &tgiarder genomforts som medfort en minskad materialatgéng i
projektet. Framst har foreslagen anvandning av cementbundet grus i viguppbyggnaden (under
asfalten) istéllet for vanligt grus bidragit till att en mindre méngd grusmaterial behéver anvandas i
projektet. Detta bedoms som positivt, men hur stor reduktion av klimatpaverkan denna atgiarden har
bidragit till har dock inte varit mgjlig att berdkna.

For att minska projektets klimatpaverkan ytterligare bor arbetet fokuseras pa att identifiera
atgirdsforslag for de mest klimatpaverkande aspekterna i projektet, som erfarenhetsmassigt kan
harledas till asfalt, varmférzinkat stal, diesel och betong. For detta projekt skulle exempelvis
anvindande av biobrinslen fullt ut i entreprenaden innebéra en reduktion av klimatpéverkan om cirka
10 %. Darutover kan det dven finnas potential att reducera klimatpaverkan fran anlaggningen
ytterligare med atgirder kopplat till t ex asfalt.

Utslapp av storre méngder vaxthusgaser innebar ofrankomligen negativa effekter och konsekvenser da
det bidrar till klimatférandringen. Da projektet utgor en del av en storre satsning pa att skapa battre
forutsattningar for kollektivtrafik mellan Falsterbo och Malmo kan projektet i det avseendet ses som
ett steg mot att 4ven skapa bittre forutsattningar for ett mer klimatvénligt resande.

4.6. Paverkan under byggtiden
4.6.1. Jordbruksmark

Under byggtiden kommer arbetena kriva tillfalliga intrang i jordbruksmark, framst for tillfalliga
upplag av avbanade massor som ska dteranvindas i projektet samt i viss man for upplag av material

25



och uppstallning av utrustning. Upplagen planeras pa en smal remsa med tillfillig nyttjanderatt utmed
i princip hela vagstrackan och omfattar totalt ca 3500m2 jordbruksmark. Motivet till att ta en smal
remsa langs strackan ar att sa langt som majligt undvika att massor och matjord blandas mellan olika
fastigheter, att minimera risken for spridning av oonskade ogris eller invasiva arter samt utifran
klimataspekten att behovet av masstransporter minskar. Ut6ver den smala remsan jordbruksmark
langs strickan planeras dven en yta om ca 3300m2 jordbruksmark att tas i ansprik som etableringsyta
for upplag av material, uppstallning av arbetsbodar och liknande verksamhet (ytan foreslas i narheten
av trafikplats V Klagstorp och placeringen framgar av planritingarna). Placeringen har valts utifran
aspekten att ta s lite jordbruksmark som mojligt i ansprak samtidigt som den ska ha god
tillgdnglighet genom nérhet till trafikplatsen och &dven uppfylla krav utifrén arbetsmiljé och
trafiksikerhetsaspekter.

Efter byggskedet aterstills de tillfalliga nyttjanderattsytorna sé att de ska ha motsvarande funktion
som innan, men effekten blir att packningsskador pa jordbruksmarken dnda kan uppsté i viss
utstrackning. Om packningsskador uppkommer tar det vanligen mycket lng tid innan marken
aterhamtar sig och ett visst skordebortfall kan darmed forvéintas. Packningsskadorna bor dock bli
begriansade pa ytor som anvéands for upplag av massor da det handlar om tillfalliga upplag och att det
inte dr tankt att kora pa marken utmed strackan med maskiner eller att den ska nyttjas for byggvigar.
Undantaget ar etableringsytan dér tunga transporter kan férvintas pa delar av ytan. Sammantaget
betriffande tillfalliga nyttjanderattsytor ror det sig totalt sett om en begransad yta och att den
framforallt ska nyttjas for upplag och inte transporter bedoms effekten bli liten. Utifran att virdet pa
jordbruksmarken ar hogt men effekten blir begransad bedoms konsekvensen darmed som liten.

4.6.2. Buller

Under byggskedet ska Naturvardsverkets allménna rdd om buller fran byggplatser, NFS 2004:15, vara
végledande. Riktvardena dterges i tabellen nedan:

Tabell 2. Riktvarden for byggbuller enligt Naturvardsverkets NFS 2004:15

Helgfri Lor=, sén- Samtliga
man-fre och helgdag dagar
Omrad
mrade Dag Kvill Dag  Kvdll Natt  Natt
07-19 19-22  07-19  19-22  22-07  22-07
I-Aeq LAeq I-Aeq LAeq I-Aeq LAFmax

Bostéder fér permanent boende och fritidshus
Utomhus (vid fasad) | 60 dBA | 50 dBA | 50 dBA | 45 dBA | 45 dBA | 70 dBA
Inomhus (bostadsrum) | 45 dBA | 35 dBA | 35 dBA | 30 dBA | 30 dBA | 45 dBA
Vardlokaler
Utomhus (vid fasad) | 60 dBA | 50 dBA | 50 dBA | 45 dBA | 45 dBA
Inomhus 45 dBA | 35dBA | 35dBA | 30 dBA | 30 dBA | 45 dBA
Undervisningslokaler
Utomhus (vid fasad) | 60 dBA
Inomhus 40 dBA
Arbetslokaler for tyst verksamhet *
Utomhus (vid fasad) | 70 dBA

Inomhus 45 dBA
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I de fall verksamhet pagar endast del av period bor den ekvivalenta ljudnivén beraknas for den tid
under vilken verksamheten pagar.

For verksamheter med begrinsad varaktighet galler:
e Lingst 2 ménader — ljudnivan tillats vara 5 dBA hogre
e Kortvariga hdandelser, hogst 5 minuter/timme — ljudnivan dagtid tillats vara 10 dBA hogre

e Verksamheter av begriansad art med kortvariga handelser — ljudnivén tillats vara hogst 10 dBA
hogre dagtid

Om riktvarden utomhus inte kan uppfyllas ska malsattningen vara att &tminstone riktvarden inomhus
uppfylls. Generellt ska forsiktighet vid arbetets framdrift tillampas under byggtiden.

4.6.3. Transporter och masshantering

Anlaggandet av vigen genererar schaktmassor som bedoms vara teranvandningsbara och
dteranvandning kommer att ske dar si ar mojligt. De schaktméngder som kan ateranvandas i projektet
beriknas uppga till ca 2 000 m3, vilket resulterar i ett berdknat massoverskott pa ca 7 000 ms.
Overskottsmassorna bor transporteras si korta strickor som méjligt och om méjligt, med fordel,
anviandas som en resurs i andra narliggande projekt. Om inte alla 6verskottsmassor kan dteranvandas
behdver de ga till mottagningsanldggning, deponi, laggas pa upplag eller tas omhand pé annat satt.

En lastbil med sldp kan antas transportera ca 20 m3 per korning och en grov uppskattning av antalet
masstransporter fran omradet blir dirmed att det handlar om ca 350 lastbilar under den totala
byggtiden. Denna begriansade transportméngd bedoms inte innebara nagra effekter eller konsekvenser
av betydelse ur vare sig trafik- eller miljosynpunkt.

4.6.3.1. Anmalan miljéfarlig verksamhet

De undersokningar som utforts i vagdiken och i vigbanan bygger pa stickprovstagning varfor det inte
kan uteslutas att fororeningar kan forekomma lokalt. All hantering av fororenade massor ar
anmalningspliktig verksamhet och ska anmalas till tillsynsmyndighet vare sig om de ska &teranvandas
inom projektet eller transporteras bort. For att sdkerstalla att massor hanteras pé ett korrekt satt enligt
gilande lagstiftning behover de séledes kontrolleras med avseende pa forekomst och halter av
fororeningar innan de ateranvinds eller transporteras bort, vilket bor inga i entreprenorens
kontrollplan.

4.6.4. Trafik under byggtiden

Under byggtiden kommer framkomligheten tidvis paverkas negativt langs vag E6, till foljd av
hastighetsnedsittningar, avsmalningar o.s.v.

Byggnation av breddningen av vig E6 gors pa ett sidant sitt att inte hela den befintlig vigen tas i
ansprak for byggarbeten, vilket tillater att trafiken kan vara kvar pa befintlig vig under stora delar av
byggtiden. Kravet ar att tva korfilt ska vara 6ppna i vardera riktningen under hela entreprenaden.

Tillfalliga vagar (inom vigomrade och tillfillig nyttjanderitt i vigplanen) och mer omfattande
omledning av trafiken bedoms kunna undvikas. Vid ytterst fa arbeten kan det dock bli aktuellt med
kortare avstangning och dirmed omledning av trafiken under nattetid, se Figur 6 nedan. Den
planerade omledningsvigen ar redan idag skyltad med permanent omledningsvagvisning for tillfallen
da det blir stopp pa motorvigen (vig E6).

For raddningstjansten innebar byggtiden begransningar i samma omfattning som for 6vrig trafik och
vid arbetsmoment som ror avstangning och omledning krévs en vidare dialog med raddningstjanst och
polis. Effekten for raiddningsinsatser och utryckningar bedéms bli en 6kad risk for lingre kortider i
riktning norrut mot Malmé /Lund, medan kortiden séderut mot Vellinge/Trelleborg inte forvantas
paverkas.
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Figur 6. Méjlig tillfdllig omledningsvdg

5 Riksintressen

5.1. Forutsattningar

Riksintresse - Foteviken — Glostorp (M128)

Aktuell vagutbyggnad ligger i sin helhet inom riksintresset for kulturmiljovard Foteviken - Glostorp
[M128]. Sammanfattat omfattar motiveringen for riksintresset det vidstrackta odlingslandskapet med

inslag av kyrkbyar och bebyggelse med skifteskaraktar samt den talrika forekomsten av fornldamningar,
exempelvis strak med bronsaldershogar.

Riksintresse -vig E6

Vig E6 utgor riksintresse for kommunikationer och vagen ingar i det sa kallade TEN-T vagnitet (Trans
European Transport Network) som ar av sirskild internationell betydelse.

5.2. Konsekvenser
5.2.1. Nollalternativet

Nollalternativet bedoms inte innebéra nagon forandring i forhéllande till nuléget.

5.2.2. Utbyggnadsalternativet
Riksintresse - Foteviken — Glostorp (M128)

Breddningen av vig E6 kommer att medfora sma fysiska intrang i riksintresset och mindre visuella
forandringar till f6ljd av en bredare viaganldggning. En breddning av vig E6 med ytterligare ett korfalt
pa den aktuella strickan bedoms dock komma att smilta ihop med befintlig vigstruktur utan nagon
vasentlig paverkan pa riksintressets virden i det 6ppna storskaliga odlingslandskapet utifrén
riksintressets motivering. Endast ett storskaligt landskapsrum utan distinkta landméarken sdsom
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kyrkbyar eller fornlamningar berors och darmed bedéms utbyggnaden inte medfora négra vasentliga
effekter pa landskapet och landskapsbilden.

Paverkan pa fornlamningar inom riksintresset bedoms inte vara visentlig dé inga objekt gatt vidare till
arkeologisk forundersokning utifrdn den arkeologiska utredning (steg 2) som genomforts.

D4 ingen visentlig paverkan bedoms uppkomma vare sig betréaffande det vidstrackta
odlingslandskapet med inslag av kyrkbyar och bebyggelse med skifteskaraktir samt den talrika
forekomsten av fornlamningar bedéms savil effekter som konsekvenser for kulturmiljon sammantaget
som smé. Diarmed bedoms &dven risken for pataglig skada pa riksintresset kunna undvikas.

Riksintresse -vig E6
Betraffande riksintresse for kommunikationer bedoms utbyggnaden av vig E6 bidra till att stiarka
detta riksintresse

6 Allmé&nna hansynsregler

Enligt hansynsreglerna i miljobalkens andra kapitel ar alla som bedriver eller avser att bedriva en
verksamhet (som kraver tillatlighet, tillstand, godkannande eller dispens enligt miljobalken) skyldiga
att vidta de skyddsatgirder och den forsiktighet som behovs for att forebygga, hindra eller motverka
att verksamheten medfér skada eller olagenhet for manniskors hélsa eller miljon. De ar ocksa skyldiga
att visa att hansynsreglerna {oljs.

De allménna hansynsreglerna innehaller atta grundlaggande bestimmelser. Nedan beskrivs
héansynsreglerna kortfattat samt hur de beaktats i den aktuella vigplanen.

6.1. Bevisborderegeln

Det ar den som driver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidtar en atgard som ska visa att
héansynsreglerna foljs.

Trafikverket dr verksamhetsutovare och ansvarig for att viagplanen uppfyller miljobalkens
bestimmelser. Detta sdkerstills bland annat genom de utredningar som gjorts samt genom vigplanens
process.

6.2. Kunskapskravet

Det ar den som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgard som ska ha tillracklig kunskap om hur
manniskors hilsa och miljon péverkas och kan skyddas.

Under vigplanens process med tillh6rande utredningar och samrad inhdmtas underlag fran olika
myndigheter, organisationer och berérda. Tidigare utredningar beaktas och for att 6ka kunskapen har
dven nya utredningar, inventeringar och undersokningar gjorts.

6.3. Forsiktighetsprincipen

Redan risken for negativ paverkan pd manniskors hilsa och miljon, gor att verksamhetsutGvaren ar
skyldig att vidta atgarder for att forhindra en stérning. Vidare ska basta mojliga teknik anvindas for
att forebygga skador och olagenheter.

Skyddsatgarder arbetas succesivt in i vigplanen. For byggskedet kommer kontrollprogram upprittas
med krav pa miljoatgiarder och byggmetoder som forebygger/minimerar miljopaverkan. Arbetet med
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riskfrdgor bedrivs kontinuerligt i projektet i syfte att forutse och forebygga olika risker for sévél
byggskedet som driftskedet.

6.4. Produktvalsprincipen

Alla ska undvika att silja eller anvinda kemiska produkter eller biotekniska organismer som kan vara

skadliga for manniskor eller miljon, om produkterna kan ersattas med andra mindre farliga produkter.

Hantering av kemiska produkter regleras genom Trafikverkets generella miljokrav vid upphandling av
entreprenader. Miljokrav pa byggmaterial och kemiska produkter kommer darmed att stéllas i
samband med kommande upphandlingar.

6.5. Hushallnings- och kretsloppsprinciperna

Révaror och energi ska anvindas si effektivt som mojligt. Det som utvinns ur naturen ska
dteranvandas, atervinnas eller bortskaffas pa ett miljoriktigt sitt. I forsta hand ska férnyelsebara
energikillor anvandas.

Ateranvindning av massor kommer att ske dir s& dr mojligt.

6.6. Lokaliseringsprincipen

En sidan plats ska viljas att verksamheten kan bedrivas med minsta intrdng och oldgenhet for
manniskors hilsa och miljo.

Lokaliserings/utformningsalternativ inom det givna utredningsomrédet redovisas i denna handling
med motivering till bortvalda alternativ samt bedomningar for det alternativ som valts.

6.7. Skalighetsprincipen

Hansynsreglerna ska tillimpas efter en avvigning mellan nytta och kostnader. Kraven som stills ska
vara miljomassigt motiverade utan att vara ekonomiskt orimliga att genomféra.

Denna miljokonsekvensbeskrivning kan utgora ett underlag for att bedoma nyttan av
skadeforebyggande atgarder.

6.8. Skadeansvaret

Det ar den som orsakat en skada eller oldgenhet f6r miljon som &ar ansvarig for att skadan blir avhjalpt.

Trafikverket har ansvaret for att vidta skadeforebyggande &tgiarder och ansvarar foreventuella skador
som kan uppkomma i samband med byggande och drift av vigen.

7 Miljokvalitetsmal

Det overgripande maélet for arbetet mot en hallbar utveckling dr att skydda manniskors hélsa, bevara
den biologiska méngfalden, hushalla med uttaget av naturresurser sa att de kan nyttjas langsiktigt
samt att skydda natur och kulturlandskap. Riksdagen har antagit 16 nationella miljokvalitetsmal.
Malen beskriver de egenskaper som var natur- och kulturmiljé méaste ha for att samhallsutvecklingen
ska vara ekologiskt héallbar.

Miljokvalitetsmalen framgéar enligt nedan och de méal som bedoms relevanta for detta projekt ar
markerade med fet stil:
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Begrinsad klimatpaverkan
Frisk luft

Bara naturlig forsurning

Giftfri miljo

Skyddande ozonskikt

Saker stralmiljo

Ingen Overgddning

Levande sjoar och vattendrag
Grundvatten av god kvalitet
Hav i balans samt levande kust och skirgard
Myllrande vatmarker

Levande skogar

Ett rikt odlingslandskap
Storslagen fjallmiljo

God bebyggd miljo

Ett rikt vaxt- och djurliv

Pé regional nivé i Skane foljer miljoméalen de nationella miljokvalitetsmalen. I Skane finns det
dessutom ytterligare regionala klimatmaél for ar 2030. De regionala klimatmal som bed6ms som mest
relevanta for detta projekt ar markerade med fet stil:

Utslappen av vaxthusgaser i Skane ska vara minst 80 procent lagre dn ar 1990.

Utslappen av vaxthusgaser fran konsumtion i Skane ska vara hogst 5 ton koldioxidekvivalenter
per person och ar.

Energianviandningen i Skane ska vara minst 20 procent lagre dn ar 2005 och utgoras av minst
80 procent fornybar energi.

Andelen resor som gors med cykel eller gang ska vara minst 30 procent och
andelen resor som gors med kollektivirafik ska vara minst 28 procent av det
totala antalet resor i Skane.

UtslLippen av viixthusgaser fran transporter i Skiane ska vara minst 70 procent
ldgre an ar 2010.

Nedan fo6ljer en samlad bedomning av hur projektet i stort paverkar och forhéller sig till de for
projektet relevanta miljokvalitetsmélen.

7.1.

7.1.1.

Nationella mal

Begransad klimatpaverkan, Ingen 6vergédning

Dessa miljomal ar kopplade framst till utslapp till luft. En av de storsta killorna till luftféroreningar
och klimatgaser som péaverkar miljé och hilsa dr anvindningen av fossila brianslen och fordonstrafik.
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Utsldppen fran transportsektorn bidrar till att koldioxidhalterna i atmosfaren okar, vilket paverkar
klimatsystemet. Halsofarliga &mnen som kvaveoxider, partiklar och bensen péaverkar luftkvaliteten och
bidrar till 6vergodning. Andra fororeningar, exempelvis svaveldioxid, bidrar till forsurning av sjoar,
vattendrag och skogsmark.

Projektet forvdntas inte bidra till en 6kning av biltrafiken, utover den allmdnna trafikokningen
(nollalternativet). Ett mal med projektet dr att forbdttra forutsdttningarna for kollektivtrafiken
vilket har potential att i viss mdn ddampa okningen av biltrafik. Breddningen av vdgen innebdr
ofrankomligen en klimatpdverkan pa grund av _forbrukning av material och drivmedel. Projektet
har som mdlsdttning att minska utsldppen pa grund av projektet med minst 36 %.
Utbyggnadsalternativet bedoms i stort varken styra mot eller motverka styrning mot mdlet.

7.1.2. Levande sjoar och vattendrag, Hav i balans samt levande kust och skéargard

Miljoméalen omfattar ytvatten samt Visterhavet och Ostersjon och att de ska vara ekologiskt hallbara
med bevarade livsmilj6er, biologisk mangfald och kulturmiljévarden samtidigt som forutsattningar for
friluftsliv varnas.

En okad trafik saudl i utbyggnadsforslaget som i nollalternativet bedoms innebdra marginellt mer
fororeningar som ndr recipienten. Den ombyggda vdgstrdckan bedoms dven bli mer trafiksdker
vilket innebdr minskade risker for olyckor, som kan resultera i utsldpp till vatten.
Utbyggnadsalternativet bedoms 1 stort varken styra mot eller motverka styrning mot mdlet.

7.1.3. Grundvatten av god kvalitet

Miljomalet syftar till att skapa en siker och héllbar dricksvattenforsorjning samt bidra till en god
livsmiljo for vaxter och djur i sjéar och vattendrag.

Pa grund av tdta jordarter bedoms grundvattenforekomsten vara vdl skyddad mot akuta
fororeningar och utsldpp. De nya/ombyggda vigdelarna bedoms dven bli sikrare vilket innebdr
minskade risker for olyckor, som kan resultera i utsléapp till vatten. Dock kan diffusa fororeningar
sasom vdgsalt komma att 6ka ndgot i anslutning till vigen i och med utbyggnaden.
Utbyggnadsalternativet bedoms varken styra mot eller motverka styrning mot malet.

7.1.4. Ett rikt odlingslandskap
Odlingslandskapets och jordbruksmarkens virde for biologisk produktion och livsmedelsproduktion

ska skyddas samtidigt som den biologiska méngfalden och kulturmiljéviardena bevaras och stirks.

Utbyggnadsalternativet tar jordbruksmark i ansprak men fragmenterar inte brukningsenheter da
utbyggnaden utfors intill en befintlig vdg. Utbyggnadsalternativet bedoms i begrdnsad omfattning
motverka styrning mot mdlet.

7.1.5. God bebyggd miljo

Bebyggd miljo ska utgora en god och hilsosam livsmiljo och en god hushéallning av mark, vatten,
energi och andra naturresurser ska framjas.

Vigens framsta pdverkan pa boendemiljon utgérs av buller. Inom projektet planeras dtgdrder i
anslutning till berorda bostdder med syfte att klara riktvdrdesnivan inomhus och vid uteplatser.
Vigprojektet bedoms sdledes totalt sett till viss del kunna medverka till styrning mot mdlet.
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7.2. Regionala mal

7.2.1. Andelen resor som gors med cykel eller gang ska vara minst 30 procent och
andelen resor som gors med kollektivtrafik ska vara minst 28 procent av det totala antalet
resor i Skane.

Da projektet utgor en del av en storre satsning pd att forbdttra méjligheterna for kollektivtrafik i
strédket mellan Falsterbo och Malmé har det potential att bidra till styrning mot mdlet.

7.2.2. Utslappen av vaxthusgaser fran transporter i Skane ska vara minst 70 procent
lagre an ar 2010.

Da projektet utgor en del av en storre satsning pd att forbdttra méjligheterna for kollektivtrafik i
strédket mellan Falsterbo och Malmé har det potential att bidra till styrning mot mdlet.

8 Miljokvalitetsnormer

8.1. Vatten

Miljokvalitetsnormer for grundvatten berdrs da planomradet &r beldget inom omrade for
grundvattenforekomsten "Sydvistra Skénes kalkstenar” (SE615989-133409).

Betriffande grundvatten sd domineras det aktuella omradet av ldggenomslépplig lermorén vilket
medfor att sdrbarheten for fororeningar vid exempelvis olycka &r 1ag i underliggande vattenforande
lager i kalkberget. Lermorinen utgor ett gott naturligt skydd for underliggande grundvattenforekomst
eftersom infiltrationen och dirmed Aven fororeningstransporten ir mycket begriinsad. Aterkommande
diffusa fororeningar fran vigen sdsom végsalt, tungmetaller och kolvéten riskerar dock att 6ka nagot i
och med utbyggnaden. De flesta tungmetaller och kolviten fastliggs effektivt i diken medan vigsalt
16ses i dagvattnet fran végen och har en formaga att transporteras langre. Utbyggnadsforslaget bedoms
darmed kunna medfora nagot 6kade salthalter i grundvattenférekomsten i anslutning till vigen. Den
nagot okade salthalten bedoms dock inte innebara ndgon ndmnvird paverkan pa den mycket stora
grundvattenforekomsten Sydvastra Skanes kalkstenar (SE615089-133409) i forhéllande till
nollalternativet.

Miljokvalitetsnormer for ytvatten skulle kunna komma att berdras eftersom dagvatten fran vigen
avvattnas till kusten dar ytvattenrecipienten "Hollviken” (SE552800-125430) dr beldgen.
Trafikbelastningen pa vigen berdknas att 6ka i samma omfattning i bade nollalternativet och
utbyggnadsalternativet. En viss 6kad fororeningsméangd till recipienterna forvantas darmed jamfort
med befintlig belastning, pa grund av den 6kade trafikmiangden. Men da den aktuella vigstrackan
endast utgor en mycket liten del av recipientens hela avrinningsomréde och viagdagvattnet bedoms
renas och fordrdjas i viss utstriackning sa bedoms det sannolikt att forandringen inte blir méarkbar i
recipienten. Det bedoms darfor att ytvattenforekomstens status eller mojlighet att uppna
miljokvalitetsnormerna inte kommer att paverkas av utbyggnaden.

8.2. Luft

D4 det aktuella vigavsnittet ligger i ett fritt och 6ppet lige med god luftvixling bedoms halterna av
luftféroreningar (erfarenhetsmassigt utifran berdkningar utférda i andra projekt) pa lokal niva i nira
anslutning till viagen (utanfor vigomradet for aktuellt vagavsnitt, exempelvis vid ndrmsta bostad) inte
overstiga miljokvalitetsnormerna fér utomhusluft vare sig i nuléget eller vid framtida trafikering
(prognosar 2044). Statistik och erfarenheter fran berakningar som gjorts for andra hart trafikerade
vagstrackor i Skane visar dessutom pé en minskande trend betriaffande utslapp av savil kviaveoxider
som partiklar fran vagtrafiken.
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9 Samlad beddmning

Den foreslagna utbyggnaden bedoms komma att innebéra bade positiva och negativa effekter och
konsekvenser jamfort med nollalternativet (en framtida situation dar utbyggnadsprojektet inte
genomforts). Exempelvis innebar utbyggnaden intréng i kulturmiljévarden vilket bedéms ge smé
negativa konsekvenser och ur naturresurssynpunkt innebar utbyggnaden att vardefull jordbruksmark
tas i ansprék, vilket ocks& bedoms som negativt.

Buller paverkar hilsan hos ménniskor. Sarskilt kiansliga ar barn, bland annat pa grund av den
pagaende sprakutvecklingen. Bullerutredningen visar att med féreslagna bullerskyddsatgarder
kommer bullersituationen att forbattras jamfort med nollalternativet for de mest utsatta bostaderna.
En minskning av bullernivierna innebar generellt en forbattrad boendemiljo ur ett hilsoperspektiv,
vilket inte minst ar betydelsefullt for barn.

Vad giller paverkan pa vattenforekomster bedéms utbyggnadsforslaget inte innebara négon betydande
forandring vad géller fororeningsbelastningen jamfort med nollalternativet. Darmed bedoms
utbyggnaden inte innebira ndgon statusforsamring for vare sig yt- eller grundvattenforekomster.

Utbyggnaden och driften av vigen innebar klimatpéverkan pa grund av utslapp vid utvinning och
tillverkning av material samt vid drift av arbetsmaskiner. Utslapp av vixthusgaser medfor en negativ
klimatpaverkan. Projektet genomfor en klimatkalkyl med malet att minska utsldppen med 36 % fran
projektering till fardig anldggning.

De negativa konsekvenserna som uppkommer i projektet ska ocksa stillas i relation till att projektet
syftar till att forbattra forutsattningarna for kollektivtrafiken, vilket utéver en minskad
klimatbelastning ocksé innebir att fler &n bara de som har tillgéng till bil far nytta av utbyggnaden.

Nedan foljer en samlad bedomning for varje aspekt som tas upp i denna miljokonsekvensbeskrivning.
Utgéngspunkten har varit att gora en sammantagen bedémning for varje miljéaspekt inom hela
vagplanens omrade. Denna sammanstéllning redovisas i nedanstiende tabellsammanstéllning dar
aven nollalternativet redovisas.

Tabell 3. Sammanstéllning av bedémda konsekvenser

Nollalternativet Utbyggnadsalternativet

Jordbruksmark
Kulturmiljo
Yt- och grundvatten
Buller
Klimat

Mattliga Sma Inga eller Sma

negativa negativa obetydliga positiva

konse- konse- konse- konse-

kvenser kvenser kvenser kvenser
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10 Fortsatt arbete och uppféljning
10.1. Skydd for fornlamningar

Alla ytor som ingar i vagplanen (det vill saga aven tillfdlliga nyttjanderatter) ska nir entreprenaden
paborjas vara arkeologiskt undersokta/utredda.

Om entreprenoren avser att utfora markingrepp eller nyttja mark for till exempel mellanlagring av
massor, uppstéllning av bodar, maskiner etc utanfor vagplanens omradet ska detta samradas med
Lansstyrelsen enligt 2 kap Kulturmiljolagen.

10.2. Hantering av massor

Ytjord som banas av inom omrédet sparas och anvinds vid &teretablering av de nya vag- och
dikeskanterna. Med denna atgérd sparas hela den naturliga frébanken i ytjorden och fréna har
mojlighet att gro och éteretablera artrikedomen. Krav p& utférandet beskrivs vid upphandling av
entreprenad.

Utmed den aktuella strickan har ett mindre bestind av den invasiva arten vresros identifierats pa en
plats (se Figur 7 nedan). For att forhindra spridning av vresrosen ska vaxt- och rotdelar fran dessa
hanteras separat i titslutande sopsickar och lamnas till f6rbranning/destruktion. Krav angdende detta
kommer att stéllas i ssamband med upphandling av entreprendor.

You

Tp Petersborg

Figur 7. Oversiktskarta frén inventeringen av invasiva arter (inventeringsomrdde markeras med bl@ linje och besténd av
vresros markeras med svart triangel) samt foto pd bestdnd av vresros. (Kdlla karta och foto: Ekoll AB)

All hantering av 6verskottsmassor ska samradas med och godkénnas av tillsynsmyndigheten (se dven
kapitel 4.6.3 betraffande fororenade massor).
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Bilagor

Bilaga | Innehall

AK10 Nulige, ekvivalentniva 2 m 6ver mark inkl reflexer

AK11 Nulédge, maximalnivi vigtrafik 2 m 6ver mark inkl reflexer

AK20 Nollalternativ ar 2045, ekvivalentnivi 2 m 6ver mark inkl reflexer

AK21 Nollalternativ &r 2045, maximalniva vagtrafik 2 m 6ver mark inkl reflexer

AK30 Utredningsalternativ ir 2045 utan atgirder, ekvivalentniva 2 m 6ver mark inkl reflexer

AK31 Utredningsalternativ ar 2045 utan atgirder, maximalniva vigtrafik 2 m 6ver mark inkl reflexer
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