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I denna samradsredogorelse sammanstélls och sammanfattas hur samradet
bedrivits, vilka synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och
organisationer samt var yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran
samradet finns i sin helhet. I samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de
inkomna synpunkterna beaktats.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt minnesanteckningar och
protokoll finns diarieforda pa Trafikverket under arendenummer TRV 2025/135517.



1 Sammanfattning

Samrad infor lansstyrelsens provning av om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan genomfordes under tiden 2025-11-17 — 2025-12-07.

Samradsunderlaget var tillgdngligt pa Trafikverkets webbsida:
https: //www.trafikverket.se /vara-projekt/projekt-i-vastra-gotalands-lan/vag-158-

busskorfalt-jarnbrottsmotetpilegarden-och-busshallplatser-strak-8-
kollektivtrafikatgarder/

Annons om samradet infordes i Goteborgs-Posten. De som ingar i samradskretsen
har aven informerats via brev.

I skede samradshandling vid utformning av planforslag har underlag for samradet
héllits tillgangligt pa Trafikverkets webbsida for synpunkter (se lank ovan) under
perioden 2026-04-15— 2026-05-04, Goteborgs Stad fick forlangd tid fram till och
med 2026-06-10. Annons om samradet infordes i Goteborgs-Posten. De som ingar i
samradskretsen har dven informerats och bjudits in till ssmradsmotet via brev.

Samradsmote pa orten genomfordes 2026-04-27 pa Hovas Strandbar, klockan 18—
19. Trafikverket presenterade planforslaget och en diskussion med de niarvarande
kring forslaget och synpunkter dgde rum.
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2 Samradskrets

Till samradet infor lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan har samradskretsen identifierats i enlighet med
Trafikverkets 6vergripande krav for upprattande av vagplan.

Samradskretsen bestar, i detta skede, av Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan,
Goteborgs stad, kollektivtrafikmyndigheten, berorda ledningsigare pa strackan,
Forsvarsmakten samt enskilda som kan antas bli sarskilt berorda.

Infor skede samradshandling, utformning av planforslag har samradskretsen setts
over. Inga ytterligare parter har tillkommit i projektets samradskrets.



3 Samrad

3.1 Samrad infor lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

Samrad infor lansstyrelsens provning av om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan genomfordes under tiden 2025-11-17 — 2025-12-07.

3.1.1 Samrad med berord lansstyrelse

Sammanfattning av yttrande:

Det har inte inkommit nagot yttrande i samband med samradet 2025-11-17 — 2025-
12-07. Daremot har beslut om icke betydande miljopaverkan tagits 2026-03-16 med
tillhorande synpunkter. Motivering och synpunkter sammanfattas nedan.

Beslut om icke betydande miljopaverkan

Atgirderna genomfors i direkt anslutning till viig 158 och innebéir inte nigra storre
intrang i omraden med hoga kultur- och naturvirden. Lansstyrelsen har darfor
beslutat att dtgarderna i vagplanen inte kan antas medfora en betydande
miljopaverkan forutsatt att projektet inte orsakar fororeningsspridning till berorda
vattenforekomster under vare sig anlaggningsskede eller vid drift.

I beslutet lamnar dven Lansstyrelsen synpunkter om fortsatt arbete kring
fororenade omraden, vatten, kulturmiljo, strandskydd och skyfall. I fortsatt arbete
bor projektet redovisa hur massor ska hanteras utifran en riskbedémning av
eventuella identifierade fororeningar for att undvika fororeningsspridning och
negativ paverkan pa berorda vattenforekomster. Lansstyrelsen upplyser dven att
markarbeten i fororenade omraden ar anmalningspliktigt enligt § 28 (1998:889)
forordningen om miljofarligverksamhet och hélsoskydd.

Den aktuella strackan langs vag 158 ar beldgen i ett fornlamningsrikt omrade i
anslutning till Askimsviken. Lansstyrelsen bedomer att det sannolikt behovs en
arkeologisk utredning for att faststélla eventuell fornlamningsférekomst inom tankt
anlaggningsomrade och att Trafikverket ska samrada med Lansstyrelsen i fragan.

Utifran Goteborgs Stads skyfallskarta samlas mycket vatten vid Jarnbrottsmotet vid
ett storre skyfall. Lansstyrelsen bedomer att projektet bor se 6ver hur atgarderna
kan anpassas for att klara ett skyfall motsvarande ett 100-arsregn.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for lansstyrelsens synpunkter. Sedan samradsunderlaget togs
fram har markundersokningar langs striackan genomforts och
fororeningssituationen kartlagts. Endast vid tva punkter, av 27, har halter 6ver



mindre kanslig markanviandning (MKM) patréffats och dessa massor kommer
hanteras inom projektet.

Atgirderna sker i direkt nirhet till befintlig infrastruktur med begrinsade
markintrang darav bedoms behovet av arkeologisk utredning inte foreligga.

Konsekvenser av ett skyfall har utretts inom PM avvattning och ett skyfall
motsvarande ett 100-arsregn bedoms inte paverka framkomligheten for
motorfordon eller oskyddade trafikanter. Planerade atgarder bedoms inte paverka
hanteringen av skyfallet.

3.1.2 Samrad med berord kommun

Sammanfattning av yttrande:

Det har inte inkommit nagot yttrande i samband med samradet 2025-11-17 — 2025-
12-07.

3.1.3 Samrad med regional kollektivtrafikmyndighet

I aktuellt skede har ett samradsmote héllits mellan Trafikverket och Vasttrafik,
2025-10-01. Trafikverket redogjorde for planerade atgiarder med busskorfalt samt
forlangning av hallplatser pa strackan. Langd pa plattformar samt typ av buss som
ska trafikera strackan aterkopplade Vasttrafik med efter genomfort mote.

I samband med samradet 2025-11-17 — 2025-12-07 har Visttrafik tagit del av
samradsunderlaget och har inga synpunkter pa detta.

Trafikverkets kommentar
Trafikverket tackar for yttrandet och haller fortsatt kontakt med Vasttrafik under
projektets gang.

3.1.4 Samrad med Forsvarsmakten

Sammanfattning av yttrande:

Forsvarsmakten har ingenting att erinra i rubricerat drende.

3.1.5 Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda

Ett skriftligt samréad har skett under perioden 2025-11-17 — 2025-12-07, ett fatal
yttranden har inkommit.

Busslinjer pa vig 158

Ett yttrande har inkommit som onskar att linje 82 skulle dndras si att 4ven nya
Hovés kopcentrum kan nés med denna buss, i dagslaget kravs ett byte vid Hovas
nedre for att ta sig till eller fran kopcentret (buss X2). Vidare péatalas att en sddan



andring skulle mojliggora for en vaxande befolkning i Brottkarr-Amundon att nyttja
kollektivtrafiken pa ett enklare satt.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for synpunkten och tar den vidare till Vasttrafik. Trafikverket
genomfor endast de fysiska atgarderna for att mojliggora en utokad kollektivtrafik
pa den aktuella strickan.

Ytterligare hallplatslige

I ett yttrande lyfts en onskan om ett ytterligare hallplatslage langs vag 158, i hojd
med befintlig gaingtunnel mellan Klavavigen och Skalldalsvigen. Detta da avstdndet
mellan Hovas nedre och nya Hovas ar langre och i mer kuperad terriang én vad det
ar mellan héallplatserna Trollingen, Askimsbadet, Hovasskolan samt Hovas nedre.

Trafikverkets kommentar

Trafikverket tackar for synpunkten och tar den vidare till Vasttrafik. Det foreslagna
héllplatslaget ligger utanfor Trafikverkets utredningsomrade for aktuell atgard.
Vidare har inte Trafikverket mandat att fatta beslut om nya hallplatser.

3.2 Samrad vid utformning av planforslaget

Samrad vid utformning av planforslaget har genomforts under perioden 2026-04-
15 — 2026-05-04, Goteborgs Stad fick forlangd tid fram till och med 2026-06-10.
Underlaget for samrad har funnits tillgangligt pa Trafikverkets webbsida:
https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-vastra-gotalands-lan/vag-158-

busskorfalt-jarnbrottsmotetpilegarden-och-busshallplatser-strak-8-
kollektivtrafikatgarder/.

Ett samradsmote pa orten genomfordes 2026-04-27 pa Hovas Strandbar, klockan
18—19. Information om samradsmoétet skedde via inbjudan via brev till direkt
berorda.

3.2.1 Samrad med berord lansstyrelse

Lansstyrelsen har inte inkommit nagot yttrande i samband med samradet 2026-04-
15 — 2026-05-04.

3.2.2 Samrad med berord kommun

Sammanfattning av yttranden:

I samband med samradet 2026-04-15 — 2026-05-04 har Goteborgs Stad inkommit
med ett yttrande (daterat 2026-06-08 da de fatt forlangd svarstid till 2026-06-10).
Da Goteborgs Stads yttrande i skede samradsunderlag (daterat 2025-12-05)
inkommit till diariet i ett senare skede redogors for bada dessa yttranden samlat
nedan.
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Goteborgs Stad ar positiva till att Trafikverket inlett planldggning for en av de
kollektivtrafikitgirder som identifierats och rekommenderats i Atgérdsvalsstudie
vig 158, Goteborg-Kungsbacka, (TRV2018/125647). Atgirden ar viktig for att
starka kollektivtrafikens attraktivitet och framkomlighet i det aktuella straket som
ar hogt belastat vad giller kommunikationer. G6teborgs Stad lyfter samtidigt ett
antal fragor och behov av fortsatt dialog, framfor allt kopplat till samordning med
kommunal planering, utformning av atgarder samt hantering av miljo- och
genomforandefragor.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for Goteborgs Stads yttranden och ser fram emot en fortsatt
dialog under projektets gang.

Overgripande planering och samordning

Goteborgs Stad framhaller behovet av fortsatt dialog och samordning mellan
Trafikverket och kommunen i det fortsatta planarbetet, for att sdkerstilla
funktionella och langsiktigt héllbara 16sningar. Sarskild vikt 14ggs vid samordning
kring den framtida utformningen av korsningen vag 158 / Askims Stationsvag /
Vistra Stationsvigen. Atgirder kopplade till busskorfilt och héllplats bor utformas
sd att de fungerar tillsammans med en framtida ombyggnation av korsningen och
inte behover goras om i ett senare skede. Goteborgs Stad vill aven fortsatt delta
aktivt i dialogen kring korsningens utformning och diskutera alternativa 16sningar,
sasom forandrade sviangrorelser eller ombyggnad till cirkulationsplats eller
fyrviagskorsning. Vidare lyfts mojligheten att ta bort avfartsrampen i sodergdende
riktning och inkludera denna i en annan l6sning likt ovan.

Goteborgs Stad framhaller att utformningen av korsningen inte bor leda till 6kad
biltrafik pa det kommunala gatunitet eller skapa kapacitet som staden saknar
mojlighet att hantera.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for synpunkten och delar Goteborgs Stads syn péa vikten av att
atgiarderna utformas med ett langsiktigt perspektiv och med héansyn till kommande
utveckling i omradet. En fortsatt samordning och dialog ar ocksa viktig i det
fortsatta arbetet.

Trafikverkets foreslagna utformning av den aktuella héllplatsen (i sodergaende
riktning) har justerats mellan skede samradsunderlag och samradshandling, vilken
nu bedoms ligga mer i linje med Goteborgs Stads 6nskemal och yttrande.

Vad giller ombyggnad av korsningen och dess ramper ligger det langre fram i tiden
och ar inte ndgot som kan beroras eller hanteras i aktuell vagplan. Trafikverket ser
daremot fram emot fortsatt dialog och samordning med Go6teborgs stad i dessa
fragor.
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Hallplatsligen

Goteborgs Stad lyfter behovet av fortsatt dialog kring lokalisering och utformning av
samtliga berorda hallplatslagen. Goteborgs Stad och berorda forvaltningar, sarskilt
stadsmiljoforvaltningen, behover vara delaktiga i arbetet med eventuell
omdisponering av hallplatser for att siakerstilla god funktion och samspel med 6vrig
infrastruktur.

I yttrandet for skede samradsunderlag (daterat 2025-12-05) lyfter G6teborgs Stad
forslag pa alternativ lokalisering av héllplatslagena vid Askims Stationsvag.
Magjligheten att forldgga bada hallplatsldgena for Askims Stationsvig pa den norra
sidan av korsningen tillsammans med ett 6vergangsstille lyfts fram som ett
alternativ till forslaget att forlagga hallplatslaget i sodergaende riktning dnnu langre
soderut dn dagens placering.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket delar Goteborgs Stads syn pa vikten av fortsatt dialog kring
hallplatserna. Den foreslagna utformningen av Askims Stationsvig (sédergaende
riktning) har justerats mellan skede samradsunderlag och samradshandling.
Daremot har en losning diar bada hallplatsldgena placeras norr om korsningen inte
studerats vidare inom ramen for vigplanen.

Gang- och cykelviag vid Pilegarden

Goteborgs Stad betonar behovet av fortsatt dialog kring gdng- och cykelvagens
lokalisering och utformning, sarskilt pa den vistra sidan av vag 158. Utformningen
bor utga fran gillande standarder enligt Goteborgs Stads tekniska handbok, bland
annat avseende bredd och utformning av korsningspunkter. Vidare framhalls att
flytt av gang- och cykelviagen ar en nodvéandig foljd av projektet och att Trafikverket
darfor bor finansiera atgiarden och att Goteborgs Stad vialkomnar fortsatta samtal
om detta.

Goteborgs Stad framfor d&ven 6nskemaél om att gang- och cykelviagen forlangs
soderut och knyts samman med befintlig gang- och cykelviag vid Askims kyrka.

Trafikverkets kommentar:

I utformningen av géng- och cykelvigen i sitt nya lage har Trafikverket utgatt fran
den befintlig gang- och cykelvigs utformning samt gillande standarder i enlighet
med Goteborgs Stads tekniska handbok.

Atgirderna i rubricerad vigplan finansieras genom Regional plan for Vistra
Gotalandsregionen, atgardsomrade Trimning och effektivisering i strdk. Flytten av
gang- och cykelvagen ingar i projektets kostnader.

Avseende en forlangning av gang- och cykelvigen soderut sé ligger detta utanfor
vagplanens granser och ingar diarmed ej i aktuell plan.

11



Naturmiljo

Goteborgs Stad noterar att naturviardesinventeringen inte verkar ha utforts inom ett
omrade som inkluderar en buffertzon fran vagplanen vilket ocksa pétalades i
yttrandet daterat 2025-12-05. Detta ir av vikt for att undvika negativa kanteffekter
pa naturvarden och dessa behover beaktas och tas hansyn till i fortsatta arbeten.

Vidare patalar Goteborgs Stad att naturviardesklassningen inte framgér i underlagen
till vagplanen och att detta ar en brist. Det bor framga tydligt i vilken
naturvardesklass som ingreppen gors dd paverkan pa objekt med hog
naturvardesklass kan krava kompensationsatgarder.

Goteborgs Stad lyfter frdgan om paverkan pa vatmarksobjektet i norra delen av
planomradet i sina yttranden. Det behdéver framga om busskorfiltet eller flytten av
gang- och cykelviagen paverkar den aktuella vitmarken. Goteborgs Stad framhaéller
att det ar av stor vikt att forhindra skada pa befintliga vatmarker, sarskilt med
hansyn till den nya naturrestaureringsforordningen.

I yttrandet daterat 2025-12-05 lyfter Goteborgs Stad att Trafikverket bor 6vervaga
mer omfattande krav pa naturvirdesinventering, inklusive fordjupning av
artforekomster, invasiva arter, naturviardestrad och fagelliv samt analys av indirekt
paverkan pa nirliggande naturomraden och vattenmiljo.

Trafikverkets kommentar:

Den naturvirdesinventering som genomforts omfattade omradet for busskorfaltet,
omradet for gdng- och cykelvigen samt de busshéllplatser som ska férlingas inom
ramen for vigplanen. Inventeringsomradet for busskorfiltet och den angriansande
gang- och cykelviagen var inte lika brett som det omrade som Goteborgs Stad
foreslog i sitt yttrande fran 2025-12-05, men bedoms vara tillrackligt i forhallande
till de planerade atgiarderna. Inventeringsomradet inkluderade dven en buffert
kring busskorfiltet och gang- och cykelviagen.

Naturvirdesinventeringen identifierade inte nagra objekt som omfattas av
naturvardesklassningen som Goteborgs Stad efterfragar. Darmed kommer den
planerade atgirden inte att paverka nagra objekt med en hog naturviardesklass.

Avseende vitmarken i norra delen av planomradet gor Trafikverket bedomningen
att det inte ar en vatmark i den definition som anges i vitmarksinventeringen, det
vill sdga att det ” ar mark dar vatten finns strax éver eller under markytan stora
delar av dret, samt vegetationstdckta vattenomrdden. Minst 50 procent av
vegetationen bor vara hydrofil, det vill saga fuktighetsdlskande, for att man skall
kunna kalla ett omrade for vatmark. Ett undantag dr tidvis torrlagda
bottenomrdden i sjoar, hav och vattendrag, de rdknas som vatmarker trots att de
saknar vegetation”. Under naturvirdesinventeringen har det aktuella omradet
(inom inventeringsomradet) inte identifierats utgora en vatmark eller omfatta
mycket hydrofil vegetation. Dartill framgar det av SLU:s markfuktighetskarta att
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omradet ar frisk till torr, vilket skulle indikera att grundvattennivan ar beldgen pa
ett djup om mer an 1 meter. Utférda grundvattenméatningar inom projektet visar att
uppmaitta grundvattennivaer ligger mellan 0,5—2 meter under markytan inom detta
omrade. Den vatmarksinventering som Goteborgs Stad refererar till utfordes med
stod av ortofoton, dir endast ett fatal objekt besoktes i falt vilket bedoms medfora
en viss felmarginal.

Den naturvirdesinventering som har genomforts inkluderade tilliggen detaljerad
redovisning av artforekomst, naturviardestriad, och invasiva frimmande arter i
enlighet med Goteborgs Stads yttrande fran 2025-12-05. Avseende
hackfagelinventering har Trafikverket gjort bedémningen att en sadan inventering inte
behovs for den planerade atgarden. Detta da det ar fa registrerade fynd av hackande faglar
i artdataportalen samt att de planerade markanspraken ar smé och inte bedéms paverka
miljon i omréadet i ndgon storre omfattning. Gillande paverkan pa Vilens
naturreservat gor Trafikverket bedomningen att det inte finns nagon risk for negativ
paverkan pa grund av avstandet till reservatet samt dtgardens begransade
markansprak.

Kulturmiljo

Goteborgs Stad trycker i sina yttranden pa att denna del av Askim ar en
fornlamningsrik bygd och att en arkeologisk utredning darfor bor genomforas.
Detta for att utreda forekomst av okdnda fornlamningar inom hela det omrade som
kan komma att paverkas bade direkt och indirekt (exempelvis genom flytt av géang-
och cykelvigen).

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket noterar Goteborgs Stads synpunkt avseende omradets
fornlamningspotential, men konstaterar att de arkeologiska bedomningar som
genomfors inom vagplanen avser de omraden som omfattas av vigplanens
markansprak och de dtgarder som regleras genom planen. Eventuella behov av
arkeologiska utredningar kopplade till flytt av gang- och cykelvig far hanteras inom
den fortsatta kommunala planeringen. Trafikverkets bedomning ar dock att de
planerade atgarderna inte foranleder nigot behov av arkeologiska utredningar da
de utfors i direkt nirhet till vag 158 dar marken redan bedoms vara paverkad av
infrastruktur eller bebyggelse. Skulle okdnda fornlamningar pétraffas i byggskedet
finns rutiner for hur detta ska hanteras och anmalas.

Paverkan pa detaljplaner

Projektet beror delar av befintliga detaljplaner och byggnadsplaner. Goteborgs Stad
delar Trafikverkets bedomning att foreslagna atgiarder ryms inom géllande planer
eller kan hanteras som mindre avvikelser utan att paverka planernas syfte.
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Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for synpunkten och héller fortsatt kontakt med Géteborgs Stad i
fragan.

Bullerskyddsskiarmar

Goteborgs Stad péatalar i sitt yttrande (daterat 2026-06-08) att de
bullerskyddsskarmar som Trafikverket syftar till i plan- och miljobeskrivningen
fortsatt maste uppfylla de bullerkrav som stélldes nar dessa skarmar uppfordes.

For att plank och murar ska kunna undantas fran kravet pa bygglov behover dessa
redovisas i vigplanen. Goteborgs Stad kan inte undanta bygglov for tillfalliga plank
under byggtiden.

Trafikverkets kommentar:

I arbetet med vagplanen har Trafikverket gjort en enklare bullerutredning och
projektet bedoms inte tillhora dtgardskategorin vdsentlig ombyggnad av vdg och
diarmed gors inga vidare utredningar. De skdrmar som flyttas eller laggs om
behéller samma hgjd och funktion som i nuldget och bedoms uppfylla gillande krav.

Trafikverket har till granskningsskedet fortydligat i plankartor samt plan- och
miljobeskrivning kring de skarmar som flyttas eller 1aggs om och som avses
undantas fran bygglov. Detta avser endast permanenta l6sningar och inte tillfalliga
losningar under byggskedet.

Etableringsytor

I vagplanen foreslas ett antal etableringsytor, bland annat en del av parkeringen vid
Askimsbadet. Goteborgs Stad patalar att badet dr mycket valbesokt under
sommaren och att en konflikt kan uppsta beroende pa under vilken tid pa aret
Trafikverket vill nyttja ytan. Goteborgs Stad anser att utifran badets hogsasong bor
utbyggnad som nyttjar den aktuella ytan ske under perioden september-ma;j.

Vad giller den foreslagna etableringsytan vid Hovésskolans parkering patalar
Goteborgs Stad att konflikter kan uppsta aven har beroende pa tid for
byggnationen. Under var- och hosttermin anvands ytan for skolans behov, men
diremot ar behoven inte lika stora under sommaren. For information pagar ett
arbete inom staden for att se om Hovasskolan skulle kunna byggas om och
eventuellt byggas ut, detta kraver en ny detaljplan och ar mojligt att genomfora forst
om tre till fyra ar.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for informationen och tar det med sig i det fortsatta arbetet.

Ledningssamordning
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Goteborgs Stad lyfter behov av samordning med befintliga och planerade
ledningssystem, inklusive VA, el och 6vrig teknisk infrastruktur. Flera aktorer
behover involveras i det fortsatta arbetet och tekniska krav sasom skyddsavstéand,
tillganglighet och sdker hantering vid byggnation behover sikerstillas.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket tackar for informationen och har genomfort dialog och samrad med de
berorda ledningsagare som Goteborgs Stad lyfter i sitt yttrande.

3.2.3 Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli
sarskilt berorda

Ett samradsmote holls for allmadnheten pa Hovés Strandbar den 27 april 2026
mellan Kkl. 18-19. Trafikverket presenterade planforslaget och diskussioner om detta
genomfordes. Pa motet deltog fem personer, de fragor och synpunkter som lyftes
sammanfattas nedan tillsammans med yttranden som kommit in under
samradsperioden 2026-04-15 — 2026-05-04.

Sammanfattning av yttrande:

Fran allmanhet och enskilda har endast synpunkter inkommit angéaende tillfallig
nyttjanderatt for upplag och etableringsytor. Foreslagna ytor i anslutning till
busshaéllplats Askim Stationsviag bedoms inte lampliga pa grund av befintligt
nyttjande av platsen samt lampligheten i ytorna.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter, i vidare dialog med berorda har ytorna
for tillfallig nyttjanderatt for upplag och etablering vid hallplats Askims Stationsvag
justerats.

3.2.4 Samrad med o6vriga berorda myndigheter och
organisationer

3.2.4.1 Forsvarsmakten

Sammanfattning av yttrande:

Forsvarsmakten har avstatt fran att yttra sig men onskar fortsatt ta del av remisser.

3.2.4.2 Goteborgs energi AB med dotterbolag

Sammanfattning av yttrande:

Vid schaktningsarbeten i narheten av i mark anlagda ledningar ska gillande
bestammelser vid markarbete som omfattar ledningar tillhérande Goteborgs energi
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AB med dotterbolag ska uppfyllas. Ledningskollen.se ska anvandas vid
ledningsanvisning, projekteringsunderlag och samordningsarenden.

Trafikverket kommentar:
Trafikverket tackar for upplysningen.

3.2.4.3 Ellevio

Sammanfattning av yttrande:
Ellevio har lokalnitsledningar i mark inom delar av omréadet.

I god tid innan paborjat markarbete ska uppgifter om ledningar och tillhérande
anlaggningars lage bestillas frdn Ledningskollen.se. Arbetet ska utga fran
Anvisningar for arbete i narheten av Ellevios markbelagda ledningar. For att
forhindra uppkomst av skador pa kablar och anlaggning samt sikerstilla en siker
arbetsmiljo ska alla markabeten i anslutning till deras anldggning granskas och
samradas med Ellevio innan paborjat arbete.

Forebyggande atgarder ska vidtas for att undvika skador pa ledningarna och
eventuella atgarder i Ellevios anldaggningar bestélls och utfors av dem.

Trafikverket kommentar:
Trafikverket tackar for upplysningen.

3.2.4.4 Kretslopp och vatten

Sammanfattning av yttrande:
Kretslopp och vatten har ur ett avfallsperspektiv inga synpunkter pa projektet.

Gallande VA, dagvatten och skyfall redovisar Kretslopp och vatten befintliga
ledningar och kulvertar i anslutning till projektet. Vid tillfallig nyttjanderatt behover
hansyn tas sa inga ventiler ticks.

Intill planerad atgard gar flodesvigarna till skyfallsyta mellan Pilegarden och
Jarnbrottsmotet. Flodesvagarna far inte forsamras vid byggnation av atgarderna.

Trafikverket kommentar:
Trafikverket tackar for upplysningen.
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Trafikverket, Goteborg. Bestksadress: Vikingsgatan 2—4, 411 04 Géteborg
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
trafikverket.se
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