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1 Sammanfattning

Foreliggande samradsunderlag beskriver planerade atgarder for att forbattra
trafiksdkerheten och framkomligheten ldngs vig 25 i Nybro kommun, Kalmar lan.
Pé strackan, som innefattar korsningarna Glasporten och Smedstorp, finns bade
framkomlighetsproblem och kapacitetsbrister samt forekomst av allvarliga
trafikolyckor. For att dtgdrda detta planeras en ny planskild korsning vid Glasporten
och ombyggnad av vag 25 till motesseparerad vag med 100 km/h-standard. Vag
558, som ocksa heter Betekullavigen, byggs ny i sin norra del {or att ansluta till ny
planskild korsning med vig 25. Atgirderna inkluderar ocks3 faunastingsel och nya
busshallplatser.

Tidigare utredningar har pavisat behovet av dessa forbattringar, sarskilt med
hénsyn till férvantad trafikokning och framtida exploateringar i omradet.

Trafikverket gor bedomningen att projektet kan antas medfoéra en betydande
miljopaverkan, eftersom samtliga utformningsalternativ som kommer att studeras
medfor olagenheter for manniskor och negativa effekter pa miljo med avseende pa
bland annat markintréng, buller, naturmiljo med mera.

Naturvarden i omradet omfattar skyddsvarda trad och narheten till naturreservatet
Svartbacksmala. Kulturhistoriskt priaglas landskapet av jordbruksmark, skog och
historiska gardar, med visuella samband som behover visas hansyn i det fortsatta
arbetet med den nya vigen.

Den foreslagna planen har en tidsram dar handlaggning sker mellan &r 2024 och ar
2026, och byggstart planeras tidigast ar 2028. Berdknad byggtid ar cirka 10
maéanader.

Trafikverket kommer att fortsatta samrada med berorda parter for att sikerstilla att
synpunkter och miljohénsyn integreras i det slutgiltiga vagforslaget.



2 Inledning

2.1 Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess som styrs av
lagar och som slutligen leder fram till en vagplan.

I borjan av planldggningen tas ett underlag fram som beskriver hur projektet kan
komma att paverka miljon. Underlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om
projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Innan lansstyrelsen
provar om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda
som kan tankas bli sarskilt berorda f& majlighet att yttra sig.

Samrad &r viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter
information med och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter,
organisationer, enskilda och allménhet som berors. Synpunkterna som kommer in
under samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Vagplan/Jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling i+ Granskningshandling | Faststéllelsehandling

- Framtagning av underlag Ev. framtagning Ev. tillatlighets- Framtagning
. for lansstyrelsens beslutom  av alternativa d révnign avplanférslag = Kungbrande och granskning Faststallelse
betydande miljépaverk lokaliseringar P! g samtevMKB -
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens Lansstyrelsens yttrande
betydande miljopaverkan av alternativ.  godkdnnande (tillstyrkande)

: avevMKB :
! SAMRAD :

Figur 1. Planldggningsprocessen



2.2 Bakgrund

Vig 25 i sin helhet gar mellan Halmstad och Kalmar och ar nationell stamvag langs
hela strackan och ingéar i det funktionellt prioriterade vignatet som en nationellt
och internationellt viktig vag. Mellan Nybro och Kalmar ar vigen utformad som en
2+1 vig och trafikmingden drygt 12 000 drsmedeldygnstrafik (ADT, 2022). Skyltad
hastighet dar 100 km/h, med undantag genom enstaka korsningar dar skyltad
hastighet ar 70 km/h.
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Figur 2. Oversikt. (Kélla: Lantmditeriet)

Den del av viag 25 som ingdr i denna vagplan ligger cirka 3 km 6ster om Nybro titort
och ir cirka 2 km lang. Korsningen vid Glasporten har i dagslaget
framkomlighetsproblem samt problem med att det sker olyckor och incidenter med
vanstersviangande trafik frdn Nybro. Korsningen vid Smedstorp, vid Mineralviagen
och vig 558/Betekullavigen, ca 800 meter ldngre visterut, har kapacitetsproblem
och ir inte trafiksiker. Atgirder for att forbattra framfor allt trafiksikerheten, men
ocksa framkomligheten, i bAda korsningarna har utretts i omgéangar under en lingre
period. Korsningarna kommer i detta dokument att benimnas som Smedstorp och
Glasporten.

P& grund av att samtliga korsningspunkter inom utredningsstriackan kommer att
stangas och ersittas med en planskild korsning kommer dven lokalvagarna i
omradet att fa nya vagdragningar. Framfor allt viag 558 /Betekullavigen kommer att
fa en ny vagstrackning nar dess anslutning vid Smedstorp stangs.
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Figur 3. Den réda ringen visar utredningsomradet i férhdllande till Nybro tdtort. Den bla pilen visar korsningen

Smedstorp och den orange pilen visar korsningen Glasporten (Kdlla: Lantmdteriet)

Framtida exploateringar i niromradet bedoms bidra till att den déliga
helhetssituationen for trafikanterna ytterligare forsamras.

2.3 Tidigare utredningar

Det har tidigare utforts ett flertal utredningar for omradet gallande 6kad
framkomlighet och sdkerhet pa vag 25, vilka har utforts pa uppdrag av bade Nybro
kommun och Trafikverket.

Kommunen har ocksé 1atit utfora utredningar i samband med uppréttande av nya
oversiktsplaner och detaljplaner de senaste 10 dren. Omradet kring
utredningsstrackan ses som lampligt for exploatering for olika typer av
verksamheter.

De utredningar som beror vig 25 ar framst:

e Utredning Smedstorp (Vigverket konsult, 2007) —
Tva alternativ for planskild korsning Gver vag 25

o Atgdrdsanalys Smedstorp, Nybro (Vectura, 2012) —
Korsningen mellan vag 25, vag 558 och Mineralviagen

o Atgdrdsvalsstudie Vig 25 Glasporten, Nybro kommun (Trafikverket 2018)
- Analysering av strickan och de tva korsningspunkterna Smedstorp och
Glasporten ur kapacitets-, framkomlighet-, och trafiksikerhetssynpunkt.

Slutsatsen for alla utredningar blev att det pa sikt, fran ca ar 2030, behovs en ny
trafikplats vid Glasporten.



Utredningar inom Naturmiljo och arkeologi har utforts under 2024 och anvands
ocksa som underlag till denna vagplan:

e Naturvirdesinventering avseende biologisk méngfald (NVI)

e Arkeologisk utredning steg 1 (AU1)

2.4 Andamal och projektmal

2.4.1 Andamal

Foljande andamal har preciserats av Trafikverket i ett tidigare skede:

e Atgirden ska ge 6kad trafiksikerhet for motortrafikanter som reser lings
med, korsar eller ansluter till vig 25.

o Atgirden ska ge forbittrad framkomlighet for den genomgaende trafiken pa
vag 25.

o Atgirden ska ge forbittrad tillginglighet och trafiksikerhet for oskyddade
trafikanter som ska korsa vig 25 eller na busshallplatser.

o Atgirden ska mdjliggora utbyggnad av kommunalt verksamhetsomrade.

2.4.2 Projektmal

Inom projektet si har projektmal arbetats fram. Projektmalen ska bidra till att
andamalen uppfylls, men kan ockséd ha ndgon annan inriktning.

e Utforma en planskild korsning som forbattrar trafiksdkerhet, framkomlighet
och tillganglighet for samtliga trafikslag.

e Strava efter att anpassa anldggningen till det smabrutna
jordbrukslandskapet med en linjeforing sé att paverkan pa natur- och
kulturmiljo samt befintlig terrdng minimeras.

e Ta hinsyn till kommunens aktuella planer for att sikerstilla att projektet ar
ilinje med den lokala utvecklingen.

2.5 Planerade atgarder

Med huvudsyftet att forbattra trafiksdkerheten och framkomligheten utmed vig 25
har Trafikverket beslutat att bygga en ny planskild korsning i h6jd med Glasporten
och i samband med det dven utféra kapacitetshojande atgarder pa viag 25 samt pa
omgivande lokalvignit som en konsekvens av ovriga foreslagna atgarder.

Planerade atgirder ryms inom en stracka pa cirka 2 km utmed vag 25.
Korsningspunkterna vid Glasporten och Smedstorp ligger i mitten av strackan. I
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nord-sydlig riktning ryms atgirderna framst inom en striacka pa totalt ca 300 meter

norr om Glasporten och 1 km soder om denna.

Planerade atgirder ar:

Byggande av en planskild korsning for fordonstrafik, vilken ersatter
nuvarande plankorsningar vid Mineralvigen och Glasporten. Den fore detta
rastplatsen vid Glasporten ska rivas. Ny planskild korsning ska innefatta nya
busshallplatser och gang- och cykelvag for att binda ihop busshallplatserna
(befintliga busshallplatser vid Mineralvigen och Simnatorp utgar).

Vig 558/Betekullavigen byggs ny i sin norra del till ny planskild korsning
med vag 25. Gamla vag 558 ska anslutas till den nya och delen daremellan
rivas.

Ansluta enskild vag pa norra sidan om vag 25 till ny planskild korsning med
Vvag 25.

Ombyggnation av vag 25 till motesseparerad viag med 100-standard inom
utredningsomradet. I atgarden ingar faunastangsel (saknas idag pa aktuell
stracka).

Befintlig anslutning av enskild vag pa norra sidan om vag 25, 6ster om
Glasporten, ska stingas och ny enskild vig ska anslutas till ny planskild
korsning.

\ lMlnomIvagon A /

"Gamla vag 558" dvergar i
kommunalt vaghalliningsansvar

Korsning stangs }1’- “ag
s

— J \\ ‘ Ombyggnad till métesfri 2+1 inkl. faunasti mgsol
——l y Lz ‘
e . S . / |
"\ “ 1 Korsnmp GI asporten” st mgs ]
f ~/
4 =

/

[ : & N\ 3 1
= 0T — Anslutning stangs och
¢ | enskild vag ansluts till
: > planskild korsning

3

Ny anslutning frdn "gamla vig 558" ’ P

Rivning av vag 558 ’/

Figur 4. Detta dr en principskiss med ungefdrliga ldgen inritade. (Kdlla: Trafikverket)

Trafikverkets beslut att uppritta en vagplan har foregatts av tidigare utredningar.
De utformningsforslag som presenteras i detta samradsunderlag ska inte ses som
slutliga utan det finns mojlighet for omvardering efter samrad.
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3 Avgransningar
3.1 Utrednings- och influensomrade

3.1.1 Utredningsomrade

Utredningsomradet for vagplanen ska tiacka in tdnkbara placeringar och
utformningar av de planerade atgiarderna. I detta projekt utgors det av naromradet
kring befintlig viag 25 och borjar i vaster i hojd med Hanemalaviagen och slutar strax
oOster om Glasporten. Vid utredningsomradets vistra dnde finns en befintlig gang-
och cykelport och i 6stra dnde finns det en befintlig vagport under vig 25. D4 flera
lokalvagskorsningar med vig 25 planeras att stingas behover flera av lokalviagarna
samt vag 558 justeras eller fa nya vagstrackningar.

Ungefarlig omfattning av utredningsomradet visas i figur 5 nedan.

Sfedstorp |

Glaspoien

Figur 5. Ungefdrligt utredningsomrade. (Kélla: Trafikverket)

3.1.2 Influensomrade

Beskrivningen av projektets effekter begransas geografiskt till ett influensomrade.
Influensomradet ar det omrade inom vilka miljoeffekter bedoms kunna uppsta om
atgiarderna byggs. Influensomréadet omfattar naromradet som paverkas av
atgarderna till exempel genom dndrade trafikfloden eller effekter som beror vaxt-
och djurliv. Utstrackningen av det omrade som paverkas av atgiarderna varierar
beroende pa vilken aspekt som studeras och ar darfor svart att definiera med en
tydlig grans pa en karta. De olika effekterna redovisas mer utforligt i kapitel 5.

12



3.1.3 Miljbaspekter

Samradsunderlaget presenterar lagskyddade omraden samt markanvandning och
planférhallanden som finns inom utredningsomradet och dess omgivningar. De
miljoaspekter som behandlas i samradsunderlaget har avgransats med hansyn till
effekter pa landskapets karaktir, kulturmiljo, naturmiljo, vattenmiljo
och miljokvalitetsnormer, boendemiljo och hilsa, markanvindning och
naturresurser, friluftsliv och rekreation, klimat och markforhallanden.
Den paverkan pa respektive miljoaspekt som idag kan forutses, redovisas under
respektive rubrik i kapitel 6. Ovriga aspekter avgrinsas bort om inte samradet ger
skal for annat.

3.2 Tid

Trafikverket har ansvar for savil planeringen som genomforandet och
handldggandet av marklosenfragor, detaljprojektering och byggande, inklusive
upphandling av olika konsulter och entreprenorer. Formell handliaggning av
vagplanen kommer att ske under ar 2024—2026. Byggstart planeras till tidigast ar
2028 och bedoms pagad under 10 ménader.

13



4 Forutsattningarna i utrednings- och
influensomradet

4.1 Vag och Trafik

4.1.1 Allmant

Vig 25 mellan Nybro och Kalmar ar en motesfri landsvig 2+1, ca 13 m bred pa
strackorna. Vid korsningspunkter breddar vagen ut.

Viagen byggdes 1987 och byggdes om till motesfri vag ar 2007. Vigen ar klassad som
huvudled.

Viagen ar en viktig pendlingsled for motorfordon mellan Emmaboda, Nybro och
Kalmar och ar en nationellt och internationellt viktig vag i det funktionellt
prioriterade vagnatet, och ar ocksa rekommenderad vag for farligt gods. Strackan
mellan Nybro och Kalmar ar till storsta del motesseparerad.

Vig 25 har skyltad hastighet 100 km/h, férutom i h6jd med korsningen som leder
till Smedstorps verksamhetsomrade, diar den skyltade hastigheten ar 70 km/h. Se
bild nedan.

Vigen trafikeras genomsnittligen av ca 12 000 fordon/dag (ADT, 2022) varav ca
1000 ar tunga fordon.

Figur 6. Aktuella korsningar med Smedstorp inringad till vénster och Glasporten till héger. Stridckan med 70

km/h dr cirka 650 m. (Kdlla: NVDB)

Vig 558 ar en 6,5 m bred landsvag med barighetsklass (BK) 1. Vagen ar en
bashastighetsvig med hogsta tillatna hastighet 70 km/h. Fran anslutningen av
Hanes vag (se figur 11) upp till vag 25 ar vag 558 9 m bred.
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Norr om utredningsomradet gar jairnvagen, Kust- till-kustbanan. Norr om
Glasporten finns en planskild korsning med jarnvigen. Jarnvigen kommer inte att
paverkas av den nya planskilda korsningen 6ver viag 25 och dartill kommande
atgarder.

Vig 25 och vig 558/Betekullavigen ar statliga vigar. Gatorna norr om vag 25 vid
Smedstorp ar alla kommunala. Vagen som gar norrut vid Glasporten ar en enskild
vag.

Vig 25 ar inte belyst.
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Figur 7. Gatunamn och korsningspunkter. (Kdlla: Lantmdteriet)
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4.1.2 Smedstorp

Den vistra korsningen i utredningsomradet, ar en fyrviagskorsning mellan vig 25
och vig 558/Betekullavigen och ligger vid industriomradet Smedstorp. Vag 25 far i
ho6jd med korsningen tva korfilt i vardera riktningen varav ett ar separat korfalt for
vanstersviang. Mellan korriktningarna finns malad refug och vajerracke.
Sekundarviagarna, vig 558 och Mineralvigen, ar forsedda med stopplikt och har ett
korfalt i vardera riktningen. Bdda viagarna ar utrustade med malad mittrefug. Pa
norra sidan av vig 25, vaster om korsningen, ligger en busshallplats for bussar mot
Nybro. Pa sodra sidan, 6ster om korsningen, finns hallplats for bussar mot Kalmar.
Korsningen ar belyst.

Figur 8. Smedtorpskorsningen. (Kdlla: Lantmdteriet)
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4.1.3 Glasporten

Korsningen vid Glasporten ligger cirka 800 m Gster om Smedstorp. Visterifran har
vagen ett korfalt innan den breddar upp till tva korfilt cirka 300 meter fore
korsningen. Det vanstra korfaltet ar for vinstersvangande fordon. Fran oster finns
ett korfalt in mot korsningen och en kilavfart breddar ut och leder in mot
Glasportenomradet. Oster om korsningen finns tva korfilt i dstgiende riktning.

Korriktningarna pa vig 25 separeras med en malad refug samt vajerracke. Den
enskilda viagen norr om korsningen ar utrustad med stopplikt for att kora ut pa vag
25. Bade in- och utfart mot omradet ar separerade med refuger. Korsningen ar inte
belyst, men pa viagen med enskild vighallare norr om korsningen finns belysning. I
omradet finns en restaurang och en storre parkering.

Figur 9. Glasporten. (Kélla: Lantmdteriet)

4.1.4 Trafikmangder och kapacitet

Trafikverket mater trafikflodena pa viag 25 regelbundet. Matningar av
arsdygnstrafik (ADT) fran ar 2014, r 2018 och &r 2022 redovisas i tabellen nedan.
Maitningar visar en tydlig 6kning av trafiken fram till mitningen ar 2018, sarskilt
vister om Smedstorp, men visar sedan en minskning av trafiken 2022, detta giller
aven matpunkter lite langre bort fran utredningsomradet (redovisas inte i tabellen).

En forklaring till att trafikokningen stannade av alternativt minskade mellan ar
2018 och ar 2022 ir att trafiken inte riktigt hade "kommit igang” igen efter
Coronapandemin. Det finns i dagsldget inga senare matningar i omradet, men i
landet i 6vrigt har trafiken pa senare tid 6kat igen efter pandemin.

Riktningsfordelningen pa vagen ar helt jaimn, vilket ar forvantat.
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Trafikverkets matningar pa vag 558 ar fran ar 2012 och visar pa att trafikmangden
soder om Hanes vig (se figur 11) ar betydligt hdgre 4n norr om korsningen, vilket
tyder pé att bilar anvander Hanes vig som smitvig in mot Nybro.

Tabell 1. ADT vid olika tillféllen och punkter. (Kélla: Trafikverket)

Var

2022

2018

2014

Riktning 1 Riktning 2 Tung trafik Riktning 1 Riktning 2 Tung trafik Riktning 1 Riktning 2 Tung trafik
(A) Véster om Smedstorp 5580 5622 389 /354 6139 6108 606/582 5517 5790 536/516
(B) Oster om ten 4973 4943 315/323 5053 5062 467/519 4832 5053 459/ 467
2024 (beréknad*)
Riktning 1 Riktning 2 Tung trafik

(C1) Vig 558, vid korsningen

695

695

200

(C2) Vg 558, séder om Hanes vig

650

650

195

* Arsdygnstrafiken &r beraknad enligt Trafikverkets effektsamand baserad pa timinformation frn godk&nda matningar ar 2024.

Smedstorp }

,\/

1
?

e

Matpunkter

Glasporten

Figur 10. Trafikverkets mdtpunkter. (Kdlla: Trafikverket)

I =SS -

Nybro kommun har dven genomfort trafikméatningar pa Hanes vag och pa
Mineralvigen (norr om vig 25). Ar 2018 visade mitningarna pa 714 fordon/dag pa
Mineralviagen och 526 fordon/dag pa Hanes vig, se figur 11. Matningarna tyder

ocksa pa att andelen tung trafik pa Hanes vag i riktning mot Nybro ar néra sju

ganger storre dn andelen tung trafik som kor i riktning fran Nybro, vilket ocksa
indikerar pa att denna anvinds som smitvag. Troligtvis anvands vigen som smitvag
pa grund av svarigheterna att korsa vag 25 vid Smedstorp.
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Figur 11. Bilden visar Hanes vig med bld markering. (Kdlla: Lantmditeriet)

Trafiken pa vig 25 och vig 558 har raknats upp till ar 2024. Dartill har en prognos
for ar 2051 tagits fram for att ge en inblick i hur trafikméngderna kan férvantas
utvecklas pa vagen baserat pa tal for Kalmar enligt EVA (Trafikverket, 2024).

Tabell 2. Allmdn trafikupprékning ar 2051.

Matar ADT Lb ADT 2051 Lb 2051
Matpunkt A | 2022 11 400 65% 13700 7.7 %
Méatpunkt B 2012 980 8,0 % 1250 9,9 %
Méatpunkt C | 2022 9900 6,4% 11900 7.2%

4.1.5 Trafiksakerhet

Trafiksikerheten bedoms som god for fordon pa strackan men mindre god vid
korsningspunkterna pa utredningsstrackan.

For gidende och cyklister bedoms sidkerheten som lag. Vag 25 ar huvudled, och
sdledes finns inget forbud att vistas utmed vagen. Daremot ar vigrenarna smala och
lampar sig inte for oskyddade trafikanter.

Vid korsningen med Mineralviagen (dar det bland annat finns busshallplatser) anses
trafiksdkerheten vara 1ag da oskyddade trafikanter maste korsa fyra korfalt i
kombination med en reglerad hastighet pa 70 km/tim.
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4.1.6 Olycksstatistik

Under de senaste 20 aren har totalt 45 olyckor rapporterats i omradet. Den storsta
andelen av dessa ar lindriga (69 %), foljt av dodsolyckor (9 %) och ej
personskadeolyckor (9 %). Den vanligaste olyckstypen ar singel-motorfordon (21),
foljt av korsande-motorfordon (9), avsvangande motorfordon (4) och upphinnande-
motorfordon (3).

Majoriteten av olyckorna har skett langs vag 25, sirskilt vid korsningspunkterna. Pa
grund av sekretess gar det inte att faststilla exakta olyckstyper for de enskilda
platserna. Statistiken visar dock inte nagra direkta samband mellan olyckorna,
deras placering och platsens utformning. Darfor bor slutsatser tas med forsiktighet.

Svarighetsgrad och totala antalet olyckor, 2002-2024

Dédsolyckor; 4
Ej personskadeclyckor*; 4

Osaker eller okand )
svarhetsgrad*™; 0 /

Lindriga olyckor(ISS 1- 3); 31

Déadsolyckor (g officiell
statistik); 0

Allvarliga olyckor (ISS9-); 1

Mattliga olyckor (ISS4 - 8)**;
5

= Dédsolyckor = Dadsolyckor (ej officiell statistik) = Allvarliga olyckor (ISS9-)
= Mttliga olyckor (ISS 4 - 8)** » Lindriga olyckor({ISS 1- 3) = Osaker eller okind svirhetsgrad*

= Ej personskadeolyckor*

Figur 12. Olycksstatistik ar 2002-2024. (Kdlla: Strada)

4.1.7 Kollektivtrafik

Regionbuss 131 trafikerar viag 25 mellan Nybro och Kalmar och har héllplatser vid
Smedstorp. Turtdtheten 2 ggr/timme under hogtrafik per riktning och en gang/
timme mitt pa dagen och senare eftermiddag. Pa lordagar och sondagar géar bussen
varannan timme under storre delen av dagen.

Jarnvagen gar strax norr om industriomradet Smedstorp. Den aktuella tagstrackan,
Kust-till Kustbanan, ar av riksintresse. Jarnvigen kommer inte att paverkas av detta
projekt.
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4.1.8 Oskyddade trafikanter

Utmed vag 25 finns inga genomgaende gang- och cykelvagar utmed vagen. Da vagen
ar klassad som huvudled finns det inget generellt forbud mot gang- eller cykeltrafik,
men denna trafik ar mycket ringa pa strackan.

Vid Mineralviagens busshallplatser finns det gang- och cykelbanor som kopplar
samman dem med industriomradet norr om vig 25. Aven séderut finns det en
grusad gang- och cykelvig en liten bit séderut. Overfarten 6ver vig 25 ir omarkerad
men det finns en 6ppning i mittrefugen dir det gér att stanna. Aven 6verfarten dver
vag 558/Betekullavigen ar omarkerad.

Fran omradena norr och soder om vig 25 gar det att ta sig in mot Nybro via gang-
och cykelbanor genom omradena.

I omradet kring Glasporten finns inga gang- och cykelvagar.

Det finns inga cykelparkeringar i omradet.

¥ Nybro

Smedstorp

Glasporten

Figur 13. BId linjer visar gdng- och cykelvigar i omradet. Rédmarkerad vdg innebdr huvudled. (Kdlla: NVDB)
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4.2 Markanvandning

4.2.1 Oversiktsplan

Ar 2022 firdigstilldes en fordjupad 6versiktsplan, Nybro 2040, av Nybro kommun.
I kapitlet dar man beskriver kommunens utvecklingsinriktning ar det tydlig att
staden ska utvecklas at 0ster, mot omradena Smedstorp och Glasporten. Framfor
allt ska omradena at detta hall utvecklas med verksamheter utmed vig 25, men
aven bostadsomradena soder om vag 25 ska fortatas. I planerna ar det tydligt att
omradet ska kompletteras med en planskild korsning vid befintlig Glasporten.

Omraden for utveckling
Centrumutveckling
Utbyggnadsriktning
Kommunikationer
Grona vardekarnor

Grona samband

L
-

Figur 14. Framtidsbild Nybro 2040. (Kdlla: Lantmdteriet)

4.2.2 Detaljplaner

Bilderna nedan visar gillande detaljplaner. Det finns inga géllande planer eller
pagaende planer i omradet kring korsningen Glasporten, daremot en séder om
Hanes vag vid vag 558/Betekullavigen.

Samtliga gallande detaljplaner vid Smedstorp anger lattare industri, handel, kontor
och tekniska anlaggningar som anvindningsomrade av kvartersmark. Med latt
industri menas verksamheter som ger sma risker for hilsa, miljo och sidkerhet.

22



Smedstorp / e

S138/ [ ~
D 203

\ Glasporten

15 D163 /\= /

Figur 15. Gdllande detaljplaner. (Kdlla: Nybro kommun)

Detaljplan for del av Smedstorp 2:38 (Hanes vdg) i Hanemdla som ar under
framtagande (granskningsskede sommaren 2024) foreskriver bostéader i olika
upplatelseformer. Cirka 80 bostiader planeras dar ungefar hélften av bostdderna
byggs som enbostadshus. Ovriga blir igande-, bostads- eller hyresritter i form av

radhus eller flerfamiljshus.

Figur 16. Detaljplan fér del av Smedstorp 2:38 (Hanes vég) i Hanemdla. (Kélla: Nybro kommun)

23



4.3 Landskapets karaktar

Utredningsomradet bestar av ett mosaiklandskap, vilket till viss del inkluderar
element fran andra landskapstyper som tillsammans skapar en komplex och
varierad miljo, se figur 17. Inom omradet har ett flertal olika karaktdrsomraden
identifierats: skogslandskap som domineras av barrskog med inslag av l6vskog,
tradkladd betesmark med glest stdende grova trad, smaskaligt jordbrukslandskap
samt urbant landskap med litt industri och storskaliga byggnader.

Vattendraget Langa BI3 Gles bebyggelse med

utspridda gardar
Latt industri med Sluten skog som

storskaliga byggnader domineras av barrtrad

Oppen jordbruksmark Tradkladd betesmark .
. som omringas av trad med glest staende
grova trad

Figur 17. Mosaiklandskap med olika element som tillsammans skapar landskapstypen. (Kdlla: Tengbomgruppen
AB, 2024)

Landskapet utgors av jordbruksdominerade landskap med akrar, betesmark, skog
och mindre bebyggelser. Jordbrukslandskapen aterfinns dels i norra delen av
utredningsomradet, d& i mindre ytor pa bada sidor av vag 25. Dels i ett storre
omrade som stricker sig fran viag 558 i vister till utredningsomradets gréns i Oster.
Omradena ir 6ppna med 14nga siktlinjer. Oppenheten i jordbruksmarkerna
kontrasterar med de tatare skogsomradena, vilket paverkar hur manniskor
orienterar sig. Naturliga landmarken, som skogskanter, och kulturella landmarken,
som stenmurar, fungerar som orienteringspunkter. Narvaron av viag 25 ar
betydelsefull och paverkar hur manniskor uppfattar och orienterar sig inom
landskapet, och fungerar som bade en fysisk och psykologisk barriar.
Utredningsomréadet angransar dven till latt industri i nordvast dar
karaktarsomradet utgors av urbant landskap med storskaliga byggnader.
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Smaskaligt Skogslandskap som Tradkladd betesmark Urbant landskap
jordbrukslandskap domineras av barrskog med glest stdende med latt industri och

med inslag av 1ovskog grova trad storskaliga byggnader

Figur 18. Olika karaktdrsomrdden inom utredningsomradet. (Kélla: Tengbomgruppen AB, 2024)

De flacka falten och spridda skogspartierna skapar en varierad visuell upplevelse,
figur 19 och figur 22. I vissa delar finns langa siktlinjer 6ver dkrar som ger mer
oppenhet, medan i andra omraden ger de tita skogarna mer slutenhet. Ett av
skogslandskapen ligger norr om vag 25. Det omfattar en del av avfarten till
Glasporten och stracker sig vidare norrut till utredningsomradets grians. Det storsta
ar belaget omedelbart soder om vag 25. Det gransar till industriomrédet i nordvast
och stracker sig nastan hela vagen vasterut, till vig 558/Betekullavigen. Ytterligare
ett ar belaget i sodra delen av utredningsomradet och stracker sig langs vig 558/
Betekullavagen.

Vattendraget Langa bla stracker sig genom de bada karaktarsomradena
jordbrukslandskap och skogslandskap.
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Jordbrukslandskap med
dppna platser ochlanga
siktlinjer

R

Sluten skog Sem
domineras aV barrskog
med inslag av |8vskog'

Figur 20. Karta som visar 6ppna platser och Idnga siktlinjer. (Kdlla: Tengbomgruppen AB, 2025)
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Figur 21. Bild vid avfart till Simontorp fran vdg 25 med 6ppna platser och Idnga siktlinjer (fran platsbesék, 2024-
11-21)

Figur 22. Skogslandskap som domineras av barrskog med inslag av I6vskog (fran platsbesék, 2024-11-21)
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4.4 Kulturmiljo

4.4.1 Kulturlandskapets tidsdjup

Utredningsomradet ar beldget under hogsta kustlinjen, pa nivaer omkring 75—80
meter 6ver havet, men var torrlagt redan for 13 000 ar sedan, vilket innebar att
omradet varit beboeligt sedan paleolitikum. Det finns dock ingenting i
lamningsbilden som indikerar forntida verksamhet. Landskapet ar i stillet starkt
praglat av den manskliga aktivitet som pagatt hiar under de senaste 1000 aren.
Landskapsbilden har sett likartad ut under flera hundra ar, med betesmarker
omkring vattendraget Langa bla, dkrar nirmast de stora gardarna och skogsytor
langre &t nordvast. De stora handelserna i landskapsbilden utgors av avvecklingen
av byn Ostra Smedstorps norra del, som historiskt var beliigen under vig 25 strax
vaster om Glasporten, introduktionen av industriomradet i omradets
nordvastligaste horn samt naturligtvis byggnationen av vag 25. En intressant
lamning som adderar till tidsdjupet ar blastbrukslamningen i omradets centrala del.
Blastbruk av sjo- eller myrmalm ar en jarnframstillningsmetod i mindre skala, ofta
for gardens eller byns behov. Denna teknik var den dominerande
jarnframstallningsmetoden i Sverige fran jarnaldern och in i 1600-tal, da
masugnstekniken tog 6ver (Astrand 2012).

4.4.2 Kanda varden

Omradet ligger inte inom négot riksintresse for kulturmiljovarden och omfattas
heller inte av négra lokala eller regionala bevarandeprogram.

4.4.3 Forhistorisk tid

Omradet innehéller inga kdanda ldamningar fran forhistorisk tid.

4.4.4 Historisk tid

Inom utredningsomrédet finns tvd mycket gamla gardar. I omradets nordligaste del
finns Tostetorp, belagt redan i Arvid Trolles jordebok sammanstélld ar 1498. I den
ostra delen, med bebyggelsen strax utanfor utredningsomradet men med stora delar
av Agorna innanfor, Ostra Smedstorp. Smedstorp finns belagt i skriftliga killor
sedan ar 1539 och kan hittas pa kartmaterial sedan ar 1650. Detaljerade kartor 6ver
omradet finns dock inte forran Storskifteskartan ar 1814 (Figur 23). Vid en
jamforelse mellan storskifteskartan och ett modernt flygfoto (

Figur 24) kan man se att landskapsanvandandet ar mycket likartat. Figur 23 har
forsetts med markeringar over de i omradet kinda lamningarna, och med fa
undantag foljer aven dessa samma monster i landskapsbruket. Skogs och
jaktlamningar ligger i skog och hagmark medan odlingsldmningar aterfinns
narmare girdarna. Blastbrukslamningen, som kan vara en av de dldre lamningarna
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i omradet, da jarnframstéllning av detta slag var i bruk fran jarnalder och avtog
under 1600-talet, ligger narmare bebyggelsen. I omradet forekommer ett flertal

stengidrdesgardar som markerat granser, omgérdat hagar och ékrar och dylikt.

Dessa stengardesgardar utgor landmarken i omréadet och bidrar till den historiska

lasbarheten.
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Figur 23. Storskifteskarta Gr 1814 (Lantmdteriet). Kidnda Idmningar inom omrddet utmarkerade med

beskrivningar (Kdlla: Riksantikvariedmbetet, Fornsdk).
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Figur 24. Modernt flygfoto 6ver omrdadet (Kdlla: ©2024 Google Maps).

4.4.5 Registrerade lamningar

Det finns 16 registrerade kulturhistoriska lamningar i omradet, se figur 25 samt
tabell 3. Limningarna ar typiska for denna del av Sméaland, dar lamningsbilden
framst karaktariseras av lamningar fran historisk tid i form av kolbottnar, tjardalar,
torplamningar och blastbrukslamningar. Nio av de aktuella lamningarna ar s
kallade skogsbrukslamningar, i detta fall lamningar efter resmilor.
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Figur 25. Kulturhistoriska Idmningar (Kdlla: Riksantikvariedmbetet Fornsék)

Inga arkeologiska utgravningar har genomforts inom utredningsomradet. Den
arkeologiska utredning som genomf6rts inom ramarna for projektet ar 2024 har
dock pekat ut ett s kallat steg 2-omrade. Detta innebar att man har misstanker en
fornlamningsforekomst, i detta fall en utokning av den redan registrerade
blastbruksldmningen (Nilsson 2024). Skulle detta omrade beroras av viagbygget kan
lansstyrelsen komma att begéra vidare arkeologiska undersokningar.
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Tabell 3. Utdrag ut fornminnesregistret (Kélla: RiksantikvarieGmbetet Fornreg)

Lamningsnr Lamningstyp Egenskap Antikvarisk bedémning
L1957:5989 Fangstgrop Fangstgrop / Méjlig fornlamning
Varggrop
L2024:820 Kolningsanlaggning Kolbotten resmila  Ovrig kulturhistorisk lamning
L2024:821 Kolningsanlaggning Kolbotten resmila  Ovrig kulturhistorisk lamning
L2024:818 Kolningsanlaggning  Kolbotten resmila  Ovrig kulturhistorisk lamning
L1955:1579 Kolningsanlaggning Kolningsgrop Fornlamning
L1955:1550 Fangstgrop Fangstgrop / Mojlig fornlamning
Varggrop
L1955:2122 Roéjningsrése Réjningsroése Ovrig kulturhistorisk lamning
L1955:1580 Kolningsanlaggning Kolbotten resmila  Ovrig kulturhistorisk lamning
L1955:4809 Kolningsanlaggning Kolbotten resmila  Ovrig kulturhistorisk Iamning
L1957:6134 Blastbrukslamning  Slaggvarp Fornlamning
L2024:848 Omr. med fossil R6jningsrose Fornlamning
akermark
L2024:819 Omr. med Kolbottnar Ovrig kulturhistorisk lamning
skogsbrukslamning  resmilor
ar
L2024:918 Fossil aker Rojningsroseomra  Ovrig kulturhistorisk lamning
de
L1955:1535 Omr. med Kolbottnar Ovrig kulturhistorisk lamning
skogsbrukslamning  resmilor
ar
L1955:1523 Omr. med Kolbottnar Ovrig kulturhistorisk lamning
skogsbrukslamning  resmilor

ar

4.4.6 Kulturhistorisk vardering

Flera av de registrerade lamningarna inom omradet kan ses i landskapet, men
upplevelsevirdet ar jamforelsevis 1agt da de ar svara att ldsa i sin historiska kontext
for ndgon som saknar forkunskaper. De aktuella lamningstyperna ar mycket
frekvent forekommande i ndromradet och lamningarna inom utredningsomradet
uppvisar inga indikationer pa sirskiljande eller unika drag. Sammantaget ar
bedomningen darfor att kinsligheten hos de registrerade lamningarna inom
utredningsomradet, trots att vissa har fornlimningsstatus, far anses vara relativt
lag.

Det kulturhistoriska vardet i omradet bedoms i stillet handla om de historiska
sammanhang som kan forknippas med de intilliggande gérdarnas alder. De
ursprungliga visuella samband som forekommer mellan gardsbebyggelse och
odlingslandskap ar i méngt och mycket intakta. Siktlinjer 6ver 6ppna akerytor och
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betesmarker med stenstrangar och odlingsrosen av varierande élder gor omréadet
lasbart och beréttar om den ladnga brukskontinuitet som finns i detta
kulturlandskap.

4.5 Naturmiljo

Utredningsomradet bestar till storsta del av jordbruksmark och skog, vilket dven
praglar landskapet runt om. Vardena inom omradet ar fraimst knutna till
eklandskapet som ar en del av en storre viardetrakt for ddellovskog, se vidare i
avsnitt 4.5.2.

4.5.1 Naturreservat

Naturreservatet Svartbacksmala tangerar den sydvastra gransen av
utredningsomradet. Reservatet ar 344 hektar stort och skapades med avsikt att
bevara biologisk mangfald inom reservatet samt att frimja rekreation- och
friluftsliv. Omradet ar en del av en storre vardetrakt for 16vskogsmiljo och vardena i
omradet bestar av varierade skogsmiljoer med hoga inslag av lavar, mossor,
svampar och skalbaggar.

4.5.2 Naturvardesobjekt

En naturviardesinventering (NVI) har utforts enligt SIS standard for
naturvardesinventeringar SS 199000:2023. Syftet med en NVI ar att kartlagga,
beskriva och vardera naturmiljéer av sirskild betydelse for biologisk méngfald.
NVI:n utfordes enligt kartlaggningstypen NVI medel Naturvardesklass 1—3 och med
tillaggen detaljerad artforekomst. Faltinventeringen genomfordes i maj och juni ar
2024. De naturvirden som har noterats under inventeringen ar:

e Tva naturviardesbiotoper med hogt naturviarde
e 32 naturvardsarter.

Soder om vag 25 finns tva omraden som ar klassade till klass 2 enligt
naturvirdesinventeringen. De tvd omrédena hyser varden som bestar av
skyddsvirda trad.

De invasiva arterna blomsterlupin och jatteloka har patraffats inom
utredningsomradet.

En tillaggsbestillning gillande inventering av naturvirdesklass 4, generella
biotopskydd samt skyddsvirda trad ar bestilld och kommer att fardigstillas under
2025.
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Teckenforklaring
-3 Inventeringsomrade

Naturvardesbiotoper

I Naturvardesklass 1

Bl Naturvardesklass 2
Naturvardesklass 3

Figur 26. Naturvdérdesbiotoper som identifierades i naturviddersinventeringen. (Kdlla: Naturvérdesinventering

NVI, Underlag fér framtagande av vdgplan ldngs vdg 25 och véig 558 Glasporten/Smedstorp, Nybro)

4.5.3 Skyddsvarda arter och naturvardsarter

En naturvardsart indikerar att ett omrade kan ha sarskild betydelse for biologisk
mangfald. Vid naturviardesinventeringen noterades totalt 32 naturvardsarter.
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4.6 Vattenmiljé och miljokvalitetsnormer

4.6.1 Ytvatten

Utredningsomradet overlappar inte ndgon ytvattenférekomst som omfattas av
miljokvalitetsnormer.

4.6.2 Grundvatten

Utredningsomradet 6verlappar grundvattenforekomsten Gardsryd med ID-nummer
2011719 som omfattas av miljokvalitetsnormer.

4.6.3 Miljokvalitetsnormer

En miljokvalitetsnorm &r en bestimmelse om kvaliteten i luft, vatten, mark eller
miljon i ovrigt. Miljokvalitetsnormer for vatten omfattar ytvatten (sjoar, vattendrag
och kustvatten) och grundvatten. Syftet med normerna ar att sakerstalla Sveriges
vattenkvalitet. Utredningsomradet beror en grundvattenforekomst, se 4.6.2.

4.7 Boendemilj6é och hélsa

4.7.1 Trafikbuller

I proposition 1996/97:53 finns faststillda riktlinjer for bullernivaer fran trafik vid
bostider. Dessa riktlinjer géller vid nybyggnation eller omfattande ombyggnation av
trafikinfrastruktur och foreskriver att foljande bullernivéer inte bor 6verskridas:

e 30 dB(A) ekvivalent ljudniva inomhus.

e 45 dB(A) maximalniva inomhus under natten.

e 55dB(A) ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad.

e 70 dB(A) maximalniva pa uteplats kopplad till bostad.

Vid tillampning av dessa riktvarden ska hansyn tas till bade tekniska mojligheter
och ekonomisk rimlighet. Om utomhusnivaerna inte kan reduceras till de angivna
riktlinjerna, ska fokus ligga pa att sikerstilla att inomhusvardena inte 6verskrids.
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De narmsta bebyggelserna ligger inom fastigheten Nybro Smedstorp, Nybro
Tostetorp och Nybro Simontorp. Dessa paverkas i olika grad av nuvarande
trafikbuller. Bullerberikningarna som gjorts for nuldget visar att vissa
bostadsbyggnader har ljudnivéer Gver gransen for ekvivalenta ljudnivaer vid
uteplats eller fasader.

Figur 27. Bullerkarta som visar dagens dygnsekvivalenta ljudnivdvdrden och omrdden eventuellt utanfér

riktvdrdena for utomhusbuller. (Kélla: Itra AB, 2024)
4.8 Markanvandning och naturresurser

4.8.1 Jordbruksmark

Delar av utredningsomradet beror jordbruksmark som brukas aktivt.

4.8.2 Skogsmark

Delar av utredningsomréadet beror skogsmark som brukas aktivt. En stor del av
skogsmarken ingar i en storre vardetrakt for 16vskog som inte brukas.

4.9 Friluftsliv och rekreation

Utredningsomradet nyttjas sannolikt i begransad omfattning for friluftsliv och
rekreation. Inga specifika anlaggningar for friluftsliv och rekreation &r identifierade
inom omradet.

Strax vaster om utredningsomradet finns naturreservatet Svartbacksmala som
skapades med syfte att frimja rekreation och friluftsliv. Naturreservatet anviands
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bland annat for orientering och utférsdkning. En motocrossbana finns ocksé inne i
reservatet, strax viaster om vag 558/Betekullavagen.

4.10 Klimat

4.10.1 Klimatpaverkan

Vid viagbyggnation uppstar klimatpaverkan framst under byggskedet, framfor allt
fran transportfordon och entreprenadmaskiner samt vid tillverkning av
byggmaterial. Dessa utslapp ar dock tidsbegriansade. Generellt sett bidrar
framstallning av asfalt och betong, tillsammans med transporter, till den storsta
klimatpéverkan under byggtiden. Med utgdngspunkt i planerade dtgarder finns
behov av omfattande byggmaterialtillverkning i aktuellt projekt. Tillverkning och
utldggning av asfalt samt installation av vagbro, med mera ingér.

4.11 Markforhallanden

4.11.1 Geotekniska forhallanden

Jordartsforhallandena inom utredningsomradet praglas av den senaste istiden.
Generellt domineras jordlagren av sandig moran som avsatts av inlandsisen. Under
och efter inlandsisens avsmaltning har postglaciala sediment och isalvsavlagringar
av framst sand och grus avsatts. Utover sand, grus och morin finns dven enstaka
mindre forekomster av silt. Maktigheten pa jordlagren varierar, stillvis finns berg i
dagen. I anslutning till omraden med berg i dagen kan liten jordtackning
forekomma.

Mindre torvomraden forekommer inom och i anslutning till utredningsomradet. I
anslutning till naturliga vattendrag kan troligen mindre forekomster av
svamsediment forvantas.

4.11.2 Markmiljo

Utanfor utredningsomréadet har Lansstyrelsen i Kalmar 14n identifierat ett flertal
potentiellt fororenade omraden. Nagra av objekten har inventerats och tilldelats
riskklass mellan 1—4, andra objekt har enbart identifierats som potentiellt
fororenade omraden. Riskklassificeringen 1 till 4 anges utifran en samlad
bedomning av risken for ménniskors hilsa och miljon. Riskklass 1 innebar mycket
stor risk och riskklass 4 innebir liten risk.

Nybro ligger inom det sa kallade Glasriket och orten har ett industriellt ursprung
med glasbruk, metallindustri med mera. Forekomsten av fornlamningar som
slaggvarp inom undersokningsomradet innebar ocksa att rester av forntida
metallproduktion kan ha paverkat markmiljon.
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4.12 Riksintressen och omradesskydd

En radie av en mil har undersokts men inga riksintressen har patraffats inom
undersokt omrade. Naturreservatet Svartbacksmala tangerar den sydvéstra gransen
av utredningsomradet. Naturreservatet kommer sannolikt inte direkt att paverkas
av atgarderna. Strandskydd galler for alla vattendrag i Kalmar lan. Strandskydd
behandlas inom ramen for vigplan. Generella biotopskydd férvintas finnas inom
omradet. Forekomst av generella biotopskydd beaktas i vagplan.
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5 Projektets lokalisering, utformning,
och utmarkande egenskaper

5.1 Utformning och alternativ

Tva huvudalternativ giallande placering och utformning av den planfria korsningen
over vag 25 har utretts i detta skede av vigplaneprocessen. Vag 25 kommer att ligga
kvar i sitt nuvarande liage, men laget for den nya planskildheten ar dnnu inte
faststalld.

Lioa iy,
‘Skala 1:10 000, SWEREF 96 TM. RH 2000. LANTMATERIET

Figur 28. Réd och bld vigdragning visar de tvad alternativa linjedragningar som har studerats. (Kélla: Seemly

Infra & Miljé, 2024)

Eftersom nuvarande korsningspunkt vid Smedstorp ska stdngas och trafiken istallet
anslutas mot den nya planskilda korsningen kommer vig 558 /Betekullavigen i sin
norra del att fa en helt ny dragning pa en striacka av cirka en kilometer.

Pé norra sidan av vig 25 ska planskildheten ansluta till befintlig vig innan den
passerar vagporten under jirnvagen.
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5.2 Vag och Trafik

5.2.1 Vag 25 och planskild korsning

Vig 25 ska projekteras som motesfri landsvag med bashastighet 100 km/h. Antalet
korfalt samt uppdelning av dessa inom utredningsomradet ar dnnu inte beslutat.
Utmed vég 25 ska det aven byggas faunastangsel vilket kommer att bidra med 6kat
skydd mot viltrelaterade olyckor. Val av vigrensbredd, dikesutformning med mera
kommer att bestammas i kommande skede.

Utformningen av den planskilda korsningen ir inte studerad i detalj men den
kommer att utféras med en bro 6ver vag 25.

5.2.2 Lokalvagar

DA korsningen vid Smedstorp kommer att stingas sa behover vig
558/Betekullaviagen byggas i nytt 14ge pa en striacka av cirka en kilometer.
Forutsittningarna ar inte helt faststillda, men vigen kommer att byggas som en
BK1-vag med ett korfalt i vardera riktningen. Dagens bashastighet som ar 70 km/h
kommer troligtvis att bibehéllas, och viagens utformning och geometri kommer att
anpassas utifran detta.

Slutlig placering och viagdragning av viag 558 behover ocksa anpassas efter den
kommunala planeringen vid Hanes vag och Smedstorpsomradet.

Utformning av anslutningar fran enskilda och kommunala vigar kommer utredas i
kommande skeden.

5.3 De majliga miljoeffekternas typ och utméarkande
egenskaper.

Nedan beskrivs de mest betydande miljoeffekter som i detta skede kan forutspas.
For de ovriga miljoaspekterna gors en bedomning att det i dagslédget inte anses vara
betydande miljoeffekter. Bedomningen kan komma att dndras under projektets

gang.

5.3.1 Landskapets karaktar

Nir vig 558 dras om kan flera byggnader i Ostra Smedstorp komma att ligga
betydligt ndrmare den nya strackningen. Detta innebar en forandrad
landskapsupplevelse for bade boende och besokare i utredningsomradet. Narheten
till den nya vigen kan medfora 6kade bullerproblem och visuell paverkan, vilket
riskerar att fordndra den tidigare lantliga och avskilda karaktiren kring dessa
byggnader. I stéllet for att uppleva ett landskap med utsikt 6ver skog och akermark,
kommer de narliggande invanarna nu att ha en direkt och mer pataglig kontakt med
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infrastrukturen. Aven om péverkan ir ndgot mindre for vissa fastigheter i den sodra
delen av utredningsomréadet, sarskilt runt Karlsro och Bjorkdal som ligger pa norra
sidan av den lokala vigen som leder fran vig 558 till Simonstorp, innebar
omldggningen av denna dnda en fordndrad landskapsupplevelse for de boende dar.

I norra delen av utredningsomradet kommer den nya anlaggningen behova
anpassas till den befintliga vagporten under jarnvagen. Detta gor att mojligheterna
till att anpassa korsningen och vigen till landskapet begrinsas. Denna del har dven
stor variation i topografin, dels pa bada sidor om vag 25, dels sydvést om vagport.

Hénsyn behover tas till de topografiska skillnader som finns. Dels kullen i séder
som ligger i nirheten av det omrade dar viag 558 kommer att f4 ny dragning. Dels i
norr dar mojliga lagen for korsning och ny vag ar begransade vilket innebar att det
finns stor sannolikhet att anldaggningen starkt forandrar landskapets skala och
hojdforhallanden.

Det ar viktigt att anpassa viaganlaggningen till omgivningen for att minimera
vagbankar och starkt lutande slanter som kan upplevas onaturligt i det annars
oppna och flacka jordbrukslandskapet.

Stiarkande av karaktar och funktioner:

e Genom att forbattra anslutningen till vig 25 kan omlaggningen av vag 558
underlitta bade lokal och regional trafik. Detta kan ge invdnarna 6kad
tillganglighet och kénsla av trygghet.

¢ Den nya planskilda korsningen kan bli nytt landmairke vid infarten till
Nybro.

e Barridreffekten av befintlig infrastruktur i vig 25 kan minskas vid
anldaggandet av den nya planskilda korsningen 6ver vag 25.
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5.3.2 Kulturmiljo

En ny vag over 6ppna odlingslandskap innebar en barriareffekt, och om vagens
profil blir hog riskerar siktlinjerna att paverkas negativt vilket skadar de visuella
sambanden mellan hus och omgivande landskap. Dessa samband kan dven
paverkas negativt av skyltar, belysningsstolpar och andra vigelement.

Om stengardesgardar tas bort forloras bestdndsdelar som bidrar till lasbarheten i
landskapet. De utgor aven landmarken i landskapet som hjalper manniskor som
befinner sig dir att orientera sig savil i rum som i tid. Detta giller dven dldre trad
som sparats i landskapet av olika skal. Om stora trad tas ned, paverkar aven detta
det visuella intrycket av kulturlandskapet.

Trots att de inom omréadet registrerade lamningarna har relativt lagt
upplevelsevirde har de ett kunskapsviarde och vetskapen att de finns dar ger ocksa
en kinsla av historisk forankring som bor beaktas. Borttagande av saval
fornlamningar som ovriga kulturhistoriska lamningar maste alltid anses ha negativa
konsekvenser.

Norr om vag 25 finns inom utredningsomradet ett antal registrerade lamningar som
ej paverkas av den planerade vagstrackan. Dessa kan dock skadas i byggskedet om
marken anvands for upplag, byggtrafik eller dylikt.

Den sammantagna bedomningen ar att vigplanen medfor relativt sma negativa
konsekvenser for kulturmiljons kdnda varden. Paverkan pa kulturmiljon kan dock
komma att utredas vidare i och med den foreslagna steg 2-utredningen, varfor den
totala paverkan pa kulturmiljon dnnu inte kan anses vara fullt utredd.

5.3.2.1 Vardebarande karaktéarsdrag

Har redovisas virdebarande karaktarsdrag att forhélla sig till.

e Upplevelsen av den historiska kontinuiteten hos odlingslandskapet, med
siktlinjer 6ver de stora landskapsrummen och de kvarvarande historiska
gardarna.

e Kvarvarande element som vittnar om aldre tiders landskapsbruk, sésom
stengiardesgardar, murar och dldre trad.

¢ De kinda kulturhistoriska lamningarna i omradet bestdende av mestadels
skogsbrukslamningar och fossil akermark.
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5.3.3 Naturmiljo

Trad och buskar, framst ekar och hassel, kommer att behova tas ner for att ge plats
for ny plankorsning. Det ar annu oklart i vilken omfattning.

I de fall atgarder kommer att goras pa platser dar de invasiva arterna jatteloka och
blomsterlupin har observerats kommer insatser for att utrota och foérhindra vidare
spridning att ske.

Den planerade nya vigdragningen medfor att naturvirdesobjekt med ekar och
ortrika miljoer paverkas negativt. Det ar annu oklart om négon viardeart kommer att
paverkas negativt.

5.3.4 Vattenmiljo

Inga ytvattenforekomster som omfattas av miljokvalitetsnormer berors.

Grundvattenforekomsten gardsryd omfattas av miljokvalitetsnormer. Paverkan
inom utredningsomradet bedoms som liten under férutséattning att skyddsatgarder
vidtas.

5.3.5 Boendemiljo och héalsa

5.3.5.1 Buller

Vagatgarder kommer att leda till en forandrad bullersituation i omrédet. Detta
framst pa grund av ny dragning av vig 558 och den nya planskilda korsningen som
kan leda till ett nytt resandemonster. Inom ramen for projektet kommer
bulleratgarder foreslas for de fastigheter dar bullernivaerna 6verskrider
Trafikverkets riktlinjer.

5.3.6 Klimat

5.3.6.1 Klimatpaverkan

Planerade atgiarder kommer att bidra till negativ klimatpaverkan i form av 6kade
koldioxidutslapp. Klimatpaverkan bedoms bli liten d& utslappen bedoms bli relativt
sma.

En massbalans som frimst anvinder material inom projektomradet ar
efterstravansvard for att bAde minska klimatpaverkan och optimera
projektekonomin. Mgjligheten att dteranvianda schaktmassor inom projektet ar god,
och behovet av externt material bedoms vara 1agt. Detta maste dock utredas vidare i
kommande skede. Hantering av massor under byggtiden ar dock en viktig aspekt,
och lampliga upplagsytor ska planeras in i viagplanen.
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5.3.7 Markforhallanden

5.3.7.1 Geotekniska forhallanden

De geotekniska forhallandena i omradet medfor generellt goda miljoeffekter da
forvantade jordlager oftast kan nyttiggoras vilket harmonierar med

hushallningsreglerna i Miljobalken. Detta minskar behovet av s kallat “jungfruligt
material fran takt samt minskar behovet av transporter.

Da forvantade jordlager ar genomsléappliga finns en risk for negativ miljoeffekt da
anldaggande av viag medfor okad risk for exponering av fororeningar. Samtidigt da
trafiksdkerheten forviantas oka kan ocksa risken for exempelvis spill i samband med
olyckor minska.

En planskild korsning dar viag 558 passerar over vag 25 minskar behovet av
grundvattensinkning och darmed risken for negativa miljoeffekter.

5.3.7.2 Markmiljo

Potentiellt kan det forekomma fororeningar i fraimst jord inom
undersokningsomradet. Vid schaktarbeten ar det darfor av stor vikt att
overskottmassor omhandertas efter fororeningsniva och att forsiktighetsprincipen
beaktas. Potentiellt kan detta bidra till positiva miljoeffekter da
fororeningsbelastningen i ett omrade kan minska.
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6 Atgarder

Anpassningar, forsiktighetsmétt och skyddsatgarder for att minimera
omgivningspaverkan kommer utredas vidare och inarbetas i vigplanen med dess

miljokonsekvensbeskrivning. Sddana atgirder kan vara:

Stenmurar i jordbruksmark omfattas av det generella biotopskyddet. I de
fall stenmurar kommer att paverkas av vagforslaget kommer provning av
detta behandlas inom vagplanen.

P& nagra platser har invasiva arter patraffats. Om arbete ska goras pa dessa
platser kommer massorna hanteras enligt Trafikverkets rutiner for att utrota
dessa samt att forhindra vidare spridning.

Jattetrad raknas de trad som har en diameter vid brosthéjd 6ver 1 meter.
Jattetrad kommer att utredas vidare for att i forsta hand undvika negativ
paverkan och i andra hand vidta skyddsétgarder.

Undvika placering av skyltar, belysningsstolpar och andra vigelement dar de
paverkar siktlinjer 6ver Oppna marker negativt.

I gorligaste man undvika borttagande av stengiardesgardar och murar.

Planera viagdragningen pé ett sddant satt att registrerade fornlamningar inte
skadas sa langt detta dr maojligt.

Skydda de registrerade kulturhistoriska lamningarna norr om vag 25 under
byggtiden genom uppmarkering sa att de ej skadas av byggtrafik eller att
marken anviands som upplagsplatser.

Den nya vagdragningen och de tillkommande av- och pafarterna nara
Glasporten kan skapa en naturlig koppling till landskapets kulturhistoriska
kontext genom noggrann placering och utformning av végen och dess
omgivande element.

For att minska viaxthusgasutsldppen kan alternativa produktionsmetoder
overvagas, sdsom anvandning av "gron" asfalt eller eldrivna krossverk.

Malet ar att minska projektets energianviandning och koldioxidutslapp ur ett
livscykelperspektiv. Klimatpaverkan ska beaktas vid val av dtgarder,
standard, utformning och vid intresseavviagningar dar det ar relevant.
Klimatkalkyler anvands som ett verktyg for att jamfora olika
utformningsalternativ och fatta vialgrundade beslut som minimerar
klimatpéaverkan.
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Under projektet kommer de skadeforebyggande atgirderna utredas vidare.
Tillkommande atgirder kommer att kommuniceras under arbetet med
vagplanen.
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7/ Bedomning av atgardens
g o [}
miljopaverkan
Trafikverket gor bedomningen att projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan, eftersom samtliga korridorer som kommer att studeras medfor

olagenheter for manniskor och negativa effekter pa miljo med avseende pa bland
annat markintrang, buller, naturmilj6 med mera.
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8 Fortsatt arbete

8.1 Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgiarden kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsiattningarna for hur den
fortsatta planeringen av projektet kommer drivas vidare av Trafikverket.

For atgiarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska projektet
uppratta en miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkénnas av
lansstyrelsen.

Samrad kommer att héllas med berorda i den utstrackning som ar nodvandig for
projektet. Samradskretsen bestar av berord kommun, lansstyrelse,
kollektivtrafikmyndigheten och de enskilda som kan antas bli sirskilt berérda. Om
lansstyrelsen beslutar att projektet kan antas ge en betydande miljopaverkan,
utokas samradskretsen med 6vriga berorda statliga myndigheter och
organisationer, samt den allmanhet som berors.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprattande finns
beskrivna i projektets samradsredogorelse.

8.2 Viktiga fragestallningar

Inom utredningsomradet finns flera stenmurar och nagot smavatten som omfattas
av det generella biotopskyddet.

Inom omradet finns ett vattendrag och det ar i nuldget oklart om nigra atgarder
kommer att paverka vattendraget i den omfattning som kommer att medfora
vattenverksamhet samt paverka strandskyddsomraden. Detta beror idag pa
omfattning for ny anslutning frdn gamla vig 558/Betekullaviagen. For atgarder
inom vattenomradet behover en anmilan om vattenverksamhet tas fram.

I det fortsatta arbetet ar det viktigt att ta hansyn till naturmiljoer kopplade till
ekhagar, sarskilt skyddsvarda trad och ovriga jattetrad samt vardena som ar knutna
till dessa.
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