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1 Sammanfattning

Vig E45 stracker sig fran Goteborg till Karesuando och ingar i det nationella stamvagnitet. E45 utgor
ett riksintresse som kommunikationsled och ar relativt lagtrafikerad i Jimtlands 14n med en hog andel
tung trafik. Vagen ar utpekad som Funktionellt Prioriterat Vagnat (FPV) for godstransporter, langviga
personresor och pé vissa delstrackor for daglig pendling med bil eller kollektivtrafik. E45 ingar ocksé i
det transeuropeiska transportniten (TEN-T) som fyller en viktig funktion for arbetspendling,
sjukvardsresor, besoksniring och godstransporter.

P& den aktuella strackan mellan orten Tullingsas och samhallet Stromsund, i Jimtlands lan, saknas
alternativ vig for oskyddade trafikanter. Behovet av att forbéattra trafiken for oskyddade trafikanter
mellan Tullingsés och Stromsund ar darfor stort.

Trafikverket har beslutat att ta fram en véagplan for ny GCM-vég (gang-, cykel- och mopedvig) mellan
Tullingsas och campingen i h6jd med Nasviken i Stromsund. Strackan som berors av vagplanen
stracker sig frén Tullingsas i s6dra delen fram till campingen i norr, i h6jd med Nasviken. I vagplanen
anldggs en ny GCM-vig med skiljeremsa och kantstensseparering samt tva nya passager for GCM-
végen.

Lansstyrelsen i Jimtlands 14n har beslutat att vigplanen inte kan antas medféra betydande
miljopéaverkan.

Vigplanen bedoms ge neutral paverkan pa kulturmiljon. Genom att vidta skyddséatgiarder kan negativ
paverkan minimeras under byggskedet.

Projektet leder till pdverkan pa naturmiljon. For att mdéjliggora anliggandet av GCM-viagen kommer
hela och delar av alléer, som omfattas av det generella biotopskyddet, att behéva avverkas.
Kompensationsétgarder kommer att vidtas.

Tvéa odlingsrésen, som ocksa omfattas av generella biotopskyddet, kommer att behova flyttas till ny
plats for att minimera paverkan pa biotopen.

Vagplanens dtgéarder ger dven paverkan pé skyddade orkidéer som viaxer langs strackan. For att
minska negativ paverkan vidtas skyddsatgiarder som innebar att bestind flyttas till nya diken som
tillkommer i och med anldggandet av GCM-vigen.

Artrika vagkanter paverkas av schaktarbeten och massorna kommer att laggas i nya slanter for GCM-
vagen.

For att minska paverkan for fridlysta faglar under byggtiden inarbetas tidsrestriktioner for
avverkningen och réjning, s att de inte stors under hackningsperioderna.

Vagplanen ger dven en positiv paverkan pa naturmiljo eftersom atgérder for att minska spridning av
invasiva arter kommer vidtas under byggskedet, samt sikerstillandet av en god masshantering for att
minska spridning av féroreningar.

Trafiksdkerheten och tillgangligheten forbattras med de atgarder som ingéar i vigplanen. Planen bidrar
aven till att klimatpaverkan kan minska, eftersom den bidrar till en 6kad méjlighet att vélja andra
transportalternativ utover bil vid kortare resor.



2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vagplan.

I planlédggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att fi fram svaren
beror pé projektets storlek, hur minga undersékningar som krivs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon, se figur 2.1:1. Linsstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, dar Trafikverket
beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgirder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillganglig for granskning sa att de som berors kan lamna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld f6ljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allmanhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en
samradsredogorelse.

Har ar vi nu

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststillelsehandling

Framtagning av underlag

for lansstyrelsens beslut om Framtagning av planforslag

ink| miljobeskrivning

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Kungdrande och granskning Faststallelse

f

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

¢ betydande miljopaverkan

Figur 2.1:1 — Planlaggningsprocessen



2.2. Bakgrund

Vig E45 stracker sig frdn Goteborg till Karesuando och ingér i det nationella stamviagnatet. I
Jamtlands lan ar E45 relativt lagtrafikerad men har en hog andel tung trafik. Vigen ar utpekad som
funktionellt prioriterat viagnat (FPV) for godstransporter, langviga personresor och pa vissa
delstréackor for daglig pendling med bil eller kollektivtrafik. E45 ingar i transeuropeiska transportniten
(TEN-T). Stréket fyller en viktig funktion for arbetspendling, sjukvardsresor, besoksniring och
godstransporter.

Pé den aktuella strackan mellan orten Tullingsas och samhallet Stromsund (se figur 2.2:1) saknas
alternativ vig for oskyddade trafikanter, vilket gor att det finns ett behov av att forbattra sakerheten
for dessa. Trafikverket planerar darfor att anldgga en ny gang-, cykel- och mopedviag (GCM-vag) langs
strackan.

Gérdnas Tasjo Ostibyn
Ringvattnet
Hillsand
Alavatinet
Lévberga
Storabranna
Strémsund
Straejmie
Flykalen Rudsjon
Utriksfors
Tullingsas
Stamsele
Hallviken
Fagerdal
Sikas
Norderasen
. . N
Teckenférklaring A
\|

Vagplan E45 Tullingsas - Strémsund

0 45 9 135 18 25

(=, 1 km
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Figur 2.2:1 — Orienteringskarta



2.2.1. Tidigare utredningar och beslut

En atgirdsvalsstudie har tidigare tagits fram, Atgirdsvalsstudie — Inlandsstriaket — Jimtland (2019-
03-31).

En tgirdsvalsstudie ar en forberedande studie dar Trafikverket utreder trafiksituationen i sin helhet
med de brister, problem och behov som finns. Trafikverkets formella planeringsprocesser ska foregéas
av atgirdsvalsstudier. Arbetet foljer fyrstegsprincipen som innebdr att alla atgérder analyseras i fyra
steg dar Trafikverket undersoker hur transportsystemet kan anvandas battre innan man foreslér att
bygga om och bygga nytt.

Under hosten 2022 togs ett samradsunderlag fram for GCM-vag langs E45 mellan Tullingsas och
Stromsund. Lansstyrelsen har darefter, 2022-12-14, beslutat att projektet inte kan antas medfora
betydande miljopaverkan (BMP).

2.3. Beskrivning av projektet

Trafikverket upprattar en vagplan for en cirka fyra kilometer lang géng-, cykel- och mopedviag (GCM-
vag) langs med E45. Fran Tullingsés i soder fram till korsningen med viag 804 vid Niasviken,
Stromsund, i norr, se figur 2.3:1.

GCM-vigens langdmatning ar uppdelad i tva delstriackor. Forsta delstrackan avser delen i vigplanens
sodra del, dir GCM-vigen anlaggs pa ostra sidan om E45. Efter 6vergang till vastra sidan av E45
paborjas delstricka 2 som fortsitter fram till avslut mot befintlig GCM-vig i norr. GCM-vigen ska, dir
det 4r mojligt, vara separerad fran E45 med skiljeremsa. Dar det inte 4r mdjligt sker separering med
kantsten, se mer under avsnitt 5.3.1. Foreslagna atgirder inkluderar anldggande av tva passager i plan.
Planerad byggstart ar 2026 och berdknas paga i 2 ar.

I kommande delar av planbeskrivningen gors hanvisningar till sektioner med kilometer och delstréacka,
exempelvis 0/320 (del 1), for att pé ett tydligt sitt kunna orientera sig.
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Figur 2.3:1 — Aktuellt omrade for ny GCM-vag mellan Tullingsas och Stromsund.

2.3.1. Angransande planering

Trafikverket har inte ndgra angransande projekt i narheten av denna vigplan.




2.4. Projektmal och andamal
Projektets andamal:

e Projektets syfte dr att 0ka siakerheten och tillgdngligheten for oskyddade trafikanter 1angs E45
mellan Tullingsas och Stromsund. GCM-vagen ska sa ladngt som mojligt lokaliseras pa en sida
av E45 for att undvika ménga passager over vigen.

Projektmalen for GCM-vigen (vag for gdende, cyklister och mopedister) langs strickan:
o Okad trafiksikerhet for oskyddade trafikanter som firdas lings med E45
e Okad sikerhet vid héllplatser och tillginglighet till hallplatser for oskyddade trafikanter

e Negativ paverkan pd omgivningen och landskapskaraktiren ska undvikas vilket innebér att
GCM-vagen ska anpassas och harmonisera med landskapet

2.4.1. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstélla en samhallsekonomisk effektiv
och langsiktig hallbar transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet. Under det
overgripande malet har regeringen ocksa satt funktionsmaél och hiansynsmal med ett antal prioriterade
omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgdnglighet for resor och transporter. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillgianglighet med
god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méans
transportbehov.

Hinsynsmalet behandlar sikerhet, miljo och hilsa. Det ar viktiga aspekter som ett héllbart
transportsystem maéste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller allvarligt skadas i trafiken. Det ska ocksa bidra till att
miljokvalitetsmélen uppnés och till 6kad hilsa.

2.4.2. Miljokvalitetsmal

Det svenska miljokvalitetsmélet bestar av ett generationsmaél, sexton miljokvalitetsmal och tjugofyra
etappmal. Det 6vergripande generationsmalet innebar att till nista generation ldmna 6ver ett samhélle
dar de stora miljoproblemen &r 16sta, utan att orsaka milj6- och halsoproblem utanfor Sveriges
granser. Detta mél ar ett inriktningsmal for hela miljopolitiken, och ar vigledande for miljoarbetet pa
alla nivaer i samhallet. Malet ar att Sverige ska uppnétt dessa mal till 2030. De sexton
miljokvalitetsmalen anges i tabell 2.4:1 och de gronmarkerade bedoms som berorda av detta projekt.

Tabell 2.4:1 — Sveriges miljckvalitetsmal. De gronmarkerade miljokvalitetsmalen beddéms berdras av projektet.

1.Begréansad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skargérd
3. Bara naturlig forsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddade ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen 6vergddning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv
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2.4.3. Lokala mal

I Stromsunds kommuns gallande 6versiktsplan fran 2022 lyfts féljande fragor fram som en del av
kommunens vision for 2040:

Vér befolkning

Hallbar utveckling

Jamstalldhet

Barn och unga

Trygghet och hélsa

Ekonomisk och ekologisk hallbarhet

For att nd visionen har kommunen pekat ut ett antal aktiviteter. Bland annat:

Att inom ramen for den kommunala kompetensen verka for en god lokal och regional
infrastruktur.

Genom att erbjuda bra kommunal service, goda kommunikationer, en bred arbetsmarknad,
utveckling av besoksmal och verka for goda samhillstjanster i 6vrigt blir Stromsunds kommun
ett stille dar man kan trivas och lyckas. Ett stille dar kvinnor och mén vill flytta till, bo kvar pa
och besoka.
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3 Miljébeskrivning

Lansstyrelsen meddelade 2022-12-14 beslut om att vigplanen inte kan antas medfora betydande
miljopéverkan. Det innebar att det inte behover arbetas fram en separat miljokonsekvensbeskrivning, i
stillet kommer vagplanens konsekvenser for manniskors hilsa och for miljon redovisas i en
miljobeskrivning. Miljobeskrivningen ar integrerad i denna planbeskrivning som beskriver den
planerade ombyggnationen, de fordndringar i miljokvalitet som vigprojektet kan medféra och vad
dessa forandringar bedoms innebéra for méanniskors hilsa och miljon.

Miljoforutsiattningarna redovisas i avsnitt 4, konsekvenser i avsnitt 6. I avsnitt 7 redovisas en samlad
bedomning av vigplanen, inklusive hur de nationella miljomélen paverkas. Hur vigplanen
overensstammer med miljobalkens allmidnna hiansynsregler, gillande miljokvalitetsnormer samt
hushéllningen med naturresurser redovisas i avsnitt 8. Det fortsatta arbetet beskrivs i avsnitt 10.

3.1. Avgransning
De miljoaspekter som identifierats och i olika grad bedoms beroras av vagprojektet ar foljande:
e Landskapsbild
e Kulturmiljo
e Naturmiljo
e Markféroreningar

e Klimatpaverkan — projektets atgirder bedoms inte férdandra trafikméngden, ddremot
tillkommer det klimatutsléapp under byggtiden.

e Byggskedets storningar och resursanviandning — tillfalliga stérningar som uppkommer till foljd
av byggprocessen samt energi- och resursanviandning.

Projektet bed6ms inte paverka foljande aspekter, som ddrmed inte kommer utredas vidare:

e Luftkvalitet — projektet bidrar inte till 6kad trafik. Projektet kan leda till positiva effekter
gillande luftkvalitén, da det 6kar moéjligheten till att vdlja andra transportalternativ dn bil for
korta resor.

e Boende och hilsa — projektet innebar anldggande av en ny gang-, cykel- och mopedvig. Detta
leder inte till ndgon 6kad fordonstrafik och ddrmed inte heller till 6kat trafikbuller.
Bullerskyddsatgarder kommer inte erbjudas inom ramen for detta projekt. En ny GCM-vag ar
positivt for hilsa och sikerhet, d& det skapar moéjligheter att fardas langs E45 pa ett
trafiksikrare sitt samt via andra transportalternativ in med bil. Atgirderna ir inte av den
dignitet att den motsvarar viasentlig ombyggnad. Eftersom projektet innebar smérre
forandringar av lokal karaktar.
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4 Forutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Mellan Tullingsés och Stromsund ar végen cirka 7 meter bred med en smal vagren, och oskyddade
trafikanter delar pa vagutrymmet med fordonstrafiken. Hogsta tillaitna hastighet ar 50 km/h lings en
kortare stricka vid Tullingsas km cirka 0/130—0/220 (del 1), direfter dr det 70 km/h resterande del av
aktuell stracka.

Viagen har barighetsklass BK 1 vilket innebér att fordon pa upp till 64 ton far trafikera vagen.

PR, 4 T

3 ; = 3 ol B
Figur 4.1:1 Pa en kortare del inom Tullingsas ar den hogsta tillatna hastigheten 50 km/h, och darefter 70 km/h.

4.2. Trafik och anvandargrupper
4.2.1. Gang- och cykeltrafik

I dagsléaget saknas det GCM-vigar pa storre del av striackan mellan Tullingsas och Stromsund. En
befintlig GCM-vig finns vid campingen i norra delen av vigplaneomradet, km cirka 3/740 (del 2).
Oskyddade trafikanter ar hanvisade till smala vigrenar och delar pa vigutrymmet med
fordonstrafiken, se figur 4.2:1.

13



Figur 4.2:1 Oskyddade trafikanter &r hanvisade till smala vagrenar langs med E45.

4.2.2. Trafik

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) p4 aktuell striicka ir cirka 1 783 fordon per dygn, varav 352 tung trafik
(mitar 2019) fram till korsningen med vig 339. Direfter uppgar ADT till 3 121 fordon per dygn, varav
499 tung trafik.

Trafikprognos

For att rakna upp trafikflodets nuldgessiffror till prognosticerat flode ar 2040 anviands Trafikverkets
upprakningstal for Jamtland. Trafikflodet for prognosar 2040 beriknas till 2090 fordon per dygn
(ADT) pé striackan E45 Tullingsds fram till korsningen med vig 339. Det motsvarar en 6kning pa cirka
17 % jamfort med nuldge 2022.

Trafikflodet pé strackan korsningen E45/vag 339 fram till vig E45/vag 804 beriknas till 3650 fordon
per dygn (ADT) prognosér 2040, vilket motsvarar en 6kning pa cirka 17 % med nulige 2022.

4.2.3. Kollektivtrafik

Langs aktuell stracka finns i dagslidget fyra busshéllplatslagen. Vid km cirka 0/180 (del 1) dterfinns en
korbanehéllplats medan de 6vriga tre ar fickhallplatser, km cirka 0/250 (del 2), 2/580 (del 2) och
3/180 (del 2). Héllplatsen vid km cirka o/250 (del 2) har viaderskydd. Se figur 4.2:3 for befintliga
busshaéllplatsligen.

14



80, del 2

Harbacken

/580, del 2

0/250, del 2

Tullingsas

0/180, del 1

1

Naset

Teckenforklaring

— Fgreslagen GCM-vag

o

0.5 0.75 1
km

© Lantmateriet, Geodatasarmw erkan

Figur 4.2:3 — Befintliga busshallplatser inom vagplaneomradet.

4.2.4. Trafiksdkerhet

P& aktuell striacka finns inga anordnade passager eller trafikljus. En dubbelriktad ATK-matplats (med

en kamera i vardera riktningen) finns vid E45 (km cirka 0/060 del 2). Uppgifter om antal gang- och

cykeltrafikanter 1angs med striackan saknas.
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4.2.4.1. STRADA olycksstatistik

Enligt informationssystem for data om skador och olyckor inom vigtransportsystemet, STRADA
(Swedish Traffic Accident Data Acquisition), har totalt 7 olyckor rapporterats mellan dren 2004—2023
pé strackan. Svarighetsgraden pa de rapporterade olyckorna ar 2 allvarlig olycka, 2 méttliga olyckor, 3
lindriga olyckor, se figur 4.2:4.
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Figur 4.2:4 — Visar geografisk spridning av olyckorna pa E45 mellan aren 2004-2003.

4.3. Lokalsamhalle
4.3.1. Befolkning och bebyggelse

Vagplaneomradet stracker sig fran byn Tullingsas i soder fram till samhaillet Stromsund i norr, orterna
ar beldgna inom Stromsunds kommun. Stromsunds kommun har cirka 11 500 invanare. Vagen
striacker sig genom glesare bebyggelse utan att passera storre tétorter.

4.3.2. Naringsliv och sysselsattning

Langs strackan finns ett antal mindre féretag. I Stromsunds kommun och angransande kommuner

finns flera foretag i varierande branscher som ar viktiga arbetsplatser for de som bor inom kommunen.

I Stromsunds kommun finns framst branscher inom industri, turism och handel.

4.3.3. Viktiga malpunkter/samhallsfunktioner

Langs strackan finns flera malpunkter som utgors av handel, camping, bensinstation med mera. Vid
Granniset (norr om Tullingsés) finns en byggvaruhandel.
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I den nordligaste delen av vigplaneomradet finns majoriteten av malpunkterna, som till exempel
camping, badplatser, bensinstation, bilhandel etcetera. I Stromsund finns dven méalpunkter som
arbetsplatser, kommunkontor, hilsovardscentral, skolor, polisstation, raddningstjanst med mera.

4.3.4. Kommunala planer
Kommunala 6versiktsplaner

Stromsunds kommuns 6versiktsplan antogs av kommunfullmiktige den 8 december 2022. I
oversiktsplanen framgar det att en gdng-, cykel- och mopedvig i Tullingsas ir en del i planeringen av
den nationella transportplanen.

Végplanen ligger i linje med 6versiktsplanen d& den bland annat skapar battre anslutningsmojligheter
for oskyddade trafikanter till kollektivtrafiken.

Bertrda detaljplaner

Detaljplaner ar ett juridiskt bindande dokument. Syftet med detaljplanering ar att reglera och
faststilla en lamplig anvindning av mark- och vattenomraden. Detaljplaner tas fram i enlighet med
plan- och bygglagen och det d&r kommunen som ansvarar for upprattandet. For detta projekt berors tre
detaljplaner, se mer under avsnitt 11.3.

4.4. Landskapet och staden
4.4.1. Landskapet

P& aktuell striacka ar E45 ganska flack och vigen stricker sig ndgot Osterut langs med Russfjarden.
Landskapet runt den aktuella strackan dr mestadels 6ppet, omvixlande och varierat. Det omgivande
landskapets utmarkande karaktiarsomréaden ar odlingslandskap, skogslandskap, sjolandskap och
bebyggelse.

Odlingslandskap

Liangs sodra halvan ar landskapet mer 6ppet och bestar fraimst av sméaskaligt odlingslandskap blandat
med gles bebyggelse och tridgardar. Akrarna bestir av bade betes- och jordbruksmark. Oppenheten
bidrar till att siktlinjer skapas med hgjder och barrskog i fonden. Mellan vigen och jordbruksmarken
bestar vagkanterna av dng eller klippt gris.

Skogslandskap
Liangs mellersta delen av vigplaneomradet finns omraden med produktionsskog bestdende av
blandskog av gran, tall och inslag av 16vtrad framst bjork och asp.

Sjolandskap

I norra delen av strackan gar E45 niara Russfjarden. Har domineras landskapet av utblickar mot sjon.
Utblickarna Gver vattnet bidrar till variation lings vigen och en mer 6ppen karaktir med langre
siktlinjer.

Bebyggelse

Bebyggelsen langs strackan bestir av enstaka, utspridda villor och gardar i trd med stora tomter. Har
finns stora grasmattor och manga uppvuxna trid bade som alléer och solitartrad, fraimst bjork och
gran. Det finns ocksd ménga storre solitirbuskar, fraimst hagg och silg. Langst i norr finns en
campingplats.

4.4.2. Riksintressen
E45 utgor riksintresse for kommunikationer enligt miljobalkens 3 kap 8 §.
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4.5. Milj6 och hélsa

4.5.1. Befolkning och méanniskors hélsa

Liangs E45 pa aktuell stricka finns det ett flertal bostdder néra vigen. Boende nira trafikerade viagar
kan storas och fé sin hilsa paverkad av vagtrafikbuller, luftféroreningar och eventuella utslapp av
farligt gods vid en olycka. Stérningen dr direkt beroende av trafikméingd, hastighet och typ av farligt
gods.

4.5.2. Kulturmiljo

Tullingsas dr en mindre ort med medeltida ursprung, placerad i ett rikt kulturlandskap. Landskapet &ar
omvaxlande med dldre dkermark intill bebyggelsen som 6vergar till skog i omrédets utkant.

Tullingsés (Tullingsahs byen) omnamns med skriftliga belagg fran 1400-talets borjan. Ortnamnets
ursprung ar inte kdant men kan hirledas till jirnaldern. Samhallet ingér i Stroms socken med Stroms
kyrka, beldgen i Stromsund som administrativt kyrkocentrum. Vignitet, med nuvarande E45 har
funnits sedan cirka 1700-talets andra halft, da vigen ar synlig pa storskifteskartan fran 1767, se figur
4.5:1. Vid utokade kartstudier i skede samréddshandling har det faststillts att E45 i samhallets sodra
del har en nyare striackning, medan den i norr f6ljer samma linje som den gamla byvigen. Trots ett
etablerat vignat och en relativ narhet till den storre orten Stromsund etablerades i Tullingsas ett
postkontor och snabbkép under 1940- och -50-talet. Folkhemmet och foreningslivets framvaxt bidrog
ocksa till anliggandet av Abacka dansbana, som invigdes 1957 och som kom att bli en samlingspunkt
for manniskor i trakten. Idag saknar samhéllet verksamheter utover det vandrarhem som bedrivs pa
Tullingsésgarden.

Viagplanens strackning gar inte genom négot riksintresse for kulturmiljévarden. Inom samhallet finns
ett storre antal byggnader med kulturhistoriska virden som &r registrerade i Bebyggelseregistret.
Samtliga av dessa ar dock utan lagskydd enligt KML eller PBL (plan- och bygglagen).

Figur 4.5:1 - Storskifteskarta ar 1767 6ver Tullingsas by med ungeféarlig strackning for planerad GCM-vag langs
med E45, markerad med blatt. Rikets Allmanna Kartarkiv, RAK, ID 23-stj-11, bearbetad av AFRY.



Fornlamningar och arkeologi

Det forekommer inga kéinda lamningar i Kulturmiljoregistret 1angs med strackan for planforslaget.

Paverkan pa kulturmiljovarden

De objekt som presenteras nedan, i tabell 4.5:1, har bedomts ligga s pass nira vigen att de bor
behandlas som enskilda kulturmiljévarden, som dock ingér i omrédets helhetsmiljo.

Tabell 4.5:1. Enskilda berérda objekt med kulturhistoriska varden langs med strackan for planforslaget.

Virdering Beskrivning Cirka km

1 Litet virde Platsen for Abacka dansbana. 0/200, delstracka 1
Byggnaden riven.

2 Hogt varde Torpbyggnad, knuttimrad och 0/280, delstriacka 1
tillbyggd med trapanel, 1800-tal. Del
av komplett gardsmiljo i direkt
anslutning till vigen.

3 Hogt varde Ekonomibyggnad med 0/315, delstracka 1
syllstensgrund, 1800-tal — 1920-tal.
Nylagt pléttak. Del av komplett
gérdsmiljo i direkt anslutning till

vagen.

4 Mattligt virde | Bostadshus fran 1940-talet med 0/050 delstriacka 2
funktionalistiska uttryck. Fonster
utbytta.

5 Litet virde Garage/ekonomibyggnad fran ar 0/060 delstracka 2

1969 utan storre sammanhang.

6 Hogt varde Ladugard och loge fran 1800-talet 0/300 delstracka 2
med hog historisk lasbarhet i
gardsmiljo. Del av Tullingsésgarden.

i Mattligt viarde | Forvaringsbod/uthus frén mitten av | 0/350 delstrdcka 2
1900-talet. Ingar i gdrdskontext.
Placerad cirka 20 meter fran E45.
Del av Tullingsasgérden.
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Figur 4.5:5 - Utpekade kulturmiljbobjekt langs med strackningen for GCM-vagen. Skala 1: 3 000.

4.5.3. Naturmiljé

Inom végplanen finns det tva registrerade artrika vigkanter (Trafikverket AV2010 och AV5408), en i
den sodra delen och en i korsningen mellan vig 339 och E45, se figur 4.5:6.

Det finns sumpskogar och omrédden med naturvirden utpekade av Skogsstyrelsen i narheten men
utanfor vagplaneomradet. Avstanden till omradena ar mellan 80—120 meter.

Trafikverket har 1atit genomf6ra en naturvirdesinventering inom omradet. Inom och i direkt nirhet av
vagplaneomradet finns det 8 alléer, 2 diken i jordbrukslandskap och 2 odlingsrésen som omfattas av
biotopskydd enligt 7 kap 11 § miljobalken, se figur 4.5:6. Alléer och odlingsrésen beskrivs mer
ingdende i avsnitt 4.5.4.

Vid naturvirdesinventeringen avgransades och klassades ett antal naturvirdesobjekt varav sex berors
direkt av vigplanen. Vid inventeringen patraffades dven ett antal naturvirdsarter, samtliga ar vanligt
forekommande arter.

Vid naturvirdesinventeringen har jungfru Marie nycklar, brudsporre och nattviol patraffats pa flera
platser langs strackan, se figur 4.5:6. Jungfru Marie nycklar (flicknycklar), brudsporre och nattviol ar
fridlysta i hela landet enligt 8 § artskyddsforordningen.

Inom vigplaneomradet finns den invasiva arten blomsterlupin, se figur 4.5:6.
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Figur 4.5:6 — Naturmiljévarden inom och i narheten av vagplaneomradet.

Utdrag ur Artportalen visar framst pa inrapporterade fynd av faglar. Ett flertal rodlistade faglar ar
inrapporterade, bland annat rédspov, mindre hackspett, hornuggla, rosenfink, gulsparv, duvhok med
flera. Majoriteten av de inrapporterade figelarterna bedoms vara arter kopplade till vatten- och
strandmiljoer 6ster om viagplaneomradet vid Russfjirden. Manga av de inrapporterade arterna
bedoms vara rastande faglar samt fédosokande rovfaglar pa de stora arealerna av akermark i omradet.
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I den sodra delen av vigplaneomradet finns en bjork med flera bohal och andra lampliga édldre trad vid
en dunge som utgor ett lampligt habitat for mindre hackspett se figur 4.5:7. Enligt utdrag ur
Artportalen har mindre hackspett noterats cirka 100 meter frin detta omrade. I 6vrigt bedoms inga
vardefulla hackningsbiotoper for faglar finnas inom vagplaneomradet.

Inga Natura 2000-omraden eller sirskilt skyddade omraden finns i narheten.
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Figur 4.5:7 — Omraden med foreslagna tidsrestriktioner for avverkning och réjning med hansyn till hackande
faglar.

4.5.4. Skyddade omraden — biotopskydd

Biotopskyddsomréde enligt 7 kap 11 § miljobalken géller for sma mark- och vattenomraden som ar
sarskilt vardefulla livsmiljoer for olika typer av arter och ger variation i landskapet. Vissa biotoper har
ett generellt skydd i jordbrukslandskapet som till exempel odlingsrose. For alléer giller skyddet
oavsett om det ligger i jordbrukslandskap eller inte, sa lange en allé stér i ett Gvrigt 6ppet landskap.
For odlingsrosen giller skyddet bland annat om de ligger i anslutning till odlingsmarker.

Inom inventeringsomradet for naturviardesinventeringen finns 8 bjorkalléer varav 4 berors av
vagplanen. Alléerna ar ensidiga och majoriteten stér relativt 6ppet och bestér till 6vervigande del av
vuxna trad. Samtliga alléer bedoms vara skyddade enligt 7 kap 11 § miljobalken. Ingen av alléerna
beskrivs som sarskilt skyddsvarda i naturviardesinventeringen och inga naturvardsarter har patraffats i
allétraden.

De generella biotopskydden hanteras genom samréd i planldggningsprocessen.

4.5.5. Skyddade omraden — strandskydd

Strandskydd géller 100 meter fran strandkanten pa land och i vattenomraden vid hav, sjoar och
vattendrag i hela Sverige (7 kap. 13—14 § miljobalken). Strandskyddet syftar till att I&ngsiktigt trygga
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forutsattningarna for allménhetens tillgang till strandomraden och bevara goda livsvillkor for djur-
och vixtlivet pé land och i vatten (7 kap 13 § miljobalken).

Inom strandskyddat omréde far man bland annat inte uppfora anlaggningar som hindrar allménheten
att betrada ett omrade dir de annars fatt fardas fritt, gravningsarbeten eller andra férberedelsearbeten
for anlaggningar som avses samt vidta atgérder som vésentligen fordndrar livsvillkoren for djur- och
vaxtarter.

Strandskyddat omrade beror flera delar av vagplanen da det finns flera vattendrag som korsar planerat
lage for ny GCM-vag, samt strandskyddat omrade for Russfjarden i norra delen av vagplaneomrédet.

4.5.6. Markféroreningar

Lings vagstrackan finns ett antal verksamheter, bide nuvarande och historiska, som kan ha gett
upphov till markféroreningar. I lansstyrelsens EBH-portal for fororenade omraden (EBH-portalen
2022) finns sex verksamheter i ndra anslutning till E45. Av dessa sex verksamheter har en varit aktuell
for markmiljoundersokning.

Vid planeringen av markundersokningen var det inte faststallt vilken sida om E45 som GCM-vagen
planerades anldggas pd, med hinsyn till detta delades vigen in i delstrackor om 1 kilometer och det
togs dikesprover pa bada sidor om E45.

Sex jordprover med skruvborr togs ut i tre provpunkter vid den tidigare verksamheten som kunde gett
upphov till fororeningar, se figur 4.5:8. Proverna uttogs pa nivaerna 0,0—0,5 meter under markytan
samt 0,5—1,0 meter. Samtliga jordprover analyserades med avseende pa petroleumamnen, PAH och
metaller. Resultatet frdn den utférda markundersokningen visade generellt pa relativt 14ga halter av
petroleumidmnen, PAH och metaller i nistan alla jordprover.

Inga analyserade prover har pavisat forhojda halter 6verskridande Mindre Kanslig Markanviandning
(MKM). Daremot har 10 prover (bade prover fran skruvborr och dikesprover) forhéjda halter
overskridande Naturvardsverkets foreslagna haltgrins for Mindre in Ringa Risk (MARR) avseende
kadmium. Tre prover 6verskred Naturvardsverkets generella riktvirde Kinslig Markanvandning (KM)
avseende arsenik, och ett prov avseende Alifater (summa >C5-C16).
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Figur 4.5:8 — Sex jordprover uttogs ur tre provpunkter med skruvborr.

4.5.7. Naturresurser (Hushallning med mark- och vattenomraden)

Oster om vigplaneomréadet finns Russfjirden, som &r en sjo och en ytvattenférekomst klassad med
miljokvalitetsnormer, se figur 4.5:9 (Stréms Vattudal, VISS EU_CD: SE708032-149042).
Vattenforekomsten ar kraftigt modifierad av vattenkraft och har klassats med en otillfredsstéllande
ekologisk potential pd grund av paverkan av vattenkraft. Vattenforekomsten uppnér ej god kemisk
status avseende kvicksilver och kvicksilverféroreningar samt bromerad difenyleter.

Fyra mindre vattendrag korsar E45 inom vigplaneomradet. Vattendragen har inga namn och ar inte

heller klassade med miljokvalitetsnormer. Samtliga rinner 6sterut till recipienten som ar Russfjarden.

En grundvattenforekomst finns inom vigplaneomradet (Nasviken SE708261-148638). Den ar klassad

med god kemisk och god kvantitativ status. Paverkanskallor hirleds till diffusa kéllor (transport och

infrastruktur) da vag som saltas vintertid passerar grundvattenférekomsten och utgor en risk for
paverkan pa grundvattnets kvalitet.

Norr om ging- och cykelviigens planerade slut vid Ohnvigen ligger Lingons vattenskyddsomrade.
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Figur 4.5:9 — Vattenskyddsomrédet Langon, Russfjarden och Nasviken i forhallande till vagplanen.

Areella néaringar

Inom vigplaneomradet finns bdde omriden med jordbruksmark och produktionsskog. Jord- och
skogsbruksmark &r enligt 3 kapitel 4 § miljobalken av nationell betydelse. Brukningsvird

jordbruksmark fér tas i ansprak for anldggningar endast om det behovs for att tillgodose visentliga
samhallsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pé ett frén allmén synpunkt tillfredstéllande
sitt genom att annan mark tas i ansprak. Skogsmark som har betydelse for skogsnaringen skall s
langt som mojligt skyddas mot atgarder som kan forsvéra ett rationellt skogsbruk.

4.5.8. Rennéring

Inom vigplaneomradet ligger samebyarna Jijnjevaerie och Raedtievaerie. Jijnjevaerie har host- och

vinterlandomréden i den sédra delen av viagplaneomradet.
4.6. Byggnadstekniska forutsattningar
4.6.1. Markforhallanden

SGU:s berggrundskarta, se figur 4.6:1, visar att i den s6dra delen av den planerade GCM-végen ligger
pa skiffer och den norra delen ligger pé granit. Bergarterna kommer ifran den kaledoniska orogenen.
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Figur 4.6:1 Berggrundskarta déver omradet.

Omradet karaktiriseras fraimst av moran i soder som 6vergar till isdlvssediment i form av framst grus
och sand. Langs med strickan har dven torvomréden patréaffats pa vagens vastra sida i hojd med vag
339. Se figur 4.6:2 f6r SGU:s jordartskarta.

Fran de geotekniska undersokningarna som utforts 1angs med stridckan innehéller moranen framst silt
men stillvis forekommer &ven lera. Det torvomrade som passeras visar pa tunna lager, maximalt en
meter, av torv som ar mer gyttjig dn fast. Direkt under torven har moran péatraffats. I den norra delen
har isidlvssediment ifrdn av sand och grus pé traffats i ytan ner till tre meters djup under markytan.
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Figur 4.6:2 - Jordartskarta 6ver omradet fran SGU.

Jorddjupen langs med striackan varierar fran endast en till tre meter i s6der till mer dn 50 meter i norr
langs med striackan. Se figur 4.6:3 for jorddjupskarta fran SGU.
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Figur 4.6:3 - Jorddjupskarta dver omradet.

4.6.2. Hydrogeologi

En geoteknisk undersokning har genomforts och tva grundvattenror har installerats pé strackan. Vid
undersokningen har vatten péatraffats i sonderingarna. Grundvattenréren indikerar pa en
grundvattenniva cirka 0,6 — 0,8 respektive 1,3 — 1,6 meter under markytan vid observation i december
2022 och januari 2023. Noteringar i skruvborrhél visar pi att vatten har pétraffats mellan 0,5 och 1,7
meter under markytan.
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4.6.3. Avvattning

I dagsliget avvattnas E45 mellan Tullingsas och Nasviken via 6ppna diken och trummor. Delar av
ytvattnet fordrojs och infiltreras i vigdikena. De forsta 250 meter fran enskild viig Aniset mot
Tullingsis rinner vattnet sderut mot Kvarnin och vidare ut i Aviken och Russfjirden i Stroms

Vattudal. Resterande striacka avvattnas direkt till Russfjarden och Stroms Vattudal. Langs strackan for

GCM-vigen finns fyra mindre vattendrag, men viagplanen beror tre.

Det forsta vattendraget finns vid Biackmyren, den andra sektion 2/210, det tredje vid Harbicken norr
om avfarten till viig 339. Det finns mindre lagpunkter ldngs strackan, vid Bickmyren, Harbacken och
vagskal 804 i Nasviken.

4.6.4. Ledningar

Inom den aktuella vagstrackningen finns VA-ledningar (Iangsgéende och korsande), elkablar
(lagspanning) samt tele- och optokablar i marken och i luften. Dessa 4gs och forvaltas av Tullingsés
VA-férening, E.ON, Skanova, Teracom, Trafikverket och Strémsunds kommun.

4.6.5. Brunnar
I ndrheten av den foreslagna GCM-végen finns ett antal energibrunnar.
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5 Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1. Val av lokalisering

Trafikverkets stillningstagande ar att lokalisera GCM-véigen pa ostra sidan om E45, de forsta 320
metrarna, for att sedan 6verga till vastra sidan om E45 resterande del av vagplanens strackning.
Lokaliseringen av GCM-vagen stimmer 6verens med projektets andamaél och bedoms uppfylla de
uppsatta projektmaélen:

Oka trafiksikerheten for oskyddade trafikanter som firdas lings med E45
Okad sikerhet vid hallplatser och tillginglighet till hallplatser for oskyddade trafikanter

Negativ paverkan pa omgivningen och landskapskaraktiren ska undvikas s& GCM-vigen
anpassas och harmoniserar med landskapet

Avgorande motiv till vald lokalisering har varit att minska intrangen, 6ka trafiksdkerheten, skapa goda
forutsattningar for underhéll samt minimera paverkan pa miljon.

5.2. Alternativa lokaliseringar som studerats

Overgdng fran vistra sidan till 6stra sidan om E45 - Alternativet innebar att GCM-vigen
skiftade sida fran vistra sidan om E45 till 6stra sidan i h6jd med byggvaruhandeln (K-bygg,
km cirka 2/350 del 2). Alternativet har forkastats pa grund av det medfor ytterligare tva
passager over E45 varav en i anslutning till en kurva, alternativet medfor trénga sektioner och
dar det delvis ar sdmre terrangforhallanden, avverkning av allé. Alternativet hade medfort
samre trafiksikerhet jamfort med planforslaget.

Ostra sidan genom Tullingsds — Detta forkastade alternativ innebar att GCM-vigen skulle
placeras pa 6stra sidan om E45 genom hela byn Tullingsas. Alternativet forkastades pa grund
av att det skulle medfora storre markintrang pa fastigheter samt att GCM-vigen hade behovt
anldggas pa bank norr om byn och medf6rt mer péverkan pa omgivningen.

5.3. Val av utformning

5.3.1. Gang-, cykel- och mopedvag (GCM-vag)

En GCM-vig anléggs pa Ostra sidan av E45 de forsta 320 metrarna for att sedan 6verga till vistra sidan
vid 0/320 (del 1) och 0/000 (del 2) och ansluta till befintlig GCM-vig vid campingen i norr, vid km
cirka 3/780. Totalt ar strackan cirka fyra kilometer och utformningen har gjorts enligt kraven for en
GCM-vag som ar separerad med skiljeremsa och kantsten.

GCM-vigen utformas med en bredd pa 2,5 meter. Foreslagna typsektioner redovisas pa ritningar
101To401-02.

GCM-vigen separeras fran E45 huvudsakligen genom skiljeremsa med en bredd om 2,0 meter, vid
vissa sektioner ar skiljeremsan bredare. I sektionerna 0/280—-0/320 (del 1), samt 2/850—2/920 (del 2)
sker separeringen med kantstod fran befintlig korbanekant. Dar kantstod anviands vid korsande in-

och utfarter till fastigheter och viagar anlaggs ett lagre kantstod. In- och utfarter anpassas till

fastigheter och vigar som ansluter till GCM-vagen. Foreslagna atgiarder redovisas pa
illustrationskartor 101T0501-08.

GCM-viagen kommer ha belysning mellan langdmétning 2/200—3/780 (delstracka 2).
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5.3.2. Passager

Vid km cirka 0/320-0/330 (del 1) och km cirka 2/960 — 2/980 (del 2) anlédggs passager for fotgéangare
och cyklister, se illustrationskartor 101T0501-08. I syfte att virna och bevara omradets
kulturhistoriska bebyggelse har val av placering av passager over E45 skett pé ett sddant sitt att
samtliga utpekade kulturmiljoobjekt kommer att kvarsta.

1.

Passage i plan 6ver E45, ca km 0/320-0/330 (delstracka 1).

Passage i plan anliaggs 6ver E45 och passagen knyter samman planerad GCM-viag mellan Gstra
och vistra sidan om viagen. Passagen anlidggs i detta lage for att minimera intrang pa
omgivningen, det ar god sikt i passageldget och det ligger i nérhet till befintliga
busshéllplatser. Valet av plats for passagen lampar sig dven vil di det finns ATK-kameror
(fartkameror) cirka 100 meter norrut, vilket bidrar till 1agre hastigheter och sikrare 6vergéng.
Detaljutformning kommer utforas i senare skede.

ik 1

Figur 5.3.2:1 — Ny passage i plan vid cirka km 0/320 — 0/330 (delstréacka 1).

Passage i plan 6ver viag 339/ E45, cirka km 2/960—2/980 (delstracka 2).
Passage i plan anldggs 6ver vig 339. Detaljutformning kommer utforas i senare skede.
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5.3.3. Ré&cken

Récken sitts upp pa strackor dar GCM-vagen separeras med kantsten, samtidigt som

hastighetsbegriansningen pa E45 Overstiger 60 km/h. Detta avser sektionen 2/850-2/940 delstricka 2.

5.3.4. Overgripande gestaltning

Foljande 6vergripande mal har varit viktiga i utformningen av GCM-véagen:

e Gestaltningen ska utga fran det omgivande landskapet och pa ett sitt sé att landskapets
utmarkande karaktar uppratthélls. Den nya gang-och cykelviagen ska underordna sig
landskapet.

e Vigen ska dven vara siker, upplevas trygg och bidra till en langsiktigt hallbar
samhallsutveckling.

e Vid val av atgdrder ska hansyn tas béde till trafikanternas och betraktarnas perspektiv.

5.3.5. Gestaltningsprinciper

Plan och profil
e GCM-vigen har anpassats till E45:ans linjeféring och det omkringliggande landskapet. Liksom
E45 foljer den det befintliga landskapets flacka terrdng och struktur.

e Linjeforingen dr jaimn utan skarpa knyckar i plan och i profil.

e Utblickar i landskapet ar viktiga for upplevelsen. GCM-vigen har forlagts sa att utblickarna
over landskapet tas tillvara for att forhoja farden.

e Det totala vigomradets bredd har tagits i ansprak med hénsyn till Trafikverkets krav pa
bredder. Skiljeremsan ar som minst 2 m bred och langs vissa strackor skiljs GCM-vigen och
korbanan i stéllet 4t med hjilp av kantst6d. Kantstoden utfors i granit.

e Passagerna ska utforas utan mittrefug med bredd 2,5 m.

Sidoomrade
e Sidoomraden och sldnter ar anpassade till landskapets naturliga former och kopplas samman
med omkringliggande landskap. Bankarna dr utformade med flacka slantlutningar for att
upplevas som trygga och underordnade det 6ppna landskapet.

e Slianter och sidoomraden sis med arter som finns pa platsen eller pafors ett tillvarataget
markskikt med frobank.

Utrustning
e Maingden skyltar och ricken ska minimeras och placeras sa att utblickar kan behallas.

e Dar riacke inte kan undvikas ar det viktigt att vilja en rackestyp som gor ett s litet visuellt
intrang som majligt. Forslagsvis bor typen vara rorracke, galvaniserat med tva foljare och
rundade avslut for att underlitta for siktlinjer.

e Belysningsstolpar ska smailta vil in i omgivningen, harmonisera med kul6r pa racken och
utformas med hojden 8-10 m korbana och GCM-vig.

Vegetation och naturmiljé
e Befintlig vegetation ses som en resurs och har sparats i den mén det ar mgjligt. Stora uppvéxta
trad och alléerna har tagits i sirskild beaktning eftersom de &r viktiga fér den biologiska
mangfalden och har stort virde for orienteringen i omradet.

5.3.6. Kollektivtrafik
Vid samtliga befintliga busshallplatser kommer GCM-vigen ga pa hallplatsens plattform.
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Inga Ovriga atgirder genomfors pa befintliga busshallplatser och inga nya busshallplatsldgen planeras i
vagplanen.

5.3.7. Korsningar och anslutningar

Langs med strickan finns ett antal korsningspunkter och anslutningar med varierande standard,
bredd och storlek. Med ménga in- och utfarter paverkas ocksa trafiksakerheten, exempelvis nar fordon
bromsar eller accelererar for att svinga ut och in fran dessa. Tva anslutningar kommer att stingas, se
tabell 5.3:1. Foreslagna atgarder redovisas p4 illustrationskartor 101T0501-08.

Tabell 5.3:1 — In- och utfarter som sténgs och ny ldsning.

Cirka km Delstricka Ut/infarter som Ny losning

andras

0/010 2 En av tva ut/infarter Berord fastighetsagare
stings inom fastigheten | har atkomst till
fastighet via annan vag.

2/440 2 En av tva ut/infarter Berord fastighetsiagare
stiangs inom fastigheten | har atkomst till
fastighet via annan vag.

5.3.8. Belysning

Mellan Tullingsas och Stromsund finns vigbelysning lings E45. Befintlig belysning kommer att rivas
inom omradet for vagplanen da den inte uppnar Trafikverkets kriterier for att vara en belyst vag eller
GCM-vig. Ny belysning kommer sittas upp vid km cirka 2/200-3/780.

5.3.9. Avvattning och ledningar

5.3.9.1. Avvattning

I dagslaget ar det till storsta delen gronytor dar GCM-viagen kommer anldggas. Avvattningen planeras
att utforas med diken, trummor och dagvattenbrunnar som ansluts till det befintliga
dagvattenledningsnitet och de befintliga vigtrummorna som korsar E45. Nya sidotrummor samt
trummor som korsar den nya GCM-vagen behover anlidggas.

5.4. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

Inga skyddsatgirder som foreslas faststillas har identifierats.

5.5. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som foreslas men inte
faststalls

Forstarkningsatgarder for byggnad

Vid anldggande av infiltrationsdike dér spont- och schaktarbete forekommer ska kulturklassade
byggnader skyddas. Byggnaderna ligger s6der om sektion 0/000 for delstracka 2.
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Figur 5.5:1 — Kulturklassade byggnader som ska skyddas vid spont- och schaktarbeten.

Naturmiljé — Odlingsrésen

e Stenar bevuxna med mossa eller lavar ska behandlas med varsamhet under flytten. Vid

ateruppbyggnaden ska dessa stenar laggas 6verst/ytterst och med den bevuxna ytan i solbelyst
lage for att ge mossan/lavarna goda forutsattningar att leva vidare.

e Isamband med flytten ska eventuell jord och gammalt ris sorteras bort.

e Roset ska ateruppbyggas pa lamplig plats i anslutning till ikermarken. Den nya platsen ska
vara solbelyst.

e Flytt av rosen far inte ske under den tid d& kraldjur kan nyttja rosena for sin vinterdvala, det
vill saga oktober-maj.

e Om grodor, salamandrar eller andra kraldjur uppticks under arbetet ska arbetet pausas si att
dessa ges mojlighet att ge sig i vig.
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6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Utmed E45 skapas ett ssmmanhéngande gang- och cykelstrak mellan Tullingsas och Stromsund. Den
nya GCM-vigen kopplas samman med befintlig GCM-vig i Nasviken vilket skapar ett mer
lattillgangligt cykelstrak for boende, cyklister och fotgidngare som anvander strackan. Projektet skapar
aven en battre tillganglighet till busshéllplatserna vilket kan framja kollektivt resande. Nya passager,
vid km cirka 0/320 (del 1) och km cirka 2/960 (del 2), gor det sdkrare att korsa E45.

Trafiksdkerheten pa E45 forbattras genom att tva anslutningar mot E45 stings av eller far dndrad
utformning,.

6.2. Lokalsamhalle

Anlédggande av en ny GCM-viag medfor okad trafiksdkerhet vilket bidrar positivt till lokalsamhillet. For
den framtida samhallsutvecklingen i Tullingsas och Strémsund ar det angelédget att &stadkomma ett
sdkrare och attraktivare strak for oskyddade trafikanter lings strackan.

6.3. Landskapet och staden

GCM-vagen kommer till storsta del anlaggas pé ytor som redan préglas av infrastruktur. Med en
genomtinkt gestaltning anpassad till de lokala forutséttningarna sa kan projektet bidra till en
forbattrad upplevelse bade for de som bor i och de som fardas genom Tullingsas.

Landskapsbilden kommer att paverkas till viss del pa nagra platser i samband med anldggningen av
GCM-vigen. Tva hela alléer kommer behva avverkas och enstaka trad behover avverkas i ytterligare
tva alléer, samt dven visst intrang i tridgardar kommer att ske.

6.4. Miljo och halsa
6.4.1. Kulturmiljo

Det framtagna planforslaget har tagit héansyn till omradets natur- och kulturviarden for att finna en
hallbar 16sning i enlighet med nationella politiska miljomal. GCM-vigen utformas med tva passager
over E45 for att varna saval natur- som kulturviarden i stérsta man. Anldggandet av GCM-vigen
bedoms uppfylla mélet om battre forutsattningar for oskyddade trafikanter.

Utifrén de anpassningar som gjorts forvintas vigplanen medfora neutrala konsekvenser for omradets
kulturhistoriskt vardefulla bebyggelse, se tabell 6.4:1.
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Tabell 6.4:1 — Vagplanens effekter och konsekvenser for omradets kulturmiljo

Objekt Typ

1 Abacka
dansbana

2 Torp, del av
gérdsmiljo

3 Lada, del av
gérdsmiljo

4 Bostadshus
1940-tal,
funktionalism

5 Garage/Uthus

6 Lada, del av
gardsmiljo

7 Uthus, del av
gardsmiljo

Tullingsas Helhetsmiljon

kulturmiljo

Effekt

Végen passerar forbi platsen dar
byggnaden for Abacka dansbana
tidigare fanns. Byggnaden finns
inte kvar och orsakar siledes
inget ingrepp i bebyggelse.
GCM-vagen anpassas till att
anldggas pa motsatt sida om E45
fran torpet sett.

GCM-vagen anpassas till att
anldggas pa motsatt sida om E45
fran ladan sett.

GCM-vagen passerar framfor
huset och kan komma att ta en
del av bostadens uppfart i
ansprak. Under byggtiden kan
upplevelsen av bostaden tillfalligt
forsamras. Ingen foreliggande
risk for &verkan pa byggnaden.
GCM-vagen passerar framfor
byggnaden. Skyddsétgarder
under byggskedet.

GCM-vagen anldggs nedanfor
ladan i anslutning till E45. Ingen

synlig risk for &verkan pa
byggnaden.
GCM-vagen anldggs nedanfor

uthuset i anslutning till E45. Liten
risk for averkan i samband med
entreprenad.  Skyddsétgdard i
byggskedet, i form av god
kdnnedom hos entreprenoren.
Utifrén viagplanens anpassningar
till kulturmiljon kan majoriteten
av omradets kulturmiljéobjekt
bevaras. Historisk ldsbarhet
kvarstar i kulturlandskapet.
Utfallet av arkeologiska insatser
kan komma att bidra till ny
kunskap om samhillets historia.

Konsekvens

Neutral konsekvens

Neutral konsekvens

Neutral konsekvens

Neutral konsekvens

Neutral konsekvens

Neutral konsekvens

Neutral konsekvens

Neutral konsekvens

I arbetet med vigplanen har behovet av arkeologisk utredning undersokts. Efter samrad med
Lansstyrelsen i Jaimtland har det konstaterats att det inte foreligger nagot behov av sidana

utredningar.

Kulturlandskapet genom Tullingsas bedéms behalla sitt hga métt av historisk ldsbarhet. Det
foreligger ingen negativ paverkan pa siktlinjer inom omréadet. Tillgdngligheten bedoms 6ka da

oskyddade trafikanter ges mojlighet att ta sig fram i landskapet pa ett sdkert siatt genom att separeras

fran biltrafiken.

6.4.2. Naturmiljo

Artrika vagkanter

I s6dra samt norra delen av vagplaneomradet finns artrika vagkanter (km cirka o/0o00—0/200,
delstréacka 1 och 3/005, delstracka 2). De omraden som péverkas av vagplanen utgor en liten del av
respektive objekt. Inom de artrika viagkanterna finns bland annat de fridlysta arterna jungfru Marie
nycklar. I arbetet med vigplanen har alternativa placeringar av GCM-vigen utretts for att undvika
paverkan pé fridlysta arter och biotopskyddade omraden.
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For att minska negativ paverkan pa de artrika viagkanterna (km cirka 0/000-0/200, del 1 och 3/005,
del 2) planeras skyddsatgarder. Ytskiktet av jordmassorna fran omrédena planeras att dteranvéandas i
GCM-vigens nya slént s att frobankerna kan bevaras och ge forutsattningar for att arterna kan
etablera sig. Blottad jord underlittar froetableringen for dessa arter. Alternativt kommer befintliga
artrika vagkanter att slis under augusti, for att sedan lata materialet torka till hé och sprida ut det nar
nya GCM-vagkanter ar fairdigschaktade. Alternativt kan fromaterial frin narliggande slatterangar
spridas ut, det bedoms kunna snabba pé och underlitta etableringen av dngsflora av de
konkurrenssvaga arterna.

Naturvdrdesobjekt

Vid naturvirdesinventeringen har flera objekt med hogre varden dn omkringliggande landskap pekats
ut. Av dessa har 14 naturviardesobjekt med naturviardesklass 4 identifierats. Naturviardesobjekten
bestér framst av alléer som &r skyddade enligt det generella biotopskyddet. Av de atta identifierade
alléerna som forekommer inom viagplaneomrédet berors hela eller delar av fyra. Anldggandet av GCM-
vagen innebar darfor att delar av och hela alléer méste avverkas, se mer under 6.4.3 Skyddade
omraden.

Fyra objekt har klassats med naturvirdesklass 3, patagligt naturvirde, dar tva av objekten ar de artrika
vigkanterna. Ovriga tva objekt bestir av ett vattendrag och en grund sjo (Russfjarden). Vattendraget
berors av projektet dar det korsas av den planerade GCM-vigen. Den grunda sjon, Russfjarden, berors
inte av projektet.

En antropogen limnisk miljé med naturvardesklass 4, visst naturvirde, har identifierats i de norra
delarna av inventeringsomradet. Denna miljo ligger utanfor vigplaneomradet och riskerar inte att
paverkas av projektet. Ovriga tvé identifierade naturvirdesobjekt med klass 4 bestér av vattendrag.
Bada vattendrag korsar den planerade GCM-vigen.

For bedomning av paverkan av identifierade naturviardesobjekt, se tabell 6.4:2.
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Tabell 6.4:2 - Bedémning av paverkan pa naturvardesobjekt.

Objektnr. (Naturtyp) | Naturvardesklass | Bedomd Kommentar
paverkan
1 Artrik viagkant. Pétagligt Liten Péverkas av schaktarbeten. Avbaningsmassor laggs tillbaka i ny
km cirka 0/000 — naturvarde, klass 3 | paverkan slant for GCM-vag.
0/200 del 1
2 Allé km cirka 0/130 | Visst naturvérde, Liten Péverkas av schaktarbeten. Enstaka trad, mellan 2—3 stycken,
del 2 klass 4 péverkan bedoms behova tas ner. Bedomning, motivering och foreslagna
atgdrder framgar av avsnitt 6.4.3 Skyddade omréden.
6 Allé km cirka 0/550 | Visst naturvérde, Liten Péverkas av schaktarbeten. Enstaka trad, mellan 2-3 stycken,
del 2 klass 4 péverkan bedoms behova tas ner. Bedomning, motivering och foreslagna
atgdrder framgar av avsnitt 6.4.3 Skyddade omréden.
7 Allé km cirka Visst naturvarde, Hog péaverkan | Péverkas av schaktarbeten och anldggandet av GCM-végen.
1/180-1/210 del 2 Kklass 4 Bjorkallén kommer behova avverkas, vilket innefattar cirka 15

trad. Bedomning, motivering och foreslagna atgiarder framgar

av avsnitt 6.4.3 Skyddade omréaden.

11 Vattendrag Visst naturvarde, Liten Paverkas av schaktarbeten som leder till en kortvarig lokal

km cirka 1/880 del 2 | klass 4 paverkan grumling under byggtiden. Vattendraget ligger kvar i befintligt
lage, hamnar mellan GCM-vig och E45. Ny trumma behover
anldggas. Anmalan vattenverksamhet for atgarden kommer
upprattas.

13 Allé Visst naturvirde, Hog paverkan | Paverkas av schaktarbeten och anlidggandet av GCM-végen.

km cirka 2/350— Kklass 4 Bjorkallén kommer behdva avverkas, vilket innefattar cirka 33

2/450 trad. Bedomning, motivering och foreslagna atgiarder framgar
av avsnitt 6.4.3 Skyddade étgérder.

15 Artrik vagkant Patagligt Liten Paverkas av schaktarbeten. Avbaningsmassor laggs tillbaka i ny

km cirka 3/005 del 2 | naturvérde, klass 3 | paverkan sldnt for GCM-vég. Paverkan bedéms som liten da det &r en
liten del av den totala artrika vigkanten som paverkas.

17 Vattendrag Visst naturvarde, Liten Péverkas i liten grad av schaktarbeten. Vid anldggande av ny

km cirka 2/210 del 2 | klass 4 paverkan trumma alt. forldnga befintlig trumma. Schaktarbeten leder till

en kortvarig lokal grumling under byggtiden. Anmélan

vattenverksambhet for dtgdarden kommer upprittas.

21 Odlingsrose

Visst naturvarde,

Hog paverkan

Péverkas av schaktarbeten. Flyttas, se mer under avsnitt 6.4.3

km cirka 1/470del 2 | Kklass 4 Skyddade omraden.

22 Vattendrag Visst naturvarde, Liten Paverkas av schaktarbeten vid arbeten med forléngning av

km cirka 3/054 Kklass 4 paverkan trumma under GCM-vig alternativt vid anldggande av separat
trumma. Schaktarbeten leder till en kortvarig lokal grumling
under byggtiden. Anmalan vattenverksamhet for atgarden
kommer upprittas.

23 Vattendrag Visst naturvarde, Ingen Péverkas av inte av viagplanen.

km cirka 3/240 Kklass 4 paverkan
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Objektnr. (Naturtyp) | Naturvardesklass | Bedomd Kommentar
paverkan

25 Odlingsrose Visst naturvarde, Hog paverkan | Paverkas av schaktarbeten. Flyttas, se mer under avsnitt 6.4.3
km cirka 0/115— Kklass 4 Skyddade omréden.
0/130 del 1

Rodlistade och fridlysta arter

Exemplar av de fridlysta arterna jungfru Marie nycklar, brudsporre och nattviol som patraffats inom
vagplaneomréidet kommer paverkas vid anldggandet av GCM-vagen. Avbaningsmassor avses flyttas till
nirliggande omréden si att arterna kan ateretablera sig.

Viagplanens syfte ar inte att ta bort eller skada fridlysta vaxter, utan att anldgga en GCM-vag for 6kad
trafiksdakerhet. Samtliga berdrda arter (jungfru Marie nycklar, brudsporre och nattviol) ar livskraftiga
och har en gynnsam bevarandestatus. Vigplanen bedéms inte paverka arternas gynnsamma
bevarandestatus lokalt, regionalt eller nationellt. Arternas kontinuerliga ekologiska funktion pa lokal
niva bedoms ej paverkas av verksamheten. Dispens fran férbuden i § 8 artskyddsférordningen bedéms
darfor inte vara aktuellt i detta projekt (se MOD 2016:1 och MOD mal nr 4669—22).

I arbetet med vigplanen har hiansyn tagits till fridlysta vixter genom att utreda alternativ avseende
GCM-vigens placering for att minimera paverkan péa dessa. Da berorda fridlysta arter, forutom
nattviol, forekommer pa bada sidor om E45 har avviagningar gjorts mot projektets syfte som ar att 6ka
trafiksdkerheten och tillgingligheten samt 6vriga varden for naturmiljo samt kulturmiljo.

Fynd av violett guldvinge finns registrerad i Artportalen, cirka 800 meter fran vigplaneomradet.
Under naturviardesinventeringen noterades inga fynd av ormrot, som ar vardvaxt for violett guldvinge.
D4 inga fynd av ormrot har patriffats inom viagplaneomrédet samt att noteringen av violett guldvinge
ar registrerad pa ett l1angt avstand fran vagplaneomradet bedéms inte projektet paverka arten varfor
ingen dispens fran artskyddsforordningen behovs. Gullviva har inte kunnat aterfunnits under
naturviardesinventeringen och bedoms inte paverkas av projektet.

Vagplanen innebér att en vardefull fagelhabitat i form av en traiddunge, inom vilken det finns trad med
bohél, kommer att avverkas. Traddungen utgor ett lampligt habitat fér mindre hackspett och andra
hackspettarter. Vagplanen innebér en habitatforlust dd arean pa dungen ir liten, men d& det finns
flera liknande habitat i narheten bedoms inte habitatforlusten paverka populationen av mindre
hackspett gynnsamma bevarandestatus negativt. Det bedéms darfor inte vara aktuellt med dispens
fran artskyddsférordningen.

Ingen 6vrig kdnd hiackningsplats for faglar ligger inom eller i direkt niarhet av vigplaneomrédet.

Invasiva arter

Vid arbete i lokaler med invasiva arter planeras massorna ateranvindas pa samma plats de schaktas
upp ifrdn. Massorna placeras sedan pa ett djup om 0,5 meter under markytan och tacks sedan med
rena massor och geotextil. Det gor att arten inte far chans till ytterligare spridning, vilket bidrar till en
positiv paverkan pa den lokala floran och naturmiljon.

I omraden dar det forekommer invasiva arter, fridlysta arter och artrika vagkanter ska massorna
separeras och hanteras atskilt sa ldngt som majligt.

Sammanfattande bedémning av konsekvenser

Sammantaget bedoms paverkan pa naturmiljon vara liten d& planerad GCM-vig ligger i anslutning till

E45, dar naturmiljon redan ar paverkad. Med vidtagna skydds- och kompensationsatgarder gillande
fridlysta arter bedoms paverkan som liten.
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6.4.3. Skyddade omraden

Det generella biotopskyddet
Vid anldggandet av GCM-viagen kommer tva bjorkalléer avverkas:

- 15 allétrad avverkas vid sektion 1/180-1/210 delstricka 2.

- 33 allétrad avverkas vid km cirka 2/350—2/450 delstracka 2.
Enstaka allétrad behover avverkas vid féljande sektioner:

- Tre allétrad avverkas vid km ca 0/130 delstricka 2.

- Tvatrad avverkas vid km cirka 0/550. Allén ar helt avverkad i dagsldget och utgors endast av
stubbar.

Odlingsrosen vid foljande sektioner paverkas:
- Km cirka 0/115—-0/130 delstricka 1.
- Km cirka 1/470 delstricka 2.

For att inte biotopen ska g forlorad flyttas den till ett nytt 14ge, men i narheten av de ursprungliga
platserna. De nya ldgena framgar av figur 6.4:1 och 6.4:2.

Odlingsrése - ny plats

R
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Figur 6.4:1 — Odlingsrose vid sektion 0/115-0/130 del 1 behdver flyttas.



Odlingsrose - ny plats
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Figur 6.4:2 - Odlingsrose vid sektion 1/470 del 2 behdver flyttas. Figuren visar vart odlingsroset finns idag och
den nya platsen efter flytt.

Diken i odlingslandskap finns pa 6stra sidan av E45 i det ldge dar GCM-vigen anliggs pa den vistra
sidan. Projektet bedoms inte paverka diket negativt, forutsatt att skyddsatgiarder under byggtiden
vidtas (se 6.5.4 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt under byggskedet.)

Berorda alléer och odlingsrosen bedoms omfattas av biotopskyddsbestammelserna i 7 kap 11 §
miljobalken. Anldggandet av GCM-vigen far anses vara ett allmént angeldget intresse med hanvisning
till trafiksdkerheten for gdng- och cykeltrafikanter. Alléerna innehéller bjorkar som ar ett mycket
vanligt tradslag och hor till gruppen triviallovtrad. Inget av tridden har pekats ut som sarskilt
skyddsvirt. Alléerna bedoms inte hysa nigra hogre naturvirden. Odlingsrésena bedoms inte hysa
néagra hoga naturvirden och inga naturvardsarter noterades i naturviardesinventeringen.

Om allétrad markant skadas eller tas ner i samband med byggnationen planeras nya trad att
aterplanteras som kompensationsatgird. Trafikverket har inte laglig ratt att ta mark i ansprék for att
utfora kompensationsatgirder i form av aterplantering. Om aterplantering ej ar mojligt inom
vagplaneomrédet kommer val av placering av nya trad ske i samréad med Stromsunds kommun.
Separata samrad med kommunen pagar.

Strandskydd

Enligt 7 kap 16 § miljobalken géller inte forbudet mot att vidta vissa atgarder inom ett
strandskyddsomrade, for byggande av allmén vag enligt faststilld vagplan. De frigorna hanteras i
stillet inom ramen for planprocessens samrad med lansstyrelsen. GCM-viagen syftar till att 6ka
trafiksdkerheten langs med E45 och ir inte en avhéllande anlaggning. Nagra naturmiljoer med hoga
naturviarden kommer inte tas i ansprak. Anldggandet av GCM-vigen bedoms vara forenligt med
strandskyddets syften.
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Sammantaget bedoms paverkan pa skyddade omraden bli liten med de foreslagna atgiarderna.

6.4.4. Landskapsbild

Det varierande landskapet med dess rumsligheter och utblickar medfor att trafikanter 1angs GCM-
vagen kommer att fa en intressant och hiandelserik stricka att firdas pa. Siktlinjerna, de 6ppna
rummen och de fi mélpunkterna langs strackan hjalper till med orientering och igenkanning.

Lings strackan kommer det vara nédvandigt att gora intrédng i ndgra av tradgardar. Detta paverkar i
hogsta grad de boendes narmiljo men dven landskapsbilden for trafikanterna. Tradgardar nira vagen
ar dven en av de faktorer som skapar en varierad och upplevelserik miljo.

Enstaka trad i tva av alléerna kommer att beh6va avverkas och i tva alléer avverkas samtliga trad,
vilket forutom forlust av ekologiska virden dven paverkar upplevelsevirdena eftersom de skapar
karaktar, ger variation samt skydd for gdende och cyklister. Landskapsbilden kommer efter
avverkningen bli 6ppnare dir hela alléer avverkas, och nagot 6ppnare dir enstaka trad avverkas.
Effekten blir mer betydande pa de platser dir alléerna férsvinner, men liten dir enstaka trad avverkas.

6.4.5. Markfororeningar

Resultaten fran markmiljoundersokningen visar generellt pa ldga halter av petroleumamnen, PAH och
metaller. Samtliga underskrider Naturvardsverkets generella riktvirde for Mindre Kanslig
Markanviandning (MKM). Samtliga massor bedéms kunna ateranvindas inom vigomradet, dock
kommer massorna fran proverna som 6verskrider riktvardet for Kéanslig Markanvindning (KM) inte
ateranviandas i narheten av vattendrag.

Aktuellt omradet anviands for vagtrafik. Personer som vistas pa fastigheten till f6ljd av befintlig
verksamhet gor det under sin yrkesverksamma tid. Ovriga personer vistas endast tillfalligt p& platsen.
Dérfor tillampas mindre kénslig markanvindning (MKM) tillimpas pé objektet.

6.4.6. Naturresurser (Hushallning med mark- och vatten)

Vigplanen bedoms inte ge negativa effekter for berorda ytvattenforekomster. Russfjairden uppnér inte
miljokvalitetsnormer pa grund av den ar kraftigt modifierad av vattenkraft.

Vigplanen bedoms inte heller medfora negativ paverkan pa grundvattenférekomsten Nasviken.
Péaverkanskallor ar frén diffusa killor (transport och infrastruktur) da viag E45 saltas vintertid, GCM-
vagen kan i viss utstrackning avlasta vigen och bidra till en minskad méngd transporter med till
exempel bil.

Vigplanens foreslagna atgarder i vattendrag utgors av att anlagga nya trummor och foérlinga befintliga
trummor. Det ar nédvindiga atgarder for att vattendragen ska kunna rinna under GCM-viagen och
E45. Det finns inga atgarder som innebar att vattendragen behover griavas om.

Langons vattenskyddsomréade bedoms inte paverkas av vigplanen, d& atgarder ar planerade utanfor
den priméra och yttre skyddszonen med marginal. Ytor for upplag och etablering ar planerade till
sektion km cirka 1/000.

Areella naringar

Jordbruks- och skogsbruksmark kommer behova tas i ansprak for anlaggandet av GCM-viagen. GCM-
vagen kommer anliaggas pa vistra sidan av E45 1angs majoriteten av striackan, vilket bedoms medfora
mindre intrdng i brukningsvird jordbruksmark. Mgjligheten att anlagga GCM-vigen péa Ostra sidan
har utretts, men det bedéms medfora storre intrdng pa jordbruksmarker som brukas i hogre
utstrackning jamfort med vastra alternativet.

Trafikverket bedomer att det ar ett vasentligt samhillsintresse att bygga GCM-vigen i den foreslagna
strackningen och detta behov inte kan tillgodoses pé nagot annat fran allmin synpunkt
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tillfredsstéllande satt. Trafikverket anser darmed att det finns skal for att ta brukningsvard
jordbruksmark i anspréak.

6.4.7. Rennéring

hjDen planerade GCM-vigen beror inget riksintresse for rennéringen. Projektet ligger inom host- och
vinterbetesland for Jijnjevaerie sameby. Projektet bedoms inte forhindra den fortsatta renniringen for
samebyarna.

6.5. Paverkan under byggtiden

Byggskedet i ett vigprojekt innebar en rad dtgiarder och arbetsmoment som genererar stérningar med
olika paverkan for trafikgrupper och niirboende, samt risk for att skador uppstar pa miljén. Aven om
paverkan i manga fall 4r begransad i tid kan den ofta vara tillrackligt stor for att sarskilda
forsiktighetsatgarder ska vara motiverade. Skyddsétgiarder under byggtiden kommer att vidtas under
planering och byggandet for att minimera stérningar.

6.5.1. Trafik under byggtiden
Den nya GCM-vigen kommer bli friliggande pé stora delar av strackan vilket innebar att den kommer

att kunna byggas samtidigt som E45 ar trafikerad.

P4 de strackor dir GCM-vigen anlidggas med skiljeremsa kan trafiken vixelvis passera arbetsomradet.
Det innebar att hastigheten behover sinkas forbi arbetsomradet och lingsgaende barridrer stélls upp
mellan passerande trafik och arbetsomradet.

Pa de sektioner dar GCM-vigen separeras med kantsten behover intilliggande korflt tas i ansprak.
Separering fran passerande trafik gors med barridrer och hastigheten sianks. Trafiken kan vixelvis
passera forbi arbetsomradet.

Vid korsningen vig 339 och E45 planeras en GCM-passage och ny trumma under vig 339. I detta lage
finns det gott om utrymme for arbetet och for trafiken.

6.5.2. Kulturmiljovarden

Skyddsatgarder i form av god kinnedom hos entreprenoren vidtas for kulturmiljéobjekten inom

vagplaneomrédet.

Skyddsatgarder ska vidtas vid kulturklassade byggnader s6der om 0/000 delstriacka 2, vid spont- och
schaktarbeten.

6.5.3. Naturmiljovarden

Alléer som ligger inom vigplaneomradet, men som inte berors av planerade atgirder, planeras att
mairkas ut med till exempel vimplar. Genom att vidta denna atgiard minskar risken for paverkan under
byggnationen.

Odlingsrosena vid langdmatning km cirka 0/115—0/130 (del 1) och 1/470 (delstriacka 2) kommer att
flyttas for att inte biotopen ska gé forlorad.

Avverkning och r6jning ska inte utforas under hiackning for figlar, i omradena km cirka 0/160
(delstracka 1) och 3/115 (delstracka 2). Hackningsperioderna ar under mars-juni.

Massor fran omraden med invasiva arter ska i forsta hand att dteranvindas pa samma plats som de
schaktas upp ifrdn. Om massorna ar tekniskt ldmpliga for ateranvindning ska de dterforas 0,5 meter
under markytan och tidckas med tdtare massor eller med geotextil.

Tidsrestriktioner for grumlande arbeten vid mindre korsande vattendrag, specificeras i anmélan om
vattenverksamhet.
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6.5.4. Energi och resurshallning

Massbalans ska sa 1angt som det ar mdjligt efterstriavas i ett vigprojekt for att minimera behovet av

transporter och for god hushallning med naturresurser. Energiférbrukningen och darmed
klimatpéverkan i vagprojektet ar i stor utstrackning kopplad till transportarbetet och
masshanteringen.

6.5.5. Anpassning och skadeférebyggande atgarder under byggskedet

Generella miljokrav vid entreprenadupphandling ska f6ljas.

Information ska ges till nirboende och Gvriga berérda om pédgaende arbeten och infor sarskilt
stérande moment.

Anpassningar och skyddsétgarder ska vidtas vad galler storande buller och beaktande av
Naturvérdsverkets allmdnna rdd 2004:15. Om det uppstar problem med damning frén
arbetsomradet till omgivningen, till exempel i samband med transporter, sa ska lampliga
skyddsétgarder vidtas. Exempel pé atgird kan vara anvindning av dammbindning eller
bevattning.

Om okidnda markfororeningar patriffas ska arbetet omedelbart avbrytas och byggledning samt
berorda myndigheter kontaktas.

Ytor f6r upplag och etablering ska inte placeras ndrmare dn 100 meter fran dricksvattenbrunn
eller 50 meter fran vattendrag samt diken i jordbrukslandskap, och anordnas pa sddant sitt att
risken for storningar, skador och olagenheter minimeras.

Forvaring av branslen och kemikalier ska ske pa ett sdkert sitt.
Beredskap for hantering och lickage och utslappt ska finnas.

Om det i anldggningsarbetet skulle patraffats nagot som misstanks vara fornlamning, ska
arbetet omedelbart avbrytas och Liansstyrelsen i Jimtlands 14n kontaktas.

Vid arbeten med massor som innehaller invasiva arter ska maskiner desinficeras fore och efter
schaktarbetet.
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7 Samlad beddmning

7.1. Overensstammelse med de transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstélla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet. Under det
overgripande maélet har regeringen ocksé satt upp funktionsmaél och hansynmal med ett antal
prioriterade omraden.

Funktionsmadlet

De planerade dtgarderna bidrar till att nd funktionsmalet genom att anldgga en GCM-vig och passage
over E45. Atgirderna har en positiv effekt avseende tillginglighet, trygghet och bekviimlighet for
oskyddade trafikanter.

Hdnsynsmalet

Atgirderna bidrar positivt till hinsynsmalet genom 6kade mdjligheter till ging och cykel som kan leda
till minskade koldioxidutslapp. Negativ effekt pa grund av byggande, drift och underhall av ny GCM-
vag.

7.2. Maluppfyllelse andamal och projektmal

Maluppfyllelsen avseende dndamal och projektmal bedoms vara god. GCM-vigen har utformats enligt
Trafikverkets krav och normer, med utgéngspunkt i att minimera markintrang. Behov av markintrang
har i arbetet med vigplanen vigts mot trafiksikerhet, tillgdnglighet samt forutsattningarna pa platsen.
Eftersom atgirden genomfors i anslutning till befintlig vig bedoms dess paverkan pa enskilda
intressen som marginell.

Samlade atgirder 6verensstimmer med det uppsatta projektandamaélet och projektmaél, d& atgarden
leder till 6kad trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter da trafikslagen separeras genom anlaggandet av
en sammanhingande GCM-vag och passage i plan 6ver E45.
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8 Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

8.1. Miljobalkens allmanna hansynsregler

Nedan beskrivs en bedémning hur hansynsreglerna tillimpas i projektet.

e Bevisbordesregeln: Genom att det i vigplan ingar en miljobeskrivning som visar att
verksamheten kan bedrivas i enlighet med hansynsreglerna har kravet tillgodosetts.

e Kunskapskravet: Utover den befintliga kunskap som inhdmtats frén Lansstyrelsen och berérda
kommun med flera, har dven kunskap framkommit vid faltinventeringar, undersokningar och
samrad.

e Forsiktighetsprincipen: Vid risk for negativ paverkan pa ménniskors hilsa och miljon finns en
skyldighet att vidta atgéarder for att forhindra stérning.

e Lokaliseringsprincipen: Vid utredning om anldggande av GCM-vigen har konsekvenser for
omgivande miljo beaktats.

e Bista mdjliga teknik: Tekniska l6sningar har utretts avseende markintrdng, omhéndertagande
av vigdagvatten, minska spridning av fororenade massor med mera.

e Produktvalsprincipen: Produktval och hushallning sékerstills i byggskedet genom
Trafikverkets styrande riktlinjer.

8.2. Miljokvalitetsmal

Den samlade bedomningen ar att de planerade atgarderna inte medfor ndgon forsamring av
maluppfyllelsen for de berorda miljokvalitetsmélen.

Begrdnsad klimatpdverkan paverkas positivt i och med anldggandet av en GCM-vig vilket kan leda till
att fler narboende blir motiverade till att ta cykel i stéllet for bil.

Frisk luft paverkas positivt i och med anldggandet av GCM-vigen kan leda till minskad biltrafik 1angs
strackan med minskade utslapp som f6ljd.

Giftfri miljo beror bland annat risk for spridning av miljéfarliga &mnen till var boendemiljé och ar ett
hot mot biologisk méngfald. Genom att vidta skyddsétgarder, till exempel att inte l4gga tillbaka massor
vid eller i anslutning till vattendrag, ska spridning av miljofarliga &mnen férhindras.

Levande sjoar och vattendrag bedoms inte paverkas negativt. Dagvatten fran anlaggningen ska
utredas vidare och forutséattningen ar att dagvattnet ska omhéandertas sa att fororeningar till
recipienten minimeras.

Grundvatten av god kvalitet bedoms inte paverkas negativt. Den planerade GCM-vigen kan i viss
utstrackning avlasta viag E45 och bidra till att antalet transporter med bil minskas.

Levande skogar paverkas i viss utstrackning i och med att intrdng i skogsmarker gors i och med
vagplanens dtgirder.

Ett rikt odlingslandskap paverkas negativt i liten utstrackning i och med att mark i odlingslandskap
behover tas i ansprak.

God bebyggd miljé bedoms inte paverkas negativt. Forslag pa atgiarder forbattrar situationen for
oskyddade trafikanter langs strackan.
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Ett rikt véxt- och djurliv bedoms marginellt pdverkas negativt pa grund av nedtagandet av tridalléer.
Odlingsrésen som berdrs kommer att flyttas. Naturvardsarter som berors planeras dterplanteras. Vid
borttagande av invasiva arter paverkas ovrigt vaxtliv positivt.

8.3. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt bindande styrmedel géllande kvaliteten p& mark, vatten, luft eller
miljon i 6vrigt och regleras i miljobalkens femte kapitel. De anvénds for att forebygga eller dtgarda
miljoproblem genom att fastldgga en hogsta fororenings- eller storningsnivd som méanniskor eller
miljon kan belastas med. Om denna 6verskrids ska ett atgardsprogram tas fram for att kunna klara
normen. I dagsliget finns faststillda miljokvalitetsnormer for luftkvalitet, vattenkvalitet, fisk- och
musselvatten och omgivningsbuller.

Luftkualitet

Luftkvalitetsforordningen (2001:477) reglerar kvaliteten for utomhusluft for ett antal luftféroreningar.
Det dr kommunerna som ansvarar for att kontrollera att miljokvalitetsnormerna f6ljs, samt att
uppritta atgardsprogram da de 6verskrids.

Denna miljokvalitetsnorm bedoms inte beroras da projektet inte medfér nagon 6kning av vagtrafik.
Projektet syftar till att 6ka trafiksdkerheten och tillgangligheten for oskyddade trafikanter genom att
bygga en GCM-vig, vilket dven bidrar till mdéjligheten att vilja andra transportmedel &n bil vilket ar
positivt for luftkvaliteten.

Yt- och grundvatten

Miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten, det sa kallade vattendirektivet, fastslar ett antal
kvalitetskrav vad giller kemisk och ekologisk status for ytvatten samt kemisk och kvantitativ status for
grundvatten. Kvalitetskraven anger att vattenférekomsternas status inte far forsamras.

Projektet bedoms inte paverka nagra yt- eller grundvattenforekomster da det inte bidrar till ytterligare
risk for paverkan pa grundvattnets kvalitet. D4 influensomradet ar storre dn vigplaneomradet har
skyddsétgirder inarbetats i vigplanen for att minska paverkan under byggskedet, se avsnitt 6.5.4
Anpassning och skadeforebyggande dtgiarder under byggskedet.

8.4. Hushallningsbestammelser

Enligt miljébalkens 3 kap 1 § ska mark- och vattenomrédet anvindas for det eller de &ndamal for vilka
omréadena ar mest tillimpade med hansyn till beskaffenhet och lage. Foretrade ska ges sddan
anvandning som medfor en fran allmin synpunkt god hushéllning. Brukningsvird jord- och
skogsbruksmark far tas i anspréak for anldggningar endast om det beh6vs for att tillgodose visentliga
samhallsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett frén allmén synpunkt tillfredsstéllande
sétt genom att annan mark tas i ansprak. Intrang minimeras genom att byggnation sker i direkt
angransning till befintlig viag. Val av placering och utformning av GCM-végen har skett for att
minimera ingrepp i varden for naturmiljon och for att minska ingrepp pa omkringliggande fastigheter
samt jordbruks- och skogsmark. Avvagningar har gjorts 16pande i arbetet med viagplanen mellan de
olika intressena samt f6r hur vigplanens atgarder ska bidra till 6kad trafiksdkerhet och tillgdnglighet
pa bista mojliga sitt. I miljobalkens hushallningsbestammelser (3 kap 3 §) anges att mark- och
vattenomraden som ar sarskilt kiansliga fran ekologisk synpunkt ska sa langt som mgjligt skyddas mot
atgarder om som kan skada naturmiljon. Vagplanen bedoms inte medféra patagliga skador pa
naturmiljon i omrédet, mer utforlig beskrivning finns under avsnitt 6.4 Milj6 och hilsa.
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9 Markansprak och pagaende markanvandning

Nir en vag byggs ska den ges ett sddant ldge och utformas s att indamalet med vagen uppnés med
minsta intrang och oldgenhet utan oskalig kostnad. Hansyn ska tas till stads- och landskapsbilden och
till natur- och kulturviarden. Om en vagplan medfor att mark eller annat utrymme eller sarskild ratt till
mark eller annat utrymme kan komma att tas i ansprak ska planen utformas sé att de férdelar som kan
uppnés med den 6verviger de oldgenheter som planen orsakar enskilda. I detta projekt anlédggs en ny
GCM-vig langs med E45 och vigomradet breddas. I borjan av strackan anldggs GCM-véigen pa den
Ostra sidan om E45 for att sedan 6verga till den vistra, da det bedoms lampligast for att uppna 6kad
trafiksdkerhet och minimera intrdngen i natur- och kulturmiljévarden samt for enskilda. GCM-viagen
bidrar till 6kad trafiksdkerhet och tillgdanglighet for oskyddade trafikanter och 6kar mojligheten till att
vilja andra transportalternativ dn bil.

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar mark eller annat utrymme i ansprék for viag med stod
av en faststilld vagplan. Vagratten ger vaghallaren ritt att nyttja mark eller annat utrymme som
behovs for vagen. Vaghallaren far ratt i att fastighetsdgarens stille bestimma 6ver marken eller
utrymmets anvindning under den tid vagratten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord-
och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor
nér vigen dras in fran allmént underhall.

Med stod av 31 § Véglagen kan byggandet av vigen starta nar vighéllaren har fatt vagratt, &ven om det
inte traffats ndgon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intrdnget
ar den dag dd marken tas i ansprak. Den statliga ersattningen riknas upp fran dagen for
ianspraktagandet med rianta enligt 5 § Réantelagen (1975:635) tills ersidttningen betalas. Ersidttningen
for den mark som tas i ansprak med végritt ska motsvara minskningen av fastighetens marknadsvarde
vid virdetidpunkten plus 25% av marknadsvirdeminskningen, enligt Expropriationslagen 4 kap 1§.
Vagritten innebar inte att fastighetsgranser dndras.

Marken som planeras tas i ansprak i denna vagplan bestér till storsta del av skogs- och jordbruksmark,
dven tomtmark kommer att beroras av markintrang.

Vaganordning

(exempelvis belysning) pw w

Viagbana

.
Haniremsa
P Hogst | o
i o2m
f =) Vagomrade (inkl. sakerhetsomrade)
i< >
: Vagratt (galler Sven marken under vigen)
-‘ >

Figur 9.1:1 Vagomrade och vagratt.
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9.1. Vagomrade for allmén vag

I vaglagen (1971:948) definieras begreppet vigomrade som mark som har tagits i ansprak for en
viaganordning och som viganordning riknas anordningar som stadigvarande behovs for vigen
bestand, drift eller brukande. Férutom sjilva vagbanan riaknas foljande viganordning i det har
projektet: gang-, och cykel och mopedvag (inklusive dike, slant) vagbelysning och kantremsa.

P& plankartorna framgér vad som ar nytt vigomréde markerat med bl4 farg och med beteckningen V.

P3 illustrationskartor framgar befintligt och nytt vigomrade. Tillkommande vigomrade for allmin vag
enligt denna vagplan omfattar cirka 30 000 m2 som tas i ansprak med vagratt. Det dr uppdelat pa
cirka 8 300 m2 skogsmark, 11 400 m2 dkermark, 10 300 m2 tomtmark och 6vrig mark.

9.2. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Under byggtiden behdver entreprenoren fa tillgang till mark dven utanfor vagrattsomradet for att
kunna genomfora bygget. Mark med tillfallig nyttjanderatt kan behovas for tillfartsvagar for att kunna
né arbetsomradet med maskiner och transporter samt kan det behévas sammanhallna ytor for 6vrig
etablering for till exempel byggbodar och upplag av massor. Markatkomsten for dessa tillfalliga ytor
sker med s kallad tillfallig nyttjanderatt. I vigplanen kommer cirka 14 700 m2 mark tas i ansprak
med tillfallig nyttjanderatt. Marktypen bestar av cirka 3 600 m2 skogsmark, 6 200 m2 dkermark och
cirka 4 900 m2 tomtmark och 6vrig mark.

Omréden for tillfallig nyttjanderitt under byggtiden och dess anvindning redovisas pa plankarta och
behovs for foljande andamal:

T1 — Tillfallig nyttjanderitt for arbetsomrade som giller under byggtiden dock langst 3 ménader efter
slutbesiktning.

T2- Tillfallig nyttjanderitt/etableringsomrade galler under byggtiden, dock langst 3 manader efter
slutbesiktning.

9.3. Vagomrade inom detaljplan

For paverkan pa detaljplaner och areal se under avsnitt 4.3.4 och avsnitt 11.3.
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10 Fortsatt arbete

10.1. Fortsatt process

Végplanen har samratts i en samréadshandling och inkomna synpunkter har bem6étts i en
samradsredogorelse och atgirder har bearbetats in i vagplanen. Planen har kungjorts fér granskning
och héllits tillganglig for berorda och allménhet att lamna synpunkter, som sedan sammanstélldes i ett
granskningsutlatande. Nu stdmplas vagplanen om till faststillelsehandling for att ga vidare till
faststillelse. Nar planen ar faststilld och vunnit laga kraft kan projektet genomforas. Entreprenor
upphandlas och bygghandlingar kan tas fram.

10.2. Anmalningar och prévningar
Foljande provningar kan komma att kravas for att genomfora projektet:
e Anmilan om vattenverksamhet for korsande vattendrag vid sektion 1/880, 2/210 och 3/054.

Yitterligare anmaélningar/dispens/tillstind kan komma att kravas under byggtiden gillande hantering
av avfall, eventuella markfororeningar med mera.

50



11 Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststallelseprévning. Under
tiden som underlaget hills tillgangligt for granskning kan berérda sakidgare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket 4ndrar vigplanen. De sakigare som berors
kommer d4 att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pa #ndringen. Ar #ndringen
omfattande kan underlaget dterigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutlidtande 6versinds till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vigplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan godtas och uppfyller
de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av regeringen.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststallas regleras 17—18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pé planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste f6ljas nir vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e  Vighallaren far tillstdnd att bygga allmén vag i enlighet med faststillelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.

e  Vighallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprik med végratt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprak erhéller beroérda fastighetsigare ersittning.

e  Vad som utgor allméan vag och viganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anlaggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska anviandas till,
under hur lang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som &r fastighetsigare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort vagplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsidgare/rittighetsinnehavare nar tilltrdde ar berdknat att
ske.

Fastighetsiagare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstind fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har rétt att bygga den anldggning som redovisas i vagplanen.
11.2. Genomférande

Efter att vagplanen vunnit laga kraft kan projektet genomfo6ras. Projektet planeras genomforas som en
utférandeentreprenad.

Byggtiden beréknas till 2 ar fran byggstart.
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11.3. Overensstammelse med kommunala planer

Enligt 14 § viglagen (1971:948) far en vig inte byggas i strid med detaljplanens bestammelser. Om
syftet med detaljplanen inte motverkas far dock mindre avvikelser goras. En detaljplan géller tills den
andras, ersitts eller upphavs. Om en detaljplan dndras, ersitts eller upphévs innan detaljplanens
genomforandetid har gétt ut kan det medfora att fastighetsagaren har ritt till ekonomisk ersattning for
forlorade rattigheter. Efter att genomforandetiden har gétt ut fortsitter planen att géilla pd samma satt
som innan med den skillnaden att planen da kan ersittas, dndras eller upphivas utan att beroérda kan
stilla ersattningsansprék for forlorade rattigheter.

Nedan redovisas en sammanstéllning 6ver de byggnads- och detaljplaner som berérs av vigplanen.
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T | Ete e ;
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Hamptjarmen gﬂ?-i -'
i [’7 | "
N ) Héggstamudden
&
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. ; i ¢ © Lantmateriet, Geodatasamverkan
Figur 11.3:1 Oversiktskarta berérda detaljplaner
Tabell 11.3:1 — Oversiktlig redovisning av berérda detaljplaner
Nr Namn Beteck- Berord Tilliten mark- | Typ av Overens- Mindre Andra/
ning sektion anvandning mark- staimmer avvikelse upphéva
vagplan | for berord del ansprak med som inte detalj-
av detalj- vagplan? motverkar plan?
planen planens
syfte?
1 Andring och 23-STJ- | 1a Omréde for Viagratt Nej Ja Nej
utvidgning av 2349 3/280- allméant
byggnads- 3/460 andamal,
planen for prickad
Nisviken
1b Omrade for Tillfallig - - -
3/280- allmant nyttjande-
3/460 dndamal, ratt
prickad
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1c Kvartersmark, | Végritt Nej Ja Nej
3/730- | camping,
3/750 prickad
1d Kvartersmark, | Tillfdllig - - -
3/460- camping, nyttjande-
3/750 prickad ratt
1e Allmén plats- Vagratt Ja - -
3/460- Vig
3/780
1f Allmén plats- Tillfallig - - -
3/750- Vig nyttjande-
3/780 ratt
2 Erséttning av 2313- 2a Kvartersmark | Vagratt Nej Ja Nej
detaljplan for Po7/48 3/750- for allmant
Stroms-Naset 3/770 andamal-
1:217 friluftsbad,
prickad
2b Kvartersmark | Tillfallig - - -
3/750- for allméant nyttjande-
3/760 dndamal- ratt
friluftsbad,
prickad
2¢ Allmén plats- Viégratt Ja - -
3/770- lokalgata
3/780
2d Allmén plats- Tillfallig - - -
3/760- lokalgata nyttjande-
3/780 ratt
3 Detaljplan for | 2313- 3a Allmén plats- Viagriatt Ja - -
Naisviken, P16/6 3/760- géng-och
Stroms-Néaset 3/780 cykelvig
1:94 med flera
3b Allmin plats- Viégratt Nej Ja Nej
3/760- park
3/780
3c Allmin plats- | Tillfallig - - -
3/760— park nyttjande-
3/780 ritt
3d Allmin plats- | Tillfallig - - -
3/760- lokalgata nyttjande-
3/780 ritt
Tabell 11.3:2 — Kompletterande uppgifter vid 6verensstémmelse
Nr | Delomride Tillaten Detaljplanens syfte Motiv till Yttrande inhdmtat
och markanvindning | (en redogorelse per detaljplan) Overensstaimmelse | frn
ianspraktagen | for berord del av byggnadsnamnden
areal detaljplanen (ja/nej)
1 1e Allmén plats-vag | Syftet med byggnadsplanen ar att Utgors av allmin Ja
98 m2 mojliggéra omréde for allmént plats for vag,
dndamaél, mark for forenligt med
industriverksamhet, atgdrden.

campingverksamhet, friluftsbad och
bostader. Aven att bevara ytor med
véxtlighet mellan
anvandningsomradena for
avskdarmning.
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markanviandning.

2 2¢ Allmén plats- Syfte att mojliggora uppforande av Utgors av allmén Ja
81 m? lokalgata butik samt anldggande av plats-lokalgata,
besoksparkeringar samt omréden for | forenligt med
friluftsbad och golfbana. atgarden.
3 3a Allmén plats- Syfte med planen ir att utoka Utgors av allmén Ja
53 m2 gang-och byggratten for att tillgodose ett 6kat plats for gang-och
cykelvig byggbehov. Planen ar en uppdatering | cykelvig vilket ar
av tidigare stadsplan for att mer forenligt med
Overensstimma med nuvarande atgarden.

Tabell 11.3:3 — Kompletterande uppgifter vid mindre avvikelse som inte motverkar planens syfte

Nr | Delomrade Tillditen mark- Motiv for att avvikelse Detaljplanens Motiv for att Yttrande
och anviandning for | fran detaljplanen syfte detaljplanens syfte inhdmtat
iansprak- berdrd del av bed6ms vara mindre inte motverkas frén
tagen areal detaljplanen byggnads-

niamnden
(a/nej)
1 1a Omréde for Omfattar prickad mark | Syftet med Omraden som tas i Ja
848 m2 allméint som inte far bebyggasi | byggnadsplanen dr | ansprak dr mindre
andamal, anslutning till befintligt | att mojliggora till omfattning, ari
prickad vagomrdde inom mark | omrade for anslutning till
for allmént Aandamal. allmént dndamél, i | befintligt vigomréde
Medfor inte ndgon detta fall for och utgors till
negativ inverkan pé uppférande av storsta delen av
fastighetens funktion forrad och garage prickad mark som
eller byggratt. Utgors till inte far bebyggas.
av vigslant/vegetation | vagforvaltningen, Berorda fastigheters
idag. mark for industri- | funktion paverkas
_ _ verksamhet, inte och pagadende
1c Kvartersmark- | Utgdrs frimstav camping- markanviindning Ja
358 m? camping, mindre hérnavskdrning | yerksamhet, kan fortsitta. Syftet
prickad for att tekniskt kunna friluftsbad och med planen bedéms
ansluta befintlig GC- bostiider. Aven att | dirfor inte
vég och mindre bevara ytor med motverkas.
utokning langs vaxtlighet mellan
befintligt viigomrade anviindnings-
inom prickad mark. omridena for
Medfor inte nadgon avskdrmning.
negativ paverkan pa
campingfastighetens
funktion.
2 2a Kvartersmark Begrinsat omréde i Syfte att Omréade som tas i Ja
43 m2 for allmént anslutning till befintligt | mojliggora ansprak ar belaget i
andamaél- vagomréde och uppférande av anslutning till
friluftsbad, lokalgata som inte far butik samt befintligt vagomrade
prickad bebyggas och behovs anldggande av och fér inte
for att ansluta till besoksparkeringar | bebyggas samt dr av
befintlig gc-vag. samt omraden for | marginell karaktar.
Omradet bestéar av friluftsbad och Fastigheten kan
grasyta och asfaltsyta golfbana. fortsatt nyttjas for
mellan befintliga vigar friluftsbad da det
och bedoms inte ianspraktagna
paverka fastighetens omrédet inte nyttjas
funktion for friluftsbad. for andamaélet,
funktionen paverkas
inte och diarmed inte
syftet med planen.

3 3b Allmén plats- Marginellt Syfte med planen Omrédet som tas i Ja

52 m2 park ianspraktagande av en ar att utoka ansprak utgors av
smal remsa for park byggritten for att allmén plats vilket
mellan géng-och tillgodose ett 6kat | tyder pa att det ska
cykelvig samt byggbehov. Planen | nyttjas for allméant
lokalgata. Svart att ir en uppdatering | dndamal, det ligger i
nyttja for sitt andamaél av tidigare direkt anslutning till
och ar av marginell stadsplan for att lokalgata samt gang-
karaktar. Nyttjas inte mer cykelvag och utgor
for park idag. Ingen Overensstimma en smal remsa som
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negativ paverkan
bedoms ske.

med nuvarande
markanviandning.

idag inte nyttjas som
park. Planens syfte
paverkas inte av
detta marginella
intrédng, kan i stillet
anses ga i linje med
planens syfte som ar

allmén plats.

Tabell 11.3:4 — Kompletterande uppgifter vid tillfallig nyttjanderatt

Nr | Datum laga kraft | Genomforandetid Delomrade och Tillaten Hur omradet anvinds
av detaljplanen ianspraktagen markanvandning for idag
areal berord del av
detaljplanen
1 1969-10-07 Gatt ut 1b Omrade for allmént Viagslant och yta med
509 m?2 andamal, prickad vegetation
1d Kvartersmark-camping, Vigslant/dike och
865 m2 prickad grasyta samt delvis
befintlig vig
1f Allmaén plats-vig Vig
155 m?2
2 2006-09-29 Gatt ut 2012-09-29 2b Kvartersmark for Grisyta mellan
6 m2 allmént Andamal- befintlig vig och
friluftsbad, prickad géng-och cykelvig
samt vig
2d Allmén plats-lokalgata Vig
32 m?2
3 2016-04-13 Gatt ut 2021-04-13 3¢ Allmén plats-park Grésyta och asfalterad
16 m2 yta/vig
3d Allmén plats-lokalgata Asfalterad yta/vag
63 m2
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Figur 11.3:4 - Inzoomat utdrag fran detaljplan 1, norra delen av planen. Vagomrade inom plan (rétt prickat),

markansprak for nytt vagomrade med vagrétt (blatt omrade) och markansprak for tillfallig nyttjanderatt (guilt

°
omrade).
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vagratt (blatt omrade) och markansprak for tillfallig nyttjanderatt (gult omrade).
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11.4. Finansiering

Projektet finansieras via nationell plan. Totalkostnad i planen for finansiering ligger pa cirka 66 MKkr.



12 Underlagsmaterial och kallor

Stromsunds kommun, www.stromsund.se

Lansstyrelsen i Jamtlands 1dn WebbGIS och Planeringsunderlag, www.lansstyrelsen.se/jamtland

Lansstyrelsernas Geodatakatalog, http://ext-geodatakatalog.lansstyrelsen.se/

Miljomaélsportalen, https://www.sverigesmiljomal.se/

Nationella vigdatabasen, www.nvdb2o12.trafikverket.se
RiksantikvarieAmbetet, ww.raa.se
VISS, Vatteninformationssystem Sverige, ww.viss.lansstyrelsen.se

SGU brunnsarkiv kartvisare, https://www.sgu.se/grundvatten/brunnar-och-

dricksvatten/brunnsarkivet/
Trafikverket. (2022). Krav och Radstexter, TRVINFRA-00231, version 2.0. Trafikverket.
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