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1. Sammanfattning

Foreliggande handling utgor samradsunderlag for viagplan avseende byggnation av en ny
gang-och cykelvig utmed landsvig 1710, strickan Pomona-Ostra Kvarn.

I samradsunderlaget beskrivs i ett tidigt utredningsskede hur projektet bedoms péverka
miljon, i syfte att inhdmta synpunkter fran lansstyrelsen och sarskilt berérda infor den
fortsatta planlaggningsprocessen, da ett mer detaljerat forslag arbetas fram. Underlaget
ligger sedan till grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora betydande
miljopéaverkan.

Idag finns ingen cykelkoppling mellan Ostra Kvarn och Pomona i Angelholms kommun.
Striickan ir en viktig del i att knyta samman Angelholm med féretagsbyn Valhall park och
vidare dven Barkékra station nordvast om Valhall park. Vagen &r idag inte anpassad for
cykeltrafik och cykling sker i blandtrafik pa vig 1710 eller via en omvig vister om vigen
vilken gér inom bostadsomradet Pomona. Hastigheten pa vigstrackan ar 50-70 km/h och
trafikflodet ar stort. For att 6ka trafiksdkerheten och tryggheten vid pendlingscykling be-
hovs en separerad gang- och cykelvig.

Landskapskaraktiaren i omradet ar ett 1aglant oppet slattlandskap med jordbruksmark av
hog kvalitet och langa siktlinjer med titare bebyggelse utmed végens vastra sida vid Po-
mona. Darefter omsluts vigen av vegetation och bebyggelse i form av hus med tradgardar
pa bada sidor innan vigen korsar Rossjéholmsan vid Ostra Kvarn.

Preliminéart resultat frdn genomférd faltinventering av naturmiljon i omradet visar att
landskapets framsta naturviarden ligger dels i strommande vattendrag och skog, dels i
artrika vagrenar och biotopskyddade alléer.

Atgirden omfattar en 680 m lang gang- och cykelvig lings med vig 1710 mellan befintlig
cykelviig pa Persikoviigen (Pomona) och befintlig cykelvig pa Kungsgirdsleden (Ostra
Kvarn) samt anslutning till de befintliga vigarna. Planerad géng- och cykelvig stracker
sig 6ver befintlig bro 6ver Rossjoholmsan dar cyklingen kommer att ske pa trottoaren ef-
tersom bron inte ska paverkas vid anldggandet av gdng- och cykelvagen.

Forviantade miljoeffekter vid ett genomforande av planerade vigatgiarder bedoms vara re-
lativt begriansade oberoende pa sidoval, men pa grund av stora hojdskillnader pa samt
kultur- och naturvirden pé vistra sidan foresprékas forlaggning av gang- och cykelviagen
pa Ostra sidan om vig 1710. Vidare innebar planerade atgirder ett visst markintrang.

Trafikverket bedomer dock, med stod av viagatgardernas egenskaper och deras miljoeffek-

ter, att planerade atgirder inte kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I bedém-
ningen ingar foreslagna miljoatgarder (kap 6).
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2. Inledning

Ett vig- eller jairnvagsprojekt ska planeras enligt en sérskild planlaggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en viagplan eller jirnvagsplan (Figur 1).

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan péverka miljon. Underlaget ligger sedan till grund for lansstyrelsens beslut om pro-
jektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Innan lénsstyrelsen provar om
projektet kan antas medfora en betydande miljopéverkan ska enskilda som kan antas bli
sarskilt berorda fa mojlighet att yttra sig.

Detta dokument utgor samradsunderlag for att i ett tidigt skede beskriva hur projektet
paverkar miljon, i syfte att inhdmta synpunkter fran berorda infor den fortsatta planlagg-
ningsprocessen, di ett mer detaljerat forslag arbetas fram. Samrad &r viktigt under hela
planldggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter information med och inhdmtar syn-
punkter fran bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och den allménhet
som berors. De synpunkter som kommer in under samraden sammanstills i en samrads-
redogorelse. Samradsunderlaget utgor ocksa ett underlag for liansstyrelsens beslut om
projektet kan antas innebira betydande miljopéverkan eller ej.

l  Samradsunderlag a iGranskningshandling Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning

Framtagning

. forlansstyrelsens beslutom  av alternativa = t':_';::‘,gnhﬂs’ av planforslag  © Kungérande och granskning Faststillelse
betydande miljdpaverkan lokaliseringar P & samtev MKB -+
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lénsstyrelsens E Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan av alternativ. ~ godkannande - (tillstyrkande)

av ev MKB E

Figur 1: Trafikverkets planlaggningsprocess, rod pil visar befintligt skede.

2.1. Bakgrund och syfte

Trafikverket har tillsammans med Region Skédne och kommuner ingétt i ett samarbete
som har tagit fram en regional cykelvagsplan for perioden 2014-2025. Cykelviagsplanen
utgar frn de 6vergripande satsningsomriden som Region Skadne har faststillt och som
syftar mot visionen att gora Skane till en cykelregion.

Idag finns ingen cykelkoppling mellan Ostra Kvarn och Pomona i Angelholms kommun
(Figur 2). Strackan ar en lank i ett storre planerat cykelvignit som binder samman de
norra delarna av Angelholm med titorten. Strickan ir en viktig del i att knyta samman
Angelholm med féretagsbyn Valhall park och vidare #ven Barkikra station nordvist om
Valhall park. Vagen ar idag inte anpassad for cykeltrafik och cykling sker i blandtrafik pa
vag 1710 eller via en omvag vister om vigen vilken gar inom bostadsomradet Pomona.
Hastigheten pa vagstrackan ar 50-70 km/h och trafikflodet ar stort. For att 6ka trafiksa-
kerheten och tryggheten vid pendlingscykling behovs en separerad gang- och cykelvag.
Passagen Over viag 1710 kommer att placeras sa att god trafiksdkerhet uppnaés.
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Figur 2: Oversiktskarta som visar aktuell stracka (bl&) mellan Ostra Kvarn och Pomona

2.2. Tidigare utredningar

En &tgirdsvalsstudie (AVS) har tidigare genomforts for gang- och cykelvig lings aktuell
vagstriacka enligt fyrstegsprincipen (Ramboll, 2015). Fyrstegsprincipen innebir att i
forsta hand 6verviga atgiarder som paverkar transportefterfragan och val av transportsitt,
i andra hand atgiarder som ger effektivare utnyttjande av befintlig infrastruktur, i tredje
hand ombyggnadsatgirder och i fjirde hand nybyggnation.

Atgirdsvalsstudien resulterade i ett atgirdspaket A med en kombination av friliggande
och separerad ging— och cykelvig pé hela strackan med tvé trafiksdakra passager. Enligt
AVS:n skulle befintlig gdng- och cykelvig fran Pomona utmed Persikovigen forlingas och
en ny passage anliaggas over Apelviagen. Efter korsningen ska ging- och cykelvigen fort-
sétta i grasytan fram till bebyggelsen pé véstra sidan. Harifran breddas vigen for att fa
plats for en trafiksakert ging- och cykelvig samtidigt som korfilten for biltrafiken smal-
nas av nigot. Gang- och cykelvigen fortsittas pa vistra sidan och vid Akersholmsvigen
ska det skapas en ny trafiksdker passage for att sikerstilla att trafikanter frdn Oster nar
den nya géng-och cykelvigen.

2.3. Andamal och projektmal

Det 6vergripande mélet for svensk transportpolitik ar att sikerstélla en samhéllsekono-
miskt effektiv och héllbar transportforsorjning. En viktig del av detta utgors av funktions-
malet som handlar om tillganglighet. Funktionsmalet sdger “att barns mojligheter att
sjdlva pa ett sikert sitt anvinda transportsystemet 6kar och att forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gdng och cykel férbattras”. Transportsystemets funktion och anvand-
ning ska anpassas till att ingen ska forolyckas eller skadas allvarligt.
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Aktuell vagstracka ingér i den regionala cykelvagsplanen for ar 2014-2025, framtagen av
Trafikverket i ndra samarbete med Region Skane och Skines kommuner. Med avseende
pa Region Skénes sex insatsomraden for tillginglighet med cykel kopplar malbilden for
planerad atgérd till tre av dessa:

« Utbyggnad av cykelviagar for arbets- och skolpendling
o Okad sikerhet p landsbygd och i titort
e Forbattrade cykelleder for rekreation och turism

De overgripande mélen med projektet ar att fler ska vélja cykel som firdmedel samt att
antalet cykelolyckor med svért skadade eller dodade ska minska. Ett genomforande av
planerad dtgird kommer att medfora forbattrad framkomlighet och trafiksakerhet for
oskyddade trafikanter langs vig 1710 och bidra till att ett sammanhéngande géng- och
cykelstrak skapas mellan Pomona och Ostra Kvarn.

2.4. Planerade atgarder

Atgirden omfattar en 680 m ldng géng- och cykelvig lings med viig 1710 mellan befintlig
cykelvig pa Persikoviigen (Pomona) och befintlig cykelviig pd Kungsgardsleden (Ostra
Kvarn). Planerad gang- och cykelvig stricker sig 6ver befintlig bro 6ver Rossjoholmsan
(figur 3).
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Figur 3: Lokalisering av planerade &tgéarder mellan befintliga cykelvagar i Pomona och Ostra Kvarn.
Kartunderlag: Lantmateriet, Geodatasamverkan

I skede samradsunderlag har den exakta placeringen av gang-och cykelvigen dnnu inte
bestamts och dragningen kan ske pa vistra eller 6stra sidan utmed vig 1710. Placeringen
som foreslas i AVS:n (se avsnitt 2.2 Tidigare utredningar) bedéms inte vara tekniskt moj-
lig pa grund av stora hojdskillnader och betydligt markintrang pa vastra sidan om vigen
och har darfor anpassats till forutsdttningar i utredningsomradet. Mojliga alternativa ut-
formningar belyses narmare i avsnitt 5.1 Lokalisering och utformning.
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3. Avgransningar

3.1. Utrednings- och influensomrade

Utrednings- och influensomrédet dr det omrdde som kan beroras av projektet. Ungefarligt
utredningsomrade for vigplanen framgéar av figur 4Fel! Hittar inte referenskilla. ne-
dan.

Influensomradet avser det omrade dar
miljoeffekter kan uppstid. Om projektet
kan medfora kumulativa effekter ska in-
fluensomradets utbredning dven ta han-
syn till dessa. Influensomradets utbred-
ning kan ocksa variera beroende pé vil-
ken milj6aspekt som studeras. For vissa
aspekter, sdsom kulturmiljoaspekter, ar
influensomradet begrinsat till viagens
omedelbara niaromride, medan influ-
ensomrédet for andra aspekter, sdsom
landskapsbild, naturmiljo och buller
kan striacka sig utanfor utredningsomra-
det. Nar det giller vatten kan eventuell pé-
verkan pé avvattningsomrédet inom utredningsomréadet ge indirekt pédverkan och stracka
sig utanfor utrednings-omradet.

Figur 4: Kartbilden visar utredningsomradet i gront

Beskrivning av omrédet och dess forutsittningar ar inriktad pa de aspekter som bedoms
kunna péverkas av projektet och som har betydelse for den fortsatta planlaggningen.

3.2. Aspekter som inte behandlas

Eftersom anlidggning av ging- och cykelvig inte innebar nybyggnad eller vasentlig om-
byggnad av vig for fordonstrafik och dirmed inte fordandrar trafikfloden eller bullerbil-
den, behandlas inte aspekten buller for boende eller miljokvalitetsnormer for trafikbuller.
Av samma anledning behandlas inte aspekter sdsom transporter av farligt gods och mil-
jokvalitetsnormer for utomhusluft.

3.3. Tid

Trafikverket kommer att hélla samradsmote med berorda och allmédnheten pé plats i bor-
jan av 2020. En slutversion av vigplanen, for faststillelse, planeras vara klar hosten
2020. Faststillelsetiden berdknas uppga till cirka sex ménader. Byggstart for projektet ar
preliminart planerad till ar 2022-2023.
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3.4. Osakerheter i underlag och bedémningar

Bedomningar av miljoeffekter och omgivningspaverkan i féreliggande samradsunderlag
baseras pa hittills inhdmtad kunskap och data. Ett flertal utredningar kommer tas fram i
den fortsatta planldggningen och kan komma att paverka placering och utformning av
géng- och cykelviagen. Dessa har alltsa inte legat till grund for beddmningar i samradsun-
derlaget. Utredningarna listas nedan:

 Geotekniska undersokningar,
« markmiljéundersokningar (féroreningar i mark och viagdiken),

« en arkeologisk utredning steg 1 och 2 (AU1 och AU2) har genomforts; i den fortsatta
vagplaneprocessen kommer en arkeologisk forundersokning (AFU) att genomforas,

+ brunnsinventering,

« inmétning for detaljerad projektering.

4. Forutsattningar i utrednings- och influensomra-
det

4.1. Omradets allmanna karaktar

Den omgivande landskapstypen ar ett 1aglant 6ppet slattlandskap med jordbruksmark av
hog kvalitet och langa siktlinjer med titare bebyggelse utmed vigens vistra sida vid Po-
mona (figur 5).

Dérefter omsluts vigen av vegetation och bebyggelse i form av hus med tradgardar pa
béada sidor. Vattendraget Rossjoholmsan, som kantas av titare vegetation av buskar och
trad skir genom landskapet och skapar variation i det mer 6ppna landskapet. I norr 6pp-
nar ater jordbrukslandskapet upp sig med ldngre siktlinjer.

Den dldre bebyggelsen dr omgiven av vegetation framforallt utmed 4n, bland annat i form
av kvarnmiljoer pa bada sidor om végen vid bron. Vister om vigen breder ett nyare bo-
stadsomrade ut sig med villor. I norr tar ett skogsparti vid pa viagens vistra sida, Valhall-
skogen.
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Figur 5: Vy 6ver det 6ppna slattlandskapet vid Arrarp

4.2. Markanvandning och planforhallanden

Liangs den relativt korta stracka som berérs av viagplanens tgard ar det framforallt de
bostadshus som finns utmed strackan som behéver beaktas. Ett antal fastigheter ligger
nira befintlig vag. P4 Gstra sidan om vég 1710 finns ett industriomréde.

Det finns tva gillande detaljplaner utmed striackan pa vigens vastra sida mellan Pomona
och Vistra Kvarn (B524 och B 532, se karta i figur 6).
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Figur 6: Karta som visar géallande detaljplaner langs aktuell stracka (kalla: www.angelholm.se)

Det finns i dagsldget inga pagdende detaljplaner for storre utbyggnad av bebyggelse utmed
strickan. Angelholms kommun har mal kopplade till cykling och hallbart resande, vilket
en cykelvig kan bidra till att uppna.

Oversiktsplanen for Angelholms kommun visar att det finns ett intresse av att bevara na-
tur- och kulturvarden. Det ar darfor av vikt att cykelvigen placeras pa ett sitt som inte
bara ar trafiksdkert utan som &dven tar hansyn till de virden som finns utmed vigen.

4.3. Miljovarden

4.3.1. Kulturmiljo

Jordarterna i undersokningsomradet domineras av postglacial silt-finsand med svim-
sand i Rossjoholmsans dalgéng i vaster, ett relativt bra underlag for boplatser under for-
historisk tid, &ven om man ofta foredragit sandiga isdlvssediment som forekommer i nér-
heten, i sydost och nordvast.

Omradet ligger inom den koncentration av kidnda fornlamningar som stracker sig fran
trakten av Skorpinge vid Ronne & och vidare mot nordvést i ett upp till tva kilometer brett
bilte fran kustlinjen ldngs Skilderviken. Hér finns ett stort antal gravhogar och rikligt
med boplatser. En uppenbar tyngdpunkt i dateringen ar bronsalder, men storre delen av
forhistorisk tid ar representerad i omradet. Biltet av gravhogar fortsitter vidare langs hela
Bjarekusten men pa Bjarehalvon ar d&ven koncentrationen av kdnda fornlamningar inne i
land hogre 4n nirmast Angelholm. Under bronsaldern har Bjirehalvén uppenbarligen va-
rit en centralbygd med ménga betydelsefulla manniskor som begravts i gravhogar. Kanske
har ocksa respekten for de gamla gravarna varit storre hir an i andra delar av Skédne under
historisk tid, eftersom s& ménga ir bevarade. Aven under jirnildern bor bebyggelsen varit
tit och det har uppstatt fiskeldgen och platser for sjofart 1angs kusterna under vikingati-
den och medeltiden. Dar Ronneholmsén rinner ut i Rénne & uppstod en handelsplats som
fick stadsrattigheter, Luntertun, vars historia troligen géar tillbaka till 1200-talet. P4 plat-
sen korsade landsvigen mellan Halland och Skine Ronne 4 och en stor marknad holls har
arligen. Luntertun lig bara 500 meter fran dagens vigomrade och nirheten till staden
paverkade naturligtvis den omgivande bygden. Sakerligen har exempelvis kvarndriften i
Arrarps by vid Ronneholmsan paverkats av det nirbeligna Luntertun. Staden forblev
mycket liten och forlorade sina stadsrittigheter 1516 nir Angelholm grundades.

Under tiden efter medeltiden genomgick omradet samma utveckling som 6vriga delar av
Skane dar jordbruket var betydelsefullt, det vill sdga en 6kande uppdelning av jordbruks-
marken pa de olika gardarna och ett lingsamt men siakert 6kande 6verutnyttjande av mar-
ken. Skiftesprocesserna utférdes under borjan av 1800-talet, enskifte och laga skifte.
Arrarps by bestod delvis av frilsegirdar under Angeltofta dir jordbruksreformatorn
Stjarnsvird var innehavare och paverkade enskiftet. Fér invinarna i Arrarp var fisket vik-
tigt och i ett sdrskilt tilldgg till enskiftesprotokollet padpekades att man dven framledes
hade ritt till fiske i bade saltsjon och &arna. De farmer som Stjirnsvird anlade pa Angel-
tofta paverkade jordbruket och landskapsbilden i omrédet och dess omgivningar.
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Utpekade kulturvarden i samhallsplaneringen

Omradet berors inte av nigot riksintresse for kulturmiljévarden. Atgirderna tangerar ett
av omrédena i ldnsstyrelsens kulturmiljoprogram, omrédet Skinelinjen Per Albin-linjen
som loper langs hela Skénes kust. Viktiga delar ar de befistningar som ingatt i forsvars-
systemet fran andra varldskriget. Detta paverkas dock inte av en planerad gang- och cy-
kelvig eftersom det ar forst viaster om Rossjoholmsén som vigomradet har beroring med
intresseomradet.

I 6versiktsplan 2035 pekar inte kommunen ut nigra kulturmiljéintressen som berors av
projektet.

Fornlamningar

Registrerade fornldmningar i den planerade géng- och cykelvigens nérhet ar redovi-
sade pa kartan (figur 7) dir texterna anger de som ar viktiga att ta hansyn till. En arkeo-
logisk utredning av fornlamningsliget inom exploateringsomradet har utforts med bade
inventering och sokschaktsgravning. Vid arbetet konstaterades fornlimningar inom ett
omrade som striacker sig pa bada sidor om vig 105, se karta i figur 7. Limningarna bestér
béde av boplatslimningar och troliga gravar.

Delar av ldmningarna bestar av si ytligt beldgna anldggningar att en fortsatt arkeologisk
insats blir nodviandig. Boplatsrester finns i utkanten av boplatsen Barkdkra 51:1, vilken i
ovriga delar 4r borttagen. Delarna av Arrarps gamla bytomt bedomdes ligga i ett sa brant
lage att undersokningar inte skulle erfordras. Gravhog Barkdkra 130:1 dr undersokt och
borttagen fran fornlamningsregistret.
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Figur 7: Registrerade fornlamningar i omradet. Kartmaterial fran Riksantikvarieambetet
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4.3.2. Naturmiljo

Viagstrackan gar genom ett laglant 6p-
pet sldttlandskap med tit bebyggelse pa
vastra sidan om vag 1710 och ett flackt
odlingslandskap pa den oOstra sidan
med jordbruks-mark av hog kvalitet.
Darefter om-sluter vegetation och be-
byggelse-vigen med uppvixta tradgar-
dar och kvarnmiljéer pa bada sidor.
Vigen korsar sedan den lugnt flytande
Rossjoholmsan (figur 8) vilken kantas
av en tridridd med stort inslag av grova B P

pilar och alar. Figur 8: Rossjoholmsan vid brolaget

Riksintressen och andra skyddade omraden

Vistra delen av strackan dar Rossjoholmsén ingér vid broldget ingar i ett omréde for riks-
intressen for friluftsliv (enligt MB 3 kap 6). Aven riksintresse Hogexploaterad kust (en-
ligt MB 4 kap 4) och rérligt friluftsliv (MB kap 4) rdder utmed vastra sidan (figur 9).
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Teckenforklaring

RI Friluftsliv
RI Rérligt friluftsliv
RI Hogexploaterad kust |
= Planerad gc-vég

Vattendraget Rossjoholmsén, som rinner i 6st-véstlig riktning under vag 1710, omfattas
av generellt strandskydd enligt 7 kap miljébalken pé vardera 100 m om vattendraget (figur
10).

Inga naturreservat finns i utredningsomrade. P4 vistra sidan av vig 1710 ldngs gravhogen
och innan bebyggelse finns en 1ang tradrad av 13 plus fem lindtrad och denna allé omfattas
till storsta del av generellt biotopskydd enligt forordning om omradesskydd enligt miljo-
balken (se dven figur 11, sida 16).
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Figur 10: Generellt strandskydd langs vattendrag Rossjoholmsan (Lansstyrelsen i Skdne Lan, Kart-
tjanster och geodata)

Tidigare dokumenterade varden

Irapportdatabasen Artportalen finns flera artfynd fran inventeringsomradet och dess om-
givningar (ArtDatabanken, 2019). Ménga av fynden ror forbiflygande faglar utanfor hack-
ningstid och bedoms som irrelevanta i sammanhanget. Till de rodlistade faglar som kan
antas vara bofasta i inventeringsomradet och dess omgivningar hor rapphéna och sang-
ldrka. Fran Rossjoholmsans dalging finns rapporter om mindre hackspett (NT), grongo-
ling (NT) och kungsfiskare (VU), som ar aven fridlysta enligt 1 § artskyddsférordningen

(1998:179).

Rossjoholmsan som rinner frén Hallandsésen och mynnar i Rénneé vid Skéalderviken ar
dven lekomrade for bade lax och havsoring. En liten bit uppstroms inventeringsomradet
finns dven observationer av flodpdrimussla (EN), tjockskalig mdalarmussla (EN) och
havsnejonoga (NT). Ocksé utter dr rapporterad frin Rossjoholmsén, vilket sammantaget
indikerar att R6ssjoholmséan och dess omgivningar har mycket hoga naturvirden. Uttern
och tjockskalig malarmussla ar dven fridlyst enligt 1 § artskyddsforordningen (1998:179).

Den enda rodlistade karlvixt som finns rapporterad fran inventeringsomréadets ndrom-
rade, forutom alm och ask, ar dkersyska (VU). Alm och ask ar rapporterade fran dal-
géngen men tillmats inget enligt standarden for naturvardesinventering inget varde som
naturvardsarter d& deras tillbakagéng beror pa sjukdom snarare dn minskande livsmil-
joer.
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Naturvardesinventering

En faltinventering har utforts i augusti 2019 pé vardera 30 m om vag 1710. Inventeringen
har genomforts enligt svensk standard for naturviardesinventering (SS199000:2014) med
detaljeringsgraden “detalj” och med tillagget ”detaljerad redovisning av artforekomst med
fokus pé skyddade arter och invasiva arter”. Omrédden med naturviarden har, i enlighet
med standarden, klassificerats i en tregradig skala: Naturviardesklass1 — hogsta natur-
varde, Naturviardesklass 2 — hogt naturviarde samt Naturviardesklass 3 — patagligt natur-
varde. Resultaten av naturviardesinventeringen ska fardigstéllas under sommaren 2020
och kommer att vara en avgorande faktor i beslutprocessen om utformningen av gang-
och cykelvig och.

Preliminéra resultat frin naturvardesinventering identifierar tre naturvardesobjekt i ut-
redningsomréadet. Naturviardena ar dels knutna till vattendrag och skog, dels till smala
strackor med art-och blomrik vagren (figur 11).

Teckenforklaring

=== Planerad gc-vag
[ 1 Naturvardesobjekt

Figur 11: Avgransningar av naturvardesobjekt enligt preliminart resultat frAn naturvardesinvente-
ringen samt omradesskydd enligt miljobalken

Biotopvirde av Rossjoholmsan bedéms preliminart som hogst (naturvirde klass 1), bade
avseende vattenmiljon men ocksd den omgivande strandskogen med mycket grova trad
och déd ved och miljon i sin helhet. Artviardet bedoms ocksa som hogt med fynd av flera
ovanliga eller mycket ovanliga arter med speciella krav pé sin miljo (figur 12).
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Viagrenen lings vig 1710 har ett patagligt naturvirde utmed vég 1710 tack vare en torr,
mager och solvarm milj6 och ett visst artvirde pa grund av det stora inslaget av blamun-
kar, som dven fungerar som nyckelart for manga insekter (figur 11 och 13).

Figur 13: Vagren langs vag 1710 med visst biotop- och artvarde

Inom omréadet finns ddellévskog med patagligt naturvirde vid hojd av Vistra Kvarn, lite
soder om Rossjoholmsén (figur 11 och 14). Biotopvirdet bedéms som pétagligt helt base-
rat pa forekomsten av mycket gamla och grova ddellovtrad. Underlag for att bedéma art-
vardet saknas. Miljon dr framst intressant for olika vedlevande insekter.

Sida 17 (34)



4.3.3. Vattenforhallanden

Berort markomréade lings vig 1710 ligger helt inom grundvattenmagasinet SE624463-
131830 (VISS, Vattenkarta). Grundvattenmagasinet ar en sand- och grusférekomst. Det
finns utmairkta eller ovanligt goda uttagsmajligheter i basta delen av grundvattenmagasi-
net, storleksordningen 25 — 1251/s. Magasinet har en area pé 58 kmz2.

P4 vistra sidan om vag 1710 ligger vattenskyddsomradet Valhall 15:1 (Bjéllerdds kallor),
ID2012364 (figur 15) med tillhérande skyddsforeskrifter (Lansstyrelsen Skane, 2017). I
foreskrifterna finns bestimmelser kring bl a avledning av avloppsvatten och férbud mot
uttag av lera, grus eller sand till storre djup dn en meter 6ver hogsta grundvattenyta.
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Figur 15: Vattenskyddsomrade vaster om vag 1710. Kartunderlag Lst vattenkarta
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Rossjoholmsan har huvudavrinningsomradet Ronne & (SE96000). Badda an, som rinner
under befintlig bro 11-16-1, och huvudrecipient Ronne 4 utgor vattenférekomster och om-
fattas av miljokvalitetsnormer (RGssjoholmsén, id SE624222-131704, Ronne & SE624172-
131627), se aven figur 16. Enligt Vatteninformationsystem Sverige har vattenférekomsten
mdttlig ekologisk status och uppndr ej god kemisk status. Avgorande for klassificering av
den ekologiska statusen ar de biologiska kvalitetsfaktorerna pévixt-kiselalger och fisk
(mattlig status) med stod av den fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorn niringsdmnen
(mattlig) och de hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna konnektivitet och hydrologisk re-
gim i vattendrag (mdattligt respektive otillfredsstdllande). Klassificeringen av kemisk sta-
tus baseras pa den alltjaimt anvianda extrapoleringen av kvicksilver och PDBE i fisk, am-
nesgrupper som i all analyserad fisk i landet 6verskrider gillande EU-gransvarden.

Skalderviken

Teckenforklaring

Vatsnfecshomst (2017.2021)

Figur 16: Vattendrag Rossjoholmsan. Kartunderlag Lantmateriet

Inom omradet for ny strickning av gang- och cykelvig finns dikningsforetaget Errarp 11-
KLS-1494. Dikningsforetaget korsar viagen strax norr om Kungshogen med en trumma
med dimension 14” (figur 17).

I SGUs brunnsarkiv framgar det att inga vattenbrunnar ligger i direkt narhet for aktuellt

vagavsnitt. Brunnar ska inte paverkas vid grundvattensdnkningar, skulle storre grundvat-
tensdnkning behovas for uppdraget ska inverkan pa enskilda brunnar beaktas.
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Figur 17: Dikningsforetag Errarp korsar vagen strax norr om Kungshogen.
Kartunderlag Lansstyrelsens vattenkarta.

4.3.4. Rekreation och friluftsliv

P& Ostra sidan om vig 1710 bestar omradet mestadels av dkermark och industriomrade
vilket inte #r tillgingligt att betrida. Vid Ostra Kvarn, som dr en gammal vattenmolla intill
Rossjoholmsans norddstra sida, har ett "Bed and breakfast”-boende etablerats vilket
gdrna anvands av bland annat cykelturister. P4 vistra sidan om végen ligger Vallhallsko-
gen som utgor en stor del av Angelholms gronstruktur och anvinds som fritids- och re-
kreationsomrade. Har finns ett rikt fagelliv i de fuktigare partierna mot Réssjoholmsén
och manga virden i skogen dr knutna till ekosystemtjanster som bestar av det artrika, det
kulturella, det lekfulla, det rofyllda och det rymliga (Gronstrukturplan Angelholm).

4.4, Trafikférutsattningar

Vigen 1710 ir en linsvig som gar mellan Angelholm och Grevie. Vigen #r en tvafiltsvig
med en viagbredd som varierar mellan 7,5 och 9,0 meter. Hastigheten ar pa studerad
striacka begransad till 60 km/h. Senaste trafikmatningen utférdes nagot séder om var del-
stricka och hade en arsdygnstrafik (ADT) p4 10 300 fordon/dygn.

Vigen ar inte utpekad som funktionellt prioriterat vignéat men ar en skyddsklassad vig
och kommer under hela byggtiden att berdras av fordonstrafik samt oskyddade trafikan-
ter. Vigen ar inte utpekad som rekommenderad vag for farligt gods.

Utmed vig 1710 gar det regionbusstrafik, linje 503. Denna gér var 30:e minut pa vardagar
och en gang i timmen pa helgdagar. Ett utdrag ur olycksdatabasen STRADA visar att tva
olyckor har rapporterats under de senaste tio aren. Ingen av olyckorna involverade oskyd-
dade trafikanter.
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4.5. Miljobelastning

45.1. Boende och méanniskors hélsa

Trafiksdkerheten ar 14g for oskyddade trafikanter som behover fardas i blandtrafik langs
vag 1710. Den hoga hastigheten tillsammans med de relativt hoga trafikflodena sanker
trafiksdkerheten.

45.2. Fororenad mark

Fran lansstyrelsens databas for fororenade omraden (MIFO) framgér det att det inte fo-
religger nagra kidnda fororeningar inom omradet forutom vid tva specifika omréden dar
det finns potentiella fororeningar. Dessa ar utpekade i figur 18. Det handlar dels om ett
industriomrade pa Ostra sidan om vag 1710, del som en verkstadsindustri utan haloge-
rande 16sningsmedel pé vistra sidan om vag 1710.
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Figur 18: Potentiellt fororenade omraden enligt Lansstyrelsens MIFO-databas

45.3. Barriareffekt

Vag 1710 bedoms i dagsldget skapa en tydlig barriar for de som vill rora sig till fots eller
med cykel langs vigen. Det rader brist pa sidkra vagkorsningar for gang- och cykeltrafi-
kanter, och dessutom, kan farden langs vagen upplevas osdker med mycket trafik och hoga
hastigheter.

Striickan #r en viktig del i att knyta samman Angelholm och Valhall Park som ir en fore-
tagsby. De befintliga cykelvigarna ligger pa olika sidor om vagen.

45.4. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar bestimmelser som anger krav pa kvaliteten i luft, buller,
vatten eller miljon i 6vrigt som ska efterstravas och uppfyllas. Miljokvalitetsnormer ar ju-
ridiskt bindande och regleras i miljobalkens femte kapitel.
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Forordningar om miljokvalitetsnormer finns i dagsliaget framtagna for fororeningar i ut-
omhusluft (SFS 2010:477), omgivningsbuller (SFS 2004:675), vattenkvalitet i fisk- och
musselvatten (SFS 2001:554), havsmiljo (SFS 2010:1341) samt for ekologisk och kemisk
statusivattenférekomster (SFS 2004:660). De miljokvalitetsnormer som bed6ms beroras
av planerade vigétgiarder och som bor beaktas i den fortsatta planldggningen samt under
byggskede ar MKN for vattenforekomster (yt- och grundvatten).

Alla av vattenforvaltningen utpekade yt- och grundvattenférekomster omfattas av ett for-
bud mot forsdmring enligt 5 kap. 4 § miljobalken. Forsdmringsforbudet innebar att en
verksamhet eller atgird inte far paborjas eller dndras om den ger upphov till en sddan
Okad fororening eller storning att vattenforekomstens status forsdmras pé ett otillatet satt
eller att mojligheten att uppné gillande miljokvalitetsnormer dventyras. Begreppet for-
samring av status ska tolkas som att en férsamring for en enskild kvalitetsfaktor (ingdende
parameter som niringsdmnen eller fisk) inom klassificeringssystemet, racker for att for-
samring ska anses ha uppstéitt, &ven om den sammanvigda ekologiska eller kemiska sta-
tusen inte forsdmras.

For miljokvalitetsnormer och status f6r berorda yt- och grundvattenférekomster och pa-
verkan frén planerade atgirder, se avsnitt 4.3.3 och 5.5.4

45.5. Klimatpaverkan och Gversvamningsrisk

Nederbordsméngden forvintas att 6ka i takt med pagdende klimatfordndring. Forand-
ringar i nederbord liksom 6kad avdunstning kan leda till 6kad sommartorka i sodra Sve-
rige. Samtidigt vantas antalet skyfall bli fler och 6ka i intensitet 4ven i sodra Sverige. Figur
19 visar vilka omréden som skulle 6versvimmas vid 1,5 respektive 2,5 m 6ver normalvat-
tensténd.
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Figur 19: Lansstyrelsens svamplansanalys inom aktuellt omrade Lansstyrelsen i Skane Lan, (Kart-
tjanster och geodata).
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4.6. Byggnadstekniska forutsattningar

4.6.1. Geotekniska forutsattningar

De geotekniska forhallandena for aktuell stracka bestar enligt SGU:s jordartskarta framst
av sandig moréan vid 6stra Kvarn som 6vergar till postglacial sand och fortsitter en bit pa
Kungsgardsleden for att sedan 6verga till postglacial grovsilt-finsand. Jorddjup bedéms
vara djupare dn 50 meter (figur 20).

Y fctmeodt BRI [[ ] sandigmoran

Postglacial grovsilt-finsand

Figur 20: SGU:s jordartskarta dar utredningsomrade ingar

4.6.2. Avvattningstekniska forutsattningar

Vig 1710 avvattnas idag till rainnstensbrunnar pa var sida om végen, men en bit 4&ven mot
dikessldnter och ut mot dker. Drianeringsledningar kan forekomma utmed strackan, men
det finns &n s linge ingen uppgift om ndgon sddan.

Topografiska forutsattningar visar att vagen fungerar som en flodesbarriar vilket gor att
fléden frén Arrarp héller sig p& ostra sidan av vigen. I nerférsbacken ner mot viigbron
over Rossjoholmsén vid skevningsévergéngen gar vatten over végen till vistra sidan av
végen (se dven figur 21).

4.6.3. Befintliga ledningar

Inom och i anslutning till projektomrédet finns ledningar samt utrustning (stolpar, skap,
brunnar etc.) for t ex eldistribution, tele och VA. Ledningsédgare som finns inom omradet
ar Angelholms kommun, Skanova, Bjirekraft m fl.
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Figur 21: Beraknade flodeslinjer och lagpunkter enligt Lst Sk&ne, Vatten och klimat. Kartunderlag
lansstyrelsen vattenkarta

5. Projektets lokalisering, utformning, omfattning
och utmarkande egenskaper

5.1. Lokalisering och utformning

Géng- och cykelvigen kommer att vara 2,5 m bred. Den dimensionerande hastigheten f6r
cykeltrafiken ar 30 km/h for att uppratthalla en god framkomlighet och tillganglighet for
cyklister.

Tva passager kommer att anlaggas lings strackan. Dels 6ver Apelviagen, dels over vig
1710. Bada passagerna ligger i strackans sodra del. Anldggandet av gdng- och cykelbanan
kommer i sodra delen vid passagen 6ver vag 1710 kunna péverka framkomligheten for
biltrafiken. I 6vrigt separeras gang- och cykeltrafiken langs hela straickan med kantsten
och foljer befintlig véig 1710. Fotgingare och cyklister separeras inte sinsemellan.

Vig 1710 passerar idag 6ver Rossjoholmsan med gangbana pa 6mse sidor om bron. Om-
radet kring Réssjoholmsan och soderut, som erbjuder natur- och kulturviarden, ar en vér-
defull del av strackans karaktir och darmed upplevelsen av den nya gang- och cykelvagen.
Dérfor ar det viktigt att omsorg och hénsyn tas vid gang- och cykelviagens dragning forbi
detta omrade. Bron ska inte paverkas vid anldggandet av gdng- och cykelvigen. Befintlig
gangbana kommer regleras om till gdng- och cykelvig for att ge mojlighet for cyklister att
cykla avskilt frdn motorfordonstrafiken. Gang- och cykelbanan &r pa denna stracka smal
och moéten mellan cyklister kommer vara svart.
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5.2. Utredda alternativ

Frén Apelviagen har tvd mojliga alternativa lokaliseringar studerats for att na slutpunkten
vid befintlig gdng- och cykelvig lite norr om Akersholmsvigen pa 6stra sidan om vig 1710
(se figur 22 och 23).

Alternativ A — Ostra sidan om vag 1710

Géng- och cykelvagen anldaggs pa Ostra sidan om vég 1710 varvid en passage skapas i bor-
jan pa strackan pa vid Apelvagen. Gdng- och cykelvagen forlaggs intill vigen langs indu-
striomraden for att minska markintrdngen langs den striackan (typsektion A; se figur 24).
Dir cykelvigen korsar Akersholmsvigen ir det viktigt att passagen utformas pa ett tydligt
och trafiksikert sitt. Vidare finns det risk att fastighetens tridgard i korsningen Akers-
holmsvigen paverkas av dragningen. I det fallet beh6ver motet mellan gang- och cykelvig
och privat fastighet studeras utforligt for att ske pa ett satt som lampar sig val utifrén saval
trafiksdkerhet som upplevelsevarde. Vid slutpunkten forlaggs gédng- och cykelvigen for
att i mojligaste man undvika att stodmurar paverkas.
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Figur 22: Lokaliseringsalternativ A dar gang- och cykelvagen forlaggs oster om vag 1710

Alternativ B — Vastra sidan om vag 1710

Gang- och cykelbanan anlaggs pa vistra sidan om vag 1710 varvid en passage skapas i hojd
med den befintliga ging- och cykelvigen lite norr om Akersholmsvigen. Stora hajdskill-
nader forutses liangs vistra sidan om végen vid Vastra Kvarn. Allén av trad vid borjan av
strackan ar vardefull och markerar en forandring utmed strackan och signalerar om en ny
karaktar. Darfor ar det viktigt att cykelpassagen i mojligaste man inte placeras sé att trad
i allén riskerar att fillas. Cykelpassagen som foreslas i korsningen Apelvigen/ Persikova-
gen och Kungsgérdsleden studeras narmare for att skapa en trygg och tydlig trafikmiljo
for alla trafikanter.
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Figur 23: Lokaliseringsalternativ B dar gang- och cykelvagen forlaggs vaster om vag 1710
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Figur 24: Typsektion av gang- och cykelvagen intill vagen

5.2.1. Gestaltning

Géng- och cykelvigens gestaltning ska generellt goras pa ett sitt som innebér ett sa litet
intrang i landskapet som mojligt.

For att minimera inverkan pé landskapet behover 6vergangen mellan det kringliggande
landskapet och de slanter som skapas i samband med anldaggandet av géng- och cykelba-
nan, vivas samman. For att det ska kunna ske dr det viktigt att de arter som vixer pa
platsen idag har mdjlighet att &teretablera sig. Ateretableringen kriver att vixterna ges
samma forutsiattningar som finns pa platsen idag, vilket innebar att markmaterialet har
stor betydelse.

Omréadets tillgang till hogre vegetation ar begransad och den hogre vegetation som finns
ar darfor desto mer betydelsefull. Vid behov av fallning av trdd eller rivning av buskage,
bor aterplantering 6vervigas i den man det ar majligt.

Att gdng- och cykelvigen forlaggs med narhet till omgivande element, som vegetation,
murar och bebyggelse, kan vara positivt da gang- och cykelvagen uppfattas som hiandel-
serik. Det ar dock viktigt att kollision mellan géng- och cykelvigen och omgivande element
undviks i storsta maéjliga méan, sa att dessa inte paverkas negativt eller férsvinner.
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5.3. De mojliga miljoeffekternas typ och utmarkande egenskaper.

5.3.1. Landskapsbild

Projektets paverkan pé landskapsbilden bedoms bli begransad. Gang- och cykelvigen kan
kollidera med omgivande element, framst hogre vegetation, men dven mark och kon-
struktioner i marken. Den hogre vegetationen utmed vigen har betydelse for omradets
karaktir, men riskerar att delvis forsvinna i samband med anldggandet av cykelvigen.

De mojliga effekterna av planerad vagatgéard pé landskapsbilden bedoms som sma forut-
satt att intrdng pa befintliga fastigheter och det antal trdd och mangd vegetation som tas
ner minimeras.

5.3.2. Kulturmiljo

En ging-och cykelvdg innebir en visuell breddning av viag 1710 ldngs en strackning dir
den redan dr bred, miljoeffekterna blir begransade men en placering pa vigens Ostra sida
nirmast Arrarps gamla by ir att foredraga eftersom skyddsomradet for den stora gravho-
gen Barkakra 38:1 da inte paverkas. Vidare behalls vigens avstind till den vilbevarade
kvarngarden vaster om vagen, Vastra Kvarn. Vagen kommer da att passera titt intill en
annan gravhog, Barkakra 37:1, men denna ar totalundersokt och rekonstruerad.

Det har varit tatt mellan gravhégarna narmast an, ytterligare en hog, Barkékra 130:1, har
legat 350 meter Oster om an och pa viagens Ostra sida men dven denna dr undersokt och
borttagen. Placeringen pé Ostra sidan innebar en arkeologisk féorundersokning, men de
positiva effekterna av placeringen pa Ostra sidan bedéms som storre dn borttagandet av
de under mark dolda fornlamningarna.

5.3.3. Naturmiljo

En placering av ging- och cykelvigen pé vistra sidan (alternativ B) kommer paverka om-
rdden som ar avsett for riksintressen friluftsliv, rorligt friluftsliv och hogexploaterad kust.

Naturmiljon i och intill Réssjoholmsan samt strandskyddsomradet som ligger intill 4n
bedoms inte paverkas negativt av vigplanen eftersom inga planerade atgirder avses goras
vid brolédget utover att den befintliga passagen 6ver bron kommer att anviandas. Tillgang-
ligheten i strandskyddsomradet kommer ddrmed inte heller péverkas negativt.

Vid genomforande av alternativ A dir gang- och cykelvigen kommer anldggas pé Ostra
sidan om vag 1710 kommer slanterna utmed industriomradet paverkas reellt samt att
vagrenen med visst art- och biotopviarden paverkas negativt. Denna artrikedom utgors
dock till stor del av arter som gynnas av storningar och de forvantas darfor ateretableras
pa de nyanlagda slénterna.

Vid genomforande av alternativ B ar det viktigt att undvika intrang i den biotopskyddade

allén i borjan av strackan samt intrang i adellovskogen vid Vastra Kvarn. Berorda natur-
omraden bedoms dock inte péverkas pa ett sddant sitt att vardefulla biotoper férsvinner
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i en sidan omfattning att bestdnden av skyddsvarda och rodlistade arter i omradet hotas.
I 6vrigt bedoms utredda alternativ inte ha ndgon betydande negativ paverkan pa befintlig
naturmiljo langs med vig 1710.

5.3.4. Vattenforhallande och miljokvalitetsnormer

Anléggning av gang- och cykelvig innebar marginellt 6kat ansprak pé befintligt avvatt-
ningssystem. Forlangning av befintlig vigtrumma for dikningsforetaget Errarp 11-KLS-
1491 skulle innebira en fordandring av dikningsforetagets utformning och handlingar. I
den fortsatta utredningen och dimensionering av ny trumma kommer projektet att tillse
att ny trumma utformas sé att den vattenavledande kapaciteten i dikningsfoéretaget inte
forsamras.

Planerade atgérder innebar ingen 6kad biltrafik och darmed inga 6kade utslépp av trafik-
relaterade fororeningar.

Gillande skyddsforeskrifter for vattenskyddsomrade ska beaktas vid en placering av
géng- och cykelviagen pé vistra sidan om vag 1710 (se dven avsnitt 4.3.2).

I den fortsatta planldggningen, projektering och under byggskede kommer hénsyn att tas
till dessa bestimmelser betriaffande bl a utformning av viaganldggningens avvattningssy-
stem, planering av hantering av massor och beldggning samt genom krav som stills pa
entreprenor under byggskede.

Mot bakgrund av ovan och med hénsyn till planerade atgarder till skydd for grund- och
ytvatten under byggskede, bedoms inte vattenforhéllanden paverkas negativt, status for
berorda yt- och grundvattenforekomster inte forsdmras och ej heller miljokvalitetsnormer
for vatten aventyras, vid ett genomforande av planerade vagétgarder.

5.3.5. Rekreation och friluftsliv

En gang- och cykelvdag utmed vig 1710 kommer att medféra en okad tillganglighet till
landskapet, vilket innebar forbattrade majligheter for rekreation och ett rorligt friluftsliv.
Alternativ A skulle méjliggora tillgang till cykelleden for géistboende vid Ostra Kvarn.

5.3.6. Befolkning och halsa

Planerad gang- och cykelviag uppmuntrar till resor utan bil genom att tillgdngligheten och
trafiksdkerheten 6kar for oskyddade trafikanter.

Ett visst intrang pa fastighet Valhall 6:26, som ligger 6ster om anslutningen till befintlig
cykelviig vid korsningen Akersholmsvigen beddms ske eftersom vigutrymmet ér vildigt
begriansat pa vistra sidan om vigen.

5.3.7. Hushallning med mark och vatten

Enligt MB 3 kap, om grundliggande bestammelser for hushéllning med mark- och vat-
tenomraden, innebar god hushallning med mark- och vattenomréden enligt 1 §:
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"Mark- och vattenomréden skall anviandas for det eller de &ndamal for vilka omradena ar
mest lampade med héinsyn till beskaffenhet och ldge samt foreliggande behov. Foretrade
skall ges sddan anviandning som medfor en fran allméan synpunkt god hushallning”.

Vidare &r jord- och skogsbruk av nationell betydelse, men fér tas i ansprik om atgidrden
tillgodoser visentliga samhallsintressen, enligt 4 §:

“Brukningsvard jordbruksmark far tas i ansprak for bebyggelse eller anlaggningar end-
ast om det behdvs for att tillgodose vasentliga samhallsintressen och detta behov inte kan
tillgodoses pa ett fran allman synpunkt tillfredsstallande satt genom att annan mark tas i
ansprdak”.

Vagétgiarderna planeras till storsta delen inom befintliga vagomraden och ingen jord-
bruksmark bedéms behova tas i ansprak. Inga vattenomraden kommer att anvindas eller
paverkas till foljd av planerade dtgarder. Hinsyn kommer att tas till vattenskyddsomradet
Valhall 15:1 Bjallerods kallor, se avsnitt 5.3.4.

Mot bakgrund av ovan bedoms att ett genomforande av planerade vigatgarder inte strider
mot de allmidnna bestammelserna i miljobalken kring hushallning med mark och vatten.

5.3.8. Rivningsarbeten och hantering av avfall

I nuléget bedoms planerade vigatgirder inte generera nagra betydande rivningsarbeten
eller storre mangder av restprodukter och avfall annat 4n mindre méngder av beldggning,
barlager i nuvarande vigs ytterkant samt eventuellt 6verskott av jord- och dikesmassor
dar géng- och cykelvigen anliggs.

Uppgravda massor som av tekniska skil bedoms kunna ateranvindas inom viagomradet
och som har fororeningshalter upp till Mindre kanslig markanviandning (MKM) (Natur-
vardsverkets generella riktvarden, 2009), kan dteranvindas inom projektets arbetsom-
rade, efter samrad med tillsynsmyndigheten. Massor som av tekniska skil inte kan ater-
anvandas inom omradet eller massor med féroreningshalter 6ver MKM kommer att han-
teras externt pa erforderligt sitt utifrén fororeningshalter.

Mot bakgrund av ovan och med hinsyn till planerad hantering av beldggning och férore-
nad mark under byggskede, bedoms inga negativa miljéeffekter avseende restprodukter
och avfall uppkomma till f6ljd av planerade miljoatgirder.

6. Miljoatgarder

Trafikverket stravar generellt vid alla vagprojekt att sa 1angt det ar tekniskt mojligt, eko-
nomiskt rimligt och praktiskt genomforbart med hansyn till markétkomst och andra om-
standigheter att motverka, minimera och kompensera for negativa miljoeffekter. Nedan
redovisas generell miljohdnsyn och preliminédra skyddsatgarder som preliminart kommer
att vidtas, fortsatt i planldggningsprocessen och under byggskede.
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6.1. Planlaggning

De miljoaspekter som i det aktuella fallet 16per risk att paverkas negativt av planerade
dtgirder bedoms vara viardena langs vagren och slianterna pé ostra sidan eller adell6vskog
och biotopskyddat allén vister om vag 1710 och arbete inom vattenskyddsomréade. Han-
syn kommer att tas till dessa virden vid val av alternativ och i det fortsatta planldggnings-
och projekteringsarbetet.

Negativa effekter pa kulturmiljon undviks i ett forsta planeringsskede genom lamplig pla-
cering av gang- och cykelvigen i forhéllande till kinda lamningar och viarden. Placeringen
pa Ostra sidan innebér en arkeologisk forundersokning, men de positiva effekterna av pla-
ceringen pa Ostra sidan bedoms som storre dn borttagandet av de under mark dolda forn-
laimningarna. Fér dolda fornlamningar under mark, finns mojlighet att ldgga vigen
ovanpa lamningarna forutsatt att de skyddas och overlagras av bevarat matjordstécke,
geoduk och Gverbyggnad, efter ett beslut fran lansstyrelsen.

Hinsyn till naturvardena vid Rossjoholmsén kommer varnas genom att inget arbete kom-
mer att ske vid broldget eftersom bron inte ska paverkas vid anldggandet av gang- och
cykelvigen. Aven gillande skyddsforeskrifter for vattenskyddsomrade ska beaktas under
planldggning sa att avledning av avloppsvatten kommer ske pa ett satt som inte paverkar
vattenskyddsomréden negativt samt att uttag av lera, grus eller sand till stérre djupt dn
en meter 6ver hogsta grundvattenyta inte kommer att ske vid val av anldggning av gang-
och cykelvigen pa vistra sidan (alternativ A).

Vid anldggning av en géng- och cykelvdg kommer nya slanter att anldggas med jord-
material i forsta hand frén eller motsvarande den som finns pa plats. Detta for att majlig-
gora ateretablering av vegetation och flora som finns naturligt i vigslanterna idag.

6.2. Byggskede

Under upphandlings- och byggskede stills miljokrav pa entreprendren gillande exempel-
vis hantering av massor och frén byggarbetsplatsen avrinnande vatten, placering och lag-
ring av material med mera, for att negativ miljopaverkan ska minimeras. Ut6ver detta styr
lagstiftningen entreprenorens egenkontroll och Trafikverkets miljokontroll i egenskap av
verksamhetsutovare.

Péverkan pa grund- och ytvatten kommer att minimeras genom att dagvattensystemetet
utformas med erforderlig fordréjning och rening med hansyn till narliggande yt- och
grundvatten. Skyddsforeskrifter for vattenskyddsomrade Valhall kommer att beaktas. In-
trang i de hoga naturviardena vid Réssjoholmsan och strandzoner bedoms inte ske.

Krav kommer att stillas pa entreprenor under byggtiden sé att erforderlig hantering, re-
ning samt miljokontroll av utgdende vatten fran byggplatsen sker innan det slapps till re-
cipient. Vidare stills dven krav pa entreprendr kring hantering och provtagning av foro-
renade massor, hantering av beldggning med mera, s att ingen risk foéreligger for sprid-
ning av fororeningar till grund- och ytvatten. Anmilan for arbete i vattenskyddsomrade
och eventuellt samrad med eller omprévning av dikningsforetag kommer att genomforas
vid behov.
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Byggbuller och utslapp till luft frén arbetsmaskiner kan temporirt uppkomma under vissa
faser av anlaggningsarbetena. Det forutsétts dock att Naturvardsverkets allmédnna rad om
buller fran byggplatser f6ljs, och inga mer betydande olidgenheter till f6ljd av byggbuller
beddms bli foljden av vigplanen. Ingen risk bedoms heller finnas for att luft-fororeningar
fran byggplatsen ska leda till att miljokvalitetsnormer Gverskrids.

Preliminart bedoms ingen temporar sinkning av grundvatten kravas i samband med an-
laggningsarbetena.

7. Beddmning av atgardens miljopaverkan

Enligt 10 § i miljobedémningsférordningen (2017:966) ska, vid undersckning eller be-slut
om huruvida en verksamhet eller en &tgird kan antas medfora en betydande miljé-paver-
kan, hansyn tas till verksamhetens eller atgardens utméarkande egenskaper, verksamhet-
ens eller dtgirdens lokalisering, och de mojliga miljoeffekternas typ och utméarkande
egenskaper.

7.1. Samlad beddmning

Trafikverket bedomer, med stod av vagétgardernas egenskaper och deras miljoeffekter,
att planerade atgirder inte kan antas medfora en betydande miljépaverkan. Det finns inga
alternativa lokaliseringar &n den som ar foreslagen och i bedomningen ingar foreslagna
miljoatgarder (kap 6), framst atgarder for att skydda vattenskyddsomréden och péverkan
pa Rossjoholmséns hoga naturvarden.

7.2 Motivering

7.2.1. Véagatgardernas egenskaper

Planerade vagatgirder, anlaggning av gdng- och cykelvag och tillhérande separationsfor-
mer (dike, ricke m m), ar lokaliserade utmed befintlig vig och dess ndromréde. Biagge
utredda alternativ bedoms innebéra en begransad nybyggnation med kompletteringar av
befintlig vig, utan nagra betydande ingrepp i befintlig vigkropp. Mark for planerad gang-
och cykelvig som ligger utanfor befintligt vigomrade kommer att tas i ansprak med vig-
ratt.

7.2.2. Miljoeffekter

De huvudsakliga miljoeffekter som forvéantas vid ett genomforande av planerade vigét-
girder ar visst intrdng i privat tomtmark och paverkan pa naturvirden som finns bade
oOster och vister om vig 1710. Med hénsyn till pidgdende alternativstudier samt planerade
miljoatgarder (kap 6), bedoms dock sammantaget att planerade vagatgirder inte har en
betydande miljopéaverkan.
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8. Fortsatt arbete

8.1. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgiarden kan antas medfora
en betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den fortsatta plane-
ringen av projektet kommer drivas vidare av Trafikverket.

For atgiarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska projektet uppritta
en miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkdnnas av ldnsstyrelsen. Dessutom ska
Trafikverket samrada med en utokad samrédskrets i den efterféljande planeringen. Den
utokade kretsen ska besta av ovriga statliga myndigheter samt den allmidnhet och de or-
ganisationer som kan antas bli berdrda.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprittande finns beskrivna i
projektets samradsredogorelse.

8.2. Viktiga fragestallningar

I det fortsatta arbetet kommer fokus vara att projektet hittar en kostnadsmaissigt och tek-
niskt genomforbar, trafiksiker 16sning (se studerade alternativ i avsnitt 5.2), som medfor
ett sé litet intrdng som majlig i kringliggande landskap, framfo6rallt i natur- och kulturmil-
jon ldngs vig 1710 och intill Rossjoholmsan. Ovriga viktiga frigestillningar och fortsatta
utredningar ar:

+ Arkeologisk forundersokning (AFU) genomf6rs nir placering av gang- och cykel-
végen ar faststalld

+ Eneventuell forlaingning av trumma vid dikesforetag Errarp 11-KLS-1491 innebar
anmalan enligt 11 kap miljobalken

+ Ansokan om dispens frin strandskyddsbestimmelserna vid vattendrag Rossjo-
holmsan

+  Utredning kring paverkan pa och formell hantering av tradallén vister om vig
1710 som omfattas av biotopskydd

+ Utredning av eventuella konflikter med detaljplanebestimmelser i Pomona
« Utredning av markintrang, samrad med berorda fastighetségare
+ Samrad med 6vriga berorda parter

+ Identifiering av ytterligare anmilningar och tillstand.
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