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1 Sammanfattning

Trafikverket har tillsammans med Region Skéne och Skdnes kommuner ingatt i ett samarbete inom
vilket det har tagits fram en regional cykelvigsplan for perioden 2014-2025. Cykelvigsplanen utgar
fran de 6vergripande satsningsomriaden som Region Skane har faststillt och som syftar mot visionen
att gora Skéane till en cykelregion. Idag finns ingen cykelkoppling mellan Rebbelberga och Barkékra i
Angelholms kommun (Skane lin) och cykling sker i blandtrafik eller via en omvig inom
bostadsomradet Pomona. Trafikverket planerar darfor att anldgga en separerad gang- och cykelvag
langs med en del av vég 1710. Den planerade ging- och cykelvigens strackning startar i soder i
Rebbelberga, passerar 6ver Rossjoholmsén och avslutas i Barkékra. Géng- och cykelvigen kommer
ansluta till befintliga cykelvigar pa Kungsgardsleden och Persikovigen. Passagen Gver vag 1710
kommer att placeras si att god trafiksdkerhet uppnés.

De 6vergripande méalen med projektet ar att fler ska vilja cykel som firdmedel samt att antalet
cykelolyckor med svért skadade eller dodade ska minska. Ett genomférande av planerad atgard
kommer att medfora forbattrad framkomlighet och trafiksikerhet for oskyddade trafikanter langs vig
1710 och bidra till att ett sammanhidngande gang- och cykelstrak skapas mellan Rebbelberga och
Barkékra.

Fyrstegsprincipen har anvénts for att valja lamplig atgard for att kunna uppna faststillda mal. Val av
placering av cykelvigen och strackningen har grundats pa en avvigning mellan olika intressen, dar
sarskild hansyn togs till omrédets natur- och kulturmiljovarden. Anldggandet av den planerade gang-
och cykelvigen kriver intring i strandskyddsomradet tillhérande Réssjcholmsan. Atgirden bedoms
dock inte forsdmra allméanhetens tillgang till platsen, och bedéms inte i betydande grad férsdmra vaxt-
och djurlivet. Atgéirden bedoms dessutom tillgodose ett allmint intresse.

Bron 6ver Rossjoholmsan kommer inte breddas i och med anldggandet av gdng- och cykelviagen, utan
den ska behélla sin befintliga bredd. Gang- och cykelvigen i sig bedoms darmed inte paverka
vattenkvaliteten, floran eller faunan i vattendraget. Att bron inte ska byggas om talar dven for att
paverkan pa Rossjoholmsan under byggtiden inte kommer vara betydande. Den planerade géang- och
cykelvigen kommer anldggas inom eller i mycket nira anslutning till tre olika riksintresseomréaden,
namligen riksintresse for friluftsliv, for rorligt friluftsliv och for hogexploaterad kust. Anldggandet
bedoms inte ge upphov till pataglig skada pa de natur- och kulturviarden och méjligheter till friluftsliv
som ar utpekade for de tvé riksintresseomradena for friluftsliv och for rorligt friluftsliv.

Den totala kostnaden for gang- och cykelviagen langs vig 1710 berdknas uppgé till cirka 7 miljoner SEK
(prisniva 2019-06). Géng- och cykelviigen finansieras av Trafikverket och Angelholms kommun.

Detta dokument utgor tredje steget i planldggningsprocessen, granskningshandlingen. Handlingen
kungors for allmanheten och darefter tas en faststillelsehandling fram for vagplanprojektet.
Granskningshandlingen har foregétts av ett samradsunderlag och en samradshandling, dar samrad
med allménheten har skett. Granskningshandlingen innebar enbart mindre justeringar i forhallande
till samrédshandlingen som stéllts ut tidigare. Fortsatt hantering innebér att berérda sakigare kan
komma med synpunkter pa planen d& den kungors med status granskningshandling. Inlaimnade
synpunkter sammanstélls och kommenteras som ett granskningsutlatande, berérda informeras om
eventuella revideringar i denna process.

Lansstyrelsen i Skane har beslutat att projektet inte medfor betydande miljopaverkan och darfér har
ingen miljokonsekvensbeskrivning (MKB) i enlighet med miljobalkens 6 kapitel upprittas for planen.
Istéllet har det gjorts en sa kallad miljobeskrivning som del av denna planbeskrivning.
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2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, &ndamal och
projektmal

2.1. Bakgrund

Trafikverket har tillsammans med Region Skéne och Skdnes kommuner ingatt i ett samarbete inom
vilket det har tagits fram en regional cykelviagsplan for perioden 2014-2025. Cykelvigsplanen utgar
fran de Gvergripande satsningsomréden som Region Skane har faststillt och som syftar mot visionen
att gora Skéne till en cykelregion.

Idag finns ingen cykelkoppling mellan Rebbelberga och Barkékra i Angelholms kommun. Strickan ir
en link i ett storre planerat cykelviignit som binder samman de norra delarna av Angelholm med
titorten. Strickan dr Aven en viktig del i att knyta samman Angelholm med féretagsbyn Valhall park
och vidare dven Barkékra station nordviast om Valhall park.

Vigen ar idag inte anpassad for cykeltrafik och cykling sker i blandtrafik pa vig 1710 eller via en omvag
véster om vagen vilken gar inom bostadsomradet Pomona. Hogsta tilldtna hastighet pa vagstrackan ar
50-70 km/h. Hastighetsbegransningen samt trafikflodet pa vdag 1710 gor att vigen inte lever upp till
Trafikverkets krav pa vigar dar det ar lampligt att cykla i blandtrafik.

For att oka trafiksdakerheten och tryggheten vid pendlingscykling beh6vs en separerad gang- och
cykelvig. Trafikverket planerar darfor att anldgga en separerad géng- och cykelvag langs med en del av
vag 1710 (se figur 1). Den planerade gang- och cykelvigens strackning startar i soder i Rebbelberga,
passerar 6ver Rossjoholmsan och avslutas i Barkakra. Gang- och cykelvigen kommer ansluta till
befintliga cykelvigar pa Kungsgardsleden och Persikovigen. Passagen over vig 1710 kommer att
placeras sa att god trafiksdkerhet uppnas.

2.2. Andamal och projektmal
2.2.1. Andamal

Aktuell vagstriacka ingar i den regionala cykelviagsplanen for ar 2014-2025, framtagen av Trafikverket i
nira samarbete med Region Skéne och Skdnes kommuner. Med avseende pa Region Skanes sex
insatsomraden for tillgdnglighet med cykel kopplar mélbilden for planerad atgird till tre av dessa:

e Utbyggnad av cykelvigar for arbets- och skolpendling
o Okad siikerhet pa landsbygd och i titort
e Forbattrade cykelleder for rekreation och turism

Andamalet med projektet dr alltsi att skapa goda forutsittningar for oskyddade trafikanter att pendla
géendes eller med cykel till arbete och skola mellan Rebbelberga och Barkakra forbi Ostra Kvarn.
Andama@let ir dven att 6ka sikerheten for oskyddade trafikanter lings med den nimnda strickan samt
att forbattra tillgdngligheten for rekreation i omrédet.
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Figur 1: Oversiktskarta som visar aktuell stracka (bl&) mellan Rebbelberga (i séder) och Barkéakra (i norr).

2.2.2. Projektmal

De 6vergripande mélen med projektet ar att fler ska vilja cykel som firdmedel samt att antalet
cykelolyckor med svért skadade eller dodade ska minska. Ett genomférande av planerad atgard
kommer att medfora forbattrad framkomlighet och trafiksikerhet for oskyddade trafikanter langs vig
1710 och bidra till att ett sammanhéngande géng- och cykelstrak skapas mellan Rebbelberga och
Barkékra.

Dessutom galler nedanstéende projektmal, som allmant giller for alla Trafikverkets projekt:

e Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pé viganldggningarna for att uppna en effektiv
drift, ett underhéllsvanligt samt kostnadseffektivt vagsystem. Alla forandringar, ny- och
reinvesteringar i anldggningen utfors ur ett LCC-perspektiv med malséattning att minimera
livscykelkostnaderna. Alla fordndringar i anldggningen utfors &ven med maélsattningen att
minska energianvindning och utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

e Malsattningen for den fardiga anldaggningen ar att underhall och felavhjdlpning kan utféras pa
ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt siatt. Malsattningen vid investering
ska vara att den sker pa ett effektivt, miljomaéssigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt. Enkla
och standardiserade 16sningar kan viljas nir de uppfyller efterfragad funktion.
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2.3. Planeringsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vigplan. I figur 2 syns en schematisk 6versikt 6ver planlaggningsprocessen.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren
beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I
sé fall ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram till vigplanen, dar Trafikverket beskriver
projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgirder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Lansstyrelsen har 2020-08-05 beslutat att projektet inte bedoms medfora
betydande miljopéverkan (Lansstyrelsen Skéne, 2020a). Beslutet innebér att det inte kommer att tas
fram nagon MKB for vagprojektet utan vigplanens bedomda konsekvenser for méanniskors hélsa och
for miljon redovisas i en miljobeskrivning som &r integrerad i denna planbeskrivning. Lis mer i avsnitt
3 Miljobeskrivning.

Detta dokument utgor en granskningshandling som beskriver hur projektet utformas och dess
paverkan pa omgivningen, sirskilt miljoaspekter. Under 2020 har samrad skett med berérd
lansstyrelse, berorda kommuner, 6vriga myndigheter och organisationer, och de enskilda som kan bli
sarskilt berorda. Samradets genomforande och yttranden som inkommit under processen finns
redogjorda for i en samradsredogorelse, denna finns att tillgd hos Trafikverket och &ar daterad 19
januari 2021. Aven Trafikverkets kommentarer p& de inkomna synpunkterna finns fortecknat i
samradsredogorelsen. Granskningshandlingen innebar enbart mindre justeringar i forhallande till
samradshandlingen som stillts ut tidigare.

Planen halls tillginglig for granskning sa att de som beroérs kan l1amna synpunkter innan Trafikverket
gor den fardig. Nar planen ar faststalld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst
efter detta kan Trafikverket sdtta spaden i jorden.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
fér lansstyrelsens beslut om

Framtagning av planférslag

inkl miljebeskrivning Kungérande och granskning Faststallelse

f

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

betydande miljopaverkan

t

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Figur 2: Schematisk dversikt 6ver planlaggningsprocessen vid utarbetandet av vagplaner.

2.4. Tidigare utredningar

Aktuell vagstriacka finns beskriven i Region Skines Cykelvigsplan for Skdne 2014-2025. Planen har
nyligen ersatts av den uppdaterade Cykelvdgsplan for Skdne 2018-2029 (Region Skane, 2018a). I
cykelviagsplanen ar aktuell vagstriacka placerad i grupp 1, vilket innebér att den preliminirt ska kunna



oppna for trafik under 2020. En forenklad atgirdsvalsstudie (AVS) har utforts for vigstrickan i
Atgirdsvalsstudie for cykelvigsplan for Skéne 2018-2029 (Region Skéine, 2018b).

En utforligare AVS genomfordes enligt fyrstegsprincipen ar 2015 (Rambéll, 2015). Atgirdsvalsstudien
resulterade i ett tgardspaket A med en kombination av friliggande och separerad gdng— och cykelvig
pa hela striickan och med tv4 trafiksikra passager. Enligt AVS:en ska befintlig ging- och cykelvig fran
Rebbelberga utmed Persikovigen forlingas och en ny passage anldggas 6ver Apelvigen. Efter
korsningen ska gang- och cykelvigen fortsatta i grasytan fram till bebyggelsen pa vistra sidan.
Harifrdn breddas vagen for att fa plats for en trafiksaker gang- och cykelvig samtidigt som korfalten
for biltrafiken smalnas av nigot. Ging- och cykelvagen fortsétter pa vastra sidan och vid
Akersholmsvigen skapas en ny trafiksiker passage for att sikerstilla att trafikanter frin dster nar den
nya ging-och cykelvigen.

Ett samradsunderlag daterat 2020-01-21 har tagits fram for projektet (Norconsult, 2020a).

2.5. Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ar ett forhéllningssatt som innebar att majliga atgarder for forbattringar i
transportsystemet provas stegvis. Atgirderna analyseras i turordning, frin steg 1 till steg 4, for att
sdkerstilla att god resurshushallning vid uppfyllande av mélen. De fyra stegen beskrivs nedan. I Figur
3 finns en sammanfattande figur 6ver fyrstegsprincipen.

Tank om Bygg om
Atgarder som kan paverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsatgarder.

val av transportsatt.

Optimera Bygg nytt
Atgirder som effektivise- Nyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig storre ombyggnadsat-

infrastruktur och fordon. garder.

Figur 3: Schematisk illustration dver fyrstegsprincipen. Kalla: Trafikverket

Steg 1: Tidnk om

Atgirder enligt steg 11 fyrstegsprincipen kan exempelvis omfatta forbittrad kollektivtrafik och
samhaillsplanering for minskat transportbehov. Har ingar dtgiarder som paverkar val av transportsatt
och behov av transporter.

Steg 2: Optimera

Atgirder enligt steg 2 innebir atgirder som medfér ett mer effektivt utnyttjande av den befintliga
infrastrukturen. Exempel pé atgarder enligt steg 2 ar trafikstyrning, begransning av bruttovikt pa
viagen, samékning och samordning av transporter.

Steg 3: Bygg om
Atgirder enligt steg 3 innebir ombyggnad av befintlig vig, till exempel trafiksikerhetshéjande
atgarder i korsningar, anlaggning av cykelvag langs befintlig vag, asfaltering av grusvig och liknande.
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Steg 4: Bygg nytt
Atgirder enligt steg 4 avser storre ombyggnads- eller nybyggnadsatgirder dir stor del ny mark tas i
ansprak.

Fyrstegsprincipen har beaktats i projektet genom att den har tillimpats i AVS:en som togs fram 2015-
11-11 (Rambdll, 2015). I AVS:en framgér att projektmalen om att fler ska vilja cykel som firdmedel
samt att antalet cykelolyckor med svart skadade eller dédade ska minska inte bedoms uppnéas med
atgirder inom steg 1 eller 2. Atgiirder inom steg 2 som 6vervigdes var att sinka hogsta tillitna
hastighet pé vag 1710 fran 7okm/h till 60 km/h samt att skylta cyklister till en befintlig gang- och
cykelbro som finns i vister. Hastighetssdnkningen bedoms inte vara realiserbar inom en rimlig framtid
eftersom bashastigheten ar 70 km/h, och omskyltningen av cyklister skulle innebira en lingre omvig
pé grusvig och cykelviag som gar igenom ett skogsparti (Ramboll, 2015).

For att uppné projektmélen behovs en separerad géng- och cykelvag langs med vig 1710. Det innebar
att det ar &tgirder enligt steg 3 som krivs for att genomfora detta projekt. Atgéirder som bedémdes
vara lampliga ar att forlinga den befintliga gdng- och cykelviagen pa vistra sidan fran Persikovigen och
norrut, att anldgga en riackesseparerad gang- och cykelbana pa vistra sidan av bron 6ver
Rossjoholmsaén, att bredda vigen och anldgga gem-stod samt skapa en separerad gang- och cykelvig
pa Ostra sidan om vig 1710 fran Akersholmsviigen och norrut. Denna kombination av I6sningar
bedémdes kunna skapa en sidker och trygg 16sning for cyklister som dr anpassad till befintlig
infrastruktur (Ramboll, 2015).

Senare i projektet bedomdes den 6stra sidan av vig 1710 vara mer lamplig for anldggandet av gang-
och cykelvagen. Las mer i avsnitt 5 Den planerade vdgens lokalisering och utformning med motiv.

3 Miljobeskrivning

Lansstyrelsen har 2020-08-05 beslutat att vigplanen inte kan antas medfora betydande
miljopdverkan (Lansstyrelsen Skéne, 2020a). Darfor ska ingen miljokonsekvensbeskrivning (MKB) i
enlighet med miljébalkens 6 kapitel uppréttas for planen. Istillet gors en sa kallad miljobeskrivning
som del av planbeskrivningen.

En miljobeskrivning ska, liksom en MKB, beskriva den forutsebara paverkan pd manniskors hilsa och
miljon som véagplanen innebir och jamfora dessa med ett nollalternativ, det vill siga den sannolika
utvecklingen i omradet om viagplanen inte genomfors. Eftersom planens konsekvenser inte anses bli
betydande dr en miljobeskrivning normalt mindre omfattande 4n en MKB. En miljobeskrivning
omfattas inte heller av samma formella lagkrav som en MKB och ska till exempel inte godkénnas
formellt av lansstyrelsen.

For detta projekt redovisas miljoforutsattningarna i avsnitt 4.5. Miljo och hdlsa, konsekvenser for
milj6 och hilsa redovisas i avsnitt 6.4. Miljo och hdlsa, och paverkan under byggnadstiden redovisas i
avsnitt 6.8. Pdverkan under byggnadstiden.

I avsnitt 5.3. Skyddsatgdrder och forsiktighetsmdtt redovisas de skyddsatgirder och anpassningar
som inarbetats vid projektering av atgirderna samt de krav om skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
som foreslas gilla for den entreprenor som kommer att utfora det praktiska arbetet. Med skyddsatgard
menar man skadefoérebyggande eller skadebegransande atgarder. De skyddsétgarder som star listade
under avsnitt 5.3.1 Atgérder som redovisas pd plankarta och faststdlls utgor forutsattningar i de
konsekvensbedémningar som finns i miljébeskrivningen.



3.1. Avgransningar

3.1.1. Geografisk avgransning

Miljobeskrivningen ska belysa alla effekter och konsekvenser som kan uppkomma till f6ljd av
vagplanens genomforande; sévél konsekvenser till foljd av direkta fysiska ingrepp som indirekta
konsekvenser (sdsom buller, paverkan pa landskapsbild med mera).

Det omréde inom vilket konsekvenser av betydelse bedoms kunna uppsti bendmns som vigplanens
influensomréde. For vissa aspekter bedoms influensomrédet vara begrénsat till vigens omedelbara
naromréide. Géllande andra aspekter, sdsom barridreffekter for fauna, pdverkan pa vattenmiljo (som
kan fortplantas nedstroms), landskapsbild och buller ar dock influensomradet storre eftersom
konsekvenserna kan sprida sig utanfor vidgomrédet. Utbredning varierar séledes beroende pé
miljoaspekt. Influensomrédet for respektive miljoaspekt framgar under beskrivningen av dessa.

3.1.2. Beaktade miljdaspekter

D4 vigplanen inte bedoms medfora betydande miljopaverkan kan beskrivningen av projektets
miljopaverkan koncentreras till de miljéaspekter som berérs. De miljoaspekter som bedoms kunna
paverkas i sddan grad eller vara av sddant allmént intresse att de dr relevanta att belysa i
miljobeskrivningen ar foljande:

- paverkan pa naturmiljo, biotopskyddsobjekt och strandskyddat omrade,

- paverkan pé vattenférekomster, sirskilt Rossjoholmsan och dess miljokvalitetsnormer, samt
paverkan pa vattenskyddsomrade Bjallerdds killor,

- konsekvenser for rekreation, friluftsliv och riksintresseomraden samt
- paverkan pé kulturmiljon och det utpekade kulturmiljostraket.

Darutéver beskrivs hur vigplanen forhéller sig till de specifika projektmalen, nationella
transportpolitiska mal och miljokvalitetsmal, miljobalkens allmidnna hansynsregler och krav pa
hushallning med mark och vatten samt géllande miljokvalitetsnormer.

Anlédggandet av gidng- och cykelvig utmed den aktuella strickan anses inte innebéra en visentlig
ombyggnad av viagen avseende bullerriktvarden, eftersom trafikslagen gang och cykel inte ger upphov
till forhojda bullernivaer. Bullernivderna kan mojligtvis minska i de fall biltrafik avstas till forman for
gang och cykel.

3.2. Metoder och osakerheter i bedémningar

Bedomningar av framtida miljokonsekvenser ir alltid behéftade med en viss osidkerhet. Hur stor
denna ar varierar mellan olika aspekter och 6kar med tidsperspektivet. Trafikverkets generella
bedémning ar dock att kunskapen om omradet, och de planerade atgirderna, har varit erforderliga for
att ge tillrackligt sdkra och vilgrundade beddmningar.

Som grund for bedomningarna har information inhadmtats fran relevanta underlagsutredningar samt
fran diverse myndigheters informationstjanster sdsom Naturvardsverkets karttjanst Skyddad natur,
Vattenkartan i VISS, ArtDatabankens verktyg Artportalen och SGU:s jordartskarta. Alla bedomningar
har gjorts av sakkunniga inom respektive omréade. Vid bedémning av konsekvenser har jamforelse
gjorts mot ett si kallat nollalternativ, 1as mer om detta i avsnittet nedan.
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3.3. Nollalternativet

Nollalternativet innebar den sannolika utvecklingen i omrédet om végplanen inte genomfors, och ar
ett jamforelsealternativ till vagplanen. I detta fall innebér nollalternativet att planerad gang- och
cykelvig uteblir.

Enligt nollalternativet skulle situationen i framtiden troligtvis likna den situation som rader idag, det
vill sdga att cykling sker i blandtrafik pd vag 1710 eller via en omvig véster om vagen vilken gar inom
bostadsomradet Pomona. Fortsatt cykling i blandtrafik medfor en risk for att olyckor intréffar. Att
behdva vilja en omvig vid pendlingscykling kan gora att cykling ses som ett mindre attraktivt
alternativ i jamforelse med andra trafikslag.

Enligt nollalternativet skulle ingen mark behdva tas i ansprak for anlaggandet av gang- och
cykelvigen. Det innebdr att intrdng i naturen langs med vigen inte behovs, och naturviardesobjekt och
biotopskyddsobjekt limnas orérda. Aven kulturmiljovirden med virdefulla kvarnmiljéer och
vattenskyddsomrédet lamnas ororda, och inget intréng i strandskyddsomrade riskeras.

4 FOrutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Vigen 1710 &r en linsvig som gir mellan Angelholm och Grevie. Vigen #r pa aktuell stricka en
tvafiltsvag med en vigbredd som varierar mellan 7,5 och 9,0 meter. Hastigheten ar pé aktuell stracka
begrinsad till 60 km/h.

Det saknas idag cykelvig langs den studerade striackan vilket utgor en saknad lank i gdng- och
cykelnitet kring Angelholm. Bide séder och norr om den studerade strickan finns ging- och
cykelbanor utbyggda.

Vigen ir en viktig pendlingsvig till Angelholms flygplats och foretagsparken Valhall.

Végen ar inte utpekad som funktionellt prioriterat vignat men ar en skyddsklassad vig. Vagen ar inte
utpekad som rekommenderad vig for farligt gods.

4.2. Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Biltrafik

Trafikmangden pa vig 1710, soder om studerad striacka, mittes ar 2016 till 10 320 fordon/dygn varav
5% var tung trafik. Det saknas aktuellare trafikmatningar pa strackan. P4 vig 1703 som ansluter till
vig 1710 har det utforts trafikmatning under 2016, mitningarna visade att ADT var 300 fordon/dygn.

Trafikflodena kring Kullaberg och Bjarehalvon ar kraftigt sisongsberoende och en stor 6kning av
trafiken sker under sommaren.

4.2.2. Trafikprognos

Det dimensionerande trafikiret ar 2045. Prognosen baseras pa uppriakningstal enligt Trafikverkets
basprognos, daterad 2018-04-01.

Trafiken pa vig 1710 prognostiseras till 14 833 fordon/ dygn ar 2045 med en andel tung trafik pa 5%.



4.2.3. Kollektivtrafik

Utmed vig 1710 gar det en regionbusslinje, linje 503 mellan Angelholm och Férslév. Denna gir var
30:e minut pd vardagar och en ging i timmen pé helgdagar. Det saknas busshéllplatser pa den
studerade strackan.

4.2.4. Gang- och cykeltrafik

Det saknas mojligheter for oskyddade trafikanter att fardas pé ett trafiksdkert satt 1angs den studerad
stracka av vig 1710. Oskyddade trafikanter ar hanvisade till att firdas i blandtrafik langs stérre delen
av striackan. S6der om Apelvigen finns en kombinerad géng- och cykelbana liangs Persikovigen och
vidare mot centrala Angelholm. Norr om vig 1703 finns det en kombinerad géng- och cykelvig pa vig
1710 Ostra sida till Valhall foretagspark.

Cykeltrafikanter anvinder viagarna i savil pendling- som rekreationssyfte. Omfattningen pa
cykeltrafiken ar inte kartlagd pa strackan.

Ett utdrag ur olycksdatabasen STRADA visar att tva olyckor har rapporterats under de senaste tio
aren. Ingen av olyckorna involverade oskyddade trafikanter.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Oversiktsplanering

Angelholms 6vergripande mal i Oversiktsplanen (OP 2035) ir att Angelholm ska utvecklas pa ett
hallbart sitt. Angelholm striivar efter att 6ka andelen gang- och cykeltrafikanter. I planen poingteras
att anvindandet av kollektivtrafik samt gdng- och cykelvagar ska goras mer tillgdngligt och attraktivt
och man ska arbeta for ett val utbyggt gang- och cykelviagniat med hog standard. Funktionella och
attraktiva gang- och cykelnét ska skapa en god tillganglighet till olika malpunkter i kommunen sdsom
stationer, kollektivtrafiknoder, service, skola, arbetsplatser, fritid, handel, kultur och rekreation.

Strackan for den foreslagna gang- och cykelvigen ar i 6versiktsplanen utpekad som ”Féreslagen GC-
vdg, cykelbana eller cykelfilt” for att skapa goda forbindelser.

Oversiktsplanen for Angelholms kommun visar att det finns ett intresse av att bevara natur- och
kulturviarden. Det dr darfor av vikt att cykelvagen placeras pa ett séatt som inte bara ar trafiksakert utan
som &ven tar hansyn till de varden som finns utmed végen.

4.3.2. Detaljplanering

Det finns tva gillande detaljplaner utmed strickan pa véagens vastra sida mellan Pomona och Vistra
Kvarn (DP524 och DP532, se karta i figur 4).

Detaljplan B524 Forslag for byggnadsplan for fastigheter Luntertun 1:1 m.fl., Barkdkra kommun,
Kristianstad ldn med dndring oo1 (antagen 1992). Syftet med detaljplanen ar att bygga bostader.

Detaljplan B532 Forslag till dndring av byggnadsplan for Errarp 14:41 m.fl. med dndring 001,
Angelholms kommun (antagen 1992) stricker sig delvis utmed vigens vistra sida vid Pomona. Syftet
med detaljplanen ar att bebygga omradet med bostdder i form av sméhus (senaste dndring av
detaljplanen, 1992, syftade till att att inféra kommunalt huvudmannaskap for allman plats i hela
Angelholms stad).
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Den planerade gang- och cykelviagen innebar att ett litet intrang kommer att goras i de tva
detaljplanerna ovan, se dven figur 5. Intringet bedoms sammantaget inte vara i strid med
detaljplanerna och dess syfte.

Det finns i dagslédget inga pagéende detaljplaner for storre utbyggnad av bebyggelse utmed strackan.

4.4. Landskapet och staden

Den planerade ging- och cykelviigen pd Angelholmsslitten tar sin borjan i séder i Rebbelberga med tit
bebyggelse pa vistra sidan om vag 1710 och ett flackt odlingslandskap pa den 6stra sidan med
langstrackta vyer. Darefter omsluts vigen av vegetation och bebyggelse i form av villatradgardar och
en industrifastighet med uppvéxt vegetation vilket skapar variation i det mer 6ppna landskapet. Vagen
korsar Rossjoholmsén, kantad av en tradridé, med dldre kvarnmiljoer pa bada sidor om végen.

Vister om vig 1710 breder ett bostadsomréde ut sig med villor. I norr tar ett skogsparti vid pa vigens
vistra sida, Valhallskogen, vilken #r en virdefull titortsnira natur for invnarna i Angelholm. P&
viagens Ostra sida 6ppnar ater jordbrukslandskapet upp sig med langre siktlinjer.

Det finns anslutande vigar och infarter till enskilda hus utmed strackan samt bebyggelse pa bada sidor
om vagen med direktutfarter, trid, hickar, stédmurar och staket mot véigen.

Figur 4: Karta som visar gallande detaljplaner Iangs aktuell stréacka (kalla: www.engelholm.se).



Figur 5: Skiss som visar omrade dar vagplan ligger inom detaljplanerat omréde
(grénmarkerad yta avser dp 532, rosamarkerad yta avser dp 524).

4.5. Milj6 och hélsa

4.5.1. Kulturmiljo

Bjarehalvon blev fri frn inlandsisen redan for 16 000 &r sedan, men da var det bara de hogre beldgna
delarna som var synliga ovan vattenytan eftersom landet var s djupt nedtryckt av isens tyngd och
“aterfjidringen” bara borjat. Da 1ag strandlinjen ungefar 55 meter hogre an idag. Tvatusen &r senare
hade landh6jningen kommit si 1angt att nagra stora 6ar skyddade Bjarehalvons sydostra kustparti, de
l4g vid Rebbelberga respektive Barkidkra. Redan vid den hir tiden &r det troligt att omradet besokts av
séljagare eller fiskare som kommit med bét. Senare, for 13 000 ar sedan, 1ag strandlinjen nira dagens
strand ldngs den hoga sydkusten av Bjarehalvon, trots att vattnet da stod tva meter hogre dn idag. Nu
kom en period nir landhgjningen var stérre dn isavsmaéltningen vilket fick till resultat att strandlinjen
blev avsevirt lagre dn dagens. For ungefir 11 000 ar sedan 1ag stranden ungefir 12 meter ldgre an idag
och strandlinjen 1ag da 2-3 kilometer langre ut i de inre delarna av Skilderviken. For ungefar 8 ooo ar
sedan borjade isavsmailtningen komma ifatt landhojningen och kustlinjen runt Bjarehalvon blev
ganska lik dagens, i alla fall 1angs de brantare partierna.

Jordarterna i undersokningsomradet domineras av postglacial silt-finsand med svimsand i
Rossjoholmsans dalgang i vister, ett relativt bra underlag for boplatser under forhistorisk tid, &ven om
man ofta foredragit sandiga isdlvssediment som forekommer i nirheten, i sydost och nordvast.

Omradet ligger inom den koncentration av kinda fornlamningar som stricker sig fran trakten av
Skorpinge vid Ronne a och vidare mot nordvést i ett upp till tva kilometer brett bélte fran kustlinjen
langs Skilderviken. Har finns ett stort antal gravhégar och rikligt med boplatser. En uppenbar
tyngdpunkt i dateringen ar bronséalder, men storre delen av forhistorisk tid r representerad i omréadet.
Biltet av gravhogar fortsitter vidare langs hela Bjarekusten men pa Bjirehalvon ar dven
koncentrationen av kiinda fornlimningar inne i land hdgre 4n nirmast Angelholm. Under bronsildern
har Bjarehalvon uppenbarligen varit en centralbygd med ménga betydelsefulla ménniskor som
begravts i gravhogar. Kanske har ocksa respekten for de gamla gravarna varit storre hér dn i andra
delar av Skine under historisk tid, eftersom s manga ir bevarade. Aven under jirnildern bor
bebyggelsen varit tit och det har uppstatt fiskeldgen och platser for sjofart 1angs kusterna under
vikingatiden och medeltiden. Dar Ronneholmsén rinner ut i R6nne & uppstod en handelsplats som fick
stadsrittigheter, Luntertun, vars historia troligen gar tillbaka till 1200-talet. P4 platsen korsade
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landsvigen mellan Halland och Skéne Ronne & och en stor marknad holls hir arligen. Luntertun 1ag
bara 500 meter fran dagens vigomrade och nérheten till staden paverkade naturligtvis den omgivande
bygden. Sikerligen har exempelvis kvarndriften i Arrarps by vid Ronneholmsan paverkats av det
nirbeldgna Luntertun. Staden forblev mycket liten och forlorade sina stadsrittigheter 1516 nar
Angelholm grundades.

Under tiden efter medeltiden genomgick omrédet samma utveckling som 6vriga delar av Skéne dér
jordbruket var betydelsefullt, det vill sdga en 6kande uppdelning av jordbruksmarken pa de olika
girdarna och ett Iingsamt men sidkert 6kande 6verutnyttjande av marken. Skiftesprocesserna utfordes
under borjan av 1800-talet, enskifte och laga skifte. Arrarps by bestod delvis av frilsegardar under
Angeltofta dir jordbruksreformatorn Stjirnsvird var innehavare och paverkade enskiftet. For
invanarna i Arrarp var fisket viktigt och i ett sirskilt tilligg till enskiftesprotokollet pipekades att man
dven framledes hade ritt till fiske i bade saltsjon och darna. De farmer som Stjarnsvard anlade pé
Angeltofta paverkade jordbruket och landskapsbilden i omré&det och dess omgivningar.

Utpekade kulturvarden i samhallsplaneringen

Omradet berors inte av nagot riksintresse for kulturmiljovarden. Atgiarderna tangerar ett av omradena
i lansstyrelsens kulturmiljoprogram, omradet Skanelinjen Per Albin-linjen som 16per lings hela
Skénes kust. Viktiga delar dr de befastningar som ingatt i forsvarssystemet fran andra varldskriget.
Detta paverkas dock inte av en planerad gang- och cykelvig eftersom det ar forst vister om
Rossjoholmséan som vagomradet har beroring med intresseomradet.

I 6versiktsplan 2035 pekar inte kommunen ut nagra kulturmiljéintressen som berérs av projektet.



Fornlamningar

Registrerade fornldmningar i den planerade ging- och cykelviagens nérhet ar redovisade pa karta i
figur 6 dér texterna anger de som ar viktiga att ta hansyn till. En arkeologisk utredning av
fornlamningslaget inom exploateringsomradet har utforts med bade inventering och
sokschaktsgravning. Vid arbetet konstaterades fornlimningar inom ett omréde som stracker sig pa
béda sidor om vig 1710. Limningarna bestér bade av boplatslamningar och troliga gravar.
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Figur 6: Registrerade fornlamningar i omradet. Kartmaterial fran Riksantikvarieambetet.

Delar av lamningarna bestar av s ytligt beldgna anldggningar att en fortsatt arkeologisk insats blir
noédviandig. Boplatsrester finns i utkanten av boplatsen Barkékra 51:1, vilken i 6vriga delar ar

borttagen. Delarna av Arrarps gamla bytomt bedémdes ligga i ett s& brant lige att undersékningar inte
skulle erfordras.

Gravhog Barkakra 37:1 ar totalundersokt och borttagen fran fornlamningsregistret, eftersom den
flyttades i samband med tidigare utbyggnad av vig 1710. Gravhogen har ersatts av en rekonstruktion
av hogen med hillkista. Lamningen ar idag 15 meter i diameter och 1,5 meter hog och skadad av vigen
ivast-sydvist. Laimningen saknar antikvarisk bedomning eftersom den ar en rekonstruktion. Gravhog
Barkékra 130:1 ar undersokt och borttagen. Gravhog Barkakra 38:1 ligger vid inventeringsomradets
sodra del och &r idag 33 meter i diameter och fem meter hog med ett storre skyddsomrade som kan
beroras av gang- och cykelvigen.

4.5.2. Naturmiljé

Vagstrackans sodra del gar genom ett 1agldnt 6ppet slattlandskap med tét bebyggelse pa vastra sidan
om vag 1710 och ett flackt odlingslandskap pa den 6stra sidan med jordbruksmark av hog kvalitet.
Liangre norrut omsluts vigen av vegetation och bebyggelse med uppvixta tradgardar och kvarnmiljoer
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pa bada sidor. Vagen korsar sedan den lugnt flytande Rossjoholmsén (se figur 7) vilken kantas av en
tradridd med stort inslag av grova pilar och alar.

Valhallskogen, som ligger i utredningsomrédets nordvéstra del, ar vardefull tatortsnédra natur for
invinarna i Angelholm.

Riksintressen och andra skyddade omraden
Riksintressen for friluftsliv, rorligt friluftsliv och
hogexploaterad kust finns inom omradet. Dessa
beskrivs utforligare i avsnitt 4.5.4 Rekreation och
friluftsliv. Det finns inga riksintresseomraden som
beror natur- eller kulturmiljon.

Inga naturreservat finns i utrednings-omradet.
Inga registrerade nyckelbiotoper, objekt med
naturvarde (skogliga) eller betesmarker enligt
Angs- och betes-inventeringen (TUVA,
Jordbruksverket) forekommer inom
utredningsomradet.

Figur 7: Rossjoholmsan vid brolaget.

Vattendraget RGssjoholmséan, som rinner i 6st-véstlig riktning under vig 1710, omfattas av generellt
strandskydd enligt 7 kap miljobalken pa vardera 100 meter om vattendraget (se figur 8).

Teckenforklaring

= Planerad gc-vdg
—— Strandskydd

TS0 N

N\
&

Figur 8: Generellt strandskydd langs vattendrag Rossjéholmséan (Lansstyrelsen i Skane Lan, Karttjanster och
geodata)

Tidigare dokumenterade varden
Lansstyrelsen har pekat ut Rossjoholmsén som ett nationellt sarskilt vardefullt vatten, med bland
annat fina omraden for lek och uppvixt av havsvandrande lax och 6ring, lek av flodnejonéga och



eventuellt aven havsnejonoga. Lansstyrelsens naturvardsprogram namner daremot inte ndgot omrade
ieller i ndarheten av vagomrédet.

An ir cirka 20 km ldng och dess karaktir varierar frin lugnflytande partier med mjukbottnar till
strommande partier med sten och grus. Fiskfaunan ir rik med bland annat lax, 6ring, lake och 4l. An
har rikligt med grusiga hardbottnar som tjanar som uppvaxtomréden for lax och havsoring. Fynd av
utter finns langs hela strackan och 4n ar aven livsmiljo for bland annat flodparlmussla (EN),
tjockskalig malarmussla (EN), havsnejonoga (EN), kungsfiskare (VU), forsirla och stromstare. Aven
bottenfaunan #r rik med manga olika arter av slindor (Artportalen, Angelholms kommun 2010).
Sammantaget indikerar detta att RGssjoholmséin och dess omgivningar har mycket hoga naturviarden.
Uttern och tjockskalig malarmussla ar dven fridlysta enligt artskyddsférordningen (2007:845).

I rapportdatabasen Artportalen finns flera artfynd frén vigplanens utredningsomrade och dess
omgivningar (ArtDatabanken, 2019). Manga av fynden ror forbiflygande figlar utanfér hackningstid
och bedoms som irrelevanta i ssmmanhanget. Till de rodlistade faglar som kan antas vara bofasta i
utredningsomrédet och dess omgivningar hor rapphona och singliarka. Fran Rossjoholmsans dalgang
finns rapporter om mindre hackspett (NT) och kungsfiskare (VU).

Den enda rodlistade kéarlvaxt som finns rapporterad frdn vigomradets naromrade, forutom alm och
ask, ar akersyska (VU). Alm och ask ar rapporterade frdn dalgangen men tillméts enligt standarden for
naturviardesinventering inget virde som naturvardsarter da deras tillbakagang beror pa sjukdom
snarare an minskande livsmiljoer.

Biotopskydd

Tre landskapselement som bedoms omfattas av generellt biotopskydd har identifierats inom
utredningsomrédet, ett 6ppet dike och tva alléer. Traden i alléerna bestar av lindar som ir cirka 25
centimeter i diameter i brosthojd (se figur 9). Den sydliga allén bestar av fler én tio trad, medan den
nordliga allén bestar av fem trad.

Samtliga biotopskyddsobjekt ligger i utredningsomradets sodra del (se figur 10).

ey
Figur 9: Trad som ingar i den sydliga allén. Foto taget
fran Apelvagen.
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Teckenforklaring
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Figur 10: Objekt som omfattas av generellt biotopskydd.

Naturvardesinventering

En filtinventering utfordes i augusti 2019 pa vardera 30 meter om vig 1710 (Norconsult, 2020b).
Inventeringen genomférdes enligt svensk standard for naturvirdesinventering (SS199000:2014) med
detaljeringsgraden “detalj” och med tilldgget "detaljerad redovisning av artférekomst med fokus pa
skyddade arter och invasiva arter”.

Inga skyddade eller rodlistade arter patraffades vid inventeringen, férutom skogsalm och ask, som,
enligt standarden for naturvirdesinventering inte tillméats nagot naturvirde da deras sillsynthet beror
pa sjukdomar snarare dn brist pa lampliga livsmiljéer.

Fyra naturviardesobjekt identifierades och avgransades (se figur 11). Hogst naturviarden finns i den
norra delen av inventeringsomradet och de naturvirden som identifierades ar forknippade dels med
Rossjoholmsén, dels med grova trad och ddellovskog. Rossjoholmsan och den narmast omgivande
miljon har bedémts tillhéra den hogsta naturviardesklassen, klass 1. Naturvirdesobjekten, dess
karaktir och motiv till klassificering beskrivs nedan.

Invasiva arter

Vid inventeringen patraffades tre invasiva arter upptagna i Trafikverkets dokument TDOK 2015:0469;
Jattebalsamin, jatteloka och kanadensiskt gullris (se figur 12). Forekomsterna av jatteloka och
jattebalsamin finns lings 4n inom naturviardesobjekt 2 (se figur 11) och ar pa grund av nivaskillnader
vl skilda fran vagmiljon och redovisas darfor inte pa karta. Kanadensiskt gullris férekommer daremot
niarmare vagen. Vresros finns inte upptagen i TDOK 2015:0469, men redovisas 4nda eftersom
Naturvardsverket klassar den som en invasiv art.



Teckenfoérklaring
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Figur 11: Fyra naturvardesobjekt identifierades under naturvardesinventeringen, varav ett redovisas i
tva delar pa 6mse sidor av vagen (Rossjoholmsan).

skanadensisktigullris) :
.: \.“ - |

Teckenforklaring

[ Inventeringsomrade

Invasiva arter
kanadensiskt gullris

-/ resros
L. _ e 50 100 150 200 m
. - " T

Figur 12: Vresros och kanadensiskt gullris forekommer i eller i narheten av vagomradet.
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4.5.3. Vattenforhallanden

Rossjoholmsan (Rossjoholmsan: Kaglean-Rossjon, VISS EU_CD: SE624118-132524), som flyter i
vagomréadets norra del, ar ett 20 kilometer langt vattendrag med huvudavrinningsomrade Ronne a
(SE96000) och delavrinningsomraden Ovan Régladn (SE624480-132992) och Ovan Kéglean
(SE624157-131915) som omfattas av miljokvalitetsnormer for vatten med beslut 2017-02-23, God
ekologisk status samt God kemisk ytvattenstatus. For den kemiska statusen finns undantag, det vill
sdga mindre stringa krav, for kvicksilver och kvicksilverforeningar samt for bromerad difenyleter
(VISS, 2020).

Den senaste statusklassningen (frin 2020-03-09) visar pa Mattlig ekologisk status och Uppnar ej god
for kemisk status. Avgoérande for klassificering av den ekologiska statusen ar de biologiska
kvalitetsfaktorerna pavéaxt-kiselalger och fisk (mdttlig status) med stod av den fysikalisk-kemiska
kvalitetsfaktorn naringsimnen (mdttlig) och de hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna konnektivitet
och hydrologisk regim i vattendrag (mattligt respektive otillfredsstdllande). Klassificeringen av
kemisk status baseras pa den alltjamt anvénda extrapoleringen av kvicksilver och PDBE i fisk,
amnesgrupper som i all analyserad fisk i landet 6verskrider gillande EU-gransvéarden.

P& vistra sidan om vag 1710 ligger vattenskyddsomradet Valhall 15:1 (Bjallerods kéllor), ID2012364
(se figur 13) med tillhérande skyddsforeskrifter (Lansstyrelsen Skane, 2017). I foreskrifterna finns
bestimmelser kring bland annat avledning av avloppsvatten och forbud mot uttag av lera, grus eller
sand till stérre djup dn en meter 6ver hogsta grundvattenyta.

Skalderviken

Sl rdener bar, Larimbtariet Geodwassmarrian

Figur 13: Vattenskyddsomrade Valhall 15:1 (Bjallerdds kallor) vaster om vagomradet. Bildkélla:
Naturvardsverket, 2020.

Vigomradet ligger inom grundvattenforekomst Angelholm-Ljungbyhed (VISS EU_CD: SE622920-
131761) som &r en sedimentar bergférekomst. Den senaste statusklassningen (frén 2019-05-15) visar
pa God kvantitativ status och God kemisk status. Grundvattenférekomsten omfattas dven av
miljokvalitetsnormer med beslut 2017-02-23, God kvantitativ status samt God kemisk
grundvattenstatus (VISS, 2020).

Vagomrédet ligger ocksd inom en sand — och grusvattenmagasin (VISS EU_CD: SE624463-131830).
Den senaste statusklassningen (frdn 2020-05-14) visar pa God kvantitativ status och



Otillfredsstdllande kemisk status. Den otillfredsstillande kemiska statusen beror pa hoga halter av
PFAS (11) som troligtvis kommer frin att Angelholms flygplats anvints som brandévningsomrade.
Grundvattenforekomsten omfattas dven av miljokvalitetsnormer med beslut 2019-04-26, God kemisk
grundvattenstatus samt God kvantitativ status. For den kemiska statusen finns undantag for PFAS 11
i form av tidsfrist till 2027, eftersom man bedomer att det 4r tekniskt omdjligt att genomfora atgarder
som minskar koncentrationerna av fororeningarna i tid (VISS, 2020).

Inom vagomradet finns dikningsforetaget Errarp (11-KLS-1494). Dikningsforetaget korsar vigen strax
norr om Kungshogen i en trumma med dimension 14 tum (se figur 14).
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Figur 14: Dikningsforetag Errarp korsar vagen strax norr om Kungshdgen. Kartunderlag: Lansstyrelsen
Skéane, 2020b.

Det finns inga brunnar registrerade i SGU:s brunnsarkiv (SGU, 2020) inom eller i direkt narhet till
aktuellt vigomrade.

4.5.4. Rekreation och friluftsliv

Den nordvastra delen av vagomrédet, dar Réssjoholmsén ingér, ligger i ett omréade for riksintresse for
friluftshiv (enligt MB 3 kap 6 §) vid namn Bjarekusten-Skilderviken (omradesnummer FMo1) (se figur
15). Omradet ar utpekat eftersom det har sarskilt goda forutsattningar for upplevelser i natur- och
kulturmiljoer, for friluftsaktiviteter och for vattenanknutna friluftsaktiviteter.

Den nordvistra delen av vigomradet ingér ocksa i riksintresse for rorligt friluftsliv (MB kap 4) vid
namn Kullaberg och Hallands&sen med angriansande kustomraden (Ianskod 12, original-ID 3) (se figur
15). Omrédet ar utpekat eftersom det har sirskild betydelse for turismen och det rorliga friluftslivet.

Aven riksintresse Hogexploaterad kust (enligt MB 4 kap 4 §) rader utmed vistra sidan (se figur 15).
Omréadet ar utpekat eftersom kustomradet anses ha sarskilt stora bevarandevarden.
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Figur 15: Riksintressen rorligt friluftsliv, friluftsliv och hogexploaterad kust finns pa vastra sidan vagen.

P4 Gstra sidan om vig 1710 bestir omradet mestadels av dkermark och industriomrade vilket inte &r
tillgingligt att betrida. Vid Ostra Kvarn, som ir en gammal vattenmélla intill Rossjoholmséns
nordostra sida, har ett "Bed and breakfast”’-boende etablerats vilket gdrna anviands av bland annat
cykelturister.

P4 viistra sidan om vigen ligger Vallhallskogen som utgér en viktig del av Angelholms gronstruktur
och anviands som fritids- och rekreationsomrade. Har finns ett rikt fagelliv i de fuktigare partierna mot
Rossjoholmsédn och méanga virden i skogen ar knutna till ekosystemtjanster som bestér av det artrika,
det kulturella, det lekfulla, det rofyllda och det rymliga.



4.6. Byggnadstekniska forutsattningar
4.6.1. Geoteknik

De geotekniska forhallandena for aktuell striacka bestar sand alternativt moran (se jordartskarta i
figur 16). Ett tunnare skikt torrskorpelera har pétraffats i den sodra delen av omrédet. Inga
geotekniska forstarkningsatgirder bedoms som nodviandiga for planerad anldggning.

Figur 16: SGU:s jordartskarta for aktuellt omrade.

4.6.2. Hydrologi och avvattning

Sand
Svamsediment, sand

Svamsediment, ler-silt

. Glacial finlera

Sandig moran

Isalvssediment, grus

V&g 1710 avvattnas idag till rinnstensbrunnar pé var sida om vigen, men en bit dven mot dikesslanter
och ut mot dker. Akerdrineringsledningar kan forekomma utmed strickan, men det finns #n si linge

ingen uppgift om nagon sédan.

Topografiska forutsattningar visar att vigen fungerar som en flodesbarridr vilket gor att floden fran
Arrarp héller sig pa 6stra sidan av viigen. I nerforsbacken ner mot viigbron éver Rossjoholmsin vid
skevningsovergangen gar vatten 6ver vagen till vistra sidan av vagen (se figur 17).
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Figur 17: Det turkosa strecket visar ungefar var skevningsovergangen ar for vagen.
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4.6.3. Markfororeningar

Inom vagomradet har dikesmassor och jordmassor med halter av oljeféreningar (alifater <C16-C35)
over riktvardet for kianslig markanvandning (KM), samt dikesmassor med halter av bly 6ver nivéaer for
mindre an ringa risk (MRR), pétraffats.

Anlaggning av vagar klassas som mindre kinslig markanvandning (MKM), och darmed ar gransviarden
for MKM det mest relevanta jamforelseviardet. Eftersom halterna inte 6verskrider riktvirden for MKM
bedoms vigdikesmassorna ddrmed kunna dteranvindas inom vigomradet utan att medféra skada
eller oligenheter for ménniskors hilsa eller miljé. Anmélan till Angelholms kommun om anvindning
av avfall kan behovas.

For mer information, se PM Markmiljéundersokning (Norconsult, 2020c).

5 Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1. Val av lokalisering

Val av sida for gang- och cykelbanan &r grundat i en avvigning mellan flera intressen.

Géang- och cykelvigen anliggs pa Ostra sidan om vig 1710 varvid en passage skapas i borjan pa
strackan vid Apelviagen. Gang- och cykelviagen forlaggs intill vigen langs industriomréaden for att
minska markintrdngen lings den strickan. Dir cykelvigen korsar Akersholmsvigen utformas
passagen trafiksdakert. Vid slutpunkten forlaggs gang- och cykelviagen for att i mojligaste mén undvika
att stodmurar paverkas.

En dragning av gdng- och cykelbanan har studerats pa vigen vistra sida fran Apelvigen fram till
befintlig gang- och cykelbana i norr. Forslaget innebar att en passage behovde anldggas i norr. Detta
forslag har forkastats eftersom sidoomradet vaster om vagen har stora hojdskillnader samt att en
passage i norr vid befintlig gdng- och cykelbana dr samre ur ett trafiksdkerhetsperspektiv eftersom
sikten dr sdmre.

5.2. Val av utformning

Géng- och cykelvigen kommer vara 2,5 m bred pé stora delar av strackan for att mojliggora
vinterviaghéallning. Vid passage av befintliga stodmurar séder och norr om bron har gang- och
cykelviigen gjorts nigot smalare for att undvika rivning av befintliga stodmurar. P4 bron vid Ostra
kvarn gar gang- och cykelbanan pa befintlig separerad gang- och cykelbana.

Den dimensionerande hastigheten for cykeltrafiken ar till storsta delen 30 km/h for att uppratthalla en
god framkomlighet och tillganglighet for cyklister. Vid passager ar horisontalradierna mindre &n
angivna krav for att minimera intranget och fa ner hastigheten.

Géang- och cykeltrafiken separeras fran biltrafiken pa hela striackan. Separeringen bestar i huvudsak av
kantstod som Okar trafiksdkerheten och tryggheten (typsektion A). I tranga sektioner bestar
separationen av mélad linje (typsektion C). Vid korsningen mellan Apelvigen och vag 1710 separeras
gang- och cykelbanan av ett 6ppet dike (typsektion B).



Fotgingare och cyklister separeras inte sinsemellan. Anldggandet av gdng- och cykelbanan kommer

inte att paverka framkomligheten for biltrafiken. Se figur 18 for 6versiktlig redovisning av

typsektioner.
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Figur 18: Oversikilig redovisning av typsektioner.

5.2.1. Sektion A

Géng- och cykelbanan separeras fran biltrafiken med 12 cm hogt kantstod. Befintlig vagren breddas till

[}

— A al

J

Skvatterhog

Typsektion A
Typsektion B
Typsektion C
Typsektion D/E

0,5 meter. Dike i bakkant pa gang- och cykelbanan anldggs med en sldntlutning 1:3. Se figur 19 f6r

typsektion och figur 18 for Gversiktskarta.

Lv 170

Figur 19: Typsektion A - separering med kantsttd

5.2.2. Sektion B

Géng- och cykelbanan separeras med ett 6ppet dike och slantlutning 1:3. VAg 1710 justeras inte utan

det nya diket ansluts mot végen. Se figur 20 for typsektion och figur 18 for 6versiktskarta.
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Figur 20: Typsektion B - separering med 6ppet dike

5.2.3. Sektion C

Géang- och cykelbanan separeras fran biltrafiken med malad linje (0,2 meter). Se figur 21 for typsektion
och figur 18 for 6versiktskarta.
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Figur 21: Typsektion C - separering med malad linje

5.2.4. Sektion D/E

Géng- och cykelbanan separeras fran biltrafiken med 12 centimeter hogt kantstod. Befintlig viagren
breddas till 0,5 meter. Bakkant pa gang- och cykelbanan avgriansas av befintlig stédmur som
begrinsar tillgdngligt vigutrymme. Gang- och cykelvigen ir i dessa sektioner > 1,8 m bred. I denna
sektion saknas det hinderfri bredd mot befintlig stodmur. Den hinderfria bredden bér vara 0,3 meter
men saknas pé grund av brist pa utrymme. Se figur 22 for typsektion och Figur 18 for 6versiktskarta.
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Figur 22: Typsektion D/E - separering med kantstdd intill stédmur



5.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

5.3.1. Atgarder redovisas pa plankarta och faststélls

Projektet kommer inte att foranleda négra stora stérningar eller negativa konsekvenser. Av den
anledningen kommer inga skyddsatgarder eller forsiktighetsmétt att behova faststillas i plankartan.

5.3.2. Yitterligare atgarder

En rad atgarder har identifierats som ytterligare kan reducera och kompensera miljopaverkan fran
vigutbyggnaden. Dessa bedéms dock inte behova faststllas i viigplanen. Atgirderna listas nedan.

e Planerade dtgiarder innebér att gdng- och cykelvagen anlédggs néra en biotopskyddad allé vid
sektion 0/050 — 0/075. Det ar framforallt alléns sydligaste trad som behver skyddas. Dessa
trad bor skyddas med inhdgnad under byggtiden, for att undvika pakoérning och marktryck pa
dem. Schakt av jord bor undvikas inom tradens droppzon. Schakt som dnda behover ske nira
trad ska ske for hand.

o  Skyddsforeskrifter tillhorande vattenskyddsomradet Valhall 15:1 (Bjallerdds kéllor,
ID2012364) ska beaktas for att undvika negativ padverkan pa omradet. Upplag och
uppstallningsytor for material och drivmedel ska placeras utanfor vattenskyddsomréadets
granser.

e Under byggskedet kommer Trafikverket att tillse att erforderlig fordréjning och rening av
byggdagvatten och lanshallningsvatten sker sé att paverkan i form av exempelvis grumling och
fororeningspaverkan pa yt- och grundvatten minimeras.

e Upplag och uppstillningsytor for material och drivimedel ska vara vilplanerade sa att
oforutsett spill och lackage undviks. Beredskap ska finnas for oforutsett spill och ldackage samt
for samordning med riaddningstjansten.

e Forsiktighetsatgarder vid arbete i omrdden med invasiva arter ska tas. Massor med
vaxtmaterial av invasiva arter ska inte dteranviandas. Kérning med maskiner i omrdden med
invasiva arter ska sa langt som mojligt undvikas eftersom vaxtdelar och fron kan spridas med
dicken. Rad och riktlinjer finns i Metodkatalog for bekdmpning av invasiva frammande
vdxter (Naturvardsverket, 2019), samt i TDOK 2015-0469.

e Utover den hansyn till omgivande miljé och manniskors hélsa som tagits i arbetet med vigens
lokalisering och utformning redovisas griansen for vattenskyddsomradet i vagplanen.

6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Med den nya gang- och cykelvigen kommer fotgdngare och cyklister separeras fran
motorfordonstrafiken pa viagen. Gang- och cykelviagen utformas som en gemensam gang- och cykelvig
utan separering av fotgdngare och cyklister sinsemellan. Gang- och cykelvigen forvintas anviandas for
béde pendling och rekreation. Forbattrad trafiksikerhet och eget utrymme for oskyddade trafikanter
kan bidra till 6kad attraktivitet och 6kat brukande av strickan av fotgdngare och cyklister samt
underlattande for gdende och cyklister att korsa vigen.
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Gang- och cykelbanan #r en saknad link i ging- och cykelnitet kring Angelholm och kommer bidra till
ett mer sammanhéngande nit.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Anliggandet av den planerade gang- och cykelviigen ligger i linje med Angelholms kommuns
oversiktsplan och kan bidra till att uppnd mélen om tillgéangliga och attraktiva gang- och cykelvigar.

Den planerade gang- och cykelvigen innebar att ett litet intrang kommer goras i tva detaljplaner,
detaljplan B532 Forslag till dndring av byggnadsplan for Errarp 14:41 m.fl. med dndring 001,
Angelholms kommun (antagen 1992) respektive Detaljplan B524 Forslag for byggnadsplan for
fastigheter Luntertun 1:1 m fl., Barkdkra kommun, Kristianstad ldn med dndring oo1 (antagen
1992). Intringet bedéms inte vara i strid med detaljplanerna och dess syfte. Angelholms kommun har
deltagit i projekteringsmoten och ar saledes informerade om ovan.

Anléggandet av gdng- och cykelvigen bedoms bidra positivt till den lokala utvecklingen.

6.3. Landskapet och staden

I den s6dra delen av omradet tar den foreslagna gang- och cykelvigen jordbruksmark i ansprak.
Intrénget ar litet i forhéllande till Akermarkens totala storlek och bidrar inte till ndgon fragmentering
av jordbruksmarken vilken fortsatt bedoms kunna brukas pa likvardigt sitt nir gang- och cykelvigen

byggts.

De foreslagna atgarderna innebdr att fastighetsmark for bostadstomter och industri tas i ansprak
utefter strickan for att fa plats med géng- och cykelvigen intill befintlig vig. Mark tas ocksa i ansprak
for att kunna bygga géng- och cykelvigen. For att forsoka minimera intranget har bredden pa
cykelvigen pa vissa strackor anpassats. Eventuella hdckar, staket och dylikt som paverkas av den nya
gang och cykelviagen kommer att ersittas.

Landskapsbilden kommer till viss del fordndras utefter strackan i och med att gdng- och cykelviagen
anldggs. Med en cykelvag pa sidan kommer vigutrymmet upplevas ndgot storre dn innan. Nya
vagslanter och diken aterskapas med avbaningsmassor fran omréadet for att &terspegla befintlig
vegetation. Nar byggnationen avslutats och dikesomraden och slanter ter dr kladda med vegetation
bedoms paverkan pé landskapsbilden bli liten.

6.4. Milj6 och halsa

6.4.1. Kulturmiljo

En gang-och cykelvig innebar en viss breddning av vag 1710 langs en strackning dar den redan ar
bred, miljoeffekterna blir begransade men den foreslagna placeringen pa véagens ostra sida narmast
Arrarps gamla by ir att foredraga eftersom skyddsomradet for den stora gravhégen Barkdkra 38:1 d&
paverkas mindre. Vidare behalls vagens avstand till den vilbevarade kvarngarden vister om vagen,
Vistra Kvarn. Vagen kommer da att passera titt intill en annan gravhog, Barkakra 37:1, men denna ar
totalundersokt och rekonstruerad. Slantningen kommer beréra den uppbyggda gravhégen, men detta
bedoms inte som ett ndmnvirt ingrepp i kulturmiljon eftersom det dr en modern skapelse.



Det har varit tatt mellan gravhdgarna narmast an, ytterligare en hog, Barkékra 130:1, har legat 350
meter Oster om an och pa vagens Ostra sida men dven denna ar undersokt och borttagen. Placeringen
pé Ostra sidan innebar en arkeologisk forundersokning, men de positiva effekterna av placeringen pa
Ostra sidan bedoms som storre dn borttagandet av de under mark dolda fornlamningarna.

6.4.2. Naturmiljo

Anldggandet av den planerade ging- och cykelviagen kraver intrang i strandskyddsomradet tillhérande
Rossjoholmsan. Atgirden bedoms inte forséimra allméinhetens tillging till platsen, och bedéms inte i
betydande grad forsimra vixt- och djurlivet. Atgirden bedoms dessutom tillgodose ett allmiint
intresse.

Bron 6ver Rossjoholmsén kommer inte breddas i och med anldggandet av gang- och cykelvigen, utan
den ska behélla sin befintliga breddning. Gang- och cykelvigen i sig bedéms ddrmed inte paverka
vattenkvaliteten, floran eller faunan i vattendraget. Att bron inte ska byggas om talar dven for att
paverkan pa Rossjoholmsan under byggtiden inte kommer vara betydande (14s mer i avsnitt 6.8
Paverkan under byggnadstiden).

Atgirden bedoms inte paverka nigra rodlistade eller fridlysta arter.

Det 6ppna diket som omfattas av generellt biotopskydd kommer inte paverkas av anldggandet av gang-
och cykelvagen, eftersom det ligger pa tillrackligt langt avstand fran vag 1710. Den nordliga allén
bedoms inte heller paverkas av atgirden, eftersom allén ligger pé vistra sidan om vig 1710, medan
géng- och cykelviagen har ska anlidggas pa den 6stra sidan. Stammen pé tradet i allén syddstra horn (se
Figur 9) kommer hamna cirka 3,5 meter fran asfaltskanten p& den nya ging- och cykelvagen. For att
undvika skador pa tradet foreslés ett antal skyddsatgirder, 14s mer i avsnitt 5.3.2 Ytterligare atgdrder.

Naturvirdesobjekt 1-3 (se Figur 11) bedoms inte paverkas av den planerade gang- och cykelvigen.
Objekt 1 och 3 ligger pa vig 1710:s vistra sida, medan gang- och cykelvigen ska anldggas pa den Ostra
sidan. Objekt 2 bestar av Rossjoholmsan, och eftersom bron 6ver an inte ska breddas bedéms &n inte
paverkas av dtgiarden. Skyddsétgarder for att undvika att fororenat byggdagvatten eller
lanshéllningsvatten nar &n kommer vidtas, 1ds mer i avsnitt 5.3.2 Ytterligare atgdrder.

Naturvirdesobjekt 4 bestar av en artrik vigren av hedkaraktir. Den planerade gang- och cykelviagen
kommer placeras dar vagrenen ligger idag, och vigrenen kommer darmed forsvinna. Vagrenen
bedoms tillhora klass 4, vilket dr den ldgsta av de fyra klasserna. Eftersom floran i vigrenen &r av
ruderal karaktir sa gynnas den ofta av stérning. Troligtvis kommer allts& den flora som forsvinner
eller blir stord att kunna ateretablera sig pa de kvarvarande icke-hardgjorda ytorna lings med géng-
och cykelvagen.

0,04 hektar jordbruksmark kommer tas i anspréak for anlaggandet av gdng- och cykelvigen.
Brukningsmgjligheten pa kvarvarande jordbruksmark bedéms inte paverkas naimnvart. Mangden
ianspraktagen jordbruksmark ar liten och effekterna bedoms darfor bli mycket sma.

Om anldggningsarbetena beror vaxtplatser for invasiva arter bor forsiktighetsatgiarder vidtas for att
forhindra ytterligare spridning.

6.4.3. Vattenforhallanden

Anliaggandet av den planerade gang- och cykelvigen bedoms inte paverka vattenkvaliteten eller
miljokvalitetsnormerna fér Rossjoholmsan (Rossjoholmsan: Kaglean-Rossjon, VISS EU_CD:
SE624118-132524) eftersom bron 6ver an ska behélla sin nuvarande breddning och inte byggas om.
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Skyddsatgarder kommer vidtas for att sdkerstilla att rening av byggdagvatten och lanshallningsvatten
sker, samt att spill och olycksrisker minimeras. Lids mer i avsnitt 5.3 Skyddsdtgdrder och
forsiktighetsmdtt. Av den anledningen bed6ms inte heller grundvattenférekomsterna péverkas
negativt av anlaggandet av den planerade gang- och cykelvigen.

Eftersom géng- och cykelvagen planeras att anliggas pd den Ostra sidan om vég 1710 minimeras
intrang i vattenskyddsomradet. De allra sydligaste delarna av ging- och cykelvigen kommer anlaggas
inom vattenskyddsomradet, det vill sdga den bit av gdng- och cykelvigen som planeras séder om
passagen. Vattenskyddsomrédets skyddsforeskrifter ska beaktas for att undvika negativ pdverkan pa
omrédet. Den mest relevanta foreskriften handlar om att upplag av for grundvattnet skadliga amnen
sdsom smorj- och transformatoroljor, organiska 16sningsmedel, med mera inte far anordnas utan att
hélsovirdsnamnden efter séarskild provning lamnat sitt tillstdnd (Lansstyrelsen Skéne, 2017). Sddant
upplag ska, enligt Trafikverkets riktlinjer, alltid planeras sa att spill och lickage undviks. Upplag ska
overhuvudtaget undvikas inom vattenskyddsomradet. Istéllet bor det placeras pa den Ostra sidan om
vag 1710 pa sadant sitt att eventuellt spill och lackage inte kan na vattenskyddsomradet.

6.4.4. Rekreation och friluftsliv

Den planerade ging- och cykelvigen kommer anldggas inom eller i mycket néara anslutning till tre
olika riksintresseomraden, namligen riksintresse for friluftsliv, for rorligt friluftsliv och for
hogexploaterad kust. Anldggandet bedoms inte ge upphov till pataglig skada pa de natur- och
kulturvarden och mojligheter till friluftsliv som ar utpekade for de tva riksintresseomrédena for
friluftsliv och for rorligt friluftsliv. Mojligtvis kan gang- och cykelvigen underlatta for natur- och
kulturupplevelser, eftersom transport via gdng och cykel ger en storre upplevelse av omradet 4n vad
transport med bil gor. Anldggandet bedoms inte heller strida mot bestimmelserna rorande
riksintresse for hogexploaterad kust, eftersom gang- och cykelvigen anliggs i anslutning till befintlig
bebyggelse.

6.5. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Projektet ar inte bedomt utifran ett samhéllsekonomiskt perspektiv.

Generellt innebar utbyggnad av gang- och cykelvigar en 6kad andel cyklister i férhallande till bilister.
Detta for med sig positiva effekter for saval halsa som miljo, vilket ger samhillsekonomisk fordel.

6.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Gang- och cykelviagen syftar till att forbattra trafiksakerheten mellan Rebbelberga och Barkdkra samt
att man knyter ihop striickan Angelholm och féretagsbyn Valhall park (och vidare mot Bark&kra
station) for oskyddade trafikanter. Detta forbattrar darmed tillgdngligheten till bland annat skola och
jobb lings med ovannidmnd stracka.

D4 gang- och cykelvagen blir del av ett storre cykelnit kan den ha betydelse for cykelturismen i Skéne,
vilket kan fé vidare positiva effekter for mojligheten att driva verksamheter utmed strackan.

6.7. Masshantering

Totalt sett ger projektet ett 6verskott av jord- och fyllnadsmassor pé cirka 680 ms3, eftersom méangden
schaktmassor 6verstiger mangden fyllnadsmassor.



Inom vagomradet har dikesmassor och jordmassor med halter av oljeféreningar (alifater <C16-C35)
over riktvardet for KM, samt dikesmassor med halter av bly 6ver nivaer for MRR, patraffats. Eftersom
halterna inte 6verskrider riktvirden for MKM beddms alla vigdikesmassor darmed kunna
ateranviandas inom vigomradet utan att medféra skada eller olagenheter for manniskors hilsa eller
milj6. Massor som inte kan ateranviandas inom vagomradet och som dessutom innehéller fororeningar
ska transporteras till godkdnd mottagningsanldggning.

Inom ramen for en viagentreprenad ar det normalt entreprenoren som avgor vilka massor som ska
anvandas var och vilka massor som foljaktligen ska deponeras. Storlek och kvalitet pa
overskottsmassor paverkas darfor till stora delar av hur entreprenéren kommer att bedriva sina
arbeten. Hur Trafikverket viljer att styra utforandet klargors i ett senare skede infor upphandling av
entreprenaden.

6.8. Paverkan under byggnadstiden

Arbetet med att bygga en vig paverkar omgivningen pé andra sitt dn den fardiga vigen, det kan ocksa
vara mer storande. Under byggtiden kommer, utéver det vigomrade som kravs for sjdlva gang- och
cykelvigen, aven tillfialliga arbetsomraden att tas i ansprak for att fi plats med arbetsfordon, upplag
med mera.

D3 atgiarderna i huvudsak kommer att utforas i en glest bebyggd miljo kan tillfalliga storningar i form
av till exempel buller och damning antas utgora ett relativt litet problem for boende.

For att skydda miljon och minska miljoriskerna under byggtiden kommer generella krav att stillas pa
entreprenoren, till exempel avseende buller, kemikaliehantering, branslen och miljéprestanda pa
arbetsfordon. Skyddsatgarder ska under byggtiden f6lja Trafikverkets tekniska krav for Arbete pa vdg
(TDOK 2012:86) samt Trafikverkets tekniska rad for Arbete pa viag (TDOK 2012:88).

Arbeten som paverkar vigtrafiken under byggtiden kommer framst bli aktuella utmed de partier dar
géng- och cykelvigen anliggs intill vigen och befintlig vigbredd dr smal. I de smalaste sektionerna kan
det bli svért att halla tva korfalt 6ppna under byggtiden. Arbetena kraver troligtvis avstangning av ett
korfalt (norrgdende) och trafiken kan d& behova regleras med tillféllig trafiksignal. Strackan ar
forhallandevis kort men kan behova delas upp i flera etapper for att omloppstiden pé signalen inte blir
for 1ang och skapa ldnga koer.

Omledningsvig via det statliga vagnatet ar mojligt via vig 1701 och vig 1703. Omledningen giller da
for norrgdende trafik fran cirkulationsplatsen mellan vag 1710 och vég 1701 till vdg 1703 anslutning
med vag 1710 strax norr om Ostra Kvarn.

7 Samlad beddmning

7.1. Sammanstallning av konsekvenser

I korthet bedéms vagplanen ge f6ljande konsekvenser:

- ett bittre sammanhingande ging- och cykelnit kring Angelholm och en lidnk dér cyklister och
fotgdngare kan transportera sig trafiksakert,

- endast sma negativa konsekvenser for natur- och kulturmiljon i omradet,

- ett mindre intréng i vattenskyddsomrade Valhall 15:1 (Bjéllerdds killor). Intranget bedéms inte ge
upphov till ngon negativ padverkan pa grundvattnet da skyddsforeskrifter skall foljas.

Sida 33 (43)



7.2. Bedomd maluppfyllelse

7.2.1. De transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik dr att sdkerstélla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet. Under det
overgripande maélet har regeringen ocksé satt upp funktionsmal och hiansynsmal med ett antal
prioriterade omraden.

Funktionsmdlet, som beror resans eller transportens tillgdanglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likviardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.

Hdansynsmadlet, som handlar om sdkerhet, miljo och hdlsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det 6vergripande generationsmaélet for milj6 och att
miljokvalitetsmélen uppnés, samt bidra till 6kad hélsa.

7.2.2. De nationella miljokvalitetsmalen

Riksdagen har beslutat om 16 miljokvalitetsmél som ska utgora en utgdngspunkt for samhallets
miljoarbete (se figur 23). Viagplanens paverkan pa de 16 miljokvalitetsmélen bedoms vara av liten
betydelse. Sammantaget bedoms att vigplanen kan paverka mojligheten att nd mal 1, 15 och 16, men i
begrinsad omfattning.

Mal 1 — Begrinsad klimatpaverkan

Gang- och cykelviagen gor det lattare att vilja hallbara transportmedel, eftersom cyklister inte tvingas
vistas i blandtrafik. Transport via cykel och géng ger inte upphov till utsldpp av vixthusgaser, som
biltrafik gor. Miljokvalitetsmalet kan saledes paverkas positivt av atgiarden.

Mal 15 - God bebyggd miljo
Nir transport via gang och cykel viljs framfor bil minskar buller och luftféroreningar som orsakas av
biltrafik. Miljokvalitetsmalet kan séledes paverkas positivt av atgarden.

Mal 16 — Ett rikt vixt- och djurliv
Anléggandet innebar att en vigren med visst naturvirde forsvinner. Miljokvalitetsmélet paverkas
negativt av atgiarden.



Figur 23: Sveriges 16 miljckvalitetsmal.

7.2.3. Andamal

-
L

12.
13.
14.
15.
16.

Begransad klimatpaverkan
Frisk luft

Bara naturlig férsurning

Giftfri miljd

Skyddande ozonskikt

Séaker stralmiljo

Ingen vergddning

Levande sjbar och vattendrag

Grundvatten av god kvalitet

. Hav i balans samt levande

kust och skargérd

. Myllrande vatmarker

Levande skogar

Ett rikt odlingslandskap
Storslagen fjéllmiljo
God bebyggd miljé

Ett rikt véaxt- och djurliv

Projektets andamal bed6ms pa basta sétt uppfyllas genom foreslagen atgard.

Anliaggandet av en gang- och cykelvig mellan Rebbelberga och Barkdkra resulterar i att man knyter
ihop strickan Angelholm och foretagsbyn Valhall park (och vidare mot Barkikra station) for
oskyddade trafikanter. Detta forbattrar ddrmed tillgidngligheten till bland annat skola och jobb lings

med ovannamnd stracka.

Oskyddade trafikanter (géende och cyklister) hanvisas idag till vigbanan. Hogsta tillaitna hastighet pa
strackan ar 70 km/h och trafikflodet ar relativt hogt vilket gor att vagen upplevs osédker och otrygg for
oskyddade trafikanter. Genom att anlagga en separerad gang- och cykelviag uppnas en 6kad sdkerhet

och framkomlighet for oskyddade trafikanter.

Den planerade géng- och cykelvigen forbattrar dven mojligheten till rekreation och tillgdngligheten till
intressanta besoksplatser lings med striackan, sdsom Vallhallskogen och Rossjoholmsan.

7.2.4. Projektmalen

De 6vergripande mélen med projektet ar att fler ska vilja cykel som firdmedel samt att antalet
cykelolyckor med svért skadade eller dodade ska minska. Ett genomférande av planerad atgard
beddms uppfylla malet om att fler ska vilja cykel som fardmedel genom att skapa en attraktiv gdng-

och cykelvag som sammanbinder Rebbelberga och Barkakra pa ldmpligt satt utan omvégar.

Malet om att minska antalet cykelolyckor bedoms uppfyllas genom att cyklisterna separeras fran
biltrafiken och de kan darmed fiardas i en tryggare miljo.
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8 Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

Vagutbyggnaden omfattas av miljobalkens hdnsynsregler enligt 2 kap och hushéllningsbestammelser
enligt 3 och 4 kap. I miljébalkens 2 kap redovisas de allménna hansynsregler som ar grundlaggande
for provningen av tillatlighet, tillstdnd, godkdnnande och dispens, villkor (férutom ersittning) samt
tillsyn. Dessa ska dven ligga till grund for hur Trafikverket som verksamhetsutovare ska agera for att
minimera negativ padverkan och framja en god hushallning.

I avsnittet nedan redovisas vilka konsekvenser den planerade dtgiarden har pa aktuella hansynsregler,
hushéallningsbestdmmelser och miljokvalitetsnormer, samt hur hénsyn till dessa bestaimmelser tas.

8.1. Allmanna hansynsregler (2 kap miljébalken)

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en atgard, ar skyldiga att visa att de
allménna hinsynsreglerna och 6vriga forpliktelser enligt miljobalkens 2 kap iakttas. Kravet pa
erforderlig kunskap for att skydda ménniskors hilsa och miljon mot skada eller oldgenhet
(kunskapskravet) anses val uppfyllt for det aktuella projektet genom de utredningar, undersékningar
och samréd som Trafikverket latit utféra under projektet och som finns dokumenterade i denna
handling med tillh6rande underlagsrapporter.

Forsiktighetsprincipen stiller krav pa skyddsatgirder, begransningar och forsiktighetsmatt for att
forebygga, hindra eller motverka att skada eller olagenhet uppstér for manniskors hilsa eller miljon. I
samma syfte ska basta mojliga teknik anvindas vid yrkesmissig verksamhet. Kraven i
forsiktighetsprincipen anses vara uppfyllda genom att skyddséatgirder systematiskt upprittas av
Trafikverket, for att i storsta maéjliga man hindra att negativ pdverkan uppstar for manniskors halsa
och miljon.

I kapitlet anges ocksa att vid ianspraktagande av mark- eller vattenomraden ska det viljas en plats
som ar lamplig med hansyn till att andamélet ska kunna uppnés med minsta intrang och oldgenhet for
manniskors hélsa och miljon. Kravet anses vara uppfyllt genom att noggranna utredningar gjordes
innan slutlig lokalisering valdes. Lis med om detta i avsnitt 5.1 Val av lokalisering.

8.2. Hushallning med mark och vatten (3 kap miljobalken)

Miljobalkens hushéallningsbestammelser anger att mark- och vattenomréden ska anvindas till det som
de dr mest lampade for med hansyn till beskaffenhet samt ldge och foreliggande behov. Anvandning
som medfor en fran allman synpunkt god hushéllning ska ges foretriade.

0,04 hektar jordbruksmark kommer tas i anspréak for anlaggandet av gdng- och cykelviagen, ungefar
vid sektion 0/050 till 0/160. Remsan ligger pa vigens Ostra sida och ar cirka fyra meter bred och 110
meter ldng. Jordbruksmark far tas i ansprak om atgarden tillgodoser visentliga samhallsintressen,
vilket anldggandet av gdng- och cykelvigen bedoms gora.

Inga vattenomraden kommer att anvindas eller paverkas till foljd av planerade atgarder.

Mot bakgrund av ovan bedoms att ett genomférande av planerade vagatgéarder inte strider mot de
allménna bestimmelserna i miljobalken kring hushéllning med mark och vatten.



8.3. Miljokvalitetsnormer

Enligt miljobalken 5 kap 1 § far regeringen for vissa geografiska omréden eller for hela landet meddela
foreskrifter om kvaliteten pa mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt, om det behovs for att varaktigt
skydda manniskors hilsa eller miljon eller for att avhjalpa skador pa eller oldgenheter for manniskors
hélsa eller miljon. Dessa kallas miljokvalitetsnormer (MKN) och syftar dven till att medverka till att
miljokvalitetsmél antagna av riksdagen uppnas.

Forordningar om miljokvalitetsnormer finns i dagslaget framtagna for fororeningar i utomhusluft (SFS
2010:477), omgivningsbuller (SFS 2004:675), vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554),
havsmiljo (SFS 2010:1341) samt for ekologisk och kemisk status i vattenférekomster (SFS 2004:660).
Miljokvalitetsnormer f6r omgivningsbuller och havsmiljo ar generella och kan inte tillimpas pa
projektniva (se dven avsnitt 3.1.2 Beaktade miljoaspekter). Normerna for fisk- och musselvatten giller
endast vissa utpekade vattenomraden och beror inte detta projekt.

Miljokvalitetsnormerna for fororeningar i utomhusluft bedoms inte paverkas negativt av anldggandet
av gang- och cykelvigen. Luftféroreningar harstammar ofta frdn motordriven trafik, och anldggandet
av gang- och cykelvigen bedoms inte 6ka mangden motordriven trafik. Tviartom, ar det majligt att
anldggandet kan minska biltrafiken till formén for gang och cykel, vilket majligtvis skulle minska
nivaerna av luftféroreningar langs viagen.

Inga vattenomraden kommer péaverkas av anldggandet av planerade &tgarder, och darmed riskerar
inga miljokvalitetsnormer for vattenférekomster att paverkas. Skyddsatgarder for att undvika att
fororenat byggdagvatten eller lanshallningsvatten nar Réssjoholmsan och vattenskyddsomradet
Valhall 15:1 kommer vidtas, l4s mer i avsnitt 5.3.2 Ytterligare atgdrder.

9 Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Vagomrade for allman vag
9.1.1. Principer

Vagomradet for allméin vig i vadgplanen omfattar forutom sjilva vigen med slanter och diken det
omréde som kravs for 6vriga viganordningar sdsom bullerskyddsatgéirder, busshéllplatser, med mera.
Aven det omrade som krivs for drift och underh&ll av viiganordningar ingér i vigomradet.

Pa plankartorna framgéar gréans for vigomrade, samt grins mellan nuvarande och tillkommande
viagomrade. Det ar det tillkommande vigomréadet som anges i fastighetsférteckningens arealberidkning,
det vill sdga det som ligger utanfor det befintliga vigomradet for allmén vag.

9.1.2. Vagomrade med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghéallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vag med st6d
av en faststilld vagplan. Véagratten ger vighallaren ritt att nyttja mark eller annat utrymme som
behovs for vagen. Vaghéllaren far ritt att i fastighetsédgarens stille bestimma 6ver marken eller
utrymmets anvandning under den tid vagratten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord-
och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor
nar viagen dras in.

Byggandet av viagen kan starta nir vaghallaren har fatt vagritt, &ven om man inte har traffat nagon
ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for intranget ar den dag da
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marken togs i ansprak. Den slutliga ersattningen riaknas upp fran dagen for ianspraktagandet med
rianta och index tills ersdttningen betalas. Eventuella tvister om ersittningen avgors i domstol.

Vagomréide med vagratt omfattar cirka 1770 kvadratmeter i anslutning till befintlig vdg. Omradet
betecknas V1 pa plankartan.

9.1.3. Vagomrade inom detaljplan

Inom detaljplan dar kommunen dr huvudman for allmén plats uppkommer inte vagratt. Kommunen
ska tillhandah&lla den mark som kravs for vigomréadet. Nytt vigomrade inom detaljplan i denna
vagplan omfattar cirka 475 kvadratmeter (omrade V2 pa plankartan) respektive 180 kvadratmeter
(omréde T1 pa plankartan).

9.1.4. Vagomrade med inskrankt vagratt

Den inskriankta vigratten innebar att vighéllaren ger berord markagare majlighet att utnyttja marken
sé lange det inte skadar vigen eller paverkar dess funktion eller livslangd. I vagplanen foreslas det
inskrankt vagratt inom det omrade som kravs for att underhalla staket och hick. Omraden med
tillfallig nyttjanderatt betecknad Vi i denna vigplan omfattar cirka 800 kvadratmeter.

9.2. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

I vagplanen foreslas att Trafikverket under hela byggtiden samt tvd manader efter slutbesiktning
tillfalligt far nyttjanderétt till markomréden enligt redovisning T1 och T2 pa fastighetsforteckning och
plankarta.

Den tillfalliga nyttjanderatten T1 dr avsedd for arbetsviagar, markarbeten samt massupplag och utgors
av ett omrade i direkt anslutning till féreslaget vigomrade for att under byggtiden mojliggora
masstransporter, tillfallig placering av schaktmassor och i 6vrigt genomférande av arbetena.
Omraden med tillfallig nyttjanderatt betecknad T1 i denna végplan omfattar cirka 1200 kvadratmeter.

Tillfallig nyttjanderatt T2 ar avsedd for etablering av exempelvis bodar.
Omraden med tillfallig nyttjanderitt betecknad T2 i denna vagplan omfattar cirka 2100 kvadratmeter.

De omraden som tillfalligt nyttjas under byggtiden kommer att aterstéllas i samrad med
fastighetsdgare. De omraden med tillfallig nyttjanderatt som ligger inom detaljplanerat omrade
motverkar inte syftet med berord detaljplan.

9.3. Konsekvenser for pagaende markanvandning

Utbyggnaden av gang-och cykelvigen paverkar huvudsakligen jordbruksmark samt vissa fastigheter
langs strackan. Intrdngen ar smé och beror mark i direkt anslutning till nuvarande vag.
Konsekvenserna for jordbruket bedéms bli sma.

Konsekvenserna av forandringar inom detaljplanelagt omrade hanteras i den kommunala
planprocessen.

10 Fortsatt arbete
10.1. Vagplan

Efter genomfort samradd kommer Trafikverket att sammanstilla och beméta inkomna yttranden i en
samradsredogorelse. Efter eventuella andringar av planforslaget kungors detta for granskning innan



faststéllelseprovning. Detta ar det avslutande steget i arbetet med att ta fram en végplan och den
kommande formella hanteringen av planen beskrivs niarmare i avsnitt 11 Genomforande och
finansiering.

10.2.

Tillstand och dispenser

For att kunna genomfora projektet kravs separata provningar i form av dispenser, tillstdnd, lov eller
anmalan for vissa sirskilda atgiarder. De anmaélningar, tillstdind och samradsskyldigheter som
identifierats i nulaget ar:

e Anmilan om anvindning av avfall/férorenade massor. Gors till kommunens
tillsynsmyndighet.

e Intring i fornlamningsomrade ar tillstdndspliktigt enligt kulturmiljolagen 2 kap. 2 §.

o En faststilld vdgplan innebar att separat dispens enligt 7 kap miljobalken (1998:808) for
dispenspliktiga dtgiarder inom biotopskyddsomrade (7 kap 11 § miljobalken) eller inom
strandskyddsomréade (7 kap 15 § miljobalken) inte kravs for byggande av allmén vig enligt
faststilld vigplan. Undantag fran forbud redovisas pa plankartan. Beskrivning av vigplanens
paverkan av biotopskyddsobjekt och strandskyddsomréden gors i avsnitt 6.4.2 Naturmiljé.

10.3.

Uppf6ljning och kontroll

I arbetet med vigplanen har en miljosdkringschecklista tagits fram, dir skydds- och sékerhetsdtgiarder

som ska genomforas inom projektet listas. Dessa atgarder kommer att arbetas in i
forfragningsunderlaget vid upphandling av entreprenor och senare in i bygghandlingen.

Uppfoljning av att dessa krav efterlevs i byggskedet kommer att ske inom ramen f6r upphandlad
entreprenors egenkontroll, pd byggmoten och vid besiktningar. Viktiga moment att uppméarksamma i
detta arbete bedoms bland annat vara foljande punkter:

Hantering och rening av lanshéllnings- och byggdagvatten, hansynstagande till
grundvattenforekomster.

Hantering av trafik under byggtiden for att minimera storningar samt sikerstilla att god
sdakerhet uppnés for oskyddade trafikanter.

Skydd av trad och biotopskyddade alléer under byggarbete

Aterstillning av mark som tas i ansprak med tillfillig nyttjanderitt under byggtiden.
Omfattning och innehéll i entreprenérens kontrollprogram.

Beredskap for omhindertagande av utslapp av miljofarliga amnen i samband med olyckor.
Utformning av masshanteringsplan och kontrollprogram for markmiljé under byggtiden.
Uppfoljning av foreskrifter for vattenskyddsomrade Valhall 15:1 (Bjallerods kallor).

En arkeologisk forundersokning kriavs eftersom géng- och cykelvigen placeras inom
skyddsomraden for kulturmiljovarden.
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Efter fardigstillande kontrolleras att den byggda anldggningen har den énskade funktionen, dven fran
miljosynpunkt. Detta sker i samband med slutbesiktning.

11 Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering

Granskning och faststdllelse

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststillelseprovning. Under
tiden som underlaget hélls tillgangligt for granskning kan berorda sakéagare och 6vriga lamna
synpunkter pé planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutlatande som uppriattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vagplanen. De sakdgare som berors
kommer d att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pa #ndringen. Ar #ndringen
omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6versiands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa viagplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla vigplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas prévas 6verklagandet av
regeringen.

Hur véagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17-18 §§ viglagen (1971:948).

Faststdllelsebeslutets omfattning och dess rdttsverkningar

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste f6ljas nir vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att viagbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har riatt, men ocksa skyldighet,
att l6sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som beh6vs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgéar ocksa markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetségare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighéllaren far tillstdnd att bygga allmén vag i enlighet med faststillelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark
eller utrymme som tas i ansprak erhéller berérda fastighetsidgare ersattning.

e Vad som utgor allméin viag och viganordning laggs fast.



Vigplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behdovs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgér vilken mark som berors, vad den ska anvéndas till,
under hur lang tid den ska anvéandas, hur stora arealer som berors samt vilka som &r fastighetsagare
eller riattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort vigplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsidgare/rattighetsinnehavare nar tilltrdde ar berdaknat att
ske.

Fastighetsidgare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstind fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har rétt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

Vigplanen strider inte mot bestimmelser i gillande 6versiktsplan i Angelholms kommun. Vigplanen
strider inte heller mot de detaljplaner som berors.

Kommunala planer
Vigplanen strider inte mot bestimmelser i gillande 6versiktsplan i Angelholms kommun.

Tva gillande detaljplaner berors av planerat anldggande, ndamligen Detaljplan B532 Forslag till
dndring av byggnadsplan for Errarp 14:41 m.fl. med dndring oo1, Angelholms kommun (antagen
1992) respektive Detaljplan B524 Forslag for byggnadsplan for fastigheter Luntertun 1:1 m.fl.,
Barkakra kommun, Kristianstad ldn med dndring oo1 (antagen 1992). Den planerade ging- och
cykelvigen innebar att ett litet intrdng kommer att goras i de tva detaljplanerna ovan, intranget
bedoms inte vara i strid med detaljplanerna och dess syfte.

11.2. Genomfdrande

Nir viagplanen har faststéllts och vunnit laga kraft kommer Trafikverket att handla upp en entreprenor
for utbyggnaden. Innan arbetet paborjas kommer direkt berorda, niarboende och trafikanter att
informeras.

Projektet ar planerat att genomforas som en utférandeentreprenad med Trafikverket som byggherre
med start tidigast 2022. Forvantad byggtid ar ca 4 manader. Under byggnationen av projektet
forvantas trafik att vara tillaten, men med nedsatt hastighet och begriansad framkomlighet.

Skyddsatgarder for att undvika och minimera skada pa milj6 och omgivningar finns beskrivna i avsnitt
5.3. Skyddsatgdrder och forsiktighetsmdtt i detta dokument.

11.3. Finansiering

Projektet finansieras av Trafikverket och Angelholms kommun och ingér i den regionala planen.
Projektets kostnad uppskattas till cirka 7 miljoner SEK (2019 &rs prisniva). I kostnaden ingér
administration, projektering, mark- & fastighetsinlésen samt mark- & anldggningsarbeten. Kostnaden
ar forknippad med osdkerhet och kan komma att justeras bade uppét och nedat.
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