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1 Inledning

Samrad ar det forsta steget i en provningsprocess for tillstand enligt miljobalken. I
samradsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frdn myndigheter, enskilt berérda och allmanhet samt
projektets bemotande av de inkomna synpunkterna.

Trafikverket och Sjofartsverket avser att ansoka om tillstdnd enligt miljobalken for
anldaggande av en ny sluss i Lilla Edet. Den nya slussen ar nodvandig for farleden
mellan Vanern och havet eftersom den befintliga slussen narmar sig slutet av sin
tekniska livslangd. Farleden ar viktig for godstrafiken i Vanerregionen, inte minst
for exportindustrin runt Vanern. Projektets 6vergripande mal ar att bevara
farledens funktion for Vanersjofarten och skapa forutsattningar for framtida
utveckling av densamma. Projektet medfor ocksa att fritidssjofart och turism langs
Gota alv, Vanern och Goéta kanal kan fortga och utvecklas.

Slussen i Lilla Edet ar beldagen langs Trollhdtte kanal i Gota dlv. Den nya
slussanldggningen, i form av en triangelsluss, planeras nagot vaster om den
befintliga slussen pa den vastra stranden. Arbeten kommer dven att utforas i den
befintliga farleden pé en striacka om cirka 1,1 km for att anpassa farleden till den nya
slussen. Vanteldgen, ledverk och andra konstruktioner anliaggs i anslutning till
slussen. Den befintliga slussen kommer att tas ur bruk, stingas och sakras. I Lilla
Edet forekommer lerjordar med risk for skred omkring slussen och farleden. De nya
slanterna stabiliseras darfor genom avschaktning i terrasser som forstarks med
kalkcementpelare.



2 Syfte

Syftet med detta avgransningssamrad ar att informera om projektet, inhamta
synpunkter och kunskap om omstandigheter som har betydelse for utformning och
utforande av projektet och identifiera viktiga fragestillningar med mera som bor
behandlas vidare i projektets miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Efter samradet
sammanstalls alla inkomna synpunkter och bemots i denna samradsredogorelse
som publiceras pa Trafikverkets webbplats. Samradsredogorelsen ingar aven i
tillstdndsansokan.



3 Avgransningssamrad

Muddring av farled innebar alltid betydande miljopaverkan enligt 6 § punkt 3¢ i
miljobedémningsférordningen (2017:966). Aven i 6vrigt ir projektets omfattning
sddant att det kan antas medfora betydande miljopadverkan. Bedomningen grundar
sig pa de planerade atgiardernas lokalisering och omfattning gillande paverkan pa
bland annat boende-miljo, friluftsliv, landskapsbild och naturmiljé bade pa land
och i vatten.

Eftersom projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan holls inget
undersokningssamrad, utan samradet genomfordes som ett avgransningssamrad.

Under 2021 holls ett inledande samrad angaende lokaliseringen av den nya
slussanldggningen i Lilla Edet.! Utifran det som framkom i det inledande samradet
har projektet bedomt att den valda lokaliseringen, alternativ Vist, ar den mest
lampliga.

Det avgransningssamrad som denna samradsredogorelse avser behandlade
utformningen av slussanlaggningen i den valda lokaliseringen och miljopaverkan
fran denna.

3.1 Samradskrets

I samradskretsen ingéar bland annat ldnsstyrelsen, tillsynsmyndigheter och de
enskilda, som kan antas bli sarskilt berérda av en ny slussanldggning sdsom
fastighetsigare, ledningsiagare och narboende med flera. Vidare ingér statliga
myndigheter, kommuner och den allmdnhet som kan antas bli berérda. Under
samradsprocessen informerade Trafikverket myndigheter, organisationer och
enskilda som kan bli beroérda for att fa ta del av deras synpunkter och kunskap.

Vilka som har fatt samradsinformationen som ett direktutskick framgar av
sandlistan i Bilaga 1 samt av Figur 1 nedan.

3.2 Samradets genomforande

Samradet for den nya slussen i Lilla Edet genomfordes skriftligt, via annonsering
samt genom Gppet hus, vilket redogors for nirmare nedan. Med lansstyrelsen
genomfordes dven ett samradsmote, som ocksa redogors for narmare nedan.

Samradstiden var mellan den 7 maj och 2 juni 2024. Nagra instanser begirde och
fick dock forlangd tid for att inkomma med synpunkter (som langst till 30 juni).

! Trafikverket, 2021. Samradsredogérelse. Anlaggande av sluss Lilla Edet. 2021-08-31.
Arendenummer TRV 2021/8064.



Infor samradet togs ett samradsunderlag fram, som publicerades pa projektets
webbsida: trafikverket.se/slussaritrollhattekanal. Underlaget fanns ocksa i
pappersformat pa Medborgarservice i Kommunhuset, Jarnvagsgatan 12, Lilla Edet.
Samradsunderlaget framgar av Bilaga 2.

For att skicka in synpunkter har man kunnat anvinda sig av ett digitalt formular via
projektets webbsida (se adress ovan). Det har dven varit mojligt att lamna
synpunkter via brev och e-post.

Samtliga inkomna yttranden och 6vriga handlingar i samréadet, som protokoll,
minnesanteckningar med mera, finns diarieférda hos Trafikverket, under
arendenummer TRV 2024/46089.

3.2.1 Skriftligt samrad

Skriftligt samrad genomfordes genom att ett informationsbrev (Bilaga 3) skickades
ut till samtliga privatpersoner och fastighetsagare inom den grona linjen, se Figur 1.
Boende och fastighetsigare i naromradet ansags vara berérda av det planerade
slussbygget; antingen direkt genom att till exempel mark tas i ansprék, byggbuller
eller grundvattensankning, eller indirekt genom till exempel byggtrafik eller
omledning av cykel- och promenadstrak.



Figur 1. Karta 6ver det omrade inom vilket information om samradet skickades Hill
privatpersoner och fastighetsagare (grén linje).

Samradsinformationen skickades ocksa till myndigheter (19 st.) och kommuner
(6 st.), intresseorganisationer och foretag (40 totalt) samt rattighetshavare (17 st.)
som ansags vara berorda, se Bilaga 4.

Ledningsagare erbjods i samband med utskicket ett digitalt mote med Trafikverket
for dialog om hanteringen av berérda ledningar. Den 13 maj holls mote med
Vattenfall Eldistribution, Lilla Edets VA avdelning, Trollhattans Energi och Global
Connect. Den 15 maj holls mote med Hjartum Ekonomiska elforening.

Vilka som har fatt samradsinformationen framgar av séndlistan i Bilaga 1 samt av

Figur 1 nedan.



3.2.2 Samrad via annons

Samradet annonserades i ortspressen genom att kungorelsen publicerades i TTela
den 4 maj 2024 och i Alekuriren vecka 18. Annonsernas utformning framgar av
Bilaga 5 och 6.

Ytterligare annonsering genomfordes digitalt via digitala banners (se Figur 2) pa
flertalet webbsidor mellan perioden 7-15 maj 2024. Dessa digitala banners har varit
geostyrda, vilket betyder att den som vistas i omréadet runt Lilla Edet och gar in pa
en av dessa hemsidor kommer att se annonsen. Féljande webbsidor/medier
anvandes for detta Andamal:

Aftonbladet Lerums Tidning
Alingsas Kuriren Mark Posten
Alingsas Tidning Molndals-Posten
Bohusldningen Partille Tidning
Goteborgs-Posten ST Tidningen
Hallands Nyheter Stromstads Tidning
Hirryda Posten SVD

Klart.se TTELA
Kungsbacka-Posten Tv.nu

Kungilvs-Posten

@in
2 TRAFIKVERKET

Nu ir det samrad om
Lilla Edets nya sluss!

Kom och trédffa oss i
Kulturhuset Eden 14 och 15 ma;j.

@SJOFARTSVERKET

Figur 2. Bild av den digitala bannern som anvandes for den geostyrda annonseringen.

3.2.3 Samrad via oppet hus

Oppet hus hélls for de som ville f information och stilla frigor om projektet, i
Kulturhuset Eden, Goteborgsvigen 61, Lilla Edet, den 14 och 15 maj 2024 Kl. 17-19.



Omkring 15 besokare kom per kvill. Medverkande fran Trafikverket var
projektledare Lars Johansson, geotekniker Andris Vilumsons, markforhandlare
Patricia Ahonen och kommunikator Annakarin Thelin samt fran Sjofartsverket
projektledare Johan Eriksson. Fréan Lilla Edets kommun deltog Anna Berlin,
enhetschef stadsmiljo, och Maria Wageland, enhetschef planering och exploatering.

Presentationen som visades upp under det 6ppna huset framgar av Bilaga 7.
Sammanfattningsvis presenterade Trafikverket information rorande vilka
konsekvenser den nya slussen far for manniska och natur, att alla som vill kan
lamna synpunkter, hur synpunkter kan ldimnas och vad som hiander efter samradet.

Det presenterades dven information om lerjordar i Lilla Edet som innebar risk for
skred omkring slussen och farleden. For att minska risken for skred kommer det
vidtas flera stabilitetshojande atgarder.

e Avschaktning dar slanterna utformas som en eller flera terrasser
e Slanternas lutning ir inte brantare an 1:2
e Kalkcementpelare forbattrar lerans egenskaper

Det trettiotal besokare som deltog under de 6ppna husen stillde fragor och
framforde funderingar till projektet och kommunens representanter. Samtalen var
mestadels av overgripande karaktar och praglades av ett positivt intresse for
projektet.

De fragor som stilldes handlade om hur omgivningen kommer att se ut nar den nya
slussen ar byggd, hur Slottsparken och dess funktioner kommer att paverkas, vad
som hiander om ett nirliggande bostadshus skulle fa sattningsskador, hur Lilla
Edet-borna kommer att kunna passera den nya slussen och hur kvicklera och risk
for skred hanteras. Det kom dven fragor om masstransporter och nya
transportvagar, inlosta hus och om vad som hander med Sjofartsverkets
lotsbyggnad och den gamla slussvaktarbostaden.

Alla fragor finns det inte svar pa dnnu, men projektet kunde bland annat meddela
att Lilla Edet-borna kommer att kunna ga over slussporten pa samma sitt som i dag
men att det inte blir ndgon biltrafik, att inlosta byggnader kommer att rivas under
2024 och 2025 och att projektet for en dialog med Lilla Edets kommun om
huruvida Sjofartsverkets byggnader kan placeras i Slottsparken.

3.2.4 Samradsmote med ldansstyrelsen

Tillstindsansokan for den nya slussen omfattar framfor allt vattenverksamhet.
Eftersom lansstyrelsen ar tillsynsmyndighet for vattenverksamhet holls ett sarskilt
samradsmote (myndighetssamrad) med lansstyrelsen den 21 maj 2024.
Presentationen fran métet framgar av Bilaga 8 och métesanteckningar finns i
Bilaga 9.



Lansstyrelsen lamnade aven skriftliga synpunkter den 31 maj 2024, vilka redogors
for under avsnitt 4.1.



4 Inkomna synpunkter

I detta avsnitt sammanfattas de synpunkter som inkommit inom
avgransningssamradet, samt projektets bemo6tande av inkomna synpunkter.

4.1 Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan

Lansstyrelsen har i sitt samradsyttrande den 2024-05-31 sammanfattningsvis
lamnat foljande synpunkter. Yttrandet framgér i sin helhet av Bilaga 10.1.

4.1.1 Avgransning av miljokonsekvensbeskrivningen

Lansstyrelsen anser att MKB:n ska omfatta samtliga relevanta miljokonsekvenser,
inklusive konsekvenser av vattenverksamheten, landverksamheter, transporter och
masshantering, for att ge en helhetsbild av miljopaverkan. Dessutom bor MKB
beskriva andra planerade arbeten i G6ta dlvs strandzon i Lilla Edet, som atgéarder pa
vattenkraftverket och planerade skred- och erosionssakringsatgarder, for att
bedoma kumulativa effekter.

4.1.2 Kompensationsatgarder

Lansstyrelsen anser att kompensationsatgarder bor 6vervagas for att hantera
intrang i allméanna intressen som verksamheten orsakar. Konkreta forslag pa dessa
atgarder ska redovisas i ansokan.

4.1.3 Kommunala planer

Omradet kring slussen paverkas av tva gillande detaljplaner, varav en dr under
andring. Lansstyrelsen anser det ar viktigt att detaljplanen avgriansas sa att
nodvindiga atgarder ryms inom dess granser.

4.1.4 Kulturmiljo

Fornldmningar: Liansstyrelsen vardesatter bevarandet av tre dldre generationers
slussleder inom Lilla Edet. Byggnationen paverkar temporart nagra fornlamningar,
vilket ar tillstandspliktigt enligt 2 kap. kulturmiljolagen (KML). Omgestaltningen av
Inlandson innebar en mer permanent forandring, och Trafikverket uppmanas soka
tillstdnd for ingrepp i berorda fornlamningar. Lansstyrelsen vill att MKB
presenterar detaljerade forslag for Inlandsons gestaltning.

Byggnader: Linsstyrelsen anser att en byggnadsantikvarisk inventering och
vardering behovs for all bebyggelse som péaverkas av slussbyggnationen.
Forberedelser bor goras for att flytta byggnader som hor till slussomradet men
ligger i viagen for nybyggnationen.



4.1.5 Naturmiljo

Miljokonsekvensbeskrivningens avgrinsning och detaljeringsgrad:
Projektet paverkar viardefulla 16vskogsmiljoer nara Gota dlvs strandomrade och
slussomradet. Lansstyrelsen anser att MKB maéste belysa den kumulativa paverkan
av planerade arbeten, inklusive anldggande av slussar, geotekniska
forstarkningsatgirder samt andra arbeten i Gota dlvs strandzon i Lilla Edet, sarskilt
atgirder pa vattenkraftverket och skred- och erosionssikringsatgirder.

Skyddade arter: Trafikverket har identifierat att omréadet for de nya slussarna ar
habitat for skyddade djurarter (faglar, fladdermoss och groddjur). En fordjupad
artskyddsutredning pagar, vilket Lansstyrelsen ser positivt pa. Sedan senaste
samradet (maj 2021) har artskyddsforordningen dndrats, och utredningen maste
folja de nya bestammelserna.

Lansstyrelsen vill ha svar pa foljande i MKB, med avseende pa skyddade arter:

1. Forekomst av skyddade arter i omraden for planerade atgiarder och hur
storningar eller skador kan minimeras.

2. Forutsattningar for skyddade arter (enligt 4 och 4 a §§
artskyddsforordningen) att tillgodose sina behov i ndromréadet om deras
habitat forloras. Naromradet ska avgriansas utifrdn den berérda artens
lokala revir eller hemomréde.

3. Om atgirden orsakar storning (buller, méansklig aktivitet, habitatforstorelse)
och hur detta paverkar bevarandet av fagelpopulationer samt om
skyddsatgirder kan leda till att storning uteblir eller minimeras.

4. Risk for att lokala populationer av skyddade arter genom (6, 8 och 9 §§
artskyddsforordningen) forsvinner och hur paverkan kan minimeras eller
undvikas.

Om forbuden i artskyddsforordningen inte kan undvikas, kravs dispens (enligt 14
eller 15 §§ artskyddsforordningen). Dispens medges endast om ingen annan losning
finns och det inte forsvarar artens bevarandestatus. MKB ska dven redovisa
kompensationsatgirder for intrang i allminna intressen om dispens kravs.

4.1.6 Vattenmiljo

Paverkan pa vattenkvaliteten i Gota dlv: Planerade markstabilitets- och
muddringsarbeten samt hantering av lanshallningsvatten dr omfattande och kraver
noggrann utredning av arbetsmetoder och skyddsatgarder for att begransa grumling
och fororeningsspridning. Hoga floden okar risken for spridning av material och
fororeningar, vilket kan kriva att vissa arbeten undviks vid hoga floden.



Lansstyrelsen anser att basiskt ldnshallningsvatten och utslapp av sexvart krom fran
gjutning och arbete med KC-pelare ar miljorisker som behover hanteras och
kontrolleras, inklusive pH-justering innan utslapp. Tidigare arbete pa
regleringsdammen visade pa bakstrom och forhojda pH-varden, vilket bor beaktas
vid vattenkvalitetskontroll och paverkan pa kommunens vattentakt.

Eventuella bransletankar och behallare med miljofarligt innehall bor forvaras sakert
for att undvika stold, sabotage och fororeningar, med ett tillrackligt skyddsavstand
till Gota alv.

Buller i vattenmiljon: Omfattande spontarbeten behover utforas och
lansstyrelsen anser att bullernivaer i vattnet bor beskrivas samt minimeras genom
lampliga arbetsmetoder.

Vattenstromning vid tomning och uppfyllnad av sluss: Linsstyrelsen vill
att inflode och utflode vid tomning och fyllning av slusskammaren bor anges, och
risk for lokal miljopaverkan samt paverkan pa fiskars beteende bor beskrivas.

Utformning av naturmiljoer: Samradsunderlaget visade att det finns
mojligheter att skapa nya erosionsskydd med naturanpassningar, aterstilla
bottenmiljGer och ateretablera vixter, och Lansstyrelsen anser att detta bor
utnyttjas. Lansstyrelsen betonar vikten av att utforma botten- och strandmiljoerna
med naturvardshénsyn, och foreslar att delar av erosionsskyddet tacks med
naturligt eller naturliknande material, men avrader fran att ticka stora ytor med
naturstenmaterial pa grund av dess begrinsade tillgang.

Miljokvalitetsnormer for vattenforekomster: Planerade atgiarder kommer
att paverka det morfologiska tillstdndet. Parametrar som konnektivitet och
svamplan kommer att utredas vidare. Lansstyrelsen anser att paverkan pa
bottensubstrat, vattendragets strukturer och kanter ocksa bor beskrivas.

Lansstyrelsen bedomer att atgarder bor vidtas for att skapa gynnsamma fysiska
forhallanden for djur- och vaxtliv. Utformningen av bottensubstrat, strukturer och
kanter ar viktigt for biologisk mangfald. Mojligheter for att tillata viss forekomst av
dod ved i vattendragets kanter och strandzoner bor utredas. Utformningen av
botten- och kantzoner ska inga i miljokontrollprogrammet.

4 1.7 Materialval

Lansstyrelsen avser att nya ledverk, kajer och palbryggor bor byggas med material
som har minimal miljopaverkan, och impregnerat tra bor undvikas sa langt som
mojligt for att begransa miljogiftspaverkan i Gota alv.



4.1.8 Miljokvalitetsnormer for luft

Lansstyrelsen informerar att det finns nya gransviarden pa gang for luftkvalitet,
vilket tyder pa en skarpt lagstiftning for renare luft i Europa. Eventuell paverkan
fran dammning vid hilsopaverkande luftutslapp bor ocksa beskrivas.

4.1.9 Masshantering

Pa grund av projektets generering av stora mangder massor bedomer lansstyrelsen
att det bor finnas en masshanteringsplan for att specificera mottagare och
slutmottagare av massorna. Lansstyrelsen befarar att vissa massor kan vara
olampliga pa grund av fororeningar och foreslar det ska finnas omraden for
hantering och sortering for att dirigera massorna till lampliga mottagare. Om det
finns behov av en sarskild inertdeponi pdminner lansstyrelsen om att det ar
tillstdndspliktigt.

Lansstyrelsen anser att eventuell anvindning av massor for markmodellering pa
Inlandson bor motiveras, och hansyn till framtida fiskvandringsvagar och fagelliv
bor tas.

Lansstyrelsen vill att det visas att fororenade sediment vid dammsakring inte lacker
fororeningar ifall dessa overticks och inte tas bort.

4.1.10 Buller

Beskrivning av bullerskydd behover enligt 1ansstyrelsen beskrivas ifall det behovs
skydd for narliggande bostiader och kansliga verksamheter.

4.1.11 Transporter av farligt gods

Risker inom 150 meter fran farled utreds enligt lansstyrelsens riktlinjer.
Lansstyrelsen vill dock att en riskbedomning och eventuella atgiarder ocksa ska
beskrivas i kommande handlingar.

4.1.12 Allmanhetens sakerhet

Lansstyrelsen vill att risken for olyckor och allméanhetens sakerhet ska beskrivas i
kommande MKB. Nodviandiga skyddsatgarder ska ocksé beskrivas och sékerstéllas
vid behov.

4.1.13 Klimatforandringar och oversvamningsrisk

Risker kopplade till 6versvamningar och lampliga sikerhetsédtgarder ska utredas
enligt samradsunderlaget. Lansstyrelsen vill att konsekvenserna och behovet av
atgarder vid 6versvamningar ska beskrivas som komplement till detta.



4.1.14 Dammsakerhet

Lansstyrelsen anser att dammsiakerhet maste beaktas vid sikring av befintlig sluss
och vid utformning av dammkonstruktion fér den nya slusskammaren. Kontroll och
skyddsétgarder kravs for att hantera risker relaterade till vibrationer och
dammsikerhet.

4.1.15 Projektets svar

Projektet noterar synpunkterna och kommer i mojligaste man att beakta dem i
MKB.

I omrédet for den ansokta verksamheten finns redan idag finns en slussanliggning
och farled samt en anldggning for vattenkraftproduktion. I MKB kommer paverkan
under anlaggningsskedet och den forandring som kan forvantas i driftskedet att
beskrivas.

Avseende kompensationsatgiarder kommer projektet att genomf6ra anpassningar,
skadeforebyggande atgiarder och aterstillningar. Kompensationsétgarder i juridisk
mening genomfors ocksd, men dr en mindre del av det totala antalet atgidrder som
genomfors for att begriinsa paverkan pa miljon. Atgirderna kommer beskrivas i
MKB.

Projektet kommer att sikerstilla att den ansokta verksamheten inte strider mot
gillande detaljplan.

Byggnadsantikvarisk inventering har genomforts inom projektet och finns redovisat
bland annat i projektets kulturarvsanalys.

Atgirder for att rena byggdagvatten och linshllningsvatten kommer att redovisas
av projektet i MKB. Tekniken baseras i forsta hand pa sedimentationsdammar med
oljeavskiljning. Grumling orsakad av muddring och eventuella skyddsatgarder
avseende grumling kommer ocksa att redovisas i MKB. Som underlag anvands en
matematisk modell som beridknar partikelspridning vid olika vattenfléden i Gota
Alv, vilket dven innefattar hoga floden dir vissa arbeten kan behova undvikas pa
grund av 6kad risk for spridning av material och féroreningar.

Avseende naturanpassade erosionsskydd har utredningar utforda efter samréadet
visat pd minskade mdjligheter att naturanpassa erosionsskydden. Anpassningar
kommer dock att goras dar sa ar mojligt. Projektet avser att fysiskt aterstilla och
forstarka naturvirden i ngra utvalda strandpartier. Atgirderna koncentreras till ett
fatal omraden dir de bedoms ge hogst biologisk nytta. Sjalva utformningen av
botten- och kantzoner ingar inte miljokontrollprogrammet. Kontrollprogrammet
kommer avse kontroll framfor allt under anldggningsskedet, och i driftskede for de
aspekter dar sa ar lampligt.



Avseende mojligheten att tillata viss forekomst av dod ved i vattendragets kanter ar
projektets bedomning att det inte kommer fungera pa grund av undervatten-
strommar och svallvéagor.

Avseende lansstyrelsens yttrande om materialval meddelar projektet att gillande
lagar och regler om kemiska produkter kommer att f6ljas. Produktvals- och
forsiktighetsprincipen tillimpas, oversiktligt kommer att beskrivas i MKB.
Upphandlad entreprenor kommer folja Trafikverkets riktlinjer for vilka kemiska
produkter och material som ska minska, fasas ut eller forbjudas.

Hantering av massor ar en central del av projektet och en masshanteringsplan
kommer att tas fram. En sddan behover inte nodviandigtvis ange faststélld
mottagare, utan ar bara just en plan.

Risker kopplade till farligt gods kommer att beroras i MKB, men enbart de
forandringar som ansokta atgarder innebar, eftersom driften av farleden inte
omfattas av ansokan.

Dammsikerhet beaktas vid konstruktionen och beskrivs kort i den tekniska
beskrivningen. Tillstdindsansokan omfattar inte hur dammsékerhet hanteras i
driftskedet och den konsekvensutredning avseende dammséakerhetsklass som ska
ges in till lansstyrelsen.

4.2 Kommunerna

Nedan foljer de viktigaste synpunkterna fran beré6rda kommuner och projektets
svar.

4.2.1 Goteborgs stad (Kretslopp och vatten)

Goteborgs stad har yttrat sig 2024-05-29 via forvaltningen Kretslopp och vatten pa
delegation fran Kretslopp och vattenndmnden. Yttrandet framgar i sin helhet av
Bilaga 10.2.

Kretslopp och vatten yttrar sig utifran ravattensynpunkt, bade for paverkan under
byggskede och nir slussen ar i drift. De ser vikten av och stodjer byggandet av en ny
sluss i Lilla Edet, men menar att ravatten-kvalitet och stabilitet i dlven maste sdkras.
Vidare anser Kretslopp och vatten att:

e Grumling i bade byggskede och vid drift av de storre slussarna behover
utredas ytterligare, och darefter foresla skyddsatgarder for att i sa stor grad
som mojligt minimera grumling och diarigenom fororeningsspridning.

¢ Kompensationsatgarder for en okad fartygstrafik med storre fartyg pa Gota
alv kan bli aktuellt. Hur detta paverkar grumling, erosion, skredrisk, risk for
olycka och naturmiljon behover utredas for hela dlven.



e Det ska framga i ansokan om &atgarderna paverkar tappning och flodet i Gota
alv.

Kretsloppen och vatten hénvisar till tidigare samradsunderlag, att det angavs att
djupgéendet i farleden planeras bli oférandrat 5,4 meter. Detta behover fortydligas i
kommande ansokan, da det har betydelse for fartygens paverkan, eftersom storre
fartyg drar med sig mer bottensediment.

Vidare delas synpunkten att resultat fran provtagning och féreslagna
skyddsatgirder avseende fororeningar av jord och sediment ar av sarskilt intresse.
For att fa en tydligare bild av foéroreningar i mark och sediment, och darmed risk for
spridning, bér analys av PAH:er, EU-prioimnen, Sirskilt Férorenade Amnen, PFAS
och PFAS 21 inga i kommande undersokningar. Resultaten fran dessa
provtagningar behover vara med som aspekt i utredningar kring grumling och
darmed spridning av fororeningar.

Kretslopp och vatten menar att det behover ses 6ver och sikerstillas utom tvivel att
intaget till Lilla Edets vattenverk inte ska nés av grumlingarna, da vattenverkets
process har svart att hantera 6kad turbiditet. Vidare behover det klargoras hur
mycket grumling som start och stopp for fartygen kan komma att ge upphov till, da
aven detta kan ge grumling till Lilla Edets vattenverk.

Kretslopp och vatten vill ta del av resultaten fran kontrollprogrammet under
byggfasen, och vara en dialogpart i utviarderingen, samt bor det finnas forslag pa
kontrollpunkter som kan tydliggora paverkan, och analys av bland annat turbiditet,
pH och oljeindex tillsammans med relevanta amnen utifran undersokningar av
potentiellt fororenad mark.

Kretslopp och vatten anser att hela Go6ta dlv nedstroms arbetsomradet bor inga i
MKB:n och att tidsspannet ska vara sa langt framét att konsekvenser av 6kad
fartygstrafik med storre fartyg fangas upp. De ser dven att det kan bli 6kad risk for
olycka, erosion och skredrisk efter driftsattning och anser att det utreds hur en 6kad
fartygstrafik med storre fartyg paverkar hela Gota alv.

Kretslopp och vatten vill 4ven fortsatt vara remissinstans i arendet och ar girna
dialogpart vid utformning av kontrollprogram.

4.2.1.1 Projektets svar:

Projektet noterar synpunkterna och kommer i mgjligaste man att beakta dem i
MKB.

Grumling orsakad av muddring och eventuella skyddsatgarder avseende grumling
kommer att redovisas i MKB. Som underlag anvands en matematisk modell som
beriknar partikelspridning vid olika vattenfloden i Gota Alv.



Kontrollprogram kommer att tas fram i samrad med tillsynsmyndigheten, men
projektet har inte ndgot att erinra mot att berorda parter i olika fragor ocksa bereds
tillfalle att fora fram synpunkter och ta del av resultat.

Anlaggandet av den nya slussen i Lilla Edet syftar primart till att uppratthalla den
befintliga farledsfunktionen. De planerade dtgarderna innebar en ny och modernare
slussanlaggning och anpassning av farleden till denna. Slussen i sig blir
dimensionerad for att kunna ta emot storre fartyg, men det ar inte mojligt att
trafikera farleden med storre fartyg dn idag utan att man ocksa genomfor atgarder i
andra delar av alven. Projektet i sig medfor saledes inte ndgon utokning av
fartygstrafiken eller storre fartygsstorlekar. Konsekvenserna av en eventuell
framtida utokning av fartygstrafiken och storre fartygsstorlekar kommer darfor inte
att behandlas i miljokonsekvensbeskrivningen.

4.2.2 Goteborgs stad (Exploateringsforvaltningen)

Exploateringsforvaltningen pa Goteborgs stad efterfragar i sitt yttrande 2024-05-31
en utredning avseende hur dimensioneringen av nya slussar kan paverka befintliga

och planerade dlvforbindelser i Goteborg, samt hur riskbilden ser ut langs dlven da

konsekvenserna blir allvarligare med fler och storre fartyg.

Langs kansliga strackor av dlven anser exploateringsforvaltningen att det behover
anlaggas fullgoda erosionsskydd med syfte att motverka fartygstrafikens paverkan
pa strandmiljon och minska risken for ras och skred. Exploateringsforvaltningen ser
positivt pa att i och med anlaggandet far staten ocksa ansvaret for framtida
underhall av sddana skydd.

Yttrandet framgar i sin helhet av Bilaga 10.3.

4.2.2.1 Projektets svar

Projektet noterar synpunkterna och kommer i mgjligaste man att beakta dem i
MKB.

Anldggandet av den nya slussen i Lilla Edet syftar primart till att upprétthélla den
befintliga farledsfunktionen. De planerade atgarderna innebar en ny och modernare
slussanldggning och anpassning av farleden till denna. Slussen i sig blir
dimensionerad for att kunna ta emot storre fartyg, men det ar inte mojligt att
trafikera farleden med storre fartyg dn idag utan att man ocksa genomfor atgarder i
andra delar av dlven. Projektet i sig medfor saledes inte ndgon utokning av
fartygstrafiken eller storre fartygsstorlekar. Konsekvenserna av en eventuell
framtida utokning av fartygstrafiken och storre fartygsstorlekar kommer darfor inte
att behandlas i miljokonsekvensbeskrivningen.



4.2.3 Goteborgs stad (Stadsbyggnadsforvaltningen)

Stadsbyggnadsforvaltningen anser i sitt yttrande 2024-06-02 att den geografiska
avgransningen i MKB maste vidgas for att omfatta utvecklingen av sjofarten som
innebar mer trafik av storre fartyg dn idag, samt vilka konsekvenser detta innebar
utifran bland annat kommande stadsutveckling och infrastruktur.
Stadsbyggnadsforvaltningen anser att den miljopaverkan som planeras att hanteras
i MKB ar for lokalt anknuten till sjdlva slussanldggningen.

Stadsbyggnadsforvaltningen vill dven att statliga myndigheter beaktar behovet av
anpassningar for ett framtida klimat.

Yttrandet framgar i sin helhet av Bilaga 10.4.

4.2.3.1 Projektets svar

Projektet noterar synpunkterna och kommer i moéjligaste man att beakta dem i
MKB, som avgransas utifran miljokonsekvenserna fran atgiarderna.

Anlaggandet av den nya slussen i Lilla Edet syftar primart till att uppratthalla den
befintliga farledsfunktionen. De planerade atgarderna innebar en ny och modernare
slussanldggning och anpassning av farleden till denna. Slussen i sig blir
dimensionerad for att kunna ta emot storre fartyg, men det ar inte mojligt att
trafikera farleden med storre fartyg dn idag utan att man ocksa genomfor atgarder i
andra delar av dlven. Projektet i sig medfor saledes inte ndgon utokning av
fartygstrafiken eller storre fartygsstorlekar. Konsekvenserna av en eventuell
framtida utokning av fartygstrafiken och storre fartygsstorlekar kommer darfor inte
att behandlas i miljokonsekvensbeskrivningen.

Klimatanpassning av anldggningen beskrivs kortfattat i den tekniska beskrivningen.
Klimatpaverkan beskrivs i MKB. I MKB redogors dven for hur aspekter som
oversvamningsrisk och risk for erosion paverkas i ett forandrat klimat.

4.2.4 Goteborgs stad (Miljoforvaltningen)

Miljoforvaltningen pa Goteborgs stad, pa delegation av miljo- och klimatndmnden,
anser i sitt yttrande 2024-06-20 att MKB bor omfatta en beskrivning av paverkan
pa MKN for vatten i nedstroms liggande vattenférekomster och att Trafikverket i
det fortsatta arbetet bor utreda mdjliga kompensationsatgarder for den negativa
paverkan pa arters livsmiljoer som projektet innebar. Kompensationsatgiarder kan
eventuellt goras pa andra platser i berord vattenforekomst eller i Gota dlv.

Miljoforvaltningen anser att den forandrade fartygstrafiken bor beskrivas i MKB,
med péaverkan pa exempel strandzonen och fiskars forutsattningar i hela strackan
som péaverkas av forandringen.



Forekomster av PFAS bor aven utredas i det fortsatta arbetet. Om PFAS
forekommer inom arbetsomradet behover skyddsatgiarder tas fram for att hindra
vidare transport nedstroms, till exempel vid gravning i sediment.

Slutligen vill miljoforvaltningen att MKB bor beskriva skyddsatgiarder mot
spridning och vidare transport av fororeningar i det fall en olycka skulle intraffa nar
slussen ar i drift.

Yttrandet framgar i sin helhet av Bilaga 10.5.

4.2.4.1 Projektets svar

Projektet noterar synpunkterna och kommer i mgjligaste man att beakta dem i
MKB.

Avseende kompensationsatgiarder kommer projektet att genomféra anpassningar,
skadeforebyggande atgarder och aterstillningar. Kompensationsatgarder i juridisk
mening genomfors ocksd, men ar en mindre del av det totala antalet atgidrder som
genomfors for att begriinsa paverkan pa miljon. Atgirderna kommer beskrivas i
MKB.

Anldggandet av den nya slussen i Lilla Edet syftar primart till att upprétthélla den
befintliga farledsfunktionen. De planerade atgirderna innebar en ny och modernare
slussanldggning och anpassning av farleden till denna. Slussen i sig blir
dimensionerad for att kunna ta emot storre fartyg, men det ar inte mojligt att
trafikera farleden med storre fartyg dn idag utan att man ocksa genomfor atgarder i
andra delar av dlven. Projektet i sig medfor saledes inte ndgon utokning av
fartygstrafiken eller storre fartygsstorlekar. Konsekvenserna av en eventuell
framtida utokning av fartygstrafiken och storre fartygsstorlekar kommer darfor inte
att behandlas i miljokonsekvensbeskrivningen.

Normalt sett ingar det inte att beskriva olika typer av olycksscenarier i en MKB,
men risker hanteras dock 6vergripande i MKB:n.

4.2.5 Kungalvs kommun

Kungilvs kommun framfor i sitt yttrande 2024-06-05 att kommunen vill vara
delaktig i att ta fram planerade verksamheters kontrollprogram, att platsansvariga
har en l16pande kontakt under arbetets gaing med Kungélvs vattenproduktion samt
att direktkontakt maste tas med de ansvariga for Kungélvs vattenproduktion i
samband med olycka som riskerar att forsdmra ravattenkvaliteten.

Tillkommande synpunkter dr att Kungalvs kommun anser att en utredning behévs
kring jord- och sedimentprovtagning avseende fororeningar av sarskilt intresse for
ravattenkvalitet. Detta for att ratt planera omhéndertagande av fororenade massor



och vatten. En annan utredning kommunen vill se ar vilka miljokonsekvenser och
risker for ravattenkvaliteten storre fartyg kan ge for hela Gota dlv bortom ar 204o0.

Vidare vill Kungélvs kommun att kommande MKB noga beskriver hur tappning och
flodet blir paverkat i G6ta dlv. Kommunen anser dven att arbeten bor utforas i
torrhet for att minska paverkan pa vattenmiljoer, och forslag till kontrollprogram
ska tas fram som en del av arbeten med tillstandsansokan for vattenverksamhet och
ovriga tillstindsansokningar for arbetena.

Yttrandet framgar i sin helhet av Bilaga 10.6.

4.2.5.1 Projektets svar

Projektet noterar synpunkterna avseende miljopaverkan och kommer att beakta
dessa i MKB.

Kontrollprogrammet kommer att tas fram i samrad med tillsynsmyndigheten.
Information om projektet finns och kommer att finnas pa Trafikverkets hemsida.
Dar finns aven kontaktuppgifter till Trafikverket for fradgor om projektet. Rutiner for
olyckssituationer kommer att finnas.

Anlaggandet av den nya slussen i Lilla Edet syftar primart till att uppratthalla den
befintliga farledsfunktionen. De planerade atgarderna innebar en ny och modernare
slussanldggning och anpassning av farleden till denna. Slussen i sig blir
dimensionerad for att kunna ta emot storre fartyg, men det ar inte mojligt att
trafikera farleden med storre fartyg an idag utan att man ocksa genomfor atgarder i
andra delar av dlven. Projektet i sig medfor saledes inte ndgon utokning av
fartygstrafiken eller storre fartygsstorlekar. Konsekvenserna av en eventuell
framtida utokning av fartygstrafiken och storre fartygsstorlekar kommer darfor inte
att behandlas i miljokonsekvensbeskrivningen.

4.2.6 Lilla Edets kommun

Samhillsndmnden i Lilla Edets kommun har i sitt samradsyttrande den 2024-06-17
sammanfattningsvis laimnat foljande synpunkter. Yttrandet framgér i sin helhet av
Bilaga 10.7.

4.2.6.1 Forslag till avgransning

Lilla Edets kommun instimmer med Trafikverkets bedomning om vilka
miljoaspekter som bor utredas i den kommande miljokonsekvensbeskrivningen
(MKB). Kommunen anser att den geografiska avgransningen bor inkludera
paverkan pa dlven nedstroms den planerade anlaggningen, med fokus pa ytvattnet,
risk for erosion och skred, samt naturvarden pa land och strandregimen. Det ar
ocksa viktigt att anlaggningens naromrade, inklusive det kommunala vattenintaget
och boendemiljoerna pé dlvens ostra sida, ingar i avgransningen. Transporters



bullerpaverkan bor bedomas inom ett storre geografiskt omréade pa grund av 6kad
belastning pa bullerutsatta vigar.

Namnden ar positiv till att prova vattenverksamheten tillsammans med provningar
enligt 9 kap. miljobalken (MB) for att inkludera masshantering, lansvatten-
hantering, hantering av fororeningar, buller och vibrationer. Detta skulle mgjliggora
en sammanhallen bedomning av hela projektets miljokonsekvenser och kumulativa
effekter.

4.2.6.2 Temporara konstruktioner

Samhaillsndamnden anser att Trafikverket bor gora en kompletterande inventering
av naturviardena pa de ytor som planeras tas i ansprak for byggvégen, eftersom
Stromskullen och Stromsbacken ar utpekade som naturviardesobjekt i kommunens
naturvardsplan. Om vigen kan byggas utan negativ paverkan pa naturviarden och
fastighetsigaren vill behilla vagen efter byggskedet, kan det overvagas att dra om
pilgrimsleden lings med vigen.

4.2.6.3 Hantering av kemiska produkter

Samrad med kommunen kravs for placering av tankningsplatser och hantering av
kemikalier, med sarskild hansyn till ravattenintaget.

4.2.6.4 Buller

Trafikverket anger att Naturvardsverkets rdd om byggbuller ska foljas, men
transporter till och fran byggarbetsplatsen bedoms enligt riktvarden for trafikbuller.
Under den mest intensiva perioden beridknas ca 100 transporter per dag.
Samhaillsnamnden anser att en bullerutredning behovs for att bedoma trafikbullrets
paverkan och mojliga atgiarder. Byggarbetsplatsen vid dlven kan sprida buller langt
over vatten, vilket paverkar bostader och verksamheter pa andra sidan dlven. Det
finns risk for buller fran pédlning, spontning, schaktning, sprangning, tunga
transporter och rivningsarbeten under flera ar, och nimnden foreslar att utreda
tystare metoder. Effektiv kommunikation med narboende kan minska klagomal.
Slutligen noteras att en eventuell flytt av en idrottsplats nara Stromsvallen kan
utgora en bullerstorning och bor beaktas enligt Boverkets vigledning.

4.2.6.5 Buller under vatten

Impulsivt buller under vatten kan paverka vattenlevande djur negativt genom att
skramma dem eller orsaka fysisk skada vid hoga ljudnivéder. Enligt miljobalkens
héansynsregler ska verksamheter vidta skyddsatgéarder for att undvika skada pa
manniskors hilsa eller miljon. Trafikverket bor i sin kommande ansékan visa hur
dessa regler beaktas vid palning och sprangning under vatten.



4.2.6.6 Masshantering

Anpassningen av farleden for den nya slussen innefattar schaktning, muddring och
sprangning av cirka 600 000 m3 massor, varav 400 000 m3 schaktas pa land och
200 000 m3 muddras fran farleden. Detta innebéar omfattande masshantering
inklusive avvattning, mellanlagring, atervinning eller borttransport. Namnden
betonar vikten av att tidigt utveckla en masshanteringsplan och bedéma olika
alternativ ur miljomassiga, ekonomiska och tekniska perspektiv. Hanteringen
kommer att medfora omfattande transporter, och alternativa transportstrackor bor
overvagas for att minska belastningen pa redan bullerpaverkade vagar.

Lianshallningsvatten ska ledas ut till Géta Alv via reningsanliiggningar, vilket kriver
noggranna utredningar och héga reningskrav, eftersom omradet ligger inom ett
skyddsomrade for Gota alv och Vanersborgsvikens vattenskyddsomrade.
Alternativa atgarder for att minimera uppkomsten av lansvatten, sdsom spont, bor
ocksa overvagas.

Det finns planer pa att dteranvanda en del massor for landskapsmodellering pa
Inlandson. Kommunen ar positiv till &teranviandning for att minska
transportbehovet. Tidigare har det funnits ett kartongbruk pé 6n, och omradet har
sanerats till det uppmatta atgardsmalet NV-MKM. Det ar viktigt att foretaget
granskar tidigare markundersokningar och sanering for att sikerstilla att omradet
ar lampligt for uppfyllning med nya massor.

Landskapsmodelleringen bor ta hansyn till rekreationsméjligheter, sportfiske och
landskapsbilden. Fororeningshalten i massorna far inte hindra framtida
anvandning eller kompensationsatgiarder som anldggande av oml6p for fisk eller
tradplantering. Mellanlagring och tillfallig avvattning av massor kommer att
behovas inom arbetsomradet, inklusive pa Inlandson och den sydvastra
strandsldnten. Konsekvenserna av avvattning pa land bor utredas och bedémas.

4.2.6.7 Ravattentakt och paverkan pa ytvatten

Arbeten med den nya slussen i Gota alv innebar risker for vattenfororeningar pa
grund av fororenade platser, anvindning av arbetsfordon och kemikalier, samt
behov av mellanupplag for massor. Detta kan leda till spill och lackage som
paverkar vattenkvaliteten. Andrad turbiditet kan forsvara doseringen av
fallningskemikalier, vilket paverkar reningsprocessen och kvaliteten pa
dricksvatten.

Révattentikten i Gota dlv forsorjer storre delen av Lilla Edets invanare med
dricksvatten, och kommunen saknar reservvattentakt, vilket gor det kritiskt att
ravattenkvaliteten inte forsamras. Det kravs langtgaende skyddsatgarder for att
forhindra olyckor och spridning av fororeningar. Arbetsmaskiner kan orsaka
utslapp av hydrauloljor och drivmedel, och Trafikverket maste i sin



miljokonsekvensbeskrivning och kontrollprogram beskriva forsiktighetsatgarder for
att minimera riskerna. Utlopp for lakvatten, byggdagvatten och lanshallningsvatten
samt upplagsytor for massor maste placeras nedstroms kommunens vattenintag.

Den planerade muddringen for slussbygget innebar risk for grumlingspaverkan i
Gota alv, vilket kan paverka Lilla Edets kommuns ravattenintag negativt. Trots
Trafikverkets prelimindra grumlighetsmodellering som indikerar att vattenintaget
inte kommer att paverkas, ir nimnden skeptisk till denna slutsats. Okad grumlighet
kan leda till hogre produktionskostnader, forsamrad kapacitet och kvalitet pa
dricksvattnet samt 6kat behov av kemikalier och backspolning, vilket minskar
vattenverkets effektivitet.

Kommunen har tidigare blivit informerad om risken for stor grumlingspaverkan
och ombeds 6verviga att flytta sitt vattenintag. Eftersom Lilla Edet saknar
alternativa vattentékter, kan inte arbetet med den nya slussen tillatas orsaka 6kad
grumlighet, d& detta hotar dricksvattenforsorjningen och samhallets utveckling.
Kommunen har ett maxvirde for grumlighet pa 10 FNU, vilket inte far 6verskridas
for att sakra dricksvattenproduktionen.

Niamnden betonar att Trafikverket i den kommande miljokonsekvensbeskrivningen
noggrant maste redovisa risken for grumlingspaverkan och hur denna risk kan
minimeras till en acceptabel niva for ravattenproducenten, eller 6verviga
alternativa l6sningar som att flytta ravattenintaget. Det nya vantelaget for fartyg,
placerat ndrmare Lilla Edets ravattenintag, behover ocksa utredas for dess paverkan
pa grumling och vattenkvalitet.

Niamnden forutsatter att Trafikverket/Sjofartsverket tiacker alla kostnader for den
nya slussen, inklusive nodvandiga skyddséatgarder och kompensation for paverkan
pa ravattenkvaliteten, bade under byggtiden och permanent. Vid olyckor som
riskerar att forsamra ravattenkvaliteten ska direktkontakt tas med ansvarig for
dricksvattenproduktionen i kommunen, inte bara genom 112.

Miljokonsekvensbeskrivningen bor dven inkludera atgarder for att forhindra
spridning av granulat/mikroplaster frdn konstgrasplanen pa Stromsvallen vid
schaktarbete och flytt av anldggningen.

4.2.6.8 Naturmiljo

Infér samradet har en naturvardesinventering och foérdjupade artinventeringar
genomforts. Tolv naturviardesobjekt har identifierats, varav tre paverkas av
vattenverksamheten. Dessa objekt, som bedoms ha patagligt naturvirde, inkluderar
objekt nr 6, en lundmiljo med grova ddellovirad och dod ved, som gransar till
naturvardesklass 2. Vattenverksamheten riskerar att forstora vardefulla skogliga
miljoer langs alvstranden, vilka ocksa ar viktiga habitat for mindre hackspett enligt
artinventeringen.



For att ersétta forlorade biotoper bor kompensationsatgarder foreslas i
miljokonsekvensbeskrivningen, inklusive eventuell flytt av vardefulla trad. En
tradinventering saknas i rapporten, vilket ar en brist. Lévskogen runt
Stromsbacken, som ar hogt varderad bade i kommunens naturvardsplan och som
fagelmiljo, undviks till stor del i slussens utformning. Det ar sarskilt viktigt att
bevara denna lovskog for att inte forsamra livsmiljon for den mindre hackspetten.

Alvens fiskfauna, viktig for Lilla Edets laxfiske, méste skyddas fran skador orsakade
av buller, vibrationer, grumling, utslapp, muddring och andra paverkan fran
vattenverksamheten. En naturviardesinventering visar att bade alven och
Stromsbacken har hogt naturvarde och att flera ekologiska kantzoner forsvinner vid
byggandet av den nya slussen. Det ar oklart om slussen paverkar Stromsbéackens
mynning eller fiskens livsmiljo. Miljokonsekvensbeskrivningen bor fortydliga dessa
risker och foresla biotopforbattrande atgarder som kompensation for paverkan pa
akvatiska miljoer.

Stroms slottspark ar en viktig milj6 for fladdermoss, med sju arter som patraffades i
en inventering 2021—2022. Alven och slottsparken erbjuder fédoscks- och
koloniplatser for dessa djur. Byggandet av den nya slussen kommer att forstora
lovskogsmiljon vid dlven och ersitta den med en ljusare parkmiljo, vilket kan
paverka fladdermdssens livsvillkor och rorlighet. Miljokonsekvensbeskrivningen
bor darfor inkludera en bedomning av den kumulativa paverkan pa fladdermoss och
foresla skyddsatgarder, inklusive eventuell anpassning av belysningen. Dessutom
planeras borttagandet av en liten damm i Stroms slottspark, som ar viktig for
groddjur som vattensalamandrar. Det ar viktigt att ersidtta denna damm med
nyanldggningar eller biotopforbattringar i samrad med kommunen.

4.2.6.9 Strandskydd

Strandskyddet omfattar strickan norr om den befintliga slussen ldngs den vistra
strandkanten och @ven Inlandson. Trafikverket behover fortydliga hur eventuell
landskapsmodellering paverkar strandskyddets syften och om detta ingér i den
aktuella ansokan. Namnden anser att de planerade atgirderna inte ar férenliga med
strandskyddsbestimmelserna, dd de kommer att ha en betydande negativ paverkan
pa djur- och vaxtlivet genom att stora delar av den tradbevuxna strandzonen
kommer att schaktas och sprangas bort.

4.2.6.10 Paverkan pa vegetation vid grundvattensankning

En tillfallig grundvattensankning kan leda till att vegetationen inom det paverkade
omradet 6vergar fran friska till torra forhéllanden. Trots att Trafikverket bedémer
att paverkan pa 16vskog och trad vid slottet och slottsparken inte blir namnvard, ar
namnden oroad 6ver att en flera ar 1ang sdnkning kan skada trad och annan
vegetation. De gamla traden i parken, som ar beroende av stabila fukt- och



naringsforhallanden, riskerar att paverkas negativt. Dessutom kan en
grundvattensdnkning i lerlager runt dlven leda till stabilitetsproblem i marken,
vilket kan fa allvarliga konsekvenser for bade triden och omgivningen.

Med hénsyn till ovanstdende anser nimnden att Trafikverket i sin MKB bor
redovisa en plan for hur grundvattennivan ska 6vervakas under och efter
byggskedet samt redovisa en konsekvensanalys for befintlig vegetation i det fall att
grundvattenytan sinks, tillfalligt eller permanent och vilka biotiska virden som i sa
fall kan paverkas.

4.2.6.11 Risker och sakerhet

Samradsunderlaget diskuterar olycksrisker, sarskilt risker kopplade till transporter
av farligt gods. Samhallsnimnden anser att den storsta risken ar utslapp av
oljebransle fran fartyg och fritidsbétar vid olyckor i eller nira den nya slussen.
Trafikverket méste klargora hur dessa risker kan 6ka med fler och storre fartyg och
hur den nya slussen kommer att utformas for att minimera risken for oljespill i
dlven. Aven ras och skred #r potentiella olycksrisker som behover beaktas i
samband med den nya slussen.

4.2.6.12 Hantering av risk for ras och skred

Anlaggandet av storre slussar i Gota dlv innebar ett statligt ansvar for att hantera
konsekvenser av fartygstrafiken, sarskilt risken for ras och skred. Gota dlvdalen ar
ett riksintresse for sjofarten men ocksa ett riskomrade for skred. Fartygstrafiken
okar erosionen lidngs dlvstranderna, vilket forvarrar skredrisken och paverkar
stabiliteten. Erosion och skred kan forsdmra ravattenkvaliteten i Go6ta alv, vilket ar
sarskilt kritiskt for Lilla Edet kommun, som saknar reservvatten och riskerar stora
problem vid vattenforsamring. Erosionen ar ofta svar att upptacka och kan vara
kostsam att atgarda.

Staten vill inte bara bevara utan dven utoka battrafiken langs Gota alv genom att
fornya slussarna for att mojliggora storre fartyg. Detta medfor en okad risk for
erosion och skred, vilket paverkar kommunerna nedstréms. Staten maste ta ansvar
for de konsekvenser detta innebdr, inklusive 6kad skredrisk och behovet av
erosionsskydd langs farleden. Eftersom &lven redan ar kraftigt paverkad och viktig
for fiske och biologisk mangfald, bor eventuella erosionsskydd anlaggas med
ekologiskt héllbara metoder. Trafikverket behover utreda hur 6kad fartygstrafik
paverkar erosionen och foresla lampliga skyddsatgarder om risker identifieras.

4.2.6.13 Kulturmiljo

I samradsunderlaget tas inte upp dlvens, fallens och 6n Inlands betydelse for Lilla
Edets utveckling, trots att dessa har varit avgorande for ortens etablering. Viktiga
kulturhistoriska lamningar som stéllverket i tegel, mandverhytten och



kraftstationen, som ligger utanfér planomradet och inte omfattas av den nya
detaljplanen, bor ingd i miljokonsekvensbeskrivningen. Trafikverket planerar att
stinga och sidkra den nuvarande slussen, men bevara vissa delar som kron, kajer
och manoverhytt. Lilla Edets kommun anser att slussen har ett viktigt
kulturhistoriskt varde och att dess tillganglighet for allménheten bor bevaras.

4.2.6.14 Projektets svar

Projektet noterar synpunkterna och kommer i mojligaste man att beakta dem i
MKB.

Atgirder for att rena byggdagvatten och linshallningsvatten kommer att redovisas
av projektet i MKB. Tekniken baseras i forsta hand pa sedimentationsdammar med
oljeavskiljning.

Grumling orsakad av muddring och eventuella skyddsatgarder avseende grumling
kommer ocksa att redovisas i MKB. Som underlag anvinds en matematisk modell
som beriknar partikelspridning vid olika vattenfléden i Géta Alv.

Hantering av kemiska produkter omfattas av tillstindsansokan och kontrolleras av
tillsynsmyndigheten. Skyddsforeskrifterna for vattenskyddsomradet kommer att tas
i beaktande.

Avseende kompensationsatgirder kommer projektet att genomfora anpassningar,
skadeforebyggande atgarder och aterstiallningar. Kompensationsatgarder i juridisk
mening genomfors ocksd, men ar en mindre del av det totala antalet atgarder som
genomfors for att begrinsa paverkan pa miljon. Atgirderna kommer beskrivas i
MKB.

Avseende naturanpassade erosionsskydd har utredningar utforda efter samradet
visat pa minskade mgjligheter att naturanpassa erosionsskydden. Anpassningar
kommer dock att goras dar sa ar majligt. Projektet avser att fysiskt aterstilla och
forstarka naturvirden i ndgra utvalda strandpartier. Atgirderna koncentreras till ett
fatal omraden dar de bedoms ge hogst biologisk nytta.

Fragan om forenligheten med strandskyddsbestimmelserna ingar in domstolens
provning av ansokan.

Under anldggningsskedet kommer grundvattennivaer att 6vervakas, for att
sakerstilla att det inte uppstar ndgon oforutsedd sankning. Projektet bedomer dock
att trad och annan vegetation inte ar grundvattenberoende.

4.2.7 Vanersborgs kommun

Vanersborgs kommun anser i sitt yttrande 2024-05-31 det vara viktigt att nivan pa
nedre slusstroskeln sanks i forhallande till dagens niva for att sdkerstilla att



tappning i nivastabiliserande syfte, i ett framtida torrare klimat, inte beh6vs for att
béatar ska kunna ta sig in i slussen. Vid en langre tids hogtryck i kombination med
minimitappning och ostliga vindar tappar vattenfall idag extra vatten for att
stabilisera nivan vilket ytterligare minskar vattennivéan i Vanern vilket 6kar behovet
av antalet transporter da batarna inte kan ga med full last.

Yttrandet framgar i sin helhet av Bilaga 10.8.

4.2.7.1 Projektets svar
Projektet noterar synpunkterna och kommer att beakta dem i TB och MKB.

4.3 Ovriga statliga myndigheter och organisationer

Nedan foljer de viktigaste synpunkterna fran 6vriga myndigheter och organisationer
samt projektets svar.

4.3.1 Forsvarsmakten

Forsvarsmakten meddelar 2024-05-30 att de inte har nagot att erinra. Yttrandet
finns diariefort hos Trafikverket.

4.3.2 Kustbevakningen

Kustbevakningen meddelade 2024-05-24 att de inte har nagra synpunkter i sak.
Yttrandet framgar i sin helhet av Bilaga 10.9.

Angdende avsnitt 21.1.2 Forvantad paverkan i samradsunderlaget, vill
Kustbevakningen dock med hansyn till myndighetens verksamhet lyfta ett 6nskemal
om att de arliga tre veckors stangning av sjofartsleden som planeras, inte forlaggs
under perioden sista veckan i september till mitten pa november. Darutéver onskar
Kustbevakningen i god tid f4 kinnedom om planerade stingningar av sjofartsleden.

4.3.2.1 Projektets svar

Sjofarten behover beaktas under hela projektets genomforande och Sjofartsverket
kommer som ansvarig myndighet att tillse att paverkan pa yrkessjofarten blir sa
liten som mgjligt. Detaljer rorande avstangningar kommer att utarbetas av projektet
tillsammans med kommande entreprenor och i dialog med berorda aktorer.
Projektet kommer att bedrivas med olika intensitet under olika perioder av aret, och
forhdllandena kommer darmed att vara varierande.



4.3.3 Myndigheten for samhallsskydd och beredskap

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap lamnar i sitt yttrande 2024-05-24
foljande synpunkter avseende det som namns i avsnitt 18.1.5 om dammsikerhet i
samradsunderlaget:

e Redovisa vilken dammsikerhetsklass som den planerade
sluss/dammkonstruktionen kommer att ha.

¢ Redovisa vilka konsekvenser som kan uppsta pa
manniskor/miljo/infrastruktur i handelse av haveri i planerad
sluss/dammkonstruktionen.

e Om det foreligger icke forsumbar risk for forlust av manniskoliv i handelse
av dammbhaveri, redovisa hur manniskor vid berorda skadeobjekt kommer
att varnas samt om det finns behov av kompletterande installation av nagra
sarskilda varningssystem for varning av allminheten.

Yttrandet framgar i sin helhet av Bilaga 10.10.

4.3.3.1 Projektets svar

Den nya slussen med tillhérande anldggningar bedoms inte forandra féljderna av
ett dammbrott och darmed inte heller forandra dagens konsekvensklass avseende
dammsikerhet. I samband med att den nya slussen tas i drift kommer en
utvirdering att genomforas och forslag till beslut om konsekvensklass tas fram.
Sjofartsverket, som ar dammansvarig, kommer att 6verlamna underlaget till
lansstyrelsen, som har tillsyn 6ver dammsiakerhetsfragorna. Beslut om eventuell ny
konsekvensklass for dammsakerhet fattas darefter av lansstyrelsen.

4 3.4 Riksantikvarieambetet

Riksantikvarieimbetet meddelar 2024-05-30 att de avstér fran att lamna
synpunkter i detta skede, utan hanvisar till lansstyrelsen som foretradare for de
statliga kulturmiljointressena i lanet. Hela yttrandet finns diariefort hos
Trafikverket.

4.3.5 Statens Geotekniska Institut (SGI)

SGI anser i sitt yttrande 2024-05-31 att slantstabiliteten strax soder om aktuellt
omrade behover utredas vidare eftersom det ar otydligt hur det kommer hanteras,
samt hur eventuella stabilitetsproblem kan omhindertas. Detta ar viktigt eftersom
fartygen pa denna stricka kommer gé i en smal kanal och eventuella handelser har
riskerar att fa en stor paverkan pa trafikeringen av slussen eller pa den nya
konstruktionen.



I samradshandlingen anges att sedimenten i omradet ar fororenade och att
muddringsarbetet kan orsaka spridning av féroreningar, samt att paverkan
nedstroms bedoms bli 14g pa grund av spadning. SGI anser att det inte ar
acceptabelt att spada ut fororeningar for att na lagre halter och vi forutsatter att
grumlingsbegransande atgarder anviands under hela anlaggningsarbetet.

Yttrandet aterfinns i sin helhet i Bilaga 10.11.

4.3.5.1 Projektets svar

Projektet noterar synpunkterna och kommer i mgjligaste man att beakta dem i
MKB. Om fororenade massor patraffas kommer dessa att tas om hand.
Grumlingsbegransande atgirder kommer att vidtas.

4.3.6 Sveriges Geologiska Undersokning (SGU)

SGU har 2024-05-06 meddelat att de avstar fran att granska remissen och limna
platsspecifikt yttrande, men hanvisar till SGU:s allminna riktlinjer avseende
infrastrukturremisser. Yttrandet finns diariefort hos Trafikverket.

4.3.6.1 Projektets svar

De allménna riktlinjerna har varit en utgdngspunkt i arbetet.

4.3.7 SMHI

SMHI framfor i sitt yttrande 2024-05-27 att vid planering av samhaéllet bor hansyn
tas till framtida klimat. Exempelvis forvantas lufttemperaturen att stiga, risken for
skyfall 6ka och flodena i véra vattendrag forandras med dndrade
nederbordsforhéllanden och snoétillgangar. Vidare hanvisar SMHI till flertalet
lankar om framtida klimat. Yttrandet finns diariefort hos Trafikverket.

4.3.7.1 Projektets svar

Projektet noterar synpunkten och kommer beakta den i MKB.

4.3.8 Svenska Kraftnat

Svenska kraftnidt meddelar 2024-05-21 att de avstar fran att yttra sig i frigor som
ror dammsikerhet och att de avseende 6vriga fragor inte har ndgra synpunkter.
Yttrandet finns diariefort hos Trafikverket.

4.3.9 Transportstyrelsen

Transportstyrelsen anser i sitt yttrande 2024-05-30 att det bor tillaggas en
utredning om risker for sjotrafiken i samband med byggnation av ny sluss och vid



muddring i farleden. Eventuella riskreducerande atgarder bor samradas med
Sjofartsverket lokalt samt med Transportstyrelsen.

Om projektet pa nagot siatt kan komma att paverka Transportstyrelsens foreskrifter
och allmanna rad (TSFS 2019:97) om sjotrafiken pa Trollhatte kanal vill
Transportstyrelsen fa information om detta i god tid.

Yttrandet aterfinns i sin helhet i Bilaga 10.12.

4.3.9.1 Projektets svar

Projektet noterar synpunkterna och kommer att beakta dem i MKB.

Risker for sjotrafik i anlaggningsskedet kommer att tas fram gemensamt med
kommande entreprenor och projektet.

Projektet hanterar fragan om eventuell revidering av sjotrafikforeskrifter genom att
Trafikverket lagger in dessa i sina leveransplaner och samrader forandringar med
Sjofartsverket.

4.3.10 Norra Alvsborgs Riaddningstjianstforbund

Norra Alvsborgs Riddningstjanstférbund meddelar 2024-05-07 att de inte har
nagot att erinra. Yttrandet finns diariefort hos Trafikverket.

4.3.11 Stromma Turism & Sjofart AB

Stromma Turism & Sjofart AB har 2024-05-20 meddelat att de bedriver omfattande
trafik med savil batar som bussar i Sverige. I huvudsak beror detta projekt bolagets
verksamhet Rederi AB Gota kanal. Stromma Turism & Sjofart AB bedomer av
ritningarna att sjotrafiken inte paverkas naimnvart under byggtiden och att
paverkan i manovreringsutrymme under byggtiden inte utgor ett problem for deras
verksambhet.

Bolaget vill poangtera att de emotsatter sig temporara avstangningar av alven och
slussen under byggtiden under perioden 1 maj till 15 september d& de under denna
period har intensiv kryssningsverksamhet som planeras med lang framforhallning,.
Vid 6nskemal och beslut om tillfalliga avstangningar yrkar Stromma Turism &
Sjofart AB pa att dessa ska planeras och beslutas i lang forvag. Bolaget beslutar om
sin trafikplan for nastkommande ar i april ret innan. Darfor behover de senast
sista mars veta eventuella avstangningar som beror aret efter.

Yttrandet aterfinns i sin helhet i Bilaga 10.13.



4.3.11.1 Projektets svar

Sjofarten behover beaktas under hela projektets genomforande och Sjofartsverket
kommer som ansvarig myndighet att tillse att paverkan pa yrkessjofarten blir sa
liten som majligt. Detaljer rorande avstangningar kommer att utarbetas av projektet
tillsammans med kommande entreprenor och i dialog med berorda aktorer.
Projektet kommer att bedrivas med olika intensitet under olika perioder av aret, och
forhéllandena kommer darmed att vara varierande.

4.3.12 Telia Company AB

I samband med utskicket av samradsinformationen stéllde Trafikverket fragan till
Telia Company AB om de ville ha separat méte gillande deras ledningar som kan
beroras av projektet.

Som svar den 6 maj 2024 angav Telia Company AB att det redan ar redogjort for
ledningarna tillsammans med ledningssamordnaren. Bolaget kinner darfor inte
behov av ndgot mer mote i detta skede om inte nagot nytt dyker upp eller om
Trafikverket kdnner att nagot ar oklart for att kunna fortsitta. De har heller inte
inkommit med négra andra synpunkter rorande samradet.

Yttrandet finns diariefort hos Trafikverket.

4.3.12.1 Projektets svar

Projektet tar kontakt med Telia Company AB om négot nytt dyker upp som
paverkar deras ledningar eller om néagot skulle vara oklart.

4.3.13 Vattenfall Eldistribution AB

Vattenfall Eldistribution AB har flera anldggningar inom omradet och har i sitt
yttrande 2024-05-29 bifogat en karta med markeringar for var
hogspanningsmarkkablar och 1dgspanningsmarkkablar gér. Det ar viktigt att inga
kablar missas under projektet, och for att fa exakt placering av kablar vill Vattenfall
Eldistribution AB att personal ska ut pa plats och gora en utsittning, vilket bestalls
via: https://www.ledningskollen.se/ och dven anvands for schaktningsarbeten.

Vattenfall Eldistribution AB utfor sjilva flytt/forandring av befintliga
elanlaggningar vilket bestalls via deras hemsida och bekostas av Trafikverket.

Yttrandet aterfinns i sin helhet i Bilaga 10.14.

4.3.13.1 Projektets svar

Projektet har kontakt sarskilt med ledningsidgarna och en utsattning kommer att
bestillas.


https://www.ledningskollen.se/

4.3.14 Vattenfall Vattenkraft AB

Vattenfall Vattenkraft AB (Vattenfall) framfor i sitt yttrande 2024-05-31 att de
forutsatter att Trafikverket tydliggor vilka dammdelar som kommer rivas och
ersittas med ny, samt att kraftverkets anlaggningar ingar i Trafikverkets kommande
riskanalys. Vidare vill Vattenfall att Trafikverket initierar en tidig dialog for fortsatt
samrad kring hur projektet kan minimera dess paverkan pa Vattenfalls verksamhet
vid Lilla Edets kraftverk.

Vattenfall vill att Trafikverket utreder om detta projekt kan medfora storningar till
fiskuppvandring (for Lilla Edets fisktrappa) och avelsfiske.

Vattenfall paminner Trafikverket om att dimensionera slussens trosklar utifran
vattendomens lagsta nivaer sa att batar med 5,40 meters djup-gdende utan problem
kan kora in i slussen nir vattennivén ligger vid sdnkningsgrins, bade OVY och NVY.
Vidare vill Vattenfall att Trafikverket utreder hur stor produktionspaverkan som
kan forvantas med den nya slussen i drift, da slussarna rymmer storre
vattenvolymer och innebar produktionsbortfall da vattnet bortleds forbi
kraftverkets turbiner.

Vattenfall vill ocksa pdminna Trafikverket om att 6verviga ett broldge vid nya
slussen som mojliggor framtida forbindelse och redundans for tung trafik mellan
fastlandet pa vastra sidan med Inlandson.

Yttrandet aterfinns i sin helhet i Bilaga 10.15.

4.3.14.1 Projektets svar

Projektet har en pagaende dialog med Vattenfall om hur projektet kan minimera
dess paverkan pa Vattenfalls verksamhet vid Lilla Edets kraftverk. Denna dialog
kommer att fortsitta. Vilka dammdelar som planeras att rivas och ersittas
fortydligas i den tekniska beskrivningen till ansokan och kraftverket ar en sddan
anlaggning som kommer att ingd i riskanalysen for planerade arbeten. Synpunkten
avseende paverkan pa fiskvandring kommer att beaktas i MKB. Projektet omfattar
diremot inte ett broldge vid den nya slussen.

Det ar projektets avsikt att sdnka nivan pa slusstrosklar sa att de 6verensstimmer
med befintlig vattendom, i enlighet med Vattenfalls synpunkt.

4.3.15 Gota alvs vattenrad

Gota alvs vattenrad meddelar i sitt yttrande 2024-06-13 att de vill att
skyddsétgarder tas for att minimera paverkan fran grumlande arbeten under
byggfasen. Hansyn bor dven tas till bifloden till Gota dlv som ligger inom
arbetsomradet, dar fiskars vandringsbeteenden kan bli paverkade.



Vattenradet vill aven att den geografiska avgransningen av MKB vidgas, eftersom
storre och fler fartyg kommer trafikera hela Gota alv. Vattenradet vill se en
bedomning for hur det paverkar djur- och vaxtliv samt risk for skred och erosion for
Gota dlv som helhet, och vilka atgirder som tas for att minimera denna paverkan.

En risk som vattenradet vill att Trafikverket utvecklar vidare ar risken for utslapp av
oljebransle, eftersom risken troligen 6kar med storre och fler fartyg, samt hur den
nya slussen kommer att utformas for att minimera risken for utslapp av olja till
alven nedstroms.

Yttrandet aterfinns i sin helhet i Bilaga 10.16.

4.3.15.1 Projektets svar

Projektet noterar synpunkterna och kommer i moéjligaste man att beakta dem i
MKB, som avgransas utifran miljokonsekvenserna fran atgiarderna.

Atgirder for att rena byggdagvatten och linshéllningsvatten kommer att redovisas i
MKB. Tekniken baseras i forsta hand pa sedimentationsdammar med
oljeavskiljning. Grumling orsakad av muddring och eventuella skyddsatgarder
kommer ocksé att redovisas i MKB. Som underlag anvinds en matematisk modell
som beriknar partikelspridning vid olika vattenfldden i Géta Alv.

Anlaggandet av den nya slussen i Lilla Edet syftar primart till att uppratthalla den
befintliga farledsfunktionen. De planerade atgarderna innebar en ny och modernare
slussanlaggning och anpassning av farleden till denna. Slussen i sig blir
dimensionerad for att kunna ta emot storre fartyg, men det ar inte mojligt att
trafikera farleden med storre fartyg dn idag utan att man ocksa genomfor atgarder i
andra delar av dlven. Projektet i sig medfor saledes inte ndgon utokning av
fartygstrafiken eller storre fartygsstorlekar. Konsekvenserna av en eventuell
framtida utokning av fartygstrafiken och storre fartygsstorlekar kommer darfor inte
att behandlas i miljokonsekvensbeskrivningen.

4.3.16 IK Bergastrom

Trafikverket mottog 2024-05-14 ett samtal med en representant for IK Bergastrom.
Projektet kommer paverka omréadet dir deras bangolfanldggning ar beldgen.

Vid tidigare samtal med IK Bergastrom om projektets paverkan pa deras
bangolfanldggning har Trafikverket informerat om att projektet tidigast startar sent
2026 alternativt 2027. Bangolfen kan bedrivas pa nuvarande plats hela sdsongen
2026. IK Bergastrom undrar over anlaggningens framtid efter det.

Yttrandet finns diariefort hos Trafikverket.



4.3.16.1 Projektets svar

IK Bergastrom har avtal med Lilla Edets kommun, varpa fragan om var
anlaggningen kan placeras i framtiden maste hanteras i dialog med kommunen.

Finns det majlighet till flytt av anlaggningen bekostar Trafikverket flytten. Finns det
ingen fardig plats for anliggningen nir arbetena med projektet paborjas far
Trafikverket ta en dialog med IK Bergastrom om en ekonomisk uppgorelse.

4.4 Enskilda synpunkter

Samrad genomfordes med allmadnheten genom annonser i tidning, digital
annonsering mellan 7—15 maj och 6ppet hus den 14 och 15 maj 2024, se avsnitt 3.2
Samradets genomforande. Nedan f6ljer de viktigaste synpunkterna fran berorda
som ldmnat synpunkter och projektets svar.

4.4.1 Boende som gransar till Strom 1:65

Boende i omradet som gransar till fastigheten Strém 1:65 i Lilla Edet meddelar
2024-05-31 att de motsitter sig en forflyttning av fotbollsplanen i vistlig riktning
med hinvisning till negativ paverkan av boendemiljon. Pdverkan som namns ar
fran buller, belysning fran anldggningen samt fordonstrafik till och fran
anlaggningen. Yttrandet finns diariefort hos Trafikverket.

4.4.1.1 Projektets svar

Det ar Lilla Edets kommun som hanterar fragan om fotbollsplanens framtida
placering. Projektet noterar synpunkten och dven att den redan har lamnats in som
ett medborgarforslag till kommunen.

4.4.2 Boende langs vag 2022/Goteborgsvagen

Boende lings med vig 2022/Go6teborgsvigen skickade in synpunkter 2024-05-29.
De undrade hur bevarandet av Sveriges dldsta sluss, som finns i Lilla Edet, ska ga
till, samt om upprustning/kulturminnen.

Vidare framfor de flertalet synpunkter angdende vig 2022. Berérda upplever att vag
2022 blivit kraftigt trafikerad, och informerar om att &terkommande brev och
samtal under flera ar angdende vigen har kommit till Trafikverket. Det finns en oro
for trafikolyckor d4 ménga fordon setts kora for fort, trots trafikkameror. Aven
vagbelaggningen langs med viag 2022 ar under kritik d& personbilar tar skada.
Vigbrunnen i h6jd mellan Bryggaregatan/Akerstigen anses behova justeras och
Skolgatan fran vig 2022 mot bron éver Géta Alv upplevs inte vara byggd for den
tunga trafiken som bevittnas och oro finns att vig/géangtunnel kommer rasa.

Yttrandet finns diariefort hos Trafikverket.



4.4.2.1 Projektets svar

Projektet noterar synpunkterna angaende kulturminnen som kommer att beaktas i
MKB. Sveriges dldsta sluss (1607 ars sluss, fornlaimning L1966:6636) bedoms inte
beroras av anldggandet av den nya slussen. 1832 ars 6vre och nedre sluss kan
komma att beroras av atgarderna. Darutover finns flertalet 6vriga kulturhistoriska
lamningar som inte bedoms beroras.

Fragor avseende sakerhet och underhall pa vag 2022 omfattas inte av
tillstandsprovningen for den nya slussen, varfor dessa synpunkter inte kommer att
beaktas vidare inom detta projekt. Fragorna har skickats vidare inom Trafikverket
till avdelningen for drift och underhall for fortsatt hantering.

4.4.3 Privatperson

En enskild meddelade 2024-05-20 att denne rest under manga ar som
rederiinspektor for ett flertal rederier och upplevt klagomal pa att slussarna inte
byggts bredare och langre. Den enskilde uppmanar darfor Trafikverket att bredda
blivande slussar med ytterligare 1,5 meter samt lingden med 10 meter utéver
foreslagen storlek. Yttrandet finns diariefort hos Trafikverket.

4.4.3.1 Projektets svar

Blivande slussar planeras att utformas som en triangelsluss och dimensioneras for
fartyg med storleken 110 x 16,5 m. Dimensioneringen ar omsorgsfullt undersokt
med avseende pa storlek pa fartyg, intrang pa land, stabilitetshojande atgarder av
slanter, dammséakerhet med mera.

4.4.4 Agare till fastigheten Strom 2:36

Agarna till fastigheten Strom 2:36 har 2024-06-02 meddelat att de har funderingar
pa hur projektet kan paverka dem och andra narboende samt vilka
riskférebyggande atgarder som utfors under byggskedet och efter fardigstillandet.
Yttrandet finns diariefort hos Trafikverket.

Deras funderingar berér om vibrationer, buller och den tillfalliga sinkningen av
grundvattentrycknivan kommer paverka deras fastighet, och om eventuella
forebyggande atgarder utfors for att minska paverkan.

Andra funderingar giller varfor inga skredsiakringar gors innan arbetet paborjas,
var byggvigen (langs den vastra sidan av dlven fran soder till norr) kommer att
ligga, hur den planerade vigen till slussomradet kommer dras, ndr kommunens nya
detaljplan kommer samt vad som hidnder med platsen dir Stromsvallen ar idag.



4.4.4.1 Projektets svar

Buller, vibrationer och séankning av grundvattentrycknivan utreds och kommer att
beskrivas i MKB. Om forebyggande atgiarder bedoms kravas kommer det ocksa att
framga av MKB. Angaende grundvattentrycknivén sa ligger fastigheten Strom 2:36
utanfor paverkansomradet. Paverkansomradet kommer att foljas upp under
anlaggningsskedet och under driftskedet. Hur ldng tid uppfoljningen pagar i
driftskedet ar avhangigt av villkor i domslut for vattenverksamhet. Uppf6ljning av
paverkansomrade for forandring av grundvattentryckniva innebar att
grundvattennivaer mits i grundvattenror inom och strax utanfor
paverkansomradet. Grundvattennivder maits aven i enskilda brunnar, dar det ar
mojligt att mata i brunnen. For enskilda brunnar som inte ar mojliga att mata
grundvattenniva i, exempelvis geoenergibrunnar, kommer uppf6ljning att goras i
nirbeldgna grundvattenror.

Arbetena inom projektet kommer att inledas med stabilitetsforbattrande atgirder,
vilket kommer att beskrivas i MKB. Aven byggvigar kommer att beskrivas i MKB.

Avseende detaljplan och Stromsvallen hanvisar projektet till Lilla Edets kommun,
som hanterar dessa fragor.



Trafikverket, 781 89 Borlange. BesOksadress: Rdda vagen 1
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
trafikverket.se



http://trafikverket.se/
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