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Inledning

| det hér dokumentet redovisas olika fel pa kontaktledningen som kan upptéckas genom att studera métdata fran métvagnar eller filmernafran
matvagnarna. Till vissa av felen forklaras varfor de uppstar.

Gallande gransvarden

Grénsvarden for métdata angesi BV S 1543.384
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BIS objekt ex broar, vaxlar, tunnlar
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Allvarliga fel
Dessafel bor atgardas snarast for att forhindra nedrivningar av kontaktledningen

Dragstdangen har sldappt i knuten av ndgon anledning.

A
¥
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Daligt sidoldge

[EREPEENINI RIS S—

Km: 340 + 511

Bdl: 823 Spjutsbygd - Karlskrona ¢

Har gar kontaktledningen utanfor §&va kolskenan och ligger pa mellanréret.
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! Sidnr\l Signaturer \I Bokn

Km: 45 + 551

Bdl: 624 Stenungsund - Stora Hoga

Hér har flera stolpar i samma kurva borjat ge efter for trycket fran ledningarna. Detta hande efter en period av mycket regn da marken var mjuk
och det inte var tillrackligt mycket ballast bakom stolparnai kurvan. Stolparna hade suttit nagra & efter en linjeomlaggning i kurvan. Det &r bara

ett hundratal meter ner till havet har och man kan tanka sig att vindar skulle kunnatatag i bade ledning och fordon.
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! Sidor\i Signaturer \I Bokmiirl

Km: 211 + 674

Bdl: 326 Daglésen - Molkom

Hér har allautliggarei en kurva stallt sig snett da vikten inte orkat dra tillbaka traden pa varen efter att tréden utvidgat sig pa grund av den 6kade

temperaturen. Det beror pa att man byggt sektionen med for manga utliggare mellan avspanning och férankringspunkt i forhdlande till kurvradie. Notera att
hjden ocksa har 6kat, forutom att sidol aget pa spannmitt ar katastrofalt daligt.
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Tillsatsror bortslitet

Km: 413 + 500 |
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|
|
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R3lsfordjring |I |
|
|
|

Bdl: 612 Alingsas - Bryngenas LM

| nagot |ager har tillsatsroret dlitits bort frén kontakttraden med en rejal bock patraden som foljd.
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Padennaplats har vi fleraolikafe i en
och samma kurva. Den alvarligaste &r
den felaktiga placeringen av tillsatsroret.

Héar sitter tillsatsroret mer &n 400 mm
fel.

Vi har dven ndgrafdl till pAsamma
plats, vi ser tillexempel att hojden
forandras drygt 20 cm pa ett spann. Vi
ser éven att det & 5 stycken vertikala
accelerationer pa bara nagra hundra
meter. Dessa vertikala accel erationer &
kvarstéende icke atgardade fel efter
tidigare nerkérningar i denna kurva.

Pajust dennaplats revs
kontaktledningen ner 2 manader efter
denna métning.
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Punktslitage som gatt langt

Datum 2010-05-18

Urklippet fran diagrammet visar tva punktditage. Det storsta av dessatva
punktslitagen & det som vissas pa bilden nedan. Vi ser tydligt var klamman pa
tillsatsroret suttit. Nagonting har alltsd hakat i tillsatsroret och orsakat en bock pa
kontakttraden. Bocken pa kontakttraden har funnitsi anlaggningen utan att upptackas i
nagra ar och traden har blivit tunnare vid varje passage. Vid stor pafrestning, antingen
mekanisk eller elektrisk sd &r detta den svagaste punkten i systemet och troligtvis ar
det har som kontakttraden gér av i ett sddant |age. Hur denna bock pé tréden paverkat
kolskenorna pa passerande tag ar inte undersokt men det har varit |jusbége har vid

varje passage.
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Fel som inte gar att hitta i diagrammen men pa filmerna.

Hér har en bartrad s &ppt fran
kontakttraden. Dennatyp av fel gar i
nuléget enbart att hittavi filmerna.
Centralt granskas inte filmerna.

De skulle kunna granskas och i flera
fall forhindrarisken for haverier.
Just detta fel upptécktes av en
uppméarksam
kontaktledningsingenjor pataget pa
véag till jobbet.

. iﬂ : \ i
Km: 434 + 492

Bdl: 612 Floda - Lerum
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a1z24

Aven dennatyp av fel gér enbart att hittavia
videofilmerna.

Den dversta bilden visar en éverkoppling (korep,
korumpa) som har sl&ppt fran kontaktledningen.

059

Den understa bilden visar en utmatningslina dar halva
linan har ddppt och bdrjarepa upp sig.

Bada dessa hittades av byggledare el som granskade
videon fran en métvagn.
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Mindre allvarliga fel

Skador efter nedkérning

Datum 2010-05-18

| bilderna nedan visas forst hur stromavtagarens vertikal acceleration & innan kontaktledningen rivits ned en gang. Sedan ses samma stracka igen efter att

kontaktledningen rivits ned.
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Fore nedkorning

Efter nedkdrning
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Pa det hdgra diagrammet har det vid ett
kontaktledningshaveri blivit en bock pa
kontakttraden vid varje utliggare nér
tréden har gétt av.

Dennatyp av skador uppstar nar
antingen bérlinan eller kontakttraden gar
av. Datar varje utliggare upp kraften
fran den enatréden for att hallatillbaka
den andratréden. Detta ger en bock pa
kontakttraden vid varje utliggare som vi
ser i diagrammen. Men det kan &ven ge
en bock eller skadade kardeler pa
bérlinan som vi inte ser vid
maéatningarna.

lastfortéjning har lagit i tillsatsroren pa
en langre strécka. Men i det fallet brukar
enbart tillsatsroren pa ena sidan sparmitt
vara skadade (a- €eller b- utliggare). Har
& bada typerna av utliggare skadade.
Det ser vi paatt det & en vertikal
acceleration vid varje utliggare.
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Vertikala accelerationer gér att justera bort med hjép av riktapparat. Nar det géller att justera bort vertikala accel erationer med hjélp av riktapparat & den nya
typen med hjul som kan spannas mot tréden och rullas fram och tillbaka langs tréden for att jamna ut de vertikala accel erationerna. Dennatyp &r Gverlagsna den
adre typen av riktapparat dar man forsoker att trycka tillbaka tréden pa en punkt.

Nedan ser vi skadorna efter en nedkérning vid en plankorsning fore och efter att kontakttraden riktas med den nyatypen av riktapparat. Vi kan &ven se att det finns
en punkt kvar att justera som inte blev tillrackligt bra.

Fore justering med riktapparat: Efter justering med riktapparat:
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Sektionsisolator felaktigt monterad eller sliten kan ge skada pa stromavtagaren

E 4

: I
|

I

Nar métvagnarna passerar
sektionsisolatorer eller rérliga broar
skapas alltid en vertikal acceleration.
Storleken pa den vertikala
accelerationen &r direkt beroende av
hastigheten vid passagen samt hur 1&g
elasticiteten &r i punkten (hur tung
punkten &r, eler hur hard punkten &r).
Om nagra & kommer vi att ha goda
erfarenheter av hur liten en vertikal
acceleration ska vara pa en korrekt
monterad sektionsisolator. Detta med
hénsyn till de olika hastigheterna och de
olika kontaktledningssystemen.

Vi kommer &en i Optram att kunna
foljade olikarorliga broarna och fa
trendkurvor over nér de behdver justeras
for att slita pa stromavtagarna sa lite
som majligt.
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Skarvklamma som ger vertikal acceleration och ljusbage

Dennatyp av vertikala accel erationer uppstar
nar dvergangen mellan tvatrédar i en
skarvklammainte &r tillréckligt jamn. Denna
vertikala acceleration kommer i takt med
antalet tAgpassager att minska. Men pa vagen
dit har vi ett onodigt slitage pa alla
forbipasserande stromavtagare.
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TRIX DATA [ttt et

BANVERKET |PRODUKTION|

rENHETEN
Hér har viktavspanningen, pa varen nér traden forlangs och vikten sanks, fastnat i en brickai kontaktledningsstolpen. Vi ser detta genom ett stort

nedhang som genererar stora ljusbagar vid varje passage av utliggarna. Detta synstydligt pa bade hojd och upptryck.

Vikt som fastnat pa bricka i stolpe

duktion.maskin.mat@banverket.se

3
)
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Tre a-utliggare efter varandra ger samma lage pa kontaktledningen under en langre period

och daligt lage pa spannmitt
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Utliggare som ligger for nara 0-lage
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Dennatyp av fel ger i kurvor daligt 1age
pa spannmitt, vilket kan varaallvaligt
vid hérd vind.

Ett sddant har 14ge, i de fall det & 800
mm langa tillsatsror, ger ocksa en akut
risk for islag av stromavtagare vid hogt
upptryck. Risken &r alltsd att
stromavtagaren dar i hallaren for

till satsroret.
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Felaktigt nedhdng

Bandel 143, Spar E1,E,STSP 2010-02-21
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Hér & det ett for stort nedhdng mellan
utliggarna. Anledningen till detta kan

vara som exemplet ovan nér vikten
fastnat, men i dettafall har inte vikten

fastnat. Istéllet &r det fel

-
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— 1 [

inspanningskraft i kontakttraden i

forhéllande till barttréadarna.
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Hér & det omvant forhdlande mot

i
— —

foregaende sida. Upplyftet & for stort pa

grund av for daligt nedhang. Orsaken till det
felaktiga nedhénget & aven i dettafall fel

bartradar i forhalandetill
inspanningskrafterna.
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Bandel 351, Spar E 2010-03-12
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Exempel pa vertikala accelerationer

Varde 44ms’
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V arde 50ms?
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Bandel 721, Spar
5 a [}

I4 4 39 av

Varde 108ms”
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Km: 608 + 272 Km: 608 +270 |~

=
"Bdl: 912  Akarps norra Bdl: 912  Akarps norra 3 =

Vifﬁﬁiiﬂ?ﬁi'_

En vertikal acceleration som uppkommit pa grund av att en strémavtagare fastnat i en utmatningslina. Utmaningslinan har dlitits bort och da blev det en bock
patréden, det & den bocken som genererar en vertikal acceleration. Pabild 2 syns det hur ava linan hanger i aterledningen. | forsta bilden syns baraen liten
ljusbage pa den plats dar utmatningen varit fast i kontakttraden.
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Har har ndgot fastnat i tillsatsroret, ryckt till och bockat kontakttréden vilket genererar en vertikal
acceleration. Det ger ocksd ett forhojt slitage pa kontakttrad och stromavtagare.

Rilsfarhijning

110y

Eurvatur
fmats 48 m il
H —

Rk Wlass
Bandsl E11
Boar i

Ligusteras

28/32



Fraa Datum 2010‘05‘18
35 TRAFIKVERKET

Hér ser vi en bock som ger en vertikal acceleration. Detta ar en ny kontakttrad och skadan har uppsttt vid montage av kontakttraden.
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Samma sak hér, vi ser en bock som ger en vertikal acceleration. Detta & en ny kontakttrad och skadan har uppstétt vid montage av kontakttraden.
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Samma sak hér, vi ser en bock som ger en vertikal acceleration. Detta & en ny kontakttrad och skadan har uppstétt vid montage av kontakttraden.
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Hér &r det dterigen ett tillsatsror som ndgot hakat i och bockat kontakttraden och efter ett antal tgpassager har ett punktdlitage uppstétt.
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