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Lasanvisning

V agplanen bestar av olika handlingar enligt innehallsforteckning. Vissa ar juridiskt
bindande nar planen har vunnit laga kraft och andra har en férklarande roll. Det &r bra for
dig attvetaskillnaden mellan de olika handlingarna innan du bladdrar i pArmarna.

Handlingarna som kommer att faststéllas och hdrmed bli juridiskt bindande nér planen har
vunnit laga kraftar sjalva planen. Planen bestar av plankartor 101 T0201-101T0218.

Planbeskrivningen forklarar i text vad planen visar i kartform. | planbeskrivningen hittardu
bland annat motiv for lokalisering, utformning och beskrivning av vilka skyddsatgéarder som
kommer att genomféras. Planbeskrivningen faststélls inte. Som underlag till
planbeskrivningen har ett antalunderlagrapporter (PM) tagits fram som arbetatsin i
vagplanebeskrivningen. Vagplanebeskrivningen ar till stora delar en sammanfattning av alla
dessa PM. For den som villfordjupa sig kan man lasa vidare i hédnvisade PM som finns
tillgangliga pa Trafikverkets hemsida.

Samradsredogdrelsen sammanfattar och beméter synpunkterna och kommentarer som har
kommit in under samradet for vagplanen. Samradsredogorelsen faststéalls inte.

Miljobeskrivningen beskriver effekter och konsekvenser av anlaggningen samt foreslar
skyddsatgarder. De skyddsatgarderna som faststalls finns redovisade pa plankartorna samt
beskrivsi planbeskrivningen. Miljobeskrivningen faststélls inte.

Fastighe tsforteckningen sammanstéller fastigheter och réattigheter som beroérs av ndgon
slags markansprak. Fastighetsforteckningen faststélls inte.

Kartor och ritningar ar handlingar som syftar tillatt 6ka forstaelsen for hur anlaggningen ar
planerad att bli. Pa illustrationskartornakan du se forslag pa atgarder som inte kommer att
faststallas men kanske beror dig, som till exempel dragning av enskilda vagar, stangning av
utfarter, kommunala anlaggningar mm. Dessa handlingar faststélls inte.

Kartor, ritningar och utvalda underlagsrapporter finns tillgangliga pa Trafikverkets hemsida
under granskningstiden under projektet Vag 56, Kvicksund-Vastjadral.

1 http:/Awww trafikverket.se/nara-dig/Vastmanland/Vastmanland/vag-56-kvicksundvastjadra-motesfri-vag/



1. Sammanfattning

Vagplanen berér vag 56 pa avsnittet mellan Kvicksund strax norr om lansgransen
Sédermanland/Vastmanland och Vastjadra och Trafikplats Vastjadra vid E18. Den
studerade vagstrackan har en langd pacirka 14 kilometer. Aktuell vagstracka ar en del av
"Ratalinjen” som stracker sig mellan Norrkoping och Gavle2. P4 regionaloch lokal niva har
vag 56en viktig funktion for kommunikationer och mojliggdr blandannatarbetspendling
mellan tva storatillvaxtregioner; Vasteras och Eskilstuna. Langs vagen finns avsnitt med lag
trafiksakerhet och 1ag framkomlighet. Vagen ar olycksdrabbad med hég andel viltol yckor.
Merparten av strackan har en vagbredd pa 9 meter och hastigheten ar till stora delar
begrénsad till 90 km/h. Langs stréackan forekom mer 10 korsningar med allménna végar, 23
anslutningar med enskilda vagar samt 45 aker-/skogsanslutningar.

Historisktsett har trafik6kningen varit hog pavag 56, sedan 2001 har trafiken ckat med
50%. Trafiken uppgick ar 2014 pa strackan till cirka 8 000-12 400 fordon/arsmedeldygn och
prognosen for &r 2040 anger en trafikokning till 12 500-17 000 for don/arsmedeldygn. De
hdgsta trafikflodena forekommer mellan vag 558 mot Kol back och vég 553 mot Dingtuna
med nara 12400 fordon per arsmedeldygn.

Projektmaletar att oka trafiksékerheten och forbattra framkomligheten pavag 56 mellan
Kvicksundoch Vastjadra. Detta uppnas genom att h6ja vagstandarden till métesfri och
dimensionerande hastighet 100 km/h pa sa |anga strackor som mgjligt.

Malet medvagplanen &r att hitta den mest kostnadseffektiva lésningen som tillgodoser
projektmalen att oka trafiksakerheten och framkomligheten pa vagen. Darfor har
Trafikverket provat ol ika | 6sningar som ger olika grad av maluppfyllelse och stallt dem mot
kostnaden. I detta projekt har kostnaden valts som 6verordnad prioriteringsgrund framfor
tid och kvalitet, givet att projektmalen uppfylls.

En for projektet framtagen trafikanalys visar att en 13 m bred métesfri landsvag (MLV) med
storsta mojliga omkdr ningsandel klarar trafikbelastningen 18 000 fordon/dygn for
prognosar 2040. Inriktningen i vagplanen blir att motesseparera véagen, att astadkomma sa
mycket omkoérningsstrackor som majligt, och att géra mindre trimningsatgéarder som okar
sdkerheten och framkomligheten i de storrekorsningarna. Prioriterade korsningar ar
Rytternekorset, korsningen med vag 553 (Dingtunavagen) och korsningen med vig 558
(Kolbacksvéagen). Langre fram, efter 2040, kan detbli aktuelltatt utdéka
omkorningsmdjligheterna och att géra stérre om byggnader av korsningarna, tillexempel
planskildheter,som kommer att 6ka sdkerheten och framkomligheten radikalt.

V agforslagetinnebér att vag 56 byggs om till métesfri landsvag i befintlig strackning. Vagen
breddasoch forses med mittracke samtidigt som hastigheten hgjs till 100 km/h. P& strackan
mellan Kol backskor set (vag 558) och Dingtunakorset (vag 553) behélls befintlig vagstandard
och endast mindre korsningsatgarder foreslas. Vidare i nnebar vagforslaget attett antal
mindre anslutningar stangs eller flyttas. Stérre korsningar byggs om for att 6ka
trafiksakerheten.

2 Visionen for samarbetsprojektet Réta linjen ar en motesfri vag 56 ar 2020 mellan de bada staderna. Genom
att gora trafikmiljon pa vag 56 sakrare véljer fler godstransporter mellan sédra och norra Sverige vag 56
framfor den hogt belastade E4 forbi Stockholm.



Projektet bedéms inte medfora betydande miljopaverkan enligt beslut fran Lansstyrelsen i
Vastmanlands 1an 2010-12-13. Darmed uppréttas inte ndgon miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) enligt miljobalken. Istallet redovisas en miljobeskrivning som en del av denna
planbeskrivning.

Skyddsatgarder for att minimera skador pa miljon som paverkas langs strackan har
foreslagits i vagplanen. For att skydda vilt och minska antal ol yckor foreslas faunastangsel3
pa strackan mellan Mellansundet till korsning med vag 529 mot Utvreta, betonghyllor under
tva broar for séker passage av utter och sma daggdjur samten rorbro for vilt for passage
under vagen. For boende langs vagen erbjuds fasadnara bullerdampande atgarder samten
bullerskarm i form av ett bullerplank i Kvicksund. Fér vattenforekomster med
miljokvalitetsnormer foreslas kantsten eller | agpermeabelt* material 1 angs vagkanten for att
fordroja utslapp av vagdagvatten och eventuella vatskor fran farligt godsol yckor. Ett flertal
dvriga hansynstaganden och forsiktighetsatgarder, framst under byggtiden, har studerats
och redovisas i planbeskrivningen under respektive miljoom rade.

Ett antal biotopskyddade objekt kommer att berdras av projektet. Forbuden inom generellt
skyddade biotopskyddsomraden enligt miljobalken har undantagits for byggandeav allméan
vag enligt faststalld vagplan. For att minimera intrang i objekten har hansyn tagitsvid
utsattande av vagomradet. Vattenomraden medstrandskydd forekommer. Syftet med
strandskyddet bedéms inte motverkas av vagplanen och effekterna av i ntranget bedoms som
sma.

Omraden med naturmiljovarden har genom en naturvardesinventering i dentifierats, bland
annatbetesmarker, en ekbacke och en l6vskogslund med h 6ga och patagliga varden. Risk
finnsatt vissa avdem paverkas avombyggnad. Utbyggnadsalternativet beddm s medfora
mattliga negativa konsekvenser men under forutsattning att foreslagna forsiktighetsatgarder
vidtas bedéms utbyggnadsalternativet medfora sma negativa konsekvenser for naturmiljon.

Flera fornlamningar ligger langs stréackan, med koncentration vid Rytternekor set, Gruffet
och Dingtuna/Vandle. Ettantal lamningar kommer att beroras av vagplanen och nagra av
lam ningarna riskerar att beroras under byggtiden. Forsiktighetsatgérder har foreslagits for
att minimeraintrang. For de lamningar som berors kravs tillstdnd for borttagande eller
intrang enligt 2 kap kulturmiljolagen (1988:950).

Trafiksakerheten i och med mittracke, 6kar med|&gre olyckskostnad i och med farre antal
olyckor.Framkomligheten forbéattras i och medbattre majligheter till omkérning och att
vissa korsningar utformas medvanstersvangskorfalt. Restiden minskar i och med forbéattrad
standardoch hogre hastighet.

Arbetet med vagplanen kommer att fortsétta fram till hosten 2017 da den skickas for
faststéllelse. Under forutsattning att vagplanen vinner laga kraft ar byggstartav projektet
mojligttidigast ar 2019.

3 Faunastangsel har mindre maskor &n viltstangsel for att halla mellanstort och stort vilt ute och férankras i
backen sa att gravling och vildsvin inte kan lyfta upp stangslet. Viltstangsel har stérre maskor &n faunastangsel
och haller hjort och &lg effektivt ute fran vagbanan.

4 Material med lag genomslapplighet.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vagplan. | planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen
ska byggas.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféraen
betydande miljopaverkan. | sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till
vagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsatgarder. | annat fall ska en miljcbeskrivning tas fram, vilket ar falleti detta
projekt. Planen hallstillganglig for granskning sa att de som ber 6rs kan lamna synpunkter.
Nar planen ar faststélld fol jer en éverklagandetidinnan planen vinner laga kraft.

Samradar viktigt under hela planlaggningen. Det i nnebar att Trafikverket tar kon takt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allménhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkternasom kommer in under
samrad sammanstallsi en samradsredog 6relse®.

Samradsunderlag Samradshandling 1 Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framiagning av underiag .
Hir Lircsgtyrelipns beahal om F":::E"'"“ v planfbralag - o e ptrande och gracskning Fassadflletss
betpdende miljbpdverkan i shriming

Langsiytalpandg byt Hm : Lansityreingns ylirknds
betydande miljdpdeerian (Eillstyrkanda}

:SAMRAD

Figur 1 Planprocessen.

2.2. Bakgrund

Vg 56 padelen Kvicksund-Véastjadra bor sessom en del i ett stérre sammanhang. Vagen ar
en del av "Réta linjen” som stracker sig mellan Norrkoping och Gavle®. Vag56 ar av
regeringen utsedd till nationell stamvéag. Pa regional och lokal niva har vag 56 en viktig
funktion for kommunikationer och mojliggor bland annatarbetspendling mellan tva stora
tillvaxtregioner; Vasterds och Eskilstuna. Vagen anvands ocksa for dispenstransporter éver
Mélaren samtar rekommenderad vag fér transporter med farligt gods.

N uvarande vag 56 pa strackan Kvicksund-Vastjadra uppfyller inte de krav som stalls, i
forhallande tillvagens funktioner, gallande god standard for trafiksakerhet och
framkomlighet. P& strackan finnsavsnitt med 13g trafiksakerhet och lag framkomlighet.

5 Samradsredogorelse, Vag 56 Kvicksund-Vastjadra 2016-12-01.

6 Visionen for samarbetsprojektet Réta linjen ar en motesfri vag 56 ar 2020 mellan de bada staderna. Genom
att gora trafikmiljon pa vag 56 sakrare véljer fler godstransporter mellan sédra och norra Sverige vag 56
framfér den hogt belastade E4 forbi Stockholm.



Korsningar med dalig standard, fa strackor med majlighet till om kérning och avsaknad av
viltstangsel i kombination medyvilt i vagens naromrade, bidrar till den 1aga trafiksakerheten.
Végen ar ol ycksdrabbad med hdgre andel person skadeolyckor och viltolyckor jamfort med
andravagar avsammavagtyp. Mellan korsningarna m ot Kol back och Dingtuna ar trafiken
tidvis mycket intensiv med en hdg andel vénstersvangande trafik, vilket medfor
hastighetsnedsattningar.

.~ - Bergtakt /
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Figur 2 Vag 56, delen Kvicksund-Véstjadra ar en del av Rata linjen mellan Norrkdping och Gavle.



2.3.  Transportpolitiska mal och projektmal

Trafikverket har uppdraget att skéta de svenska védgarna och har ett 6vergripande ansvar for
vagtrafikens sakerhets- och miljoproblem. Det aktuella projektet har ett antal malséattningar
av vilkasomliga ar projektspecifika medan andra galler for hela Trafikver kets verksamhet
och andraforall verksamhet som bedrivsi hela landet. De transportpolitiska malen visar de
politiskt prioriterade omradena inom den statliga transportpolitiken.

2.3.1. Overgripande mal och strategier

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sékerstalla en samhallsekon omiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare och naringslivi hela
landet. Under det évergripande maélet finns ett funktionsmal (tillganglighet) och ett
hansynsmal (sakerhet, miljo och halsa) med ettantal prioriterade omraden.
Transportsystemets u tformning, funktion och anvandning ska medverkatill att ge allaen
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvdndbarhet samt bidra till
utvecklingskrafti hela landet. Dessutom ska transportsystemet vara jamstallt, detvill séga
likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov. Transportsystemets
utformning, funktion och anvandning ska anpassas s attingen ska dodas eller skadas
allvarligt. Det ska ocksa bidra till det dvergripande generationsmalet for miljo och att
miljokvalitetsmalen uppnas, samtbidratill 6kad halsa (se vidare kapitel 7).

2.3.2. Andamal och projektmal

Pa vag 56 kan trafiksakerhet och framkomlighet h 6jas vilket skulle bidra till att n& u ppsatta
mal om tillganglighet, sdkerhet och regional utveckling. Med ratt skyddsatgarder kan
projektet genomforas och samtidigt bidratill att flera av miljokvalitetsmalen kan uppnas.

Andamaletmedvéagplanen dr okad trafiksakerhet och framkomlighet for resande langs viag
56. Projektmalet ar att oka trafiksakerheten och forbattra framkomligheten pa vag 56
mellan Kvicksund och Vastjadra. Detta u ppnas genom att hoja vagstandarden till motesfri
vég och dimensionerande hastighet 100 km/h pa s langa strackor som mojligt.

2.4. Tidigare utredningar samttillampning avfyrstegsprincipen

Under aren 1994-1997 genomforde davarande Vagverket en forstudie och vagutredning for
transportstraket Rita Linjen mellan Katrineholm och Vésteras. Ar 1997 tog dévarande
Vagverketettbeslut om véagstrackning i befintlig strackning i enlighet medvéagutredningens
forslag.

Ar 2011 tog Trafikverket fram en férstudie i syfte att utreda méjligheten till en métesfri véag
pa strackan mellan Kvicksund-Vastjadra’. Forstudien lyfte fram problem och brister 1angs
strackan sasom lag trafiksakerhet, 1 ag framkomlighet, dalig standard i korsningar samt att
vagen var ol ycksdrabbad. Ett antal vagfor battringsatgarder foreslogs i studien och efter
forstudien har atgarder vidtagits sdsom hastighetskameror, variabel hastighet i
Rytternekorset och sidoomradesatgarder. Forstudien foreslog i det fortsatta arbetetatt
Trafikverket skulle upprattaen arbetsplan (nuvarandevagplan) for vag 56 pa det aktuella
avsnittet.

7 Forstudie, Vag 56 Kvicksund-Vastjadra, Férslagshandling mars 2011.
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Ar 2014 genomférdes en férenklad atgéardsvalsstudie for vag 56 aktuell stracka.8 Syftet med
studien var att sedver vilka atgarder som behéver géras enligt forstudien da
trafikutvecklingen har varit storre&n de prognoser som gjorts tidigare. | studien har
atgarder for att uppna projektmalen analyserats enligt fyrstegsprincipen®. Trafikverket
beslutade med &tgardsvalsstudien som grundatt taframen vagplan for strackan.

En atgardsvalstudie for Eskilstuna-Vasteras som om fattar alla trafikslag; vég, jarnvéag och
sjofart, togs framav Trafikverket 2015.10 Syftet med studien var att identifiera behov och
bristeri transportsystemet som hindrar utveckling aven gemensam region samt attta fram
atgarder for att avhjalpa dessa sd att effektiva och hallbara transport-och
pendlingsméjligheter kan nés. A tgardsvalstudien rekommenderade for vag 56:sdel att i
forsta handbygga ut vagen till métesfri vag. Darefter en utredning av busshallplatser och
busstrafik ur ett framkom lighets,-tillganglighets- och sdkerhetsperspektivsamt utredning
av vattenpassagen 6ver Mellansundet infor framtida vattenfléden. En utredningskor ridor
for ny dragning av jarnvagsspar (dubbelspar) som beror sédra delen av aktuell vagstracka
Kvicksund-Vastjadra, finns ocksa redovisat.

3. Miljébeskrivning

Den 1 januari 2013 tradde en ny infrastrukturlagstiftning i kraft. Eftersom projektetav
Lansstyrelsen har bedémts inte i nnebara betydande miljépaverkan (beslut 2010-12-13)
kravs inte nagon miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Hantering av miljoaspekter sker
istallet inom ramen fér planlaggningsprocessen och kommer att beskrivas i denna plan- och
miljobeskrivning.

Nedan foljer en forklaring till vilka delar av planbeskrivningen som framst om fattar
miljoaspekter.

o Kapitel 4.5Miljé och halsa redovisar for de forutsattningar som finns langs aktuell
vagstrackan och narmiljo gallande riksintressen, biotopskyddade objekt/omraden,
naturvarden, viltstrak, kulturmiljo, rekreation och friluftsliv, vatten, buller, farligt
gods samt fororenad mark.

o Kapitel 445 Den planerade vagens lokalisering och utformning med motiv
beskriver och motiveras vilka viltatgarder som kommer genomforas samtvilka som
valts bort.

e Kapitel 6.3 Miljo och halsa- 6.6 Paverkan under byggnadstiden beskriver
utbyggnadsalternativet samt nollalternativets effekter och konsekvenser fér de
miljoaspekter som miljobeskrivningen behandlar. Har redog6rs for foreslagna
skyddsatgarder som faststalls samt dvrig miljohansyn och forsiktighetsmatt som ej
faststalls. En beskrivning av de undantag fran miljobalkens bestimmelser om
strandskydd, biotopskydd och samrad 12:6 som vagplanen omfattar beskrivs.

8 Forenklad atgardsvalstudie, RV 56 Kvicksund-Vastjadra, 2014

9 http://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/planera-och-utreda/planera-person--och-
godstransporter/planera-persontransporter/hallbart-resande/fyrstegsprincipen/

10 Atgérdsvalstudie Eskilstuna-Véasterds, Trafikverket, 2015
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e Kapitel 7 Samlad beddmning och kapitel 8 Samlad bedémning redovisar planens
overensstammelse med miljokvalitetsmal, miljokvalitetsnormer och redovisning av
hur hénsynsreglerna efterlevsi projektet.

e Kapitel 10 Fortsattarbete redogér hur det fortsatta miljoarbetet kommer att
fortskrida och vilka fragor som behéver hanteras for mellt genom anmalan, tillstand-
eller dispensanstkan hos tillsynsmyndighet.

3.1.  Awvgransning

Miljébeskrivningens avgransning har skett genom inhamtande av underlag framtagna av
befintligtunderlag, samrad med myndigheter, organisationer och sérskilt berérda.

Miljobeskrivningen fokuserar pa de effekter och konsekvenser som bedoms som vasentliga
och som kan uppsta till foljd av projektet under béde anliggningsskedet och driftske-

det. Avgransningen av miljobeskrivningen utgérsav projektets bedémda paverkan pa
omgivningen vad avser:

e Riksintressen

e Biotopskyddade objekt/omraden
e Naturvarden

e Viltstrak

e  Kulturmiljoé

e Rekreation och friluftsliv

e Vattenmiljo och vattenkvalitet

e Buller

e Farligtgods

e Fororenadmark

Beskrivningen av projektets effekter begransas geografiskt till vagomradet och dess
naromrade, s.k. influensom rade. Tidsmassigt avgransas beskrivningen av projektets

effekter tillprognosaret 2040. D& beddm s projektets effekter ha borjat upptrada och
stabiliseras.

3.2. Processbeskrivning

Under arbetet med vagplanen och dess miljobeskrivning har samrad skett med berérda
myndigheter, organisationer och allméanheten. Vilka synpunkter som kommit in samt hur
samradet har bedrivits sammanstélls och sammanfattas i samradsredogérelsen. |
samradsredogorelsen kommenterar dven Trafikverket de inkomna synpunkterna.

Som underlag till miljobeskrivningen ett flertal PM och handlingar uppréttas, dessa utgors
framstav:

e Kulturarvsanalys

¢ PMAvvattning

e PMNaturvardesinventering
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e PMViltutredning samt Tillagg - Konsekvensbedom ning foreslagna viltatgarder

e PMTorrtrummor for sma déaggdjur

e PMoch MUR Markmiljo

e PMVatten

e PMVattenstandshojning vid Mellansundet

e Bullerutredning.

I Tabell 1nedan redogors for de PM/rapporter som uppréattats och som har utgjortunderlag
till miljobeskrivningen. | tabellen framgar dven vilken sakkunnig expertis som utfort arbetet

samt hur informationen samlatsin.

PM/Rapport och Dokumentnr | Arbetsmetod (utfort arbete typ Sakkunnig/ansvarig
datum inventering, faltstudier, arkivstudier)
Kulturarvsanalys 1IN14KAO01 Arkivstudier, informationssok i 6ppna | Cecilia Flygare -
2017-03-10 databaser, analys av strandnivaer via Arkeolog

strandnivakartor, analys och

rektifiering av historiska kartor.

Platsbesok.
PM Awvattning 1W140001 Féltstudier, insamling och tolkning av IdaEnjebo —VA
2017-04-20. data fran Ledningskollen. Utredare

Emma Persson —VA
Konstruktor/Projektor

PM 1N14N010 Faltstudier samt inventering av Meit Oberg - Fil. Dr.
Naturvérdesinventering befintliga data som beskriver Ekologi och GIS-
2015-12-16 omradet, bakgrundsmaterial ifran analytiker

berérda myndigheter, kontakter med

myndigheter och informationssok i

Oppna databaser.
PM Viltutredning 1N14VU10 Faltstudier samt insamling av tidigare Meit Oberg - Fil. Dr.
2016-10-14 dokumenterad information, kontakt Ekologi och GIS-

med berérda myndigheter och analytiker

foreningar for lokal kunskap vad galler

rorelsemdnster och viltolyckor.
Tillagg — 1IN14VU1A Féltstudier samt insamling av tidigare Meit Oberg - Fil. Dr.
Konsekvensbeddémning dokumenterad information, kontakt Ekologi och GIS-
foreslagna viltatgarder med berdrda myndigheter och analytiker
2017-04-20 foreningar for lokal kunskap vad galler

rorelsemdnster och viltolyckor.
Torrtrummor for sma 1N14VU1B Faltstudier samt insamling av tidigare Meit Oberg - Fil. Dr.
déggdjur dokumenterad information, kontakt Ekologi och GIS-
2017-02-11 med berérda myndigheter och analytiker

foreningar for lokal kunskap

rorelsemonster och viltolyckor.
PM och MUR Markmilp | IN14MM20 Anders Stengvist -
2016-09-12
PM Vatten, Vag 56 1N14V002 Arkivstudier Catharina Ludvigsson

Kvicksund-Véastjadra
2017-04-20

— Miljokonsult
Samhallsbyggnad
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JessicaLind -
Miljékonsult
Samhallsbyggnad
PM 1N14V001 Arkivstudier Catharina Ludvigsson
Vattenstandshojning Modellering av vattenstand — Miljékonsult
vid Mellansundet Samhallsbyggnad
2016-10-11 Stig Hagstrém -
Rapport 1IN14BU10 Inventering av fastigheter Par Wigholm -
Bullerutredning BUSE - berékning Akustikkonsult
2017-04-20
PM 11140001 Landskapsanalys Hanna Grendalen -
Gestaltningsprogram, Landskapsarkitekt
Vég 56 Kvicksund-
Véstjadra, 2017-04-20

Tabell 1 | tabellen framgar vilka PM och rapporter som tagits fram som underlag till miljdbeskrivningen.

3.3. Metod och bedémningsgrunder

Det gors inte alltid en atskillnad i betydelsen mellan begreppen péaverkan, effekt och
konsekvens (dér effekt och konsekvens ofta anvdnds som synonymer). | miljébeskrivningar
har begreppen daremot skilda betydelser och for att underlatta forstaelsen av innehéllet i de
kom mande kapitlen om effekter och konsekvenser ges har en kort férklaring till hur
begreppen anvands i denna miljébeskrivning.

Paverkan

Paverkan ar den fysiska forandring som projektet/verksamheten orsakar, till exempel att
bilar slapper utavgaser, atten ny vag tar en viss markareal i ansprak eller att fordonen
alstrar obnskat ljud.

Effekt
Effekten ar den forandring av miljokvaliteter som uppstar till foljd av projektets paverkan,
till exempel hégre omgivningsbuller eller férandrad landskapsbild.

Konsekvens

Konsekvens ar effektens, eller flera effekters, betydelse for ol ika intressen, sasom

man niskors héalsa och valbefinnande, landskapets kulturhistoriska varden eller biologisk
mangfald.

Skyddsatgarder

Med skyddséatgard menasi denna miljébeskrivning skadeférebyggandeeller
skadebegransande atgarder. Dessa kan vara av ol ika skilda slag, till exempel att anlagga en
planskild korsning, satta upp bullerskydd eller att vidta forsiktighetsmatt under byggskedet
sa att inte maskiner fororenar grund- eller ytvatten. Skyddsatgarder ar sddana atgarder som
faststalls genom planbestammelser. Utéver dessa skyddsatgarder kan inom vissa omraden
ytterligare atgarder komma att bli aktuella. Det kan vara &tgarder som intekan regleras eller
arbetasiniprojekteti detta skede utan beaktasi bygghandlingsskedet. Dessa atgarder kan
varaforslag pa forsiktighetsmatt for byggskedet eller atgarder for att aterstalla mark efteratt
vagen fardigstallts.
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Miljokonsekvenserna ar beddmda under forutsattning att de skyddsatgarder som foreslas ar
genomforda. Konsekvensernaav respektiveaspekt arindeladei fél jande kategorier:

Beddmningsgrunder

Stora positiva konsekvenser Nya vérden tillfors

Maéttliga positiva konsekvenser Vérde forstarks mérkbart t ex genom att tidigare
skador atgardas

Sma positiva konsekvenser Vérde forstarks nagot

Inga eller ringa negativa konsekvenser Vérde andras inte

Sma negativa konsekvenser Varde paverkas negativt (ej obetydligt, men behover ej
innebéra skada)

Mattliga negativa konsekvenser Varde minskar, skador uppstar, nya grupper av
manniskor drabbas

Stora negativa konsekvenser Varde forsvinner/utplanas, manga manniskor far stora
forandringar

Figur 3 Bedémningsgrunder.

Konsekvensernabedoms utifran miljovardets kanslighet och effektens storlek.

3.4. Nollalternativ

V agplanens effekter och konsekvenser jamfoérs mot ett nollalternativ. Nollalternativet
beskriver en framtida situation dar vagplanens atgarder inte genomfors, men daren
utveckling forekommer enligtidag tagna beslut och prognoser for trafikfloden och
klimatfoérandringar.

N ol lalternativet innebar att radande brister gallande lag trafiksakerhet och lag
framkomlighet p& grund av korsningar med dalig standard, fa strackor med mgjlighet till
omkorning och avsaknad av viltstangsel kvarstar.

Trafiken pé aktuell stracka har sedan 2001 har 6kat med 50 %. Trafiken uppgick ar 2014 pa
strackan till cirka 8 000-12 400 fordon/arsmedeldygn och nollalternativets prognos for ar

2040 anger en trafikokning till 12 500-17 000 fordon/arsmedeldygn.

N ol lalternativets konsekvenser pa de miljoaspekter som miljébeskrivningen behandlar
beskrivsunder 6.3.
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4. FOrutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

Ett PM har tagits fram inom projektet avseende trafiksituationen langs vagen, utformning
samt foreslagna vagatgarder; PM trafik och vagutfor mning, 2017-04-20.

Vagens funktion

Vagplanen beror vag 56 pa avsnittet mellan Kvicksund i séder strax norr om lansgransen
Sodermanland/Vastmanland och Vastjadrai norr fram till Trafikplats Vastjadra vid E18.
Den studeradevéagstrackan haren langd pacirka 14 kilometer.

Vg 56 Kvicksund-Vastjadraingar i det funktionellt prioriterade vagnatet, utpekatav
Trafikverket, med funktion for godstransporter, |angvaga person resor med bil, dagliga
personresor med bil samt kol lektivtrafik med buss. Aktuell stréacka ar en del av "Réata linjen”
som stracker sig mellan Norrkdping och Gavle och ar av regeringen utsedd till nationell
stamvag. Vagarna i det nationella stamvagnétet ar av sarskild nationell betydelse. Aven pa
regional och lokal niva har vag 56 en viktig funktion for kommunikationer och méjligg 6r
bland annat arbetspendling och turism.Vagen anvands ocksa for dispenstransporter éver
Malaren samtar rekommenderad vag fér transporter med farligt gods.

Standard

Merparten av strackan har en vagbredd pa 9 meter medan resterande strackor ar bredare; 13
meter. Hastigheten pa den aktuella strackan ar till stora delar begransad till 90 km/h. |
samband medvissa korsningar ar hastigheten begransadtill 60 alternativt 70 km/h.

Langsstrackan forekommer 10 kor sningar med allman vag (inklusive av- och pafartsramper
till E18), 23 anslutningar med enskilda vagar samt 45 dker-/skogsanslutningar. Treav de
storre korsningarna har belysning och malade vanster- eller h 6gersvangsfalt; korsning med
vag 252 och vag 527 (Rytternekorset), korsning med vag 558 (mot Kol back) och korsning
med vag 553 (mot Dingtuna).

Inget viltstangsel forekommer pé strackan.

Langsstrackan finns tre ATK-kameror!!. Kamerorna ar placerade vid km 2/480 (norr om
Mellansundet), km 5/500 (Loviseberg) samt vid km 11/500 (kor sning vag 558 m ot Kolbé&ck).

Barighetsstatus

Barigheten pa Vag 56 har studerats och redovisas i Vagteknisk undersokningsrapport, Vag
56 Kvicksund-Véastjadra, 2016-02-25. Objektet beddms harelativtgod bérighet, trotsinslag
av mjukare undergrund i manga partier. Darmed ar det generella forstarkningsbehovetinte
sarskiltstort. Emellertid har strdckan mellan Gruffet och korsning 553 identifierats som
bristfallig och i storstbehov av forbbattringsatgarder. Pa delen har en tydlig koncentration av
tjalskador uppmarksammats, vilket misstanks bero pa en kombination av dalig dranering
och tjalfarligt undergrundsmaterial. | évrigt redovisar utford tjalinventeringen att objektet
dverlaginte lider av tjalskadeproblem. Aktuell delstracka innehaller vidare ett gammalt,

11 Trafiksakerhetskamera dar systemet kallas ATK, Automatisk trafiksékerhetskontroll.
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delvistsonderfallet asfaltslager, vilket hindrar eventuelltvatten i konstruktionen fran att
draneras.

4.2.  Trafik och anvandargrupper

42.1. Trafikfloden

Trafikverket utfor kontinuerligt matningar av trafikfloden langs det statliga vagnatet. Pa den
aktuellastrackan av vag 56 utfordes den senaste redovisade matningen ar 2014, se Tabell 2
och Figur 4. Paanslutande allmanna vagar ar de senaste matningarna u tférda ar 2004 och
2012. De hogsta trafikflodena férekommer mellan vag 558 mot Kolbéck och vag 553 mot
Dingtunameden arsdygnstrafik pa 12 420 fordon.

ADT 201412 V&g 56 Anslutande vagar
Totalt 8300-12 420 100-3 280

Varav tung trafik 1100-1400(13%) [ 3-12%

ADT 204013 Vag 56 Anslutande vagar
Totalt 12 500-17 200 140-4 290

Varav tung trafik 14-15% 3-12%

Tabell 2 Antal fordon per &rsmedeldygn (ADT) idag och uppréknat till &r 2040.

Historisktsett har trafik6kningen varithog pavag 56. Mellan ar 2010-2014 har
personbilstrafiken pa vag 56 ckat med12-18 %. Motsvarandetrafikokning for lastbilar &r 10-
20%. Sedan 2001 har trafiken ékat med 50 %.

Trafikokningen forvantas vara hogre pa vag 56 Kvicksund-Vastjadra an basprognosen som
anvands for hela lanet. Detta kan delvis forklaras av ett starkt resandeutbyte mellan
Eskilstuna och Vasteras samt utbyggnad av externa handelsomraden och stark

befol kningsokning i om radet. Ett framtaget trafik-P M foreslar att franga de generella
upprakningstalen/trafikprognoser som anvands vid dimensionering av vagobjekti
Vastmanland och istéllet anvanda hégre upprakningstal for att erhallaen mer
verklighetstrogen trafikprognos for vagen ar 20404, Uppréknad trafik i enlighet med PM
ovan framgariFigur4.

12 Arsdygnstrafik ADT, det under ett &r genomsnittliga trafikflodet per dygn métt som fordon per dygn.
13 Enligt Trafikverkets prognoser. Trafikupprékningstal for EVA 2014-2040-2060. Trafikverket, 2016-04-01.
14 PM Trafik for planerad ombyggnad av riksvég 56 Kvicksund-Véstjadra till MLV med 100 km/tim.
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Figur 4 Kartan redovisar arsdygnstrafik (ADT) idag och uppréknat &r 2040 pd aktuell strécka.

4.2.2. Gang- och cykeltrafik

Ingen separat gang- och cykelvag finns langs vag 56. For oskyddade trafikanter finns
mojlighetattanvanda parallellamindre vagar som ligger i anslutning till vag 56. Nagon
storre andel oskyddadetrafikanter bedoms inte forekomma eftersom malpunkter saknas
langs stora delar av strackan. Sammanhallen bebyggelse forekommer endast vid Kvicksund,
Stensjo hagar och Gruffetsdsen. Avstandet mellan de stora staderna Eskilstuna och Vasteras
(cirka45km)ar for langt for daglig arbetspendling med cykel, undantaget ar ett fatal
”snabbcyklister”.
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Langsaktuell stracka saknas planskilda passager, éver eller under vagen. | Kvicksund strax
sdder om véagplanen, finnsen portfor gang- och cykeltrafikanter. Cy kelleden Malardalsleden
vikerav franvag56i Kvicksundoch gar langsvag 252 fram till Stromsholm och sedan langs
Freden. Vid Bodagar leden ut pavég 56 och foljer vagen cirka 200 meter norrutinnan den
vikerav mot ésterutin pa grusvagen mot Tibble/Utvreta (Figur 7).

4.2.3. Kollektivtrafik

Lanstrafiken i Vastmanland (VL) trafikerar vag 56 pa norra delen mellan Térunda och
Rytternekorset med forortslinjen 32. Pa linjen aker framst skol elever fran arskurs 4 och
uppat. Aven linje 515 trafikerar dennastracka. Linjen ar en av de stérsta stomlinjerna i l anet
nar detgaller resande och linjen har halvtimmestrafik i peaktider och gar fran klockan
06.00 pa morgonen till klockan 24.00 (4ven nattetid pa helgerna).

Det finns fem busshallplatslagen langs den aktuella strackan, seFigur 7. Fran soder ligger
Ekbacken, Lopdal, Matséacksvilan, Térunda samtVendle nedre. Hallplatserna ar u tformade
som fickhallplatser utanvaderskydd, ingen av hallplatserna ar tillganglighetsanpassad.
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Figur 5 Busshallplatser langs strackan.
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Skolskjuts

Skolskjutsen hamtar och lamnar i dagslaget pa fyra platser langs strackan, tvd av platserna
ar i anslutning till hallplatslagen for den ordinarie kollektivtrafiken (Térunda och Vendle
nedrei norr).

4.2.4. Byggnadsverk (broar)
Ett PM har tagits fram inom projektet avseende broar 1angs strackan, Tekniskt PM
Byggnadsverk, 2017-01-24.

Langsmed strackan férekommer 5broar, se Figur 6.Bro19-503-1 6ver Méalaren
(Mellansundet), bro19-1016-1vid St Ekeby pa v&g 56 (koport),bro19-187-16ver
Bodabacken/Vretabacken (Sundédngsbron), bro 19-103-1 éver Bodabéacken/Vretabécken vid
Torundaoch bro19-102-16ver jarnvagen vid Vandle.
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Figur 6 Broar langs strackan.
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4.2.5. Olyckor

Mellan &r 2005-2015 har det skett 112 trafikolyckor pa strackan. Ol yckorna har rapporterats
in till Strada®® av antingen polis eller sjukvard. Olyckorna &r relativt jamt fordelade under
tidsperioden forutom &ren 2011-2014 da det skedde mellan 40-80% fler ol yckor an 6vriga
ar. Det har skett fa allvarliga ol yckor och dédsolyckor pa den aktuella strackan av vig 56
under den analyserade tidperioden. Fordelningen mellan olyckornas svarighetsgrader
redovisas i nedanstaende tabell.

Svarighets- Dodsolycka  Allvarlig olycka ~ Mattlig olycka  Lindrig olycka Ej personskade-

grad (1SS 9-) (ISS 4-8) (ISs 1-3) olycka
Antal 1 6 14 77 14
olyckor

Tabell 3 Antal olyckor pa aktuell stracka av vag 56 under perioden ar 2005-2015 fordelat pa svarighetsgrad.

Ar 2016 intraffade en dédsolycka i korsningen med vég 55816,

Singelolyckor star for knappt 36 % av ol yckorna i pa strackan och ar den klart vanligaste
olyckstypen. En stor del av olyckor na har skett i anslutning till korsningar vilket férklarar
den storaandelen olyckor relaterade tillupphinnande-, avsvdngande- och korsande fordon.
Ungefar 43 % av olyckorna har sketti fem korsningar; vag 56/252/527 (Rytternekor set), vag
56/528, vag 56/525, vag 56/558 samt vag 56/553. Det ar framfor allt Rytternekorset som &r
mest olycksdrabbad med 17 rapporterade ol yckor under tidsperioden.

4.3. Lokalsamhalle ochregional utveckling

4.3.1. Befolkning och bebyggelse

Aktuell stracka ligger i Véasteras kommun. Kommunen ligger i en stark tillvaxtregion och ar
den del av den expansiva Stockhol m-Mélar dalen, dar befolkningen beréknas 6ka med mer
an en halv miljon méanniskor under kommande 20-arsperiod.

Omradet mellan Kvicksund och Vastjadra ar glesbefolkat och bostadsbebyggelse

forekom mer endast som enstaka friliggande hus. Vag 56 gick ursprungligen langs Hornasen
véster om dagens strackning. Langs den gamlavagen finnsen del sammanhallen bebyggelse
i form av permanentboenden och sommar stugor.

I vagens naromrade ligger tva serviceorter; Kvicksund och Dingtuna. Den sédra delen av
Kvicksundhér till Eskilstuna kommun medan den norra lyder under Véasteras. P& sodra
sidan av sundet finns skolor, forskolor, aldreboende och viss kommersiell service.
Bebyggelsen utgors framst av villor och laghus/flerfamiljshus. Kvicksund har ungefar 1 700
permanentboende men ocksd manga fritidshus och sommargaster. Dingtuna utgors framst
av villabebyggelse och har strax under 1000 permanentboende i sjélva orten. Huvuddelen
av invanarnabor paorten, men arbetar ndgon annanstans. Kolback &r en tatort 6 kilometer
s6der om Hallstahammar med ungefar 2 000 boende. Bostaderna bestar av villor och
flerfamiljshus. En del av invanarna bade arbetar och bor pa orten men huvuddelen av de
boende arbetar dock ndgon annanstans. Stromsholm ar en tatorti Hallstahammars
kommun. Har finns Stromsholms slott och i huvudsak villabebyggelse. Antaletinvanare
uppgar till ungefar 600. Huvuddelen invanarna bor pa orten, men arbetar nagon

15 Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition). http://mww.transportstyrelsen.se/strada
16 Olyckan har intréffat efter att olycksanalysen gjorts. http://www.transportstyrelsen.se/strada
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annanstans. Stensjé hagar strax norr om tatorten Kvicksund ar ett gammalt
sommarstugeomrade som utvecklats alltmer till ett bostadsomréde for permanentboende.

Malpunkter

I vagens absoluta nérhet ligger f& malpunkter. Pa strackans sédra del i Kvicksund ligger en
bensinstation och ett batvaruhus och i norrih6jd medVandle, en bergtiktoch bilservice. |
vagens naromrade ligger ytterligare nagra platser som samlar fol k. Forskola och grundskola
(arskurs 1-9) finns i Kvicksund, i Dingtuna finns grundskola (arskurs 1-6) och i Strémsholm
finnsforutom forskola och grundskola (arskurs FK-5) aven ett gymnasium (internat med
ridskola)och specialistdjursjukhus. Malpunkter for kulturintresserade ar de medeltida
kyrkor, kyrkoruiner och fornborgen Sorborg som finns i ndrom radet. Ett  okalt samband
finns mellan Stensjo Hagar och Kvickund dar badebilister och oskyddadetrafikanter ror sig
emellan. Malpunkter framgar av Figur 7.
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Figur 7 Malpunkter langs vagen och i naromradet.
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Néringsliv och sysselséattning

Mellan Eskilstuna och Vasteras finns starka funktionella sambandtack vareen gemensam
arbets- och bostadsmarknad. V asterds ar en kommun med omfattande arbetspendling med
kringliggande kommuner. Férutom arbetspendling férekommer aven resor till och fran
studier, fritidsaktiviteter och tjanstersesor etc. !’ Mélardalens hogskola med campus i
Eskilstunaoch Vasteras ar en Sveriges storsta higskol or och skol an ger ett 6kat behov av
regional pendling. Etableringar av handelsomradena Erikslundi Vasteras och TunaPark i
Eskilstuna har medfért en 6kad pendling mellan kommunerna.

For persontransporter sker idag den stérsta andelen pendling mellan Eskilstuna och
Véasteras med bil. Viss pendling forekommer med tag. Utbudet av konkurrenskraftig
busstrafik mellan staderna ar begransat. Andelen tung trafik pa strackan ar stor i
forhallande tillandra vagar av samma typ!8. Transporterna kanformodas till stor del vara
genom fartstrafik da aktuell stracka ar en del av Ré&ta linjen!®. Till och fran bergtakten i
Vandle (Swereock) gar dagligen cirka 300 transporter med lastbilar eller drygt 80 000
transporter/ar20, Vid Stora Ekeby ligger Stora Ekeby Ridskola som troligtvis medfor fler
hasttransporter pa vagen an vad som ar vanligt. Strom sholms specialisthastsjukhus och
ridskola bidrar ocksa till ett skatantal hasttransporter langs strackan.

I centralorterna Vasteras och Eskilstuna finns huvuddelen av arbetstillfallena. Har ar
naringsliv och sysselsattning knutna till handel och kommunikation, tillverkningsindustri,
vard och omsorg, finansiella verksamheter, utbildning och forskning, kultur, byggindustri
och offentlig forvaltning. Kvicksund, Dingtuna och Stora Ekeby har endast ett fatal, mindre
arbetsplatser knutna till handel, skol a,omsor g och hastnaring. Landsbygden langsvag 56
sysselsatter ett fatal personer inom jord-och skogsbruk.

4.3.2. Kommunala planer

Vasteras oversiktsplan 2026 med utblick mot 2050

Gallande oversiktsplan for Vasterds kommun antogs ar 2012. Planen lyfter fram vikten av
den regionala och mellankommunala samverkan i fragor som rér bland annat

kom munikation och infrastruktur. Vag 56 utgor en viktig del i detta arbete.

Oversiktsplan Eskilstuna 2030

Gallande oversiktsplan for Eskilstuna kommun antogs ar 2013. | planen lyfts de regionala
sambanden fram dar kommunen betonar, att Eskilstuna blir en allt mer integrerad del av
Mélarregionen. Det galler i sarskilt hog grad angransande kommuner och kommunerna
utmed de stora kommunikationsstraken, daribland vag 56. Samverkan sker dven mellan
kommuneriolika lan genom tillexempel en 6nskan om forkortade restider mellan
Eskilstuna och Vésteras.

Orntsanalys med utvecklingsplanfér Kvicksund
Eskilstuna kommun har tillsammans med Vasteréas stad pabdrjat arbetet med ortsanalys och
utvecklingsplan for Kvicksund —ett utvecklingsprojekt for orten Kvicksund. Ortsanalysen ar

17 AVS, Eskilstuna-Eskilstuna-Vasterés, 2015.

18 Andel tung trafik langs strackan ar 13 % av den totala andelen trafik.

19 Visionen for samarbetsprojektet Réta linjen & en motesfri vag 56 ar 2020 mellan de bada staderna. Genom
att gora trafikmiljon pa vag 56 sékrare véljer fler godstransporter mellan sédra och norra Sverige vag 56
framfoér den hogt belastade E4 forbi Stockholm.

20 Enligt uppgifter fran Swerock AB, 2017-01
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en del av de bdda kommunernas rullande 6versiktplanering dar Kvicksund pekats ut som
serviceort och utvecklingsnod. Arbetet pagar och forvantas vara klart under 2017.

Detaljplaner

Langsvag 56 ligger en detaljplan for Gruffets holmefran ar 20162, en byggnadsplan for del
av Kvicksund fran ar 198422 samten byggnadsplan for Stensjo hagar fran ar 197423, Se Figur
8. Byggnadsplan 890 berdrsav vagplanen.

M Merllansurdet
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Figur 8 Detaljplaner Iangs strackan. Bygéknalldsplan for del a\; l<-\/icksun
hoger detaljplan for Gruffets holme.

4.3.3. Angrénsande planering

P& norradelen av strackan vid Trafikplats Vastjadra ansluter projektet till tva vagplaner;
Strackan E18 mellan Koping-Vastjadra och Trafikplats Vastjadra. Bada vagplanerna ar
pagéaende och finnsattldsa om pa Trafikverkets hemsida?4.

4.4. Landskapsbild

Ett PMhar tagits fram i projektet avseende landskapsbild och gestaltning langs strackan,
PM Gestaltningsprogram, 2017-04-20.

Landskapet karaktériseras av ett omvéxlande skogs-och 6ppet jordbrukslandskap med
relativt flack terrang. Som helhet gar vag 56 genom ett halvoppet odlingslandskap.
Utméarkande landskapstyper ar smabrutet mosaiklandskap, skogslandskap och ett dppet
jordbrukslandskap.

21| aga kraft 2016-04-16 (DP1805-J). Planens syfte ar utdkning av befintliga byggratter for att mojliggéra
arenruntboende i omradet.

22 Laga kraft 1984-11-06 (BPL 890).

23 Faststalld 1974-12-10 (BPL 690-J. 2009 gjordes ett tillagg till planen med utdkad byggratt, framst for att
mojliggora aretruntboende i Stensjo hagar.

24 http://www.trafikverket.se/nara-dig/Vastmanland/Vastmanland/
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Landskapetkan delasiniettantal mindre karaktarsomraden beroende pa skiftande
naturliga forutsattningar och ol ika méansklig paverkan. Norr om Malaren karaktariseras
landskapetav bordig jordbruksmark med betesmarker. De |gre partierna utgérsav
jordbruksmark medan de hégre liggande morankullarna ar skogskladda. Vid Mellansundet
och Stora Katthavetdominerar ett 6ppet landskap medvatten och jordbruksmark. Mittersta
och norradelen av strackan bestar av stor re sammanhé&ngande skogspartier. Sammanhallen
bebyggelse forekommer endastsdder vid Kvicksund. | 6vrigt passeras enstaka friliggande
bostéader.

4.5.  Miljo och hélsa

45.1. Riksintressen

Riksintressen géaller geografiska omraden som har utpekats darfor att de innehaller
nationellt viktiga varden och kvaliteter. Riksintresse kan géalla for omraden som &r
skyddsvérda pa grundav sinspeciella natur, - kultur- och friluftsvarden eller for omréaden
som ar av betydelse for ett speciellt nyttjande (kommunikationer, energiproduktion och
energidistribution). Bestammelser om riksintressen finnsi 3 och 4 kap. miljobalken.

V&g 56 beror treriksintressen:

Riksintresse for kulturmiljovarden (MB kap.3:6)

Pa strackans sodra del passerar vagen genom riksintresset “ Tido-Rytte rne-Hornasen (U22)
(Ryttene sn)”. Riksintresset bestar av ett herrgardslandskap kring ett flertal gods meden
sammanbindande végstrackning (vag 527 mellan Tidd och Ryttene), samtvéardefulla och
unikafornlamningsmiljoer pa framst Hornsasen. Aktuell strécka av véag 56 ligger periferti
forhéallande tilldenna miljo.

Riksintresse for kommunikation (MB kap.3:8)

V ag 56, strackan Norrkopig-Gavle ar riksintresse fér kommunikation. Det innebér att
riksintresset ska skyddas mot atgarder som kan patagligt forsvara tillkomsten och nyttjandet
av vagen. Tillkommande bebyggelsei vagensinfluensomrade far i nte negativt paverka
nyttjandet av denna.

Riksintresse for det rorligafriluftslivet(MB kap.4:2)
Riksintresset "Malaren med 6ar och strandomréaden” aterfinns pa strackans sodra del.
Inom omréadet skall turismens och friluftslivets i ntressen sarskilt beaktas vid

exploateringsforetag eller ingreppi miljon.

Omraden av riksintresse som berors av aktuell strackning framgar av Figur 9.
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Riksintressen

----- Gréns vagplan

D Riksintresse naturmiljo
3 kap §6, MB

"""l Riksintresse friluftsliv

feeensat 3 kap §6, MB

D Riksintresse kulturmiljé
3 kap §6, MB

Riksintresse rorligt friluftsliv
4 kap §2, MB

Riksintresse vag

3 kap §8, MB

Riksintresse jarnvag

3 kap §8, M
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© Lantmaéteriet, Geodatasamverkan

Figur 9 Riksintressen langs med aktuell stracka och i vag 56 naromréde.
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45.2. Biotopskyddade objekt/omraden

Biotopskyddsomrade ar en skyddsform som anvéands for sma mark-och vattenom rdden som
pa grund av sina sarskilda egenskaper ar vardefulla livsmiljoer for hotade djur- eller
vaxtarter. Biotoperna ar ocksa viktiga for vanligare arter, samt for variationen i landskapet.
En naturvardesinventering har genomforts for det aktuella vagavsnittet enligt faststalld
standardiserad metod (S1S). Utbredningsomradet omfattar 30 meter pa varderasidan av
befintlig vag. Inom detta omrade identifierades 19 stycken smavatten i jordoruksmark
(mestadels 6ppnadiken), 12 stycken &kerholmar och 4 stycken odlingsrésen/stenmurar som
allaomfattas av det generella biotopskyddet. For vidarelasning, se kapitel 6.3.1-3samtPM
N aturvardesinventering, Vag 56 Kvicksund-Vastjadra, 2015-12-17.

4.5.3. Naturmiljo

En naturvardesinventering har genomforts, se 4.5.2. Féljande naturvardesklasser har
anvants: Naturvardesklass 1-h6gsta naturvarde, Naturvardesklass 2-hégt naturvérde,
N aturvardesklass 3-patagligt naturvarde, Naturvardesklass 4-visst naturvarde.

Naturvérdesklass Antal [angs stréckan  Naturvardesobjekt

Naturvérdesklass 1 - hégsta 2 Betad ekbacke och en l6vskogslund

Naturvérdesklass 2 - hdgt 6 Fyra betesmarker, ett vatmarksomrade samt
ett omrade med adellGvsrika dkerholmar

Naturvardesklass 3 - patagligt 3 En vatmark, en béck och en betesmark

Naturvérdesklass 4 - visst 5 Tre betesmarker, en sumpskog samt ett

mindre ekbestand
Tabell 4 Identifierade naturvardesobjekt langs strackan.

V aster om detaktuella vagavsnittet finns Stromsholms naturreservat som aven ar skyddat
som Natura 2000-omrade enligt bade habitatdirektivet (SCI) och fageldirektivet (SPA).
Omradetéarocksd av riksintresse for friluftslivet och natur-och kulturmiljovarden. Det
skyddade omradet ar cirka 2400 hektar stort och hyser mycket stora naturvarden som ar
knutnatill adellévsmiljéernainom reservatet. Over 170 rdlistade arter ar funnainom
omradet, ofta knutna till gamla, grova och ofta ihaliga hagmarkstrad eller tillde betade
strandéngarna och stora vassomradena. Riksintressen framgar av Figur 9. For vidare
l&dsning, se PM Naturvardesinventering, Vag 56 Kvicksund-Vastjadra, 2015-12-17.

4.5.4. Viltstrak

Vagavsnittet har idag inget viltstéangsel. Kring det aktuella vagavsnittet roér sig mycket vilt,
vilket ocksa visar sig i det stora antalet viltolyckor som sker langs vagen. Totalt har 343
viltolyckor rapporteratsin till polisen for tidsperioden 2010-2015. Vagavsnittet ar det mest
olycksdrabbade i helal&net.

Det ar framforallt strackan fran Mellansundet upp till Gruffet som mycket vilt ror sig,
speciellti skogspartietmellan Rytternekor set och Gruffet. Har passerar mycketvilt vagen,
framforallt radjur, nar de ror sig naturligtinom skogsom radet. Ett sarskilt ol ycksdrabbat
partiarden langa 6stliga svangen strax norr om Rytternekorset. Kring Rytterne finns ocksa
en dovhjortsstam och dovhjortar har under senare ar spridit sig hela vagen upp till
Dingtuna. Langs vagavsnittet forekommer téta stammar medvildsvin. Fran Rytternekorset
och soderut finns tvd ganska markanta viltpassager dar det ofta sker ol yckor med vildsvin.
Mellan Gruffetoch E18 &4r landskapet mer 6ppetoch dar ror sig vilteti mindre omfattning.
Dock finns ett parti med skog pa badasidor av vagen mellan jarnvagen och Véastjadra daren
hel del vilt passerar. Viden utterinventering i Vastmanlands 1an 2005-2006 noterades utter
i Vretab&cken och éven ett tveksamt fynd i Bodabacken.

28



Naturmiljdintressen

=== Grans vagplan Naturvérdesklass enligt 7% Natura 2000-omrade
Il  Skogligt biotopskydd, naturvérdesinventering 2015
I6vskogslund B Hogsta varde W Hogtvarde || gfi‘l{”tesewat e s
== Naturvardsprogram, Pataaliot virde Bl Visst varde iksintresse naturmilj
ekbacke * Patagligt varde enl 3 kap 6§ MB

Figur 10 Naturmiljdintressen langs strackan och i vag 56 naromrade.
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Fyra konfliktstrackor med mycket vilt och hdg risk for viltolyckor har identifierats langs det
aktuellavéagavsnittet, se Figur 11. For vidare lasning,se PM Viltutredning vag 56 Kvicksund-

Vastjadra, 2015-12-17.
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Figur 11. Konfliktstrackor utifran viltets rérelsemonster samt viltolycksstatistik langs det aktuella vagavsnittet.
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45,5, Kulturmiljo

Ett PM har tagits fram i projektet avseende kulturmilj6; Kulturarvsanalys tillhdrandevag 56,
delen Kvicksund-Vastjadra, 2017-03-10. Med kulturarvsanalysen som underlag har
véagplanen tagit hansyn dar det varit mojligt att gora det, for att sa lite konflikt som majligt
ska uppstad med kanda fornlamningar och potentiella nyfynd.

En arkeologisk utredning, etapp 1 har utforts langs strackan parallellt med u ppréattandet av
vagplanen (beslut Lansstyrelsen i Vastmanland, diarie nr 431-3772-16,2016-08-08).

Resu ltatet fran utredningen ar inte klart (mars 2017) och ar inte heller inarbetat i detta
dokument. Vilka dtgarder som kan krava sarskilda beslut enligt kulturmiljélagen ar inte
mojligtatt identifiera i detta skede av planeringsprocessen.

V agen passerar igenom riksintresset for kulturmiljovard Tido-Rytterne-Hornsasen och
bero6r dven tva om radden som pekats uti kommunens kulturmiljoprogam?5; | det regionala
programmet for bevarande av odlingslandskapet har tva omraden pekats ut26. Omradena
har hoga varden och sammanfaller i stor grad med omradena i kulturmiljoprog rammet.

Kulturhistorisk markanvandning

Strackan loper genom ett landskap med varierad topografi fran lagre partier med
jordbruksmark till hogre liggande skogskladda morankullar. Lagsta nivaerna ligger pa 5
moh och som hogst pa nivaer omkring 30 méh. Marken anvéands idag framst till jordbruk
och den agraramarkanvandningen har 1&ng kontinuitet bakat i tiden. Akermark och skog
brukas fortfarande pd manga hall pd samma arealer som for hundratals &r sedan, pasina
hall uppvisas en nastan identisk markanvandning. Genom historiska kartor kan landskapets
alderdomliga strukturer foljas ner till 1600-talet, men ar formodligen dldre dn sa. Den
agraranaéaringen i omradet har bestatt, men dkerarealerna har blivitstérre och de gamla
angs- och betesmarkerna har fatt sta tillbaka.

Vagen gar till storsta delen i ny strackning men foljer ocksa den gamla landsvagens
strackning (vag 559) som gatt uppe pa Hornsasen. Mellan Gruffet och Vandleféljer vag 56
asensstrackning. Har kantas vagen av flera vagmarken varav ett markear flyttat i och med
ny strackning av landsvagen, det vill saga vag 56. Market stér idag langs medvag 525 men
har formodligen kantat den gamla vagstrackningen. Milstol par och vaghallningsstenar aren
viktig del av vagars kulturhistoria och vart kulturarv och visar att vagstrackningen varit
betydelsefull under 1ang tid. De flesta av de anslutande vagarna till vagen gar att félja via
historiska kartor tillbaka till 1600-talet. Det galler vagarna 559, 252, 527, 528, 525,558 och
viag 553. Mangaav vagarna ar sannolikt aldre an sd da flera medeltida kyrkor ligger langs
dessa véagar.

Landskapetar starkt kulturpaverkat med flera lamningar fran jarnaldern och framéat. En
tydlig koppling mellan landhéjning och ménsklig etablering i landskapet har kunnat foljas
genom studier av strandnivakartor, historiska kartor, arkivstudier, litteratur och
registreradelamningari FMIS. For 2 500 ar sedan (bronsalder) 1&g fortfarande stora delar
av aktuell stracka under vatten och omréadet bestod av mindreoch stérre Gar i ett

25 Omradet Rytternevagen (Aholmen-Tidd) och Vandle, Vasterasbygden. Ett program fér kulturminnesvard,
Vasteras 1989.

26 Omradet Hornasen-Ekeby (80-32), (Klass A och Klass 1) och omradet Vandle (80-18), (Klass C och Klass ).
Program for bevarande av odlingslandskapets natur- och kulturmiljgvarden, Lansstyrelsen 1991.
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skargardslandskap dar Hornsasen utgjortett tydligt landmarke. Hornsasen har spelat en
central roll i omradetvilket de mangarésen, gravfalt och stensattningar som ligger pa asen,
vittnar om. Asen har ocksé varit ett betydelsefullt kommunikationsstrék och férbindelselank
mellan det Malarnara omradet och Bergslagen.

Det ar forstunder sen jarnalder som landhdjningen skapar ett sammanhangande
landomrade. Flera lamningar som generellt dateras till jarnalder aterfinns langs hela
strackan och ortsnamn med dndelsen —by och —sta(d) visar pa en forhistorisk koppling,
bland annat Garsta, Giresta, Ekeby, Saby och Asby. Det stora antalet stensittningar och
rosen langsstrackan ar en del av ettstorre kulturhistoriskt samband och visar att om radet
ar starkt kulturellt paverkat. Lamningarna ligger koncentrerade till Rytternekorset i soder
och i Dingtunainorr, vissaavdem mycket naravagen (5-20 meter). Stenstrangarna i
Vandle &r en del av ettunikt hdgnadssystem; lanets langsta system av stenstrangar meden
sammanlagd langd pé& 3 500 meter. Langs den 1,5 mil 1&nga strackan finns 21 fornlamningar
och 6 dvrigakulturhistoriska lamningar registrerade i fornminnesregistret (FMIS). Lagen
och beskrivning av objekten finns redovisat mer detaljerati kulturarvsanalysen.

Ku lturmilj6i ntressen i vagens naromrade framgar av Figur 12.

Medeltidabyar

Ldngsmed strackan har legat ett flertal byar som haftindgor och utmarker som berérsav
vagforslaget. Via historiska kartor kan man folja intemindre an 7 byar och 3 kronogardar
tillbaka till 1600-talets forsta del. Skriftliga belagg for byarna finns ner till 1300-talet for sex
av de sju byarna. Byarna &r sma med 2-5 gardsenheter. Akern 1&g ndarmastbyn och
utmarken langs ut, daremellan fanns hagmarker och ang. Pa dgor nas utmarker byggdes
torp. Fleratorpmiljoer som berdrsav vagforslaget och som inte tidigare uppmarksammats,
har identifierats via historisk kartanalys. Det ror sig framst om agrara miljéer som avspeglar
saval 1800-talets torpexpansion som strukturer i de aldre byarnas indago- och utmarker
under 1600-taletoch framat. Manga av torpen ar idag 6vergivna och kvar pa platsen ar
endast Gppnaytor med mindre upphojningar i marken. Skiftesreformerna pa 1800-1900-
talen reglerade byarna vilket férandrade landskapet radikalt. Byarna splittrades och
gardarna flyttades uttillde nya jordbruksenheterna.

Kéansligaonraden langs strackan

Den relativtstora mangden av stenséattningar fran jarnaldern indikerar att samtida
gardsenheter kan ha funnitsi narheten. Det finns fa boplatser med datering fran jarnaldern i
vagens narhet,daremot flera medeltida byar och gardslagen. En analys visar att det finns ett
tydligt samband mellan de historiska bylagena och de férhistoriska gravarna; 5 av 7 bylagen
ligger inom ett avstand p& 200 meter fran de férhistoriska gravlamningarna. Med
strandnivakartornas hjalp har en datering av de férmodade forhistoriska bylagena kunnat
goras tilltidsintervallet forromersk jarnalder -folkvandringstid (0-500 e kr).

Genom att sammanfora resultat av historiskt kartmaterial, analys av lagen for potentiella
nyfynd, tillsammans med den redan kanda fornlamningsbilden och utpekade
kulturmiljovarden i omréadet, har 9 om rdden bedémts som kansliga for paverkan. En
vardering av dessa kansliga miljoer har gjorts dar 4 omraden bedéms ha ett mycket h 6gt
kulturhistorisk varde (Rytternekorset, Gruffet och Térunda/Vandle), 4 omraden bedémsha
ett hogt kulturhistoriskt varde och 1 omrade har ett kulturhistorisktvarde. Lamningar i
omraden med myckethégtkulturhistoriskt varde omfattas av lagskydd och innehaller
riksintresseeller kanda registrerade fornlamningar. Vidare finnsi omréadet lamningar som
utgor en del av ettstorre kulturhistoriskt ssmmanhang och dér detta &r tydligt att avlasa
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samt innehaller fysiska synliga avtryck i landskapeti form av for nlamningar ovan mark.
Omraden med hogtkulturhistoriskt varde innehaller inte lika tydliga sammanhang eller ar
inte lika latta att | 4sa av. De i nnehaller potentiella nyfynd och miljéer som kan identifieras
utifran historiskt kartmaterial. Omraden med kulturhistoriskt varde innehaller lamningar
med status 6vrig kulturhistorisk lamning eller lAmningar som via historiskt kartmaterial &ar
yngre &n 1850. Omraden kéansliga for paverkan av v agforslaget framgar av kartan nedan
(Figur13).
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Samlad bild av vardefull kulturmiljé langs med vag 56
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Figur 13 Samlad bild av vardefull kulturmiljo langs strackan samt omraden kansliga for paverkan.

Byar med medeltida belagg framgar med bla linjer och byns namn.



4.5.6. Rekreation och friluftsliv

Omradetlangs vadg 56 erbjuder ettvarierat landskap med goda férutsattningar for jakt.
Omradetvaster om Dingtuna runt Eriksdal bestar av ett skogsparti och har kvaliteter som
ger férutsattningar for blandannat promenader, svampplockning och ridturer. Cy kelleden
Maélardalsleden gar fran Kvicksund langs vagen mot Sanda. Den viker av forbi Stromsholm
och sedan langs Freden. Vid Boda gar leden ut pa vag 56 och foljer riksvagen en bit norrut
innan den viker av mot 6ster in pa grusviagen mot Tibble/Utvreta.

I Kvicksund ligger en smabatshamn i direktanslutning till vag 56. Vid Stora Ekeby langs den
gamlastréackningen av vag 56 ligger en ridskola. Vid Sanda i vastra Kvicksundoch
Borgasund finns badplatser i Mélaren. Enligt boen de pa Nyckelon anvéands vagens
naromrade till stor del for narrekreation (promenader, ridturer osv).

45.7. Vattenmili® och vattenkvalitet

PMhar tagitsfram i detta projekt avseendevattenmiljo och vattenkvalitet; Tekniskt PM
Avvattning, Vag 56, Kvicksund-Vastjadra (2017 -04-20) samt P M Vatten, 2017-04-20.
Aktuell sticka passerar fyra backar med sammanlagtsju passager, se Figur 14.

2 | PR B R ¥ e
\ Kaping NG \‘i j g = - ~
o mw
\ .
A N y
\ B

J \
-

Va stj\, ra

b
NN
Lospinga by
P \ [
~f ‘l_‘ ¥ |
. \ S
i 2l A
Lépdal / /
- A \
\} ‘;
Ekbacken INES
‘ Gruffets | Gruffet A
i holme / b
/S@m$h Im Freden
=
‘ \\“'C \
~ \
N2\
J
At
,f// \ .\I
\ j |
- i \
Py s
; : for
( Strémfhot‘ms /" \\‘
\ naturreservat /
P
<
g
Lilla Blacken
Vattenpassager
----- Grans vagplan N
Vattendrag A
1. Passager langs aktuell stracka
0 1 2
— 1 km
OlLantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 14 Vattenpassager langs strackan.
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Markavvattning

Enligt forordningen om vattenverksamhet (1998:1388) &r markavvattning forbjuden i
berdrd kom mun. Detta innebér att de markavvattningar som kan vara aktuella i samband
med utbyggnadav vag 56 omfattas av krav fran dispens fran forbudet och tillstand for
markavvattning enligt 11 kap 15 § miljébalken. Den aktuella végstrackan ber or elva
dikningsforetag, se Figur 15. Foér vidarelasning se PM Vatten Kvicksund—Vastjadra, 2017-
04-20.

Strandskydd

Enligt 7 kap 11 § miljobalken galler strandskyddinom ett om rade pa 100 meter fran
strandlinjen ut i vattnetoch upp paland. Inom strandskyddsomraden géller vissa forbud
och fér samtliga vattendrag langs aktuell vagstracka finns strandskydd.

“Skbacken.

Vattenmilj och strandskydd

=== Gréans vagplan N
I Markavvattningsforetag langs vag 56 (1.) A
— Huvudvattenfara
Generellt strandskydd 100 m . i 4 4
Utokat strandskydd 300 m — 1k
[ Sumpskog enl. SKS ©Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 15 Vattenmiljé och strandskydd.
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Oversvamningsrisk

V ag 56 mellan Kvicksund och Véastjadra gar delvis ndra Malaren och passerar séder om
Sjoholmen Mellansundet. Mélaren har en 6verssvamningsproblematik och genom aren har
flerasvara 6versvamningar forekommit. Sannolikheten for en éversvamning runt Méalaren
beddms av My ndigheten for samhallsberedskap (MSB) som mycket hdg fram till dess att en
okad tappning av vatten ur Malaren har funnit en I6sning. Planering pagar for att 6ka
avtappningsfor magan saval genom Sodertilje kanal som via Slussen i centrala Stockholm.

Delar avvag 56 mellan Kvicksund och Véastjadrariskerar att hamna under vatten om
Malaren svammas 6ver. Det ar i forsta hand strackan forbi Mellansundet men &ven pa
strackan dar Bodabéacken rinner uti Freden finns patagliga risker vid hogre nivaer pa
vattnet. For vidare lasning se PM V attenstandshgjning vid Mellansundet, 2016-10-11.

Miljokvalitetsnormer

For vattenforekom ster (ytvatten, grundvatten och skyddade omraden) finns faststallda
kvalitetskrav i form av miljokvalitetsnormer. Syftet med normerna ar att tillstandetivéara
vatten inte ska férsdmras och att alla vatten ska uppna en bestamd miljokvalitet.

V agstrackan korsar Vretabacken-Bodab&cken och passerar genom avrinningsomraden till
tva av Mélarens bassénger; Freden och Blacken. Stromsholmsasen &r en sand- och
grusforekomstsom stracker sig parallellt med vag 56 och tangerar véagen i norr och i séder.
Recipienterna omfattas av miljokvalitetsnormer (MKN) for yt- och grundvatten faststallda
2016 av Vattenmyndigheten i N orra Ostersjons vattendistrikt enligt Vattenforvaltnings-
forordningen (2004:660). Forordningen baseras pa EU:s ramdirektiv for vatten
(2000/60/EG).

Nedan anges aktuellstatus for vattenférekomster 1angs véagstréckan:
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Tabell 5 Status och kvalitetskrav for vattenférekomster langs stréckan

Avwvattning fran vag

V dgdagvattnet som rinner av fran vagens hardgjorda ytor tar med sig salt och naringsamnen
fran vaxtdelar, fororeningar via nedfall fran luften samtav trafiken genererade fororeningar
s& som olja och tungmetaller fran avgaser, smorjoljor, korrosion samtslitage fran dack,
véagbana och bromsbelédgg. Féroreningarna leds med dagvattnet till sjéar, hav och vattendrag
och kan ha negativ paverkan pa miljon. Vagdagvattnets innehall av féroreningar ar ofta
korrelerat med trafikméangden, dar storre trafikmangd i nnebar mer féroreningar.
Utbyggnadsalternativet innebar i sig ingen trafikékning.

For avvattning galler att trafikmangderna langs vagstrackan ar ca (ar 2014) 8 300— 12420
ADT (&r 2014) varav 13 % var tung trafik.

Allt vagdagvatten rinner 6ver slant till vagdike alternativt till intilliggande mark dar det
mestavatten infiltrerar och inte slapps i recipient. Det vatten som inte infiltrerar direkt
rinnerivagdikeinnan det nar storre diken och vidaretill recipienten. For vidare lasning se
Tekniskt P M Avvattning, 2017-04-20.

4.5.8. Buller

Buller langs vag 56 orsakas idag framst av trafiken fran lastbilar, bilar och bussar. Fér
beskrivning av ljud anvands ofta ljudniva i decibel med beteckningen dB(A). Indexet "A”
anger attde ol ika frekvensernai ljudet har viktats pa ett satt som motsvarar hur det
manskliga 6rat uppfattar ljud. | Sverige anvands tva ol ika storningsmatt for trafikbuller;
ekvivalent respektive maximal ljudniva. Ekvivalenta ljudnivaer anger medelljudnivan
under en given tidsperiod och maximala | judnivaer anger den hogsta forekommande
Ijudnivan som uppstar néar ett fordon passerar.

Riktvarden finns for trafikbuller (proposition 1996/97:53) vilka normalt sett inteska
overskridasvid nybyggnation av bostadsbebyggelseeller vid nybyggnation eller vasentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur. Trafikverkets riktvarden &r inte bindande, utan
vagledande. Aven om Trafikverket efterstravar att na riktvarden s& méaste hansyntas till vad
som &r tekniskt, ekon omiskt och miljémassigt motiverat inom ramen for varje projekt.
Normalt prioriteras atgarder som minskar somnstorningar. I de fall utomhusnivan inte kan
reducerastill angivnavarden ar inriktningen att i férsta hand inomhusvardena inteska
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overskridas. | detta projekt har riktvardet for inomhusniva 30 dB(A) och maximal | judniva
45 dB(A) efterstrévats.

Utbyggnadav vag 56 till métesfri landsvag réknas av Trafikverketsom en "vasentlig
ombyggnad”. Skélet till detta &r att det redan finns en befintlig vaginfrastruktur déar vagen
gar ovan mark. Detta avgor vilka riktlinjer och riktvarden som ska galla for nar atgarder ska
vidtas fér de kringliggande byggnaderna. For detta projekt tillampas Trafikverkets riktlinjer
som gar att finnai Trafikverkets riktlinje och tillampningsdokument Buller och vibrationer
fran trafik pavag och jarnvag (TDOK 2014:1021),2015-11-13. Tabell 6 redovisar riktvarden
for vasentlig ombyggnad.

Bostadsbhebyggelse Ekvivalent ljudniva Maximal ljudniva
dB(A) dB(A)
inomhus? 30 458)
utomhus pa fasad 559 -
uteplats 55 70D

Tabell 6 Riktvarden for vasentlig ombyggnad.

A) omfattar bostadsrum i permanent- och fritidshostad, B) avser ljudnivéer nattetid (22-06) och far éverskridas
med hogst 5 dBa 5 ganger/trafikarsmedelnatt, C) avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik, D) Om ljudnivan
overskrids bor den inte 6verskridas med mer an 10 dBA fem ganger/ trafikarsmedelnatt.

En bullerberakning och inventering av fastigheter med avseende pa bullersituationen langs
strackan har tagits frami detta projekt; PM Bullerutredning, 2017-04-20. Syftet med
utredningen har varit att identifiera och inventera de bostéder som har behov av
bullerskyddsatgarder inom ettinfluensomrade dar ekvivalenta I judnivaer éverskrider 55
dB(A) utomhus samt maximala ljudnivaer pa uteplats. Totalt 71 fastigheter ingar i
influensomradet.

Berakningar har gjorts for ett utbyggnadsalternativ med och utan vagnara bullerdtgarder?’.
Véagnarabullerdtgarder avser i detta projekt bullerdampande skarm i form av bullerplank,
cirka 3,8 meter hdg i Kvicksund och placerat dar bullerstérning bedéomtsi Kvicksund.
Resultatetvisar attdet ligger ettantal fastigheter langs strackan som ar drabbade av
bullernivder 6ver riktvardet 55dB(A) ekvivalent ljudniva utomhus. 64 fastigheter erhaller,
med en utbyggd véag 56 exklusive bullerskarmar, ljudnivaer 6ver 55 dB(A). Det h 6gre antalet
bullerstérda fastigheter an nulaget, 44 fastigheter, beror pa en berdknad trafikokning och
okad hastighet pavagen (100 km/h).

Berakningarna for utbyggnadsalternativet har utgatt fran indata fran tidigare framtaget
Trafik PM?28, En framtidsprognos for r 2040 har valts men med ettscenario dar trafiken i
det mest belastade snittet pé vig 56 forvantas uppga till cirka 17 200 ADT (&rsdygnstrafik)
ar 2040, vilket arcirka 18 % hogrean i Trafikverkets basprognos for ar 2040. Hastigheten
pa véagen beraknas vara 100 km/h.

Atgardsforslag
V agnara atgarder ar dimensionerade for atti forsta hand dampa ekvivalent ljudniva ner till
55 dBA. Hansyn tas till terréngen, narhet till bebyggelse och vagars utformning med bank

27 Berakningarna ar genomforda i berdkningsprogrammet SoundPlan ver. 7.4 i enlighet med géllande Nordisk
berdkningsmodell.

28 PM Trafik for planerad ombyggnad av riksvdg 56 Kvicksund-Véstjadra till MLV med 100 km/tim.
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eller skarning. Olika skarmar (placering och hojd) har provats for att na optimalt resultat.
Dar det inte &r mojligt att komma ner till 55 dBA for bostader med mer an ett vaningsplan
har godkanda ljudnivaer pa nedersta vaningen efterstravats. Dar det inte ar mgjligt att
komma nertill 55 dBA pa nagot vaningsplan har en ljudniva om hogst 60 dBA efterstravats.
Detta kan da kompletteras med fastighetsnara atgarder.

For nagra fastigheter foreslas ingen skarmatgard. Detta beror pa attden beraknade
ljudnivan ar sd narariktvardetatt atgarder i form av skarmar och vallar inte blir

sam héallsekon omiskt I6nsamma. Samtliga fastigheter har dock utretts for fastighetsnara
atgarder nar detta behovts for attinnehalla krav pa ljudnivaer inomhus. Alla fastigheter med
ljudnivaer som éverskrider 30 dB(A) (ekvivalenta och maximala ljudnivaer) foreslas fa
lampliga fasadnara atgarder.

Berakningsresultat redovisas med spridningskartor for ekvivalentoch maximal ljudniva tva
meter dver marki bilagornal och 2.

Berakningsresultatoch forslag - Utbyggnadsalternativet e xklusive vagnara
bulleratgarder

e Av 71st.inventerade fastigheter behover 11 st byggnader fasadnara atgarder for att klara
ljudnivakrav inomhus enligt berakningar for utbyggnadsalternativet exklusive vagnéara
bulleratgarder. Fasadnara atgarder har begransats till fonster och ventiler. 27 fonster
beh6ver atgardas och 4 fasadventiler behdver bytas. 10 uteplatser behover avskarmas
lokalt.

Berakningsresultatoch forslag - Utbyggnadsalternativet inklusive vagnara
bulleratgarder

e Av 71st.inventerade fastigheter behover 5st byggnader fasadnara atgarder for att klara
Ijudnivakrav inomhus enligt berakningar for utbyggnadsalternativet inklusive vagnéara
bulleratgarder. Fasadnara atgarder har begransats till fonster och ventiler. 6 fonster
beh6ver atgardas och 2 fasadventiler behéver bytas. 7 uteplatser behéver dampas genom
lokal avskarmning for att innehalla bullerkrav.

Vagnara bulleratgarder

Bullerddmpande skarmar har féror dats av geotekniker inom projektet, speciellt vid Gruffet
och Kvicksund jamfort med bullervallar, da vallarna riskerar att paverka stabiliteten vid
vagkroppen i stor utstrackning beroende pa de hojder och volymer som kravs av bullerskal.
Samhéllsekonomiska ldnsamhetsberakningar har utforts for foreslagna skarmar. For att en
atgardskavaralonsam kravs att den beraknade nyttan ska vara storre an den beraknade
kostnaden for att anlagga tgarden, nettonuvardeskvoten (NNK) ska vara >0. My cket hag
I6nsamhet har en kvot som ar >=2, mycket ol 6hsamt har en kvot som &r <-0,3.

Bullerutredningen konstaterar att for att minska bullret vid fastigheter langs stréackan
beh6vs bullerplankvid7 stallen. 6 av skdrmarna har genom berédkningar enligt ovan visatsig
vara mycket samhallsekonomiskt olén samma, det vill sdga nyttan av skdrmarna understiger
den berdknadekostnaden for skdrmarna. Av detta skél har Trafikverket beslutat att inom
dennavagplanforesla 1 bullerdampande skarm; pa strackans sodra del i Kvicksund.
Skarmen placeras pa vagens vastra sida med borjan vid Rasholmsvagen och vidare cirka 270



meter norrut, hojd cirka 3,8 meter.Skarmen ar enligt berdkningsprogrammet Buse 4.0 svagt
I6nsam (NNK 0,5-0,99).

Lage for skarm och vilka fastigheter som erbjuds fasadnéara atgarder framgar av
plankartorna101T0201, 101T0202, T1010211 och T1010217. For vidarel&sning se Rapport
Bullerutredning, Véag 56 Kvicksund-Véastjadra, 2017-04-20.

4.6. Farligtgods

V&g 56 utgor en transportled for farligt gods. Vid en olycka med exempelvis giftiga och
brandfarliga gaser och /eller explosiva @mnen kan transporterna utgéra en stor risk for
omgivande miljé och bostader.

V &g 56 passerar over ett antal vattenférekomster med miljékvalitetsnormer, se 4.5.7.

MSB utfordeunder 2006 en undersokning om méangden transporterat farligt gods pa vara
svenska vagar. Enligt undersokningen var den totala transporterade mangden pa vag 56
under 1 manad 100-33 000 ton. Siffran ar endast en uppskattning och kan inte raknas upp
pa heldrshasis. Den verkliga mangden transporteratgods pavag 564ar alltsa intekand.
Vanligastvar transporter medbrandfarliga vatskor detvill sdga bensin, diesel eller
eldningsolja.

Risken for att narboende ska drabbas vid en olycka med utslappav farligt gods bedémssom
storst i Kvicksund, dar det storsta antalet narboende aterfinns.

47. Fororenad mark

Enligt lansstyrelsens mifodatabas forekommer ett fatal potentiellt fororenade omraden
inom utredningsom radet. | h&jd med tatorten Kvicksund i sédra delen av
undersokningsomradet har tva potentiellt fororenade omraden identifierats: Flintavik
avloppsreningsverk, OK Q8 Kvicksund. I norr i hojd med bergtdkten i Vandle ligger en
bilvardsanlaggning.

I maj 2016 utfordesen manuell provgropsgravning i 11 punkter. Provtagning utfordesned
till maxdjup om 0,3 m u my (meter under markytan). Resultaten visar att samtliga halter
utom en vid Mellansundet aven understiger riktvardet for KM (kanslig markanvandning).
De halter som strax dverstiger KM utgors av arsenik och kobolt vilket tyder pa attror sigom
forhojda bakgrundshalter. For vidare lasning se Markteknisk undersékningsrapport
Geoteknik, MUR/Geo, 2017-02-13. Ytterligare provtagning av massor komma kan att
utférasinnan entreprenaden borjar.

Asfaltprover langs strackan har analyserats med avseende pa tjarinnehdll. Resultatet gav
utslag paforekomstav cancerogena dmnen. Halten PAH i vadgmaterialen varierar mellan 2,2
och 40 ppm, vilket&r under riktvéardet 70 ppm. For vidare lasning se Vagteknisk
undersokningsrapport, Vag 56 Kvicksund-Vastjadra, 2016-02-25.
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Figur 16 Identifierade omraden med fororenad mark langs strackan.

4.8. Klimatochenergi

Den pagdende klimatforandringen forvantas medféra ckade nederbérdsméangder och en
hdgre frekvensav intensiva regn. Risken for éversvamningar forvéntas av den anledningen
oka, sedven4.5.7.

Den klimatbelastning som finns i projektets naromrade utgors till storst del av utslapp fran
vagtrafiken. P& den aktuella strackan varierar trafiken mellan 8 920 — 12420 fordon per
adrsmedeldygn (uppmatt trafikflode 2014). Utslapp fran biltrafik ar en stor bidragande orsak
till utslappav vaxthusgaser, partiklar samt andra for omgivningen skadliga @mnen.

4.9. Byggnadstekniska forutséattningar

Ett PM har tagitsfram i detta projekt med avseende pa de byggnadstekniska forhallandena
langsstrackan, Markteknisk understkningsrapport Geoteknik, MUR /Geo, 2017-02-13.
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De byggnadstekniska forutsattningarna bedéms 6éverlag som goda. Den sddra delen av
strackan p& Nyckelon karakteriseras av ett relativt varierande landskap. P& Nyckelon
forekommer bade 6ppen mark med lera samt fastmark med mor &n. De by ggnadstekniska
forutsattningarna varierar fran goda till samre och forstarkningsatgarder kan kravas framst
inom den sddra delen av strackan. Vid Mellansundet forekommer ett fastmarksomrade men
ocksa mycket 16s organisk lera. En ny vagbank éver Mellansundet kommer att behova
grundlaggaseller forstarkas. Om radet narmast norr om Mellansundet utgors av l1aglant
adkermark med|6s lera. Inom omradet finns aven flera skogsholmar med moran. De
byggnadstekniska forutsattningarna ar har sdmre och kan komma att kréva
forstarkningsatgarder.

Resterande del av strackan upp till Gruffet dominerasav skogsmark med morénoch de
byggnadstekniska forutsattningarna ar éver lag goda. Fran Gruffet och u pp mot jarnvagen
dominerar 6ppen dkermark med lera. Langs strackan loper ocksd en s som korsar
végstrackan nagra ganger och dar jorden da ar fastare och domineras av sand. De
byggnadstekniska forutsattningarna varierar langs strackan. Vid kontakt med dsmaterial ar
de mycket goda och denna jord kan &ven utnyttjas som bankfyllning. Dar storre
lermaktigheter forekommer,till exempel vid vattendragen, kan forstarkningsatgarder
kravas. Den nordligaste delen av strackan norr om jarnvagen domineras av fastmark med
moran med inslag av mindre partier av dngs-och akermark medlera, vilken till stora delar
bedéms som relativt fast och grund.

4.10. Ledningar,belysningmm

4.10.1. Ledningar och kablar

Ett PMavseende bland annat ledningar har tagits fram i detta projekt; Tekniskt PM
Avvattning, Vag 56, Kvicksund-Vastjadra (2017 -04-20). Inméatning av trummor och diken
har genomfortsav WSP och lokalisering och statusbeddémning av brunnar och trummor har
utforts av Trafikverket.

Langs med helastrackan ligger langsgaende samt korsande ledningar. De ledningar som
berdrs ar el (Méalarenergi), tele (Skanova), opto (Malarenergi, Telenor, Stokab) samt VA
(Malarenergi). Ledningar redovisas péillustrationskartor 101T0501-101T0518.

4.10.2. Belysning, ATK29 och trafikkontrollplatser

Utmed strackan finns tre storre korsningar som ar belysta; Rytternekorset (vag 252/527),
korsning Kol back (vag 558) och korsning Dingtuna (vag 553). Belysningen i korsningarna
uppfyller inte dagens krav med avseende pa belysningsstyrka vid kérbanan. Langs vagen
finnstre ATK-kameror samt en VViS30, Kamerorna ar placerade vid Rytternekor set,
Lovisebergoch vidkorsningen medvéag 558 mot Kolback. | Rytternekorset finns édven en
anlaggning for variabel hastighetskontroll. Tva trafikkontrollplatser finns utmed strackan,
en i varderakorriktningen, bada ar belysta. Belysning, ATK och kontrollplatser redovisas
narmare i PM Trafik och vagutfor mning, 2017-04-20 samt pa illustrationskartor 101T0O501-
101T0518.

29 Trafiksakerhetskamera dar systemet kallas ATK, Automatisk trafiksékerhetskontroll.
30 Vagvaderinformationssystem.



5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Val avlokalisering

Véagplanen omfattar breddning av befintlig vag 56, strackan Kvicksund-Vastjadra, en stracka
pa cirka 14 kilometer. Nagra alternativa lokaliseringar har inte varit aktuella vilket framgar
av tidigare tagna beslut angéende atgéarder for om byggnad av vag 56.

Under aren 1994-1997 genomforde Trafikverket, davarande Vagverket, en férstudieoch
vagutredning for transportstraket Rata Linjen mellan Katrinehol m och Vasteras. For
delstrackan mellan Kvicksund och Vasteras foreslog utredningen att Rata Linjen
huvudsakligen skulle fol ja befintlig vag 56 och breddas till 13 meter. Ar 2011 gjordesen
forstudie som pavisade atttrafiksikerheten och framkomligheten pa vagen ar 13g. Inga
alternativa strackningar redovisades. Forstudien foreslog i det fortsatta arbetetatten
vagplan upprattas vig 56 pa det aktuella avsnittet. Huvudforslageti forstudien ar att bygga
om vagen till métesfri standard.

5.1.1. Underlag for val av vagstandard

Malet medvéagplanen ar att hitta den mest kostnadseffektiva Iosningen som tillgodoser
projektmalen att oka trafiksékerheten och framkomligheten pa vagen. Darfor behéver
Trafikverket préovaolika lésningar som ger ol ika grad av maluppfyllelse och stalla dem mot
kostnaden. I detta projekt har kostnaden valts som 6verordnad prioriteringsgrund framfor
tid och kvalitet, givet att projektmalen uppfylls.

For att fa fram en inriktning for dimensionering och val av typsektion/vagstandard infor
framtagande av vigplanen, lat Trafikverket uppratta ett trafik-PM i juni2015 dar en analys
gjordes avseende trafiksituationen langs strackan 3! Trafikanalysen visar atten 13 m bred
m 6tesfri landsvig (MLV ) med stérsta méjliga om kdrningsandel (30-40%
omkarningsstrackor) klarar trafikbelastningen 18 000 fordon/dygn for prognosar 2040.

N &sta steg i processen har varit att hitta ratt standard pa strackan (plan-och profilgeometri)
och i korsningarna. I ett initialt skede av vagplanen tog darfor Trafikverket fram ettPM dar
forutsattningen for analysen var att som forsta alternativ utreda hur lang stracka man skulle
kunnabygga ut till 5nskad malstandard med 100 km/h med en budget pa 150 miljoner
kronor.Vid genomforandetav forenklad ”succesiv kalkyl” for projektet, konstaterades dock
att 150 mnkr inte racker for attuppna malstandard pa strackan. Kostnaden hamnade istallet
till cirka 230 miljoner kronor. Som ett jAmforelsealternativ utreddes ytterligare ett alternativ
dar syftet var att se hur mycket det skulle kosta att bygga ut till 100 km/h pa hela strackan. |
detta alternativ ingick tre planskilda korsningar och nybyggnad av vissa vagavsnitt. Da
kostnaden for detta alternativ bedémdes till cirka 445 miljoner kronor har inget for tsatt
utredningsarbete genomforts for detta alternativ.

Inriktningen i vagplanen har varit att motesseparera véagen, att astadkomma sa mycket
omkaorningsstrackor som mgjligt, och att géra mindre trimningsatgarder som okar
sakerheten och framkomligheten i de stérre korsningarna. Prioriterade korsningar ar
Rytternekorset, korsningen med vag 553 (Dingtunavagen) och korsningen med vag 558

31 PM Trafik for planerad ombyggnad av riksvag 56 Kvicksund-Vastjadra till MLV med 100 km/tim.



(Kolbacksvagen). Langre fram, efter 2040, kan detbli aktuelltatt utdéka
omkorningsmdjligheterna och att gora stérre om byggnader av kor sningarna, tillexempel
planskildheter,som ¢kar sakerheten och framkomligheten radikalt.

5.2.  Val av utformning

Ett PMavseende vagens utformning har tagits framinom detta projekt; PM Trafik och
vagutformning,2017-02-13. Nedan foljer en sammanfattning av vagens utformning, vald
hastighet och sektion hamtat fran detta P M. Atgéarder fér ombyggnadav vig 56 har
sammanfattatsi en dversiktlig karta, se Figur 22.

5.2.1. Dimensionerande hastighet

Huvuddelen av den aktuella strackan har utformats enligt V GU32, referenshastighet 100
km/h métesfri landsvag (MLV). Pa strackan mellan korsningarna medvéag 558 och véag 553
begréansas hastigheten till 70 km/h pa grund av kapacitetsproblem i korsningarna som
uppstar med nuvarande hastighet 90 km/h. Denna delstracka pa cirka 1 kilometer, undantas
fran ombyggnad till métesfri vag och férses inte med mittracke. Over Mellansundet
begréansas hastigheten till 80 km/h da mittrackeinte far plats med hansyn till kanalbredd.

5.2.2. Val av sektion

Strackan forses med omvaxlande ett och tva korfalt i vardera riktningen (2+1) med vagbredd
14 meter pad huwddelen av strackan. Infor valetav 14 meters vagbredd togs ett PM fram for
att jamfoéra nackdelar och fordelar meden sektion pa 14 meter jamfort meden sektion pa 13
meter (PM Underlag for val av korfaltsbredd, 2016-10-2533). Vid sektion 14 meter blir den
inre korbanan pa tvafaltsstrackor na (kallad K1) bredare liksom vagrenen, an vid en 13 meter
bred vag.Bland férdelarna medatt 6ka vagens bredd marks:

» Okad korfaltsbredd fran3.25m till 3.50 m i K1 minskar spardjupstillvixten med s&
mycket som en tredjedel. Detta ger vasentligt minskad kostnad fér framtida
vagunderhall.

* Med 1.0 m yttre vagrenar kommer avsevart fler att cykla langs vag 56,an medbara 0.75
meter vagrenar.

« Okning av saval korfaltsbredd som vagrensbredd ger forbattrad trafiksakerhet for séval
m otor fordon som oskyddadetrafikanter med bredare vagren. Breddning till3.50 m i K1
kan vantasge cirka 17 % olycksreduktion.Breddning till 1.0 m vagren kan vantasge
ytterligare 17 % ol ycksreduktion; betydligt mer om bredare vagren kombineras med frast
kantréaffla.

P& nagrastrackor blir, av utrymmes- och kostnadsskél, korfaltsindelningen 1+1. Vid en kort
strackasoder om vag 558 (Kolbécksvagen) behalls nuvarande bredd 9 meter men
delstrackan férses med mittracke. Pa strackan mellan Gruffet och Térunda blir

32 V&gars och gators utformning, 2015, Trafikverket.
33 PM Underlag for val av korfaltsbredd, WSP 2016-10-25.
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V agensinnerslanter gesen lutning pa 1:4 och bakslanterna ges en lutning pa 1:2.
Huvudsakligen draneras och avvattnas vagen med éppna diken med dikesdjup minst 0,3
meter under terrass. Vid tryckbankar ersatts, pd grundav stabilitetsskél, de 6ppna dikena
med tackdiken. Racken forekommer som bade sido- och mittracke. Sidoracken forekommer
vid broar, hég bank och vid fasta hinder i sidoom radet. Racken framgar av
illustrationskartor 101TO501-101T0518.
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Stracka

Vagbredder

Pa storstadelen av strackan rader idag 9 meters vagbredd. For att mojliggéra motesfri vag
breddasvagen dar detar mojligt till 14 meter. Langs strackan forekommer ménga
korsningar och ettantal passager pa bro, vilket gor att vagen pa visa delar behéaller befintliga
bredder pa 9-13 meter. P& en delstracka mellan Gruffets holme och Bodabacken, breddas
vagentill 19,5 meter med sektion 2+2 fér att mojliggora en moétesstracka i sydlig riktning.
Motriktad trafik separeras med racke i mittremsan med omvéaxlande korfalti vardera
riktningen.

Breddning av vag 56 foreslas pa badevastra och 6strasidan enligt Figur 21 nedan, se aven
illustrationskartor 101T0O501-101T0518. Sammanhéngande breddningssidor har valts for att
tillgodose en god arbetsmiljo och bra framdrift under byggskedet fér transporter, lastning o
dyl. Hansyn har &ven tagits till de kultur- och miljévarden som finns langs strackan. For att
minimeraintrang i fornlamningen vid Rytternekor set (gravfaltet) pa vagens 6strasida, har
till exempel breddning at vaster valts.
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Figur 21 Breddningssidor langs stréckan.
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Barighet

Atgardsforslaget, for att uppna tillfredstallande barighet fér den framtida trafiken, redovisas
i TekniskPM Vagteknik, Vag 56.Dar drasslutsatsen att befintlig 6verbyggnadav typ
grusbitumendéverbyggnad (GBO) behalls efter forstarkning med 20 till 60 mm asfalt. For att
ge rimligt likartade tjal- och deformationsegenskaper u tfors &ven breddningsdelen som
GBO. Dranering avses i likhet medidag ske med éppnadiken.

For delstrackan mellan Gruffet och vag 553 foreslas forstarkning med nytt barlagergrus
samt ateranvandning av atervunna belaggningsmassor . Draneringsfoérhallandena da
delstrackan idag har en 1&g profil ver omgivande terrang. Dessutom férebyggs ojamna
tjallyft dels genom 6kadtyngd hos konstruktionen och dels genom att den totala tjockleken
pa 6verbyggnaden 6kas. For att minimera risken for instangt vatten i konstruktionen samt
sakerstallaen tillfredstallande dranering, foreslas slutligen att sandwich-konstruktionen
punkterasi lagpunkterna.

Oglor

Dar trafikmangden ar forhallandevis 18g pa strackan har 16sning med 6gla valts for
korsningar med mindre allménna vagar; vag 528 och véag 554 samt for treenskilda véagar;
V assviksvagen, Stensjohagar och Majholmen. Lésningen ger forbattrad trafiksdkerhet for
véanstersvangandetrafik men mojliggor samtidigt att om kérningsstrackan pa huvudvagen
kan fortsatta forbi korsningen.

5.3.  Korsningar med allman vag

Utmed strackan finns 10 korsningar med allmén vag (inklusive anslutning med E18 vid
Trafikplats Vastjadra). Atgarder utfors i samtliga korsningar med vanstersvangfalt eller med
oglor. Atgarderna har framkomlighetseffekter for biltrafik fr&nsekundarvagarna och
innebar ocksa en forhojd trafiksikerhetsniva. Vid korsningarna med vag 529 och vag 558
anpassas dessa for att tilldta traktoroverfart. Atgarder i korsningar med allménna vagar
redovisas pa plankartor 101T0201-101T0218.

5.4. Enskildaanslutningar

Utmed stréackan finns 23 anslutningar medenskilda végar. | de allra flesta fall gors
anslutningarna om enligt principen héger in/hoger ut, detta pa grund av nytt mittracke.
Vagen/infart mot bergtakti norr utfors med separat vanstersvangfalt. | héjd med
Lagersberg gorsen 6ppning i mittracket for att tillata traktoréverfart. Atgarder fér enskilda
anslutningar redovisas pa illustrationskartor 101 T0501-101T0518.

N &graanslutningar kommer att stangas, kompensationsatgard med majligt nytt lage utanfor
vagomradet foreslas. Omdragning av treenskilda vagar forslas:

e Marielund- Enskild anslutning till védg 56 vid km 4/240 h 6ger stangs.
Kompensationsatgard med ny anslutningsvag via enskild vag soderut till vag 527.

» Gruffetsdsen - Enskild anslutning till vag 56 vid km 8/750 vénster stangs.

Kompensationsatgard med ny enskild vag vidkm 8/400 som ansluter soderut till enskild
vag mot Gruffets holme.
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e Lopdal - Enskildaanslutningar till vag 56 vid km 9/180 hoéger och km 9/670 hdger
stangs. Kompensationsatgard medny enskild vag fran Ekbacken och som fortsatter
norrut och ansluter till vag 529.

54.1. Skogs- och akeranslutningar

Utmed strackan finns 45 skogs-och dkeranslutningar. De allra flesta anslutningar stangs
eller gdrs om enligt principen hoger in/hoéger ut. Kom pensationsatgard med mojligt nytt
lage for enskild vag foreslas och redovisas paillustrationskartor. |1 h6jd med Lopdal gors en
Oppningimittracket for att tilldta traktoroverfart.

5.4.2. Trafikplatser

V agplanen berdr ramperna till Trafikplats Véastjadra. Pafarten till E18 forses med
hogersvangskorfaltoch avfarten fran E18 forses med hogerpasvangskorfalt. Trafikplatsen
kommer att byggas om heltoch behandlas och redovisasi en separatvagplan34,

5.5. \iltatgarder

Vagensbarriareffekt beddms 6ka i samband med om byggnation. En viltutredning, PM
Viltutredning vag 56 Kvicksund-Vastjadra, 2015-12-01, har genomforts med syfte att studera
mojligheter och atgarder for att minska vagens barriareffekt for viltet. Detta kan ske genom
exem pelvis faunapassager och/eller faunaanpassning av befintliga broar.

Malet medvagplanen ar att hitta den mest kostnadseffektiva lésningen som tillgodoser
projektmalen, detta har varit styrande &ven vid val av viltatgarder. Den mest angelagna
strackan attatgarda, utifran trafiksakerhet, ar delen mellan Mel lansundet-Gruffet. Projektet
forslar darfor faunastiangsel3s for strackan Mellansundet till korsning med vag 529 mot
Utvreta, km 2/400 -10/600. Faunastangsel p& 6vriga strackor har valts bort med anledning
av ovan,sevidare5.12.1.

I hojd med Lagersberg foreslar projektet anlaggning av en rorbro for att maéjliggora for vilt
att kunna passera under vag 56. Roérbrons dimensioner kommer inte att folja kraven stéllda i
V GU med avseende pé bredd for dlg (minst 12 meter). De féreslagna dimensionerna
resulterari ett 6ppenhetsindex pa cirka 2,23 (h6jden*bredden/langden) med
topplangdsmattet och cirka 1,32 med bottenlangdmattet och enligt raden i VGU bér
Oppenhetsindex varaminst 2,3 for algoch 1,4 for radjur.

Dar vagen passerar 6ver vattendrag, vid broarna 19-187-1och 19-503- foreslar projektet att
betonghyllor for utter och sma daggdjur anlaggs. Detta for att mojliggora saker passage for
utter och sma daggdjur och minska véagens barriareffekt.

5.6. Oskyddade trafikanter

Tva gangpassager i planforeslas pa strackan. En mellan kor sningarna med véag 525 och vag
529 dar Méalardalsleden passerar dver vag 56. | anslutning till passagen gorsen parallell

34 E18, Trafikplats Véstjadra, Trafikverket 2016-09-20

35 Faunastangsel har mindre maskor an viltstangsel for att halla mellanstort och stort vilt ute och forankras i
backen sa att gravling och vildsvin inte kan lyfta upp stangslet. Viltstangsel har stérre maskor &n faunastangsel
och haller hjort och &lg effektivt ute fran vagbanan.
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gang- och cykelvag som ansluter till vag 525 respektive 529. Den andra passagen placerasi
anslutning det nya busshallplatslaget vid Térunda-Vandle, se 5.7.

Malpunkter utmed strackanar som helhet fa. Mellan Stensj6 hagar och Kvicksund
efterfragas en gang- och cykelvag som lampligen byggs inne i omradet for att gynna flest
anvandare och fa den genaste strackningen. En ny gang- och cykelvag till omradet har
diskuteratsi detkommunala éversikts-och detaljplanearbetet och ingar inte i detta projekt.
I 6vrigtforeslds inga GC-vagar i direktanslutning till vagen eftersom malpunkter och

sam lad bebyggelse saknas och avstandet for arbetspendling Eskilstuna-Vasterasar for stort.

5.7. Busshallplatser

Under arbetet med denna véagplan har samrad med kollektivtrafikforvaltningen (KTF)
skett38, Enligt KTF ar det langsiktiga malet for att starka kollektivtrafiken att

kol lektivtrafikforsor ja Kvicksund med halvtimmestrafik (tdg). P4 aktuell stracka | angs vag
56, ser KTF ett behov att behalla hallplatsernai norr vid Térunda/vandle, men att de ges ett
nytt lage litelangre soderut i anslutning till vag 558 mot Kolback. P& sddra delen av strackan
bedémer KTF attdet inte finns trafikunderlag for busshallplatser och foreslar att
hallplatserna Ekbacken, Lopdal och Matsacksvilan laggs ner. Nagon gang-och
cykelforbindelse for att ta sig till det nya busshallplatslageti Torunda/Vandle for boende i
Ekbacken och norrut, bedémsinte behévas.

Hallplatsernai Térunda/Vandle utformas som fickhallplatser och utférs med belysning. En
passagei plan skapas for oskyddade trafikanter med en anslutande géngvag till
busshallplatsen. Passagen u tformas med en 2 meter bred mittrefug. Med hansyntill de
skolbarn som nyttjar busshallplatsen och behdver korsa vagen, forses passagen med
belysning. Se illustrationskarta 101 TO515.

5.7.1. Skolskjuts

Skolskjutsar ar en foranderlig verksamhet och dndras utifran underlaget av antal skolbarn,
alder etc. Nar behovetav skolskjutshallplatser dyker upp utformas dessa sa atten buss kan
kommaav vagen. Principen for placering av skolskjutshallplatser ar att skol skjutsen ska ga
av huvudvagen och hamta och lamna barn pa det lokala vagnatet. Nytt busshallplatslagetvid
TorundasVandle kan nyttjas for skolskjuts.

5.8.  No6duppstéliningsplatser

3 st noduppstallningsplatser tillskapas langs strackan pd avsnitt dar en faltsstracka rader.
Aven kontrollplatserna kan samnyttjas som néduppstallningsplats, darmed finns for varje
enfaltsstracka mojlighet for till exempel placering av fordon for raddningstjanst. Lagen for
nodu ppstallningsplatser och kontrollplatser framgar av plankartor 101T0201-101T0218.

5.9.  Trafikkontrollplatser

Tva trafikkontrollplatser kommer aven fortsattningsvis finnas I angs strackan. Befintlig
trafikkontrollplats vid km 1/100 km i sédergdende riktning ligger kvar i samma lage.
Befintlig trafikkontrollplats vid km 1/300 i norrgdende riktning flyttas till nyttlage vidkm
2/900.

36 Samradsredogorelse, Vag 56 Kvicksund-Vastjadra, 2016-12-01
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5.10. Byggnadsverk

Breddning av koporten vid Stora Ekeby kommer att ske. Vagen breddas och utférs med 2+1
korfalt. Breddningen blir knappt 3 meter och utfors pa den ostra sidan.

Servicefickor for bro éver Mellansundet och bro 6ver Bodabéacken har placeratsi direkt
anslutning till dessa, se illustrationskartor 101 T0501-101T0518.

5.11. Ledningar,belysningmm

5.11.1. Ledningssamordning

Langs med helastrackan ligger langsgaende samt korsande ledningar. De ledningar som
berdrs ar el (Mélarenergi), tele (Skanova), opto (Mélarenergi, Telenor, Stokab) samt VA
(Malarenergi). | de flesta fall bedéms ledningar kunna ligga kvar i samma l4ge och i
byggskedetska forsiktighet atas vid markarbeten. Kontakt med berérda ledningsagare for
projektering av eventuella ledningsflyttar ar i nte aktuellt for vagplanen utanbér ske vid
uppréattande av forfragningsunderlag.

I h6jd med Gruffet planeras breddning i befintligt ledningsldge. Omlaggning av Skanovas
teleledning foreslas langs denna stracka.

Belysning, ATK och kontrollplatser

Belysning i korsningar — Forutom de tre storre korsningar som ar belysta idag
(Rytternekorset, korsning med vag 558 mot Kol back och korsning med vég 553 mot
Dingtuna), foreslas ytterligare 4 korsningar att utforas med belysning: korsning med vag
559 mot Lagersberg, med véag 525 m ot Sdby, medvag 529 mot Utvreta samt i korsningen
med bergtékten i Vandle.

ATK - I vagplanen har identifierats fem mojliga lagen for ATK; tre i norrgaende riktning och
tva i sodergaende riktning. Placeringarna faststélls inte i denna vagplan utan planen
redovisar endast méjliga lagen. Placeringar framgar av illustrationskartor 101 T0501-
101T0518.

Trafikkontrollplatser - Tva kontrollplatser foreslas fortsattningsvis pa strackan. Den i
norrgaende riktning flyttas narmare Rytternekor set. Belysning foreslas pa kontrollplatserna.

Vidare atgarder avseende belysning, ATK och kontrollplatser i korsningar framgar av PM
Trafik och vagutformning, 2017-04-20.

5.12. Bortvalda alternativ

Under samradstiden har ettantal I6sningar langs strackan studerats néar detgaéller
hastigheter, korsningsutformningar, korfaltsindelningar och vagbredder. Manga av
forslagen ar grundade och valda, eller bortvalda, utifran de underlags-PM som tagits fram
tidigt i vagplanen,se 5.1.1. Vissa alternativ och férslag har pa grund av kostnadsskal eller
végtekniska orsaker valts bort under projektets gang. Bortvalda alternativ och motiv till
bortval redovisas narmare i PM Trafik och vagutformning, 2017-04-20. | nedanstaende
tabell redovisas en sammanfattning av atgarder som studerats for att m 6jliggéra ombyggnad
av vag 56 och som under arbetets gang valts bort:
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Atgard som valts bort

Beskrivning av atgard

Motiv till bortval

100 km/h och motesfri
landsvag pa hela
strackan.

Alternativet innebar bl a
planskilda korsningar, breddning
av befintliga broar samt véag i ny
strackning pa vissa avsnitt.

Alternativet har valts bort med hénsyn till
totalkostnaden.

Ombyggnad av végen och
bron 6ver Mellansundet,
breddning till 2+1 korfalt.

Alternativet innebar breddning av
befintlig bro och vagbank med
tillhérande grundlaggning.

Alternativet har valts bort med hénsyn till
totalkostnaden.

Motesfri vag mellan vég
558 mot Kolback och vég
553 mot Dingtuna.

Alternativet innebdr att strackan
mellan korsningarna utférs som
motesfri vdg med breddning till
2+1 korfalt.

Alternativet har valts bort p& grund av
hdga kostnader for breddning av bro 6ver
Vretabacken respektive éver Malarbanan.
Aven kostnaden for breddning av strackan
bed6ms bli kostsam pa grund av lag
standard pa befintlig horisontal- och
vertikalgeometri.

Mdtesfri landsvég med
sektion 13 meter,
Kvicksund-Gruffet.

Alternativet innebar breddning
till métesfri landsvag med sektion
2+1 korfalt pa storre delen av
strackan.

Alternativet har valts bort pa grund av att
spardjupstillvaxten i korfalt 1 (K1) 6kar
markant med ett smalare korfalt jamfort
med K1 i en sektion for 14 m vég dar K1 ar
bredare. Okad spardjupstillvéxt ger
vasentligt okad kostnad fér framtida
vagunderhall.

Val av breddningssida
mellan Kvicksund-

Rytternekorset

Alternativet innebar breddning
pa ostra sidan om nuvarande vag.

Alternativet har valts bort p.g.a. hdga
natur- och kulturvarden, forsamrad

landskapsbild och férhojda kostnader for
grundforstarkning.

Cirkulationsplats i
Kvicksund

Alternativet har valts bort da
framkomligheten forsdmras vasentligt
med en cirkulationsplats.

2+2 korfalt, 21,5 meter,
Gruffet-Bodabéacken

Alternativet innebar breddning
till métesfri landsvag med sektion
2+2 korfalt och med bredd 21,5
meter.

Alternativet har valts bort med hanvisning
till svarigheter av anpassning till befintlig
sektion 9 meter.

Tabell 7 Tabellen redovisar bortvalda alternativ och Trafikverkets motiv till bortval.

5.12.1.

Bortvalda viltatgarder

Projektet har studerat mgjlighet till faunastéangsel 1angs hela strackan. | enlighet med
Trafikverkets riktlinje for viltstangsel (TDOK 2014:0115) och det héga antalet viltolyckor
rekommenderas attviltstdngsel av typen faunastangsel satts upplangs hela det aktuella
vagavsnittet. Behovet av faunastangsel ar storst pa strackan mellan Mellansundet och strax
norr om Bodabacken, dar projektet foreslar faunastiangsel.

Faunastangsel for 6vriga strackor har valts bort med féljande motiv:

e Mellan Malarbanan och Trafikplats Vastjadra innebér dock faunastangsel att minsten
faunapassage®’ bor anlaggas, helst tva, for att undvika vilt pa E18 och jarnvagen. Detta
har bedomts alltfor kostsamtoch medtanke pa att saval E18 som jarnvagen redan idag

utgor stora barriarer i nord-sydlig riktning skapar faunastangsel mellan Mélarbananoch

37 En faunapassage &r en séker vag over eller under vagen for de vilda djuren. Hit réknas till exempel ekodukter,
viltportar, grodtunnlar och vagtrummor.



Trafikplats Vastjadra dven en barriar i 6st-vastlig riktning. Detta riskerar att leda viltet
ner mot jarnvagen.

« Norr om Gruffet medfor ett faunastangsel atten planfri passage bér anordnas vilket ar
kostsamtda terrangstod saknas och grundlaggningsfor hallandena ar svara. Vidare ar
dennastracka ej lika ol ycksdrabbad som strackan mellan Mellansundet och korsning
med vag 529 mot Utvreta.

e Séder om Mellansundet forbi Kvicksund kraver planskildhet i form av faunapassage
vilketar kostsamt. Behovet bedéms som storre pa strackan norr om Mellansundet varfor
strackan forbi Kvicksund lamnas orord tillsvidare.

» Mitt pa strackan mellan Rytternekorset och Gruffet har viltpassagei form aven
ekodukt38 studerats med bakgrund av att projektet foreslar faunastangsel pa denna
stracka. Detta har bedémts alltfor kostsamt for att kunna genomféras i nom projektets
ekonomiska ramar.

For sma daggdjur har aven tor rtrummor foreslagits dar skogsomraden évergar till
jordbruksmark och vid broarna éver Mellansundet och Bodabécken, se PM Tor rtrummor for
smé daggdjur, 2017-02-11. Atgéarden har valts bort da anldggandet av sddana trummor
under befintlig vag kréaver om fattande arbete medtrafikstérning och eventuell omledning
som foljd.

5.13. Skyddsatgarderoch forsiktighetsmattsom redovisas pa plankarta
och faststalls

e Sk1—Faunastangsel. utfors pa strackan Mellansundet till korsning med v&g 529 mot
Utvreta. Stangslets start- och slutpunkt ska sammanfalla med 6ppning i mittracke.
Skyddsatgarden redovisas pa plankartorna 101T0204-101T0214.

e Sk2 —Smaviltpassage typ utterhylla. Dar vagen passerar dver vattendrag, vid broarna
19-187-10ch 19-503-1, anlaggs en betonghylla under bron pa varderasidan av
vattendragen for att mojliggora saker passage for utter och sma daggdjur.
Skyddsatgarden redovisas pa plankartorna 101T0203 och 101T0213.

e Sk3 - Bullerskyddsatgard fasad/uteplats. Bullerdampande atgarder erbjuds for vissa
byggnader for att klara ljudnivakrav inomhus enligt berakningar for
utbyggnadsalternativet. A tgarderna begréansar sig till fénster, ventiler och uteplatser.
Skyddséatgarden redovisas pa plankartorna 10170201, 101T0202, 101T0211 och
T1010217.

* Sk4 —Kantsten vid vatte ndrag med miljokvalitetsnormer. Dar vigen passerar
vattenférekomster som omfattas av miljokvalitetsnor mer anlaggs kantsten 20 meteri
varderariktning fran bro-/trumléage. Skyddsatgérden redovisas pa plankartorna
10170203, 101T0213 och 101T0215.

38 En ekodukt ar en bro pa vilken omgivande natur fortsatter ut 6ver vagen och dar djuren kan passera éver
végen.
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» Sk5 —Slantav lagpermeabelt material. Dar viagen passerar Gruffetsdsen som omfattas
av miljokvalitetsnor mer utfors slanter av lagpermeabelt material3° upp till formodad
vattenniva(km 8/080-8/440). Nya diken anlaggs sa att trog infiltration uppnas.
Skyddsatgarden redovisas pa plankartorna 101 T0210 och 101T0211.

e Sk6 —Rorbrofor vilt. En rorbro anléggs i hdjd med Lagersberg for att mojliggora for vilt
att kunna passera under vag 56. Passagen utférsi sektion km 6/050. Trafikverket u treder
m 6jligheten att utfora arbetet med rdrbron innan faststallelse av vagplanen.
Skyddsatgarden redovisas pa plankarta 101T0208.

» Sk7 —Bullerskyddsatgard bullerskarm. Skyddsatgarden bestér av en bullervallmed
skarm med placering i Kvicksund. Bullerskarmen placeras pa véagens vastra sida med
starti vagplanens sodra grans och cirka 270 meter norrut. Skyddsatgarden redovisas pa
plankarta 101T0201.

5.14. Skyddsatgarder och forsiktighetsmattsom inte faststalls

Se 6.3 Miljo och halsa, under respektive miljoaspekt och 6.6 Paverkan under
byggnadstiden.

6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1.  Trafik och anvandargrupper

Atgarderna bedoms uppné projektmalet for 6kad trafiksékerhet och forbattrad
framkomlighet langs strackan. Detta genom en forbattrad vagstandard och métesfri vag.

De samhaélilsekonomiska effekterna av en utbyggnad av vag 56 har beréaknats med
Trafikverkets kalkylverktyg EVA40. En samhaéllsekonomisk l6nsamhet i en analysmodell &r
ett sattatt vardera lénsamheten av ett investeringsprojekt. NNKinv (nettonuvérdekvot med
avseendepd investering) ar ett Isnsamhetsmatt som anvands vid samhallsekonomiska
lonsamhetsberakningar. Ett varde 6ver O (noll) tyder pa samhéllsekonomisk lonsamhet.

6.1.1. Trafiksakerhet

Risken for métesolyckor minskar betydligti och med ett mittracke. Héjningen av
hastigheten till 100 km/h i korsningarna ckar svarighetsgraden vid en eventuell ol ycka.
Dock minskar risken fér upphinnande- och avsvdngande olyckor i och med att korsningarna
utformas med ett vanstersvangskor falt. Atgdrderna att tilladta héger i n/hdger utvid enskilda
anslutningar minskar risken for métesol yckor och korsningsolyckor. Totalt medfor
foreslagna vagatgarder minskad risk for olyckor men nar olyckor sker kan stérningarna bli
storre dd omledning forsvarasi och med mittracke. Enligt EVA-berakningar gjorda inom
projektet4! forvantas ol ycksstatistiken med dodade och svért skadade att minska; antalet
dodade forvantas minska med -0,13 personer/ar och svart skadade férvantas minska med -
0,22 personer/ar.

39 Material med |ag genomslapplighet.
40 EVA- Effekter vid vaganalyser —anvénds for att berékna effekter och samhallsekonomi for enskilda objekt
eller trafiksystem inom véagtransportsystemet.
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Gang- och cykeltrafikdtgarderna i form av tva passager medfor positiva effekter pa
trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter.

Valdsektion med 14 metersbredd, ger oskyddade trafikanter (i detta fall cyklister) ett
utrymme pa 1 meter attvistas pa, vilket ar mer &n befintlig vagren. En bredvagren kan
véntas ge cirka 17 % olycksreduktion; betydligt mer om ocksa vagrenen kombineras med
frastkantraffla®?,

Faunastangsel langs storre delen av strackan minskar risken for olyckor med vilt.

6.1.2. Framkomlighet

Den foreslagna u tfor mningen medfor positiva effekter pa framkomligheten i och med de
foreslagna omkdorningsstrackor na samt attvissa korsningar utformas med
véanstersvangskorfalt.

Eva-berakningar visar att restiderna forkortas nagot i och med h6jd hastighet till 100 km/h
och battre standard pa vagen, vilket ger positiva effekter pa transpor tkvaliteten.

6.2. Lokalsamhalle ochregional utveckling

En 6kad framkomlighet och trafiksdkerhet framjar mojligheterna till utbyte mellan
kommunerna, inte minstvad galler arbetspendling. Detta gynnar boende i ndrom radet och
arbetspendlare mellan Vasterds och Eskilstuna kommun. V agens framkomlighet forbattrar
forutsattningarna for till exempel foretag i vagens naromrade som ar beroende av
transporter.

6.3.  Milj6 och héalsa

I detta kapitel beskrivs utbyggnadsalternativet samt nollalternativets effekter och
konsekvenser pa de miljoaspekter som miljobeskrivningen behandlar. Féreslagna
skyddsatgarder som faststalls beskrivs ocksd. Miljokonsekvenserna ar bedémda under
forutsattning att de skyddsatgarder som foreslas ar genomforda. Se kapitel 3 for
avgransning, beskrivning av nollalternativ och metod. Nedan redovisas dven de undantag
fran miljobalkens bestammelser om strandskydd, biotopskydd och samrad 12:6 som
vagplanen omfattar. Utéver de skyddsatgarder som utgor en del av utbyggnadsalternativet,
redovisas ocksa miljohansyn och forsiktighetsméatt som rekomenderas att vidtas under
projektets gang.

6.3.1. Strandskydd

Enligt 7 kap 11 § miljobalken géller strandskydd inom ett om rade pa 100 meter fran
strandlinjen ut i vattnet och upp paland. Strandskydd finns for 11 stycken vattenomraden
langsaktuell vagstracka. Forbuden géller enligt 7 kap 16 § miljobalken intevid till exempel
byggande av allméan vag enligt en faststalld vagplan. Fol jande vattenom raden med
strandskydd kommer att bertras av projektet:

Sektion km Kort beskrivning Skyddsform

1/720-2/600 Mellansundet Strandskydd 300 m
2/650-3/020 Back nordvast om Sjéholmen Strandskydd 100 m
4/080-4/120 Béck vid Tullen Strandskydd 100 m

42 PM Underlag for val av korfaltsbredd, WSP 2016-10-25.
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5/380-5/420 Béck dster om Loviseberg Strandskydd 100 m

7/570-7/600 Back vid Gruffet Strandskydd 100 m
8/200-8/400, Freden Strandskydd 300 m
8/780-9/020

10/000-10/400 Bodabdcken Strandskydd 100 m
11/280-11/500  Vretabécken Strandskydd 100 m
11/20-11/850 Sjo/damm Skallerbacken Strandskydd 100 m

Tabell 8 Strandskydd for vattenomraden langs strackan.

Atgéardernai projektet beddémsintefd n&gon stor tillkommande paverkan p& strandskyddets
syften eftersom utbyggnadsalternativetinnebér breddning av vég. Syftet med strandskyddet
bedoms inte motverkas av vagplanen. Det begransade intrang som uppstar inom
strandskyddat omradesker i direkt anslutning till befintlig vag. Darmed blir konsekvenserna
av intrdngetsma. Vattenomraden med strandskydd redovisas pa plankartor 101 T0201-
101T0218.

I samband med att vag 56 byggs om kommer det parallella sidovagnéatet att kom pletteras
med nyain- och utfarter samt nya enskilda vagar. Eftersom de enskilda végarna inte
faststallsi och med denna vagplan kravs enskilda dispenser fran strandskyddet, om véagarna
anlaggs inom omréade som om fattas av strandskyddsbestammelserna. Ny enskild vag
planeras till/vid Ekbacken-L6pdal, Gruffets holme samt Tullen, samtliga kan komma att
anlaggsinom omrade som om fattas av strandskyddsbestammelserna se Figur 23.
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Figur 23 Ny enskilda vagar som kankomma att anldggs inom omrade som omfattas av
strandskyddsbestammelserna.

6.3.2. Biotopskydd

Forbuden inom generellt skyddade biotopskyddsom raden enligt miljobalken har
undantagits for byggandeav allman vag enligt faststalld vagplan. Detta innebar att paverkan
pa biotopskyddet ska hanteras i planbeskrivningen och redovisasi plankarta. Langs aktuell
vagstracka berors 18 stycken smavatten i jordoruksmark (mestadels 6ppnadiken), 1 stycken
akerholmar och 3stycken odlingsrésen/stenmurar, som allaomfattas av detgenerella
biotopskyddet. Féljande biotopskyddade objekt kommer att beréras av projektet:

59



ID-nummer43 Sektion km  Beskrivning Paverkan
D19 0/250 Smavatten ijordbruksmark  Trumma forlangs
D18 2/640 Smavatten ijordbruksmark  Trumma forlangs
D17 2/650 Smavatten ijordbruksmark  Trumma férlangs
D16 2/750 Smavatten ijordbruksmark  Trumma forlangs
D 15 2/980 Smavatten ijordbruksmark  Trumma forlangs
D14 3/680 Smavatten ijordbruksmark  Trumma forlangs
S4 4/850 Odlingsrose Tas bort
D13 4/900 Smavatten ijordbruksmark  Trumma forlangs
D12 7/200 Smavatten ijordbruksmark  Trumma forlangs
D11 7/220 Smavatten ijordbruksmark  Trumma forlangs
D 10 7/580 Smavatten ijordbruksmark  Trumma forlangs
D9 9/450 Smavatten ijordbruksmark  Trumma forlangs
As 9/600 Akerholme Liten del i vastra kanten, nagra trad
kan behova avverkas
D8 9/800 Smavatten ijordbruksmark  Trumma forlangs
D7 9/860 Smavatten ijordbruksmark  Trumma férlangs
D6 10/120 Smavatten ijordbruksmark  Trumma forlangs
D5 10/540 Smavatten ijordbruksmark  Trumma forlangs
D4 11/240 Smévatten ijordbruksmark  Trumma forlangs
D3 11/400 Smavatten i jordbruksmark  Trumma forlangs
D2 13/240 Smavatten ijordbruksmark  Trumma forlangs
S2 13/280 Stenmur Cirka en %-del av muren &r inom
vagomradet
D1 13/300 Smavatten ijordbruksmark  Trumma forlangs
S1 13/450 Odlingsrose Tas bort

Tabell 9 Biotopskyddade objekt Iangs stréckan

For de intrang som sker i stenmurar, akerholmar och odlingsriésen ska om mojligt

kom pensationsatgarder genomforas. Detta kan exempelvis besta i att de stenar som tas bort
aterplacerasi jordbruksmark néara anslutning till platsen. Om mgjligt placeras stenmurar
och stenrosen i soligtlage da de varma stenarna ar viktiga for biologisk mangfald under

43 ID-nummer féljer samma numrering som i Naturvérdesinventering vag 56 Kvicksund-Vastjadra, 2015-12-17.
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varen. Aven nyskapande av stenrésen/stenmur kan komma att bli aktuellt. For tsatt
planering och arbetet kring detta kommer att hanteras under i TMALL 0091 miljésékring
bygg och plan Vag 56 Kvicksund - Vastjadra.

Biotopskyddade omraden redovisas pa plankartor 101T0201-101T0218.

For att minimeraintrang i biotopskyddade objekt har hansyn tagits vid utsattande av
omrade for tillfallig nyttjanderatt, se 9.2. Genom att anpassa om rade for tillfallig
nyttjanderatt har intrang helt kunna undvikas vid en dkerholme (0/620) samtviden
stenmur (13/200).

6.3.3. Samrad enligt 12 kap 6 § miljgbalken

Atgéarder som innebar vasentlig andring av naturmiljén och som har behandlats i samrad
inom planléggningsprocessen samt blivit faststéllda genom végplan kraver ingen separat
anmalan om samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken. Detta galler for de verksamheter och
atgarder som behovs for att bygga vagen och som faststalls och ingar i vagomrade for allman
véag eller omrade for tillfallig nyttjanderatt. Samrad enligt MB 12:6 kan kravas for
foljdverksamheter av utbyggnadsalternativet som kan férvéantas innebéra en vasentlig
forandring av naturmiljén och som inte har hanterats inom ramen fér denna
planlaggningsprocess.

6.3.4. Riksintressen
Foreslagna skyddsétgarder somfaststalls
Inga skyddsatgarder har foreslagits.

Konsekvenser av utbyggnadsalternativet

Véagen ligger kvar i samma | age och projektet beddms i nte forandra uttrycket for riksintresse
for kulturmiljovard eller paverka detta pa ett negativt satt. Den visuella mojligheten att
kunnaforsta och uppleva den riksintressanta miljon kommer att finnas kvar.

Riksintresset for detrorliga friluftslivet beddms inte paverkas negativt av
utbyggnadsalternativet. Ombyggnaden i nnebéra en 6kad barriareffekt for rekreation och
friluftsliveti och med 6kad hastighet och mittracke. Dadrmed kan tillgangligheten till
riksintressen kommaattminska.

Riksintresset vag 56 gynnasav en utbyggnad av vagen till métesfri landsvéag.

Sammanfattningsvis beddm s utbyggnadsalternativet medféra inga eller ringa negativa
konsekvenser for riksintressena.

Konsekvenserav nollalternativet
N ol lalternativet medfér ingen forandring jamfort med nuléget och medfor inga negativa
konsekvenser med avseende pa riksintressen.

6.3.5. Naturmiljo

Foreslagna skyddsatgarder somfaststalls

Dar vagen passerar 6ver vattendrag, vid broarna 19-187-1och 19-503-1, anlaggsen
betonghylla under bron pavarderasidan av vattendragen for att m 6jliggora séker passage
for utter och smé daggdijur.
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Konsekvenser av utbyggnadsalternativet
Benadmning (nummer) pa naturvardena foljer namnsattningen som anges i PM
Naturvardesinventering, Vag 56 Kvicksund-Vastjadra, 2015-12-17, sedven Figur 10.

V agplanens forslag medfor intrdng i sex naturvardesobjekt med hogt naturvarde, tva
naturvardesobjekt med patagligt naturvarde och fyra naturvardesobjekt med visst
naturvarde enligtgenomford naturvardesinventering.

Utbyggnadsalternativet innebar en risk for negativ paverkan pa sarskilt skyddsvarda trad
(t.ex. grova, gamla ekar). Dessa vardefulla trad kan behoéva avverkas, vilket beddéms
vésentligt minska omréadets naturvarde.

Lovskogslunden nr 13 har klassats med hdgsta naturvardes och omfattas av skogligt
biotopskydd. Lévskogslunden ligger idag delvis inom befintligt vdgomrade. Anpassningar av
nytt vagomrade har gjorts for att undvika ytterligare intrang i objektet.
Utbyggnadsalternativet bedéms medféraingaeller ringa konsekvenser for 16vskogslunden.
Vid intrang i omraden som omfattas av skog ligt biotopskydd ska det forst gérasen anmalan
om samrad enligt 12 kap 68 miljobalken till Skogsstyrelsen.

Det finns en risk attvatmarksomradet nr 15 och back nr 2 kommer paverkas negativtav
utbyggnadsalternativet. Under forutsattning att forsiktighetsatgarder enligt Ovrig
miljohansyn och forsiktighetsmatt nedan vidtas under anlaggningsskedet, beddéms vardena
inte paverkas negativt av u toyggnadsalternativet.

Pa grund avintrang i betesmarker nr5,7-9, 11-12 samtnr 14 och sumpskog nr 6 bedéms
utbyggnadsalternativet paverkas dessa varden negativt.

Da Strom holms naturreservat och Natura 2000-om rade 4r belaget som narmast 400 meter
fran befintlig vag kommer breddningen av vagen inte fysiskt beréra det skyddade om radet,
det vill séga inget markintrang kommer goras och ingen forandring av arealen kommer ske.
Utslapp fran arbetsmaskiner och arbetsfordon under anldggningsskedet bedéms inte
paverkaskyddsvardena i naturreservatet och Natura 2000-omradet. Den biologiska
mangfalden i omradet (6ver 170 rodlistade arter) ar delvis knuten till &dellévsmiljoerna med
gamla, grova och ofta ihaliga trad och delvis till de betade strandangarna och stora
vassomradena inom omradet. Breddningen av vagen beddms inte paverka dessa varden d&
ingen mark kommer tasi ansprak. Vidare kommer avstandet mellan den breddade vagen
och adellévsmiljoerna, de betade strandangarna och vassomradena varamer 4n 750 meter,
vilketinnebé&r attden breddadevégen inte kommer bidratill stérningar for arter kopplade
till dessa miljoer.

Sammanfattningsvis beddom s utbyggnadsalternativet medfora mattliga negativa
konsekvenser. Under forutsattning att forsiktighetsatgar der enligt nedan vidtas bedoms
utbyggnadsalternativet medfora sma negativa konsekvenser for naturmiljon.

Konsekvenser av nollalternativ

N ol lalternativet medfér ingen férandring jamfort med nulaget och bedémsinte medféra
nagra negativa konsekvenser for naturmiljon.
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Ovrig miljohansyn och forsiktighetsmatt

Trad med hogtvarde bor matas in for att avgora paverkansgrad och sakerstélla att ratt
atgarder vidtas. Avverkning av skyddsvarda trad bor undvikas, men om detta ar omojligt bor
traden i forsta handsparas som hodgstubbar och i andra handbdr veden sparas och laggas i
narliggande skogsom rade for att gynna arter som ar beroende av dod ved. Vid markarbeten i
naraanslutning till skyddsvarda trad som ska bibehallas bor forsiktighetsatgarder vidtas for
att undvika att tradens rotter, stam-, gren- eller bladverk skadas. En skyddszon pa minst15
ganger tradets stamdiameter bor tillampas, for vidkroniga trad kan en stérre skyddszon
behdvas. Aven korning medtunga maskiner nara trad kan leda till att rotsystemskadas. Vid
behov avavverkning av ettvardefullttrad bor det forst goras en anmalan om samrad enligt
12 kap 68 miljobalken till Lansstyrelsen da det riskerar att vasentligen &ndra naturmiljon.

Det forekom mer invasiva arter langs strackan. For attforhindra att spridning av dessa arter
under entreprenaden genom flytt av massor behéver atgarder vidtas. En inventering av
vaxtplatser bor goras i FU-skedet.

Generellt sett bor forsiktighet vidtas for dtgarder som beror vattenom raden. Exempelvis bor
korningioch vid diken undvikas for att hindra paverkan bade i nom vattenomradet men
ocksa p& omgivande vegetation. Vid aterstallning kan aterplantering av trad vara aktuell om
genomford avverkning medfort minskad beskuggning av vattenom radet.

I de fall fordon behdver kora pé fuktiga/vata marker eller i betesmarker bor stockmattor
eller liknandeanvéndas for att férhindra att permanenta kor skador uppstar. Inom
fuktiga/vata marker kan korskador innebéra en forandrad hydrol ogi pa platsen. For
betesmarker kan kérskador innebara dels skada pa flora och dels att markagarens
berattigande till EU-stod kan andras. Dar det inte kan undvikas att fordon kor pé sarskilt
kansligaeller vardefulla fuktiga/vata marker eller betesmarker bor arbetet forlaggas till den
perioden da marken ar frusen.

6.3.6. Viltstrak

Foreslagna skyddsatgarder somfaststalls

Fau nastangsel utfors pa strackan Mellansundet till korsning medvég 529. Stingslets start-
och slutpunkt sammanfaller med dppning i mittréacke. Vid Mellansundet anpassas stédngsel
sd att mojlighet finns for djur att passera pa del som ej forses med mittracke (80-striacka).

I héjd med Lagersberg anlaggs en réorbrosom m 6jliggor for viltatt passera under véag 56.
Trafikverketutreder moéjligheten att utféra arbetet med rérbron innan faststallelse av
vagplanen. Rorbron har féreslagits en dimensionering medfri héjd cirka 5,1 meter, fri bredd
cirka 8,4 meter och rérbrons langd uppskattas bli cirka 19,2 meter i toppen och 32,5 meteri
botten.

Dar vagen passerar Over vattendrag, vid broarna 19-187-1och 19-503-1, anlaggsen
betonghylla under bron pavarderasidan av vattendragen for att m 6jliggora séker passage
for utter och sma daggdjur.

Konsekvenser av utbyggnadsalternativet

Forekomst av mittracke innebé&r ur viltsynpunkt en 6kad risk att vilt som forsoker passera
végen tvekar och blir kvar langre tid pa vagbanan och strackor med mittracke bor darfor
kom pletteras med faunastangselstangsel. Anlaggning av mittracken och faunastangsel,
tillsammans med 6kade trafikfldden som u ppstar till féljd av den allmanna
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trafikutvecklingen, innebér atten kraftig barriar genom ett om rdde som utgor ett mycket
viktigt rorelsestrak for flertalet arter. Faunastingsel i kombination medavsaknad av sakra
viltpassager kan darutéver innebéara att nya kon fliktpunkter skapas da viltet leds till
stangslets slutoch passerar vagen dar istallet.

For rorbron i héjd med Lagersberg kommer rérbrons dimensioner inte att félja kraven
stalldai VGU medavseende pa bredd for alg (minst 12 meter). De foreslagna dimensionerna
resulterari ett 6ppenhetsindex pa cirka 2,23 (h6jden*bredden/langden) med
topplangdsmattet och cirka 1,32 med bottenlangdmattet och enligt raden i VGU bor
dppenhetsindex varaminst 2,3 for alg och 1,4 for radjur. Eftersom dettroligen ar
topplangdsmattet som ar mest betydelsefullt for rorbrons éppenhetskansla sa bedoms
rérbronséppenhetvara tillracklig bade for atten storre andel radjur och for dlg ska vaga
anvanda passagen. Dock kommer rérbrons dimensioner verka avskrackande fér en del vilt.
Rorbron kommer inte utgéra en fullgod faunapassage och bedéms inte kunna helt reducera
den barriareffekt som uppkommer av mittracken, faunastéangsel och ékade trafikfléden.

Sammanfattningsvis beddm s utbyggnadsalternativet medfora stora negativa konsekvenser
for viltet i omradet. Detta baserat pa den barriareffekt som kommer uppstd genom
anlaggning av mittracken, faunastangsel och ékade trafikfléden samt att den foreslagna
rorbron vid Lagersberg inte beddms vara tillrackligt effektiv for att reducera den
barriareffekt som uppstar.

Konsekvenserav nollalternativet

| ett nol lalternativ kan en 6kning av trafikfloden forvéntas i och med den allménna
trafikutvecklingen. Vagen barriareffekter for vilt 6kar darmed och sd aven risken for
pakorning. Nollalternativet bedoms m edfora méattliga konsekvenser for viltet.

Ovrig miljohansyn och forsiktighetsmétt
Behov av stingsel anpassat for utter vid broarna med betonghyllor bér utredas.

6.3.7. Rekreation och friluftsliv
Foreslagna skyddsatgarder somfaststalls
Inga skyddsatgarder har foreslagits.

Konsekvenser av utbyggnadsalternativet

De utpekade omradenas kvaliteter for rekreation och friluftslivbedoms inte generellt
paverkas negativtav utbyggnadsalternativet. Ombyggnaden innebara en 6kad barriareffekt
for rekreation och friluftslivet i och med 6kad hastighet och mittracke. Darmedkan
tillgangligheten tillom raden for friluftsliv komma att minska. Ett antal anslutningar
kommer att stangas, men beddms inte paverka atkomsten till skog och mark da dessa
anslutningar inte primartanvands for detta andamal.

Rekreation och friluftsliv bedoms inte paverkas negativt av utbyggnadsalternativet och
medfor inga eller ringa negativa kon sekvenser.

Konsekvenserav nollalternativet
I ett nollalternativ paverkas inte vagens utformning. Nollalternativet bedéms medféra sma
negativa konsekvenser for rekreation och friluftsliv.



6.3.8. Kulturmiljo

Langsstrackan aterfinns ett flertal lamningar av kulturhistoriskt intresse och véarde. Vissa
omfattas av lagskydd, andra bor visas hansyn. Ettantal ligger inom det nya vagomradet och
intrang kraver tillstand enligt kulturmiljélagen (KML, 1988:950,2 kap § 2). Breddning av
vagen innebdr att enstaka fornlamningar och delar av fornlamningar och kulturlager som
ingariett storre sammanhéangande fornlamningsomrade kommer att tas borthelteller
delvis. For de fornlamningar som paverkas kommer ansokan om tillstand for
forundersokning och dérefter eventuellt bor ttagande stkas hos lansstyrelsen. Lansstyrelsen
gor darefter bedémning om ingreppi fornlamningarna far goras. Detta arbete styrs av
LansstyrelseniVastmanlands lan och bekostas av Trafikverket.

Vidare kan ombyggnaden medfdra risk att vissa arbeten kommer att ske inom
fornlamningars skyddsom réde. De senare avgransas av Lansstyrelsen efter bedomning i det
enskildafallet, se Ovrig miljohansyn och forsiktighetsmatt nedan och under kapitel 6.6.2.

Foreslagna skyddsatgarder somfaststalls
Inga skyddsatgarder har foreslagits.

Konsekvenser av utbyggnadsalternativet

Kulturlandskapet

Ombyggnation av vag 56 innebér att vagens barridreffekt 6kar. Vagen utgor redan idagen
barriar och stracker sig genom ett kulturlandskap som delvis ar splittrat pa grund av
forandrad markanvédndning. Breddning av vagen beddms inte forandra uttrycket for
riksintresset eller paverka detta pa ett negativt satt. Vagen ligger perifert i forhallandetill
riksintressets vardekarnor. Den visuella m 6jligheten att forsta och uppleva
herrgardslandskapet kommer att finnas kvar.

Sammanfattningsvis medfér ombyggnadav vag 56 inga eller ringa negativa konsekvenser
for kulturlandskapet som helhet.

Fornlamningar med lagskydd langsvag56

Vid en breddning av vagen uppstar en omgivningspaverkan pa gravfaltet intill
Rytternekorset (Rytterne 145:1) da vagen kommer att hamna mycket néara hagmarken.
Hansyn till fornlamningen har tagitsi vagplanen vidval av breddningssida. Utbredningen
och gravfaltets for nlamningsom rade kan dock vid vidare arkeol ogiska utredningar komma
att forandras/justeras, och det ar darfor i dagslaget svartattbedéma hur stor paverkan pa
fornlamningen kan bli.

Det ar stor riskatt milstol pen (Saby 145:1, status 6vrig kulturhistorisk lAmning) och
véaghallningsstenen vid Gruffet (Rytterne 132:1) berorsav ombyggdvag. Vaghallningsstenen
utgor en viktig del av vart kulturarv och visar att vagstrackningen varit betydelsefull under
langtid. Placeringen visar vagens tidigare strackning och berattar om en tid da bénderna
sjalvavar ansvariga for delstrackor av vagen. Stenen ar en viktig del av vagens kulturhistoria
och ett borttagande av lamningen innebér en forlust av bade ett upplevelse- och
kunskapsvarde. Forhallande mellan vagmarket och véagen gar forlorad. Konsekvenserna vid
en forlustav lamningen beddms bli stora negativa.

Det ar &ven stor risk att stenstrdngen (Dingtuna 121:2) och réset (Dingtuna 120:1) vid

Véandleinorradelen av strackan kommer att berdrasav ombyggnaden. Breddning av vageni
detta omrade innebér forlust av fornlimningarna helt eller delvis och darmedférlust aven
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ku lturmiljo som har hdga upplevelse-och kunskapsvarden. Fornlamningarna ar idag synliga
ovan markoch bidrar till ett mer forstéeligt kulturlandskap &n de lamningar som ligger
dolda under mark, vilket gor attdessa &r extraviktiga att varna om. Fornlamningarna bor
hallastillyangliga och synliga for att understryka landskapets historiska tidsdjup och
kulturellasamband. Foérsvinner dessa blir forstaelsen och upplevelsen av kulturlandskapet
svarareatt uppfatta och de kulturhistoriska strukturerna svarareatt tyda. Borttagande av
lamningarna paverkar landskapets kulturhistoriska identitet och konsekvensernavid en
forlustbedéms bli stora negativa.

Kansliga omradenlangs strackan

8 av de 9 av de omraden som kulturarvsanalysen bedéomt som kansliga for paverkan och
forandring, innehaller varden som har mycket hgteller hégt kulturhistoriskt varde.
Fornlamningar langs strackan ar sedan tidigare kanda genom tidigare utférda inventeringar,
men kartstudier av historiska kartor och analys visar att det i omradet finns flera potentiella
omraden dar nyfynd kan patraffas. Lamningar som kan férvantas patraffas ar

boplatsom raden med koppling till forhistoriska gravar och med datering jarnalder.

Markanvandningen i omradet har |ang kontinuitet. De agrara strukturerna ar pasina hall
identiska med 1600-talets brukande. Torpbebyggelsen har varit omfattande och flera av
torpmiljoerna har haft bebyggelsemiljéer och odlingsytor som genomkor sas av befintlig vag
56. Strukturer med langt tidsdjup riskeras att forstoras.

Kunskap vid en eventuell undersokning av lamningar inom kansliga omraden kanforvisso
bidramed ny information, men lamningarna forsvinner fransitt kulturhistoriska
sammanhang och ar borta for all framtid.

Sammantaget beddms utbyggnadsalternativeti och férlustav fornlamningar medféra stora
negativa konsekvenser fér kulturmiljon langs strackan.

Konsekvenserav nollalternativet

N ol lalternativet medfor ingen paverkan pa kulturlandskapet. Fornlamningarna bibehélls i
nuvarande om fattning och placering. Nollalternativet bedéms i nte medféra nagra negativa
konsekvenser for kulturmiljon.

Ovrig miljohansyn och forsiktighetsmatt

Hansyn har tagitsi vagplanen till gravfaltet vid Rytternekorset (Rytterne 145:1), en av
stensattningarna norr om Rytternekorset (Rytterne 18:1) samtvid stenstrangen vid Gruffet
(Gruffet 13:1) genom att omradet for den tillfalliga nyttjanderatten vid dessa I 4gen minskats
ner for attskydda fornlamningarna.

V aghallningsstenarna vid Gruffet kan vid paverkan omplaceras till ettannat lage. Deras
kulturhistoriska samband med vagens alderdomliga strackning gar for lorad, men stenarnas
funktion kan delvis leva vidare och kunskapsvardet kan besta.

Under byggtiden kommer arbeten att ske i néra anslutning till vissa kénda for nlamningar
och 6vrigakulturhistoriska lamningar. For attdessa inte ska skadas ar det viktigtatt
arbetsom radet ar tydligt avgransat mot lamningarna. Detta ska ske genom u ppsattning av
skyddsstangsel/staketi arbetsom radets grans. Samrad sker mellan Trafikverketoch
Lansstyrelsen. Sevidareunder kapitel 6.6.2.
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6.3.9. Vattenmilio och vattenkvalitet
Foreslagna skyddsétgarder somfaststalls

Dar vagen passerar vattenforekomster som omfattas av miljokvalitetsnormer anlaggs
kantsten 20 meter at vardera riktningen fran bro-/trumlage.

Konsekvenser av utbyggnadsalternativet
Vattenomraden

Dar den utbyggda vigen passerar backar kommer trummor att behdva forlangas alternativt
bytasut. Vidare kommer intrang i en sumpskog att ske. Dessa atgarder omfattas av
bestdmmelserna om vattenverksamhet i miljobalken. Se d&ven PM V atten Kvicksund—

Vastjadra, 2017-04-20.

Nr  Vattendrag Passage

1 Mellansundet Bro 19-503-1
2 NW659743-152815 Trumma

3 NW659743-152815 Trumma

4 NW659743-152815 Trumma

5 Sumpskog Vég

6 Back Trumma

7 Bodabacken/Vretabacken Bro 19-187-1
8 Bodabéacken/Vretabacken Bro 19-103-1

km

2/200
2/990
4/100

5/450
5/600

7/570

10/120

11/400

Beddmd hantering
Anmalan/Tillstand

Ingen atgard enligt
utbyggnadsforslaget

Anmalan om vattenverksamhet
Anmadlan om vattenverksamhet
Anmalan om vattenverksamhet
Anmélan om vattenverksamhet,
cirka 40 m?mark tas i ansprak for
vagomrade och ytterligare cirka
370 m?mark tas i ansprak for
tillfallig nyttjanderatt

Anmalan om vattenverksamhet
Ingen atgard, inte
vattenverksamhet

Ingen atgard, inte
vattenverksamhet

Tabell 10 Lista 6ver passager Over vattendrag som omfattas av vattenverksamhet.

Vattenom raden som vagen passerar bedoms inte paverkas i nagon hogrestackning av
utbyggnadsalternativet. Konsekvenserna beddms som ingaeller ringa.

Avvattning

Foreslagen avvattningslésning ar i principdensamma som befintlig. Vagdagvatten avleds

over slanttill intilliggande mark eller vidarei diken till respektive avledningspunkt.

Avledningspunkterna utgdrs blandannatav brunnar i vagdiken vilka tar in vatten som
infiltrerat i diket samtkorsande diken och vattendrag. Dar vagen gar i skarning och dar
vagen angransar odlingsmark anléggs bankdike. Dar vagen gar pa bank éver 6vrigmark

anléaggsslantutmot intilliggande mark. Huvudsaklig avrinning foljer védgens skevning men

viss avrinning kan dven ske &t motsatt hall. Langs storsta delen av strackan infiltrerar allt

vattenislantvid dimensionerande neder bord.

Allt vagdagvatten rinner férst dver stédremsan dar den mesta avskiljningen av féroreningar
sker. Vid storre regn rinner dagvattnet vidare 6ver grasbekladd dikessléant dar fortsatt
infiltration och avskiljning kan ske. Det vatten som inte infiltrerar i stédremsaeller
dikesslant rinner i vagdike innan det nar stérre diken och vidare till recipienten.

Reningseffekten beddm s vara tillracklig for atttillgodose reningsbehovet for de aktuella

recipienterna. Trafikverket anser att mangden trafik inte motiverar reningsdammar.
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Avvattningen av vagen har konstruerats sa att avrinningen fran markavvattningsforetagen
inte paverkas. Omprévning av tillstdnd for markavvattningsforetagen bedoms darfor inte
krévas.

Oversvamningsrisk

Vid ett 100-ars regn riskerar Méalarens niva att stiga till 1,86 meter dver havet vilket innebar
att delar av landom rddena norr om bron vid Mellansundet hamnar under vatten. Vid ett

1 000-ars regn stiger Malarens nivatill +2,88 meter éver havet. Bron 6ver Mellansundet
verkar fortfarande vara i ntakt &ven vid denna niva men véagbanken norr om bron hamnar
under vatten. Problemen for banken borjar uppsta nar vattenstandsnivan borjar narmasig
nivan +2,0 meter, saledes en dryg meter ovan medelvattenstandet (+0,86). Aven omradet
runtbron 6ver Bodabacken (bro 19-187-1) kommer att paverkas vid ett 1 000-ars regn.

Om vég 56 riskerar att 6versvdmmas finns m¢jlighet tillomledning av trafiken antingen
Osterutvia Hjulstabron alternativt vasterutvia Koping-Kungsor alternativt Kdping-Arboga.
Troligtvisfinns det dock strackor som for dessa alternativ ocksa riskerar att 6versvammas.
Sannolikheten for en omfattande 6versvamning dr 1dg men vid handelse av detta bedéms
konsekvenserna som mattligt negativa eftersom skador riskerar att uppsta och nya grupper
av méanniskor kan komma attdrabbas.

Miljokvalitetsnor mer for vattenférekomster

Projektetbeddms inte motverka u ppfyllelsen av miljékvalitetsnormerna for
vattenforekomster. Eftersom kantsten anldggas dar vagen passerar y tvattenférek omster
med miljokvalitetsnormer bedoms risken for paverkan fran vagdagvatten och minska
jamfort med nollalternativet. Kantstenen kommer att vid en eventuell olycka férhindra att
exem pelvis ol jeldckage nar direkt till recipienten, ol jan kommer istallet att ledas till diket.
Detta innebar en mojlighet for Raddningstjansten hinna till olycksplatsen och sanera
lackaget.

Dar vagen passerar grundvattenforekomsten Stromsholmsasen_Kvicksund-Surahammar
sker breddning pa éstrasidan och &sen ligger vaster om befintlig vag. Nya diken langs denna
stracka ska anldggas sé att trog i nfiltration uppnas. Aven detta innebar en mojlighet for
Raddningstjansten att vid en eventuell olycka med lackage hinna till olycksplatsen och
utférasanering.

Vattendragen kan tillfalligt drabbas av viss grumling under byggtiden, men inga bestdende
skador bedéms uppsta. Projektet bedoms inte paverka miljokvalitetsnormerna for
vattenforekomster u nder drifttiden, se &ven 8.2.1 Miljokvalitetsnorm for vattenkvalitet.

Sammanfattningsvis beddm s utbyggnadsalternativet medfora inga eller ringa negativa
konsekvenser for vattenmiljo och vattenkvalitet.

Konsekvenserav nollalternativet

N ol lalternativet medfér ingen forandring jaAmfort med nuldaget och medfor i nga negativa
konsekvenser med avseende pa vattendragen eller miljokvalitetsnormer for
vattenforekomster. Nollalternativet kan innebara en storre paverkan an
utbyggnadsalternativet pa vattendragen med miljokvalitetsnormer om en ol ycka skulle
intraffa eftersom det i dagslaget inte finns kantsten vid broarna.
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Ovrig miljohansyn och forsiktighetsmatt

For trummor som ska forlangas eller bytas ut ska arbetet utforas sa att dessa trummor inte
utgor vandringshinder for vattenlevande organismer. Darfor ska miljoh ansyn tasi enlighet
med Trafikverkets temablad ”Biotopvard i vattendrag”, ” Miljoanpassning av trumma/bro”

och ”"Utter”. 1 anméalan om vattenverksamhet for de passager som kréaver detta kan

ytterligare skyddsatgarder foreskrivas.

For att minimera miljopaverkan fran dagvatten bor atgarder i enlighet med Trafikverkets
radsdokument "Vagdagvatten, rad och rekommendationer for val av miljoatgard” utforas.
Dar vagen passerar grundvattenforekom sten Stromsholmsésen sker breddning pa éstra
sidan och &sen ligger vaster om befintlig vag. Nya diken 1angs denna stracka ska anliggas sa
att trog infiltration uppnas.

6.3.10. Buller

Foreslagna skyddsatgarder somfaststalls

Bullerdampande atgarder erbjuds for vissa fastigheter for att klara ljudnivakrav inomhus
enligtberdkningar for utbyggnadsalternativet. A tgarderna begransar sig till fasadnéara
atgarder for fonster och ventiler samt avskarmning av uteplatser. (Redovisas som
skyddsatgard Sk3 pé plankartorna)

En bullerskarmi form av att plank foreslasi Kvicksund. Bullerskarmen placeras pa vagens
véastrasida med start vid Rasholmsvagen och cirka 270 meter norrut. (Redovisas som
skyddsatgard Sk7 pa plankartor na).

Konsekvenser av utbyggnadsalternativet

Berakningar for utbyggnadsalternativet har gjorts utifran en framtidsprognos for ar 2040
med ett scenario dar trafiken forvantas vara cirka 18 % hogre an i Trafikverkets basprognos
for &r 2040. Hastigheten pa vagen beraknas vid en utbyggnad av vag 56 vara 100 km/h.

Vid inventeringen har berékning for bostadens samtliga fasader utforts. Vid en utbyggnad av
vag 56 klarar ett antal fastigheterna inte riktvardena for nivder utomhus (55dB(A)) pa fasad
och uteplats, inte heller for nivaer inomhus (30dB(A)) liksom de maximala ljudnivaerna
utomhusviduteplats (70 dB(A)). Med fasadnara bullerskyddsatgarder eller vagnara
bullerskarm kommer samtliga fastigheter klara ljudnivakraven inomhus (30 dB(A)).

Konsekvenserna av utbyggnadsalternativet med inarbetade bullerskyddsatgar der bedémsbli
att farre boendeupplever bullerorsakade stérningar som till exempel hoga stressnivaer och
stord nattsomn jamfort med Nollalternativet. Utbyggnadsalternativet for de flesta
fastigheter innebar dock bade positiva och negativa konsekvenser. Positiva darfor att det
sker en sankning av bullernivderna utomhus genom att uteplatser avskarmasoch ett
bullerplank sanker nivaerna utomhus. Negativa for att bullernivéerna 6kar i och med
forvantad trafikokning och hogre hastighet &n vad som ar pa végen idag.

44 fastigheter har idag | judnivaer som 6verskrider 55 dB(A) utomhus. Lika manga
fastigheter 6verskrider ljudnivan 55 dB(A) i ett nybyggnadsalternativ dar
bullerskyddsdampande atgarder erbjuds. Om inga bullerskyddsatgarder erbjuds 6kar dock
antalet fastigheter till 64, vilket visar att cirka 1/3 av fastigheterna gynnas av foreslagna
skyddsatgarder.

Konsekvenserna av utbyggnadsalternativet bedéms bli sma positiva for manniskors halsa i
en jamforelse med Nol lalternativet, som medfor samma trafikokning utan
bullerreducerandeatgarder.
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Konsekvenserav nollalternativet

N ol lalternativet medfér 6kade bullernivaer till fol jd av den forvantade trafikokningen. En
okning av ljudnivdernamed 1 dB(A) uppfattas nor malt inteav det manskliga 6rat. Den
upplevda stérningen beror dock inte enbart pa ljudnivan utan ocksé pé antalet passager.
Den 6kade stdrning som beror pa fler passager till foljd av en okad trafik, bedéms bli lika
stor i Nollalternativet som utbyggnadsalternativet.

I Nollalternativet kommer riktvardet for ekvivalent ljudniva 55d B(A) utomhusvidfasad att
overskridasvid 57 fastigheter vilket &r 13 fler fastigheter &n i nulédget som uppvisar 44
fastigheter med 6verskridna vérden. Bullerutbredningskartor vid Nollalternativet samt
berakningar framgar av Bilaga 1 och 2 tillaktuell planbeskrivning.

Bullerbelastningen beddms i ett Nollalternativ medfora sma till mattliga negativa
konsekvenser for manniskors hélsa.

6.3.11. Farligt gods

Foreslagna skyddséatgarder

Déar vagen passerar vattenforekomster som omfattas av miljokvalitetsnormer anlaggs
kantsten 20 meter at vardera riktningen fran bro-/trumlage.

Konsekvenserav utbyggnadsalternativet

V ag 56 utgodr en transportled for farligt gods. Vid en olycka med exempelvis giftiga och
brandfarliga gaser och /eller explosiva @mnen kan transporterna utgéra en stor risk for
omgivande miljé och manniskor inom det aktuella omradet. Utbyggnadsalternativet innebar
en hogretrafiksakerhet eftersom korsningar med1ag sakerhet stangs, mittracke placeras,
Iam pliga om kor ningsstrackor samt faunasténgsel anlaggs. Risken fér olyckor med farligt
gods beddéms darmed minska.

Eftersom vagen utfors medkantstod pa de strackor dar vattendrag passeras minimeras
risken for utslapp av lackande vatskor vid ol ycka med farligt gods. Ovrigt vagdagvatten leds
ner viadiken innandet nar recipient och mojligheten att begransa utslapp till recipient
beddms varatillracklig vid hédndelse av en ol ycka med farligt gods.

Sammanfattningsvis bedoms utbyggnadsalternativet medfora mattligt positiva
konsekvenser for manniskors halsa och omgivande miljo da risker for ol yckor med farligt
gods minskar. Konsekvenserna vid en olycka med utslapp av farligt gods kan dock fortsatt
bli stora.

Konsekvenserav nollalternativet

I nollalternativet paverkas inte vagens utformning och den laga standarden vad galler
trafiksiakerhet och framkomlighet for den aktuella strackan kvarstéar. I nollalternativetbidrar
aven den forvantade trafikokningen till att trafiksakerheten minskar ytterligareoch risken
for att ol yckor med farligt gods sker bedéms i och med detta att 6ka.

6.3.12. Fororenad mark
Foreslagna skyddséatgarder
Inga skyddsatgarder har foreslagits.

Konsekvenser av utbyggnadsalternativet

Eftersom inga kanda forekomster av fororenade massor kommer att beréras beddms risken
for spridning av markfororeningar tillom givande mark- och vattenomraden som liten och
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det beddéms inte finnas négon risk for manniskors halsa. Utbyggnadsalternativet bedoms
inte medfora ndgra negativa konsekvenser medavseende pd markfororeningar.

Konsekvenserav nollalternativ
Inga konsekvenser bedéms uppstd i ett nollalternativda inget markarbete sker.

6.4. Samhallsekonomisk beddémning (sammanfattning)

Den sam héllsekonomiska bedémningen for projektet utbyggnad av vag 56 har en hig
sam héllsekon omisk | 6nsamhet. Berakningar ger en NNKinv pa 1,88, det vill saga varje
investerad krona ger 1,88 kronor tillbaka. Storst vinster gesav minskade restider och
minskade ol yckskostnader.

Trafiksakerheten i och med mittracke, 6kar medlagre olyckskostnad i och med farre antal
olyckor.Framkomligheten forbéattrasi och medbéttre majligheter till om kér ning och att
vissakorsningar utformas medvanstersvangskorfalt. Restiden minskar i och med forbéttrad
standardoch hoégre hastighet.

6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

En ombyggnadav vag 56 underlattar mellankom munal planering och gynnar den regionala
arbetspendlingen i den expansiva Stockholm-Malardalen.

6.6. Paverkan underbyggnadstiden

6.6.1. Storningar

Under byggtiden uppstar risker bade for manniskors hlsa och sakerhet och stérningarna
och paverkan under byggtiden ar ofta storre an fran vagens driftskede. Nedsatt under
byggtiden finnsrisk for att framkomlighet minskar och att restiden forlangs. Dessa
storningar kommer framst att drabba narboende och dagliga pendlare/transporter.
Byggnationen beraknas paga under cirka 2 &r och vagen kommer attvarai bruk under hela
byggnationen men kortare avstaéngningar kommer att kréavas.

Sakerhetsrisker uppstar nar arbetsfordon star uppstallda och kor langs med vagen.
Stoérningar i trafiken ar ocksa att forvanta, da i form av arbetstrafik och reducerad hastighet.
Tem poréart kan nedsatt framkom lighet till fastigheter langs aktuell stracka uppsta. Under
byggtiden kan oskyddade trafikanter ha svartatt tasig fram pa ett sékert satt.

Buller, damning och vibrationer kan komma att stéra de narboende och verksamheter i
naromradet. Luftutslapp kommer framst fran arbetsmaskiner och lastbilar vid hantering ach
transportav massor. Schaktning ger aven upphov till vibrationer som kan paverka
néarliggande byggnader, dricksvattenbrunnar och andra anléggningar i mark. Krossning av
berg, transporter, masshantering och anvandningen av maskiner orsakar buller och kan ge
upphov till damning. Entreprenaden kommer att nyttja drivmedel, olja och el till
arbetsmaskiner och transporter.

I samband med arbetet gors schaktningar vilket kan innebara intrdng och paverkan pa
héckar, staket, planteringar och annat som tillhér boendemiljon.

Under ombyggnad av Bro 19-102-1 (koport, km 3/750) kommer trafiken pd E18 och vag 56
att kunnafortga obehindrat under byggtiden och ingen belastning pa arbetsmiljon bedoms
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uppsta. Nuvarande broar sa pass bredatt under produktion bedéms utrymme finnas
innanfor en skyddsbarriar samtidigt som utrymme finns for trafiken att passera i bada
riktningarna.

Klimatkalkyl som behandlar klimatpaverkan under vagen totalt livslangd inklusive
byggtiden kommer upprattas av entreprendren innan arbetena paborjas.

Sammantaget bedéms projektets byggskede innebéra stérningar av tillfallig och 6vergaende
karaktar. Projektet bedoms ge mattliga negativa kon sekvenser under byggtiden for
manniskor s halsa och miljo.

6.6.2.

Forslag till skyddsatgarder och forsiktighetsmatt under byggnadstiden

Tem poréarastorningar kommer att vara ofrdnkomliga, men minimeras genom krav pa
entreprendrens miljoarbeteoch arbetsséatt. Vid upphandling av entreprenér kommer tydliga
krav stéllas gallande framkomlighet och tillganglighet till vidganlaggningen under
entreprenadens genomforande samt skyddsatgarder for att minska storningar for miljon,
boende och verksamheter i naromradet. Som stdd for miljésakring i planlaggning och
byggfasfinns verktyget Miljosékring Plan (TDOK 2012:159) och Miljéséakring Bygg (TDOK
2012:158) som anvands som miljochecklistor i plan- och byggskede. Miljochecklistan som
ska uppréattas innehéaller skyddsatgarder enligt vagplanen och kommer att fungera som ett
levande dokument som skall hallas &-jour under byggtiden av entreprendr och bestallare.

Atgéarder for att minska stérningarna ska planeras och genomforas s langt som m gjligt.
Fol jande aspekter bér hanterasi kommande skeden:

72

Entreprenadspecifika miljokrav utéver generella miljékrav enligt TDOK 2012:93
inarbetasi de Administrativa foreskrifternaeller den Objektspecifika tekniska
beskrivningen (OTB) i upphandlingsskedet.

N aturvardsverkets allmanna rad om buller fran byggplatser ska féljas (NFS
2004:15) likasa ska sprangning och schakt utforas sa att hogsta tilldtna
vibrationsnivaer enligt SS 2521 och SS4604866 inteverskrids.

Kontinuerlig information till ndrboende om sarskiltstorande arbetsmoment, vilket
kan ledatill att minska upplevelsen av stérning.

Infor byggskedet genomfors en riskanalys som om fattar identifiering av risker for
miljon och tillgdngar i omgivningen under byggskedet.

Uppréattande av kontrollprogram fér miljopaverkan och skyddsatgarder under
byggskedet, t ex géllande hantering av lansvatten, buller och vibrationer samt
damning.

Fororenatdagvatten och | anshallningsvatten ska |l edas via en sedimenterings-
anlaggning innan detslapps till recipient. Renat lanshallningsvatten leds normalt
till védgens avvattningsanldggning efter avstamning med tillsynsmyndighet. Slammet
ska tasom hand. Utrustning for eventuella utslapp som kan paverka nedstroms
liggande recipient bor finnas tillhands till exempel saneringsmaterial for

ol jeutslapp. Innan byggskedet startar bor lokalisering av utloppeni recipienterna
ske, sa attdet ar kantvar atgarder bor sattas in om en ol ycka med stort utslapp
skulle bli aktuellt.



Allméan aktsamhet ska iakttas i byggskedet. Om markfororeningar eller stenkolstjara
patréaffas ska arbetet omedelbart avbrytas och berérda myndigheter kontaktas. Vid
ombyggnad av vagen ska sarskild u ppmarksambhet iakttas vid avvikande lukt eller
utseende pd massor. Om sddana patraffas ska arbetet avbrytas och utredning ske
innan detaterupptas. Bekraftade fororeningar ska hanteras i samrad med
tillsynsmyndigheten. Infor entreprenadarbetena rekommenderas atten § 28
anmalan upprattas for hela vagstrackan i ett tidigt skede for att u nderlatta
hanteringen av eventuellt fororenade schaktmassor.

Infor byggskedet upprattas en trafikanordningsplan som sakerstéller att tillrackliga

skyltningar och hastighetsnedsattningar gors for att minska stérningen pa trafiken
och risken for olyckor vilket ocksa bidrar till att minska risken for miljopaverkan.

Under byggtiden kommer arbeten att ske i néra anslutning till fornlamningar. For
att dessainte ska skadas ar det viktigt att arbetsomradet ar tydligt avgransat mot
fornlamningarna. Detta ska ske genom uppséattning av skyddsstangsel/staket i
arbetsomradets grans. Samradsker mellan Trafikverket och Lansstyrelsen.

Inget skyddsstangsel/staket behdvs i arbetsom radets grans under entreprenadtiden
dar det uppenbart:

o att kulturmiljo och /eller naturmiljoé utanfor arbetsomradet ej riskerar att
paverkas

o attingaarbeten kommer att utforasinom arbetsom radet.

Om kulturlamningar patraffas ska arbetet omedelbart avbrytas och berérda
myndigheter kontaktas.

7. Samlad beddmning

Transportpolitiska mal

Med foreslagna atgarder far vagen en hog trafiksékerhet samtidigt som framkomligheten
och tillgangligheten hgjs. Foreliggande atgarder bedéms medverka tillatt de
transportpolitiska funktions- och hansynsmalen uppfylls:

 Vagatgardernai form av mittracke och faunastangsel langs strackan bidrar tillokad
trafiksakerhet med farreantal ol yckor.

« Vagatgarderna forbattrar framkomligheten och tillgangligheten for alla trafikanter langs
vagen.

 Vagatgarderna innebar att naringslivets behov av véagen tillgodoses.

» Véagatgardernagorsi huvudsak langs befintlig vagstracka. Hansyn kommer att tastill
utpekade natur- och kulturmiljoer vilket medfor liten paverkan pd miljon.

Miljokvalitetsmal

Det 6vergripande malet for arbetet mot en hallbar utveckling ar att skydda manniskors
halsa, bevara den biologiska mangfalden, hushalla med uttaget av naturresurser sa att de
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kan nyttjas langsiktigt samt att skydda natur och kulturlandskap. Sveriges riksdag har
beslutatom 16 miljokvalitetsmal for en hallbar samhallsutveckling. En hallbar

sam héllsutveckling innebér att nuvarande och kommande generationer ska tillférsékrasen
halsosam och god miljé utifran sociala, ekonomiska och ekol ogiska aspekter.

De miljomal som i forsta hand berdrs av vagplanen ar: Begransad klimatpaverkan, Frisk luft,
Bara naturlig forsurning, Giftfri miljo, Ingen 6vergddning, Levande sjéar och vattendrag,
Grundvatten av god kvalitet, Levande skogar, Ett rikt odlingslandskap, God bebyggd milj6
och Ett rikt vaxt- och djurliv.

Miljémalen ar i denna miljobeskrivning grupperade i fyra malom raden:

Malomrade Miljokvalitetsmal som omfattas
Mal for utslapp till luft Begransad klimatpaverkan
Frisk luft
Bara naturlig férsurning
Skyddande ozonskikt
Mal for utslapp till dag- och Bara naturlig férsurning
ytvatten Giftfri miljé

Grundvatten av god kvalitet
Ingen Gvergddning
Levande sj6ar och vattendrag
Mal for land- och vattenmiljoer  Ett rikt vaxt- och djurliv”, "Ett rikt
odlingslandskap” samt ”Levande skog”
God bebyggd miljé God bebyggd miljo
Tabell 11 Miljokvalitetsmal indelade i malomraden

N edan redovisas utbyggnadsforslagets 6verensstammelse med de nationellamalen.

Mal for utslapp till luft

Dessa mal syftar till att minska utslappen av fororeningar till luft som paverkar vart klimat,
manniskors hélsa, dvergédning genom utslapp av kvaveoxider och sd vidare. Fleraav malen
har visatsig svaraatt nd och den storsta kallan till fororeningar ar biltrafiken. Om trafiken
och dess utsléapp av kvaveoxider, koldioxid, kolvaten och partiklar kan begrénsas kommer
fleraav ovan uppraknade miljomal att fa en positiv utveckling, detvillsdga medverka till att
miljomalen u ppnas.

Paverkan

Genom att forbattra framkomligheten kan det leda till ett jamnare trafikflode men ocksa
haogre hastigheter vilketinnebar nagot hogre utslappsnivaer. Byggskedet leder till lokalt
okade utslapp av koldioxid fran fossila branslen pa grund av arbetsfordon och transpor terav
material.

Forenlighet med nationella miljomal
Utbyggnadsalternativet varken motverka eller bidratill att miljomalen for utslapp till luft
uppnas.

Mal for utslapp tilldag- och ytvatten

V dgdagvattnet kanvara fororenat av fasta partiklar, metaller och ol jerester. Kraftigt
fororenat dagvatten kan ocksad uppkomma i sambandmed olycka. Det ar darfor viktigt att
rena dagvattnetinnan det avleds vidare till recipienter och vid handelse av olycka bér det
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dessutom finnas mojlighet att kunna samla upp féroreningarna sa att utslapp till recipienter
forhindras. For att motverka stora momentana fldden som kan orsaka éversvamningar eller
overbelastning av dagvattensystemen ar det ocksa viktigt att minska mangden dagvatten
samt se till att fordroja avrinningen sd att utjamnade fléden erhalls. Det ar ocksa viktigtatt
dagvattnets rérelse i landskapet bibehalls eller aterskapas sa att vdtmarker och vegetation
far fortsatt god vattenforsor jning.

Paverkan
Vattendragen kan tillfalligt drabbas av viss grumling under byggtiden, men inga bestaende
skador beddéms uppsta.

En breddad vagbana ger upphov tillmer vagdagvatten som slutligen mynnar i recipienterna.
For att minska paverkan kommer avvattning ske via grasbekladda slanter. Reningseffekten i
végdike &r god och bedémsvara tillracklig for att tillgodose reningsbehovet for de aktuella
recipienterna.

Dar vagen passerar vattenforekomster med miljokvalitetsnormer anlaggs kantsten vilket
minskar risken for paverkan fran vagdagvatten. Dar vagen passerar
grundvattenforekomsten Strom sholmsasen sker breddning pa ¢stra sidan och asen ligger
véaster om befintlig vag. Langs denna ldngs denna boér diken medtrog infiltration anléaggas.
For att minimera miljopaverkan fran dagvatten bor atgarder i enlighet med Trafikverkets
radsdokument ”Vagdagvatten, radd och rekommendationer for val av miljoatgard”.

Forenlighet med nationella miljomal
Utbyggnadsalternativet bedoms i vara forenlig med miljomalen for en god vattenmiljo.

Mal forland- och vattenmiljoer

Det nationellamiljomalet for Levande skogar anger att skogars och skogsmarkers varde for
biol ogisk produktion ska skyddas samtidigt som den biologiska mangfalden bevaras samt
kulturmiljévarden och sociala varden véarnas. Miljomalet om ett rikt vaxt-och djurlivanger
att den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas paett hallbart sétt, bade for
nuvarande och kommande generationer. Arternas livsmiljer ska varnas sd att en langsiktig
fortlevnad och livskraftiga bestand med tillrackligt stor genetisk variation erhalls.
Manniskor ska hatillgang till en god natur- och kulturmiljé med rik biol ogisk méngfald,
bade som grund for halsa och som grund for god livskvalitet och valfard.

Miljomaletom ettriktodlingslandskap anger att odlingslandskapets och jordbruksmarkens
véarde for biologisk produktion och livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt som den
biol ogiska mangfalden och kulturmiljovéardena bevaras och starks. For miljomalet om
Levandesjoar och vattendrag galler att i nlandsvattnen ska vara ekol ogiskt hallbara och
deras variationsrika livsmiljoer ska bevaras. Naturlig produktionsfér maga, biologisk
mangfald, kulturmiljévarden samt landskapets ekol ogiska och vattenhushallande funktion
ska bevaras, samtidigt som forutsattningar for friluftsliv varnas.

Paverkan

Exploatering av naturmark i nnebéar ettintrang och paverkan for de vaxter och djur som
lever inom omradet. Utbyggnadsalternativet kommer att medféra intrang i omraden som &r
skyddsvérda fran naturvardssynpunkt och paverka biotopskyddade objektsamtinverka pa
omgivningen. Vidare innebar utbyggnadsalternativet intrdng i kulturmiljon.
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Exploateringen av skogs- och odlingsmarken innebar ettintrang och behov av anslutningar
har samratts med berérda markagare stor hansyn har tagits till deras 6nskemal kring hur de
Onskaratttasig mellan sina marker. Det kommer bli vissa 6ppningar i mittracket for att
ordna dkeranslutningar och nya enskilda vagar kommer att tillkomma.

Forenlighet med nationella miljomal
Utbyggnadsalternativet bedoms delvis motverka malen for land- och vattenmiljéer p& grund
av intrang i kultur- och naturmiljo.

God bebyggd milj6

Det nationella miljom alet anger att stader, tatorter och annan bebyggd miljé ska utgoraen
god och hé&lsosamlivsmiljo samt medverka tillen god regional och global miljo. Natur-och
kulturvarden ska tas tillvara och utvecklas. Byggnader och anlaggningar ska lokaliseras och
utformas pa ett miljdanpassat siattoch sd att en langsiktig god hushéallning med mark, vatten
och andraresurser framjas. | miljomaletingar ocksa mal om minskat buller och minskande
avfallsmangder.

Paverkan

Genom utbyggnad av vag 56 skapas battre boendemiljo fér boende genom att risken for
olyckor, bullerstér ningar och risken for ol yckor fran transport av farligt gods minskar.
Bullerskyddsatgarder planeras vilket innebar att flera fastigheter far en béattre
bullersituation an dagens situation. Dock sa innebar utbyggnadsalternativetattvagens
barriareffekt 6kar genom attvigen breddas samt mittréacke.

Utformningen av utbyggnadsalternativet har anpassats till den omgivande bebyggelsen cch i
m6jligaste man till de synpunkter som lamnats av de narboende har beaktats.

Forenlighet med nationella miljémal
Under forutsattning att riktvarden for buller och att massbalans efterstravas, bedéms
utbyggnadsalternativet vara forenligt med miljomalet.

8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

8.1. Allmannahansynsregler

Miljébalkens allmdanna hansynsregler ska forebygga negativa effekter av verksamheter och
O6ka miljéhansynen. Hansynsreglerna finnsi miljébalken, kapitel 2. Alla miljokrav som stalls
enligt miljobalken bottnar i de allmanna hansynsreglerna.

I projektet tillampas miljobalken och dartill hdérande eller samverkande lagstiftning. Miljo-
balken skatillampas sa att:

e Manniskors halsa och miljén skyddas m ot skador och ol &genheter.

e Vardefullanatur- och kulturmiljoer skyddas och vardas.
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e Den biologiska mangfalden bevaras.
e En langsiktigt god hushallning med mark, vatten och fysisk miljo i 6vrigt tryggas.

e Ateranvandning och &tervinning samt hushallning framjas sa att kretslopp uppnés.

Vid allatillfallen, situationer, handelser, verksamheter och atgarder som omfattasav
miljobalkens bestammelser ska de allménna héansynsreglerna féljas. Hansynsreglerna ska
ocksa ligga till grund for tillstdndsprovning och tillsyn samt nér regler utfardas enligt
miljobalken och enligtannan lag nar detta sarskiltanges i lagen. Det & den som utfor eller
planerar att utféra ndgot som paverkar, eller riskerar att paverka miljon eller manniskors
halsa, som ansvarar for att reglerna foljsoch som ska betala de kostnader som kan bli
aktuella. | samband med prévning och tillsyn enligt miljobalken ar verksamhetsutévaren
eller en enskild som vidtar en atgard, skyldig att visa att reglerna foljs.

N edan raknas reglerna upp och det kommenterasi korthet pa vilket satt de har beaktats och
uppfylltsi detta vagprojekt.

1 § Bevisborderegeln - verksamhetsutdvaren har bevisbdrdan
Miljébeskrivningen visar att de forpliktelser som féljer av denna hénsynsregel iakttas.

2 § Kunskapskravet—man ska veta vad man gor och k&nna till sin verksamhetoch hur
den kan paverkan manniskors halsaochmiljon

Trafikverkethar uppfylit kunskapskravet genom attinhamta tillganglig i nformation om
omradetviasamrad med myndigheter, markagare, organisationer och sarskilt berérda.
Genom utforda fordjupningar t.ex. naturvardesinventering, bullerinventering,
kulturarvsanlys m.fl. har Trafikverket fatt ett mycket bra miljounderlag. I miljobeskrivning
sam las i nformationen om miljofradgorna och denna belyser projektets paverkan och
konsekvenser.

3 § Forsiktighetsprincipen - redan risken for negativ paverkan innebar en skyldighet att
vidta skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

De skyddsatgarder, begransningar och de forsiktighetsmatt i évrigt som behovs for att
forebygga, hindraeller motverka att verksamheten eller &tgarden medfér skada eller
oldgenhet fér méanniskors hélsa eller miljon finns beskrivna i miljébeskrivningen.

4 § Lokaliseringsprincipen—man ska vélja den plats som &ar lampligast fran
miljésynpunkt

Vid arbete medvdagplanen har alternativ/utformning har hansyn tagits till att intrangeti och
ska bli sa litet som mgjligt. Vid breddning har sida valts med h ansyn till kultur- och
naturvarden langs strackan.

5 § Hushallnings- och kretsloppsprinciperna—man ska hushalla med ravaror och energi
Mangden overskottsmassor franprojektet ar inte sa stor men svar att fa avsattning for inom
projektet. Jordmassor kommer delvis kunna nyttjasinom projektet. Resterande massor
beh6ver hanteras pd annat satt.

6 § Produktvalsprincipen —man ska valja sdidanakemiska produkter och biotekniska
organismer som arminstskadliga for miljon

I Trafikverkets regler for miljéh ansyn vid entreprenader for hantering av miljofragor i
byggskedet beskrivs hur kemiska produkter ska valjas. Maletar att valja de produkter som
ar minstskadliga for miljon.

7



7 § Skalighetsprincipen —alla hansynsregler skatillampasefte r en avwagning mellan
nytta och kostnader. Kraven som stélls ska varamiljomassigt motiverade utan attvara
ekonomisktorimliga

Trafikverket har efter forstudien tagitstallningen till att den planerade breddningen av
aktuell vagstréacka ar motiverad.

8 § Skadeansvarsprincipen —skador ska avhjalpas, aven sddana som orsakats i
foregangen tid

Skador som orsakasi sambandmed vagens byggandeoch drift kommer Trafikverket att
avhjélpai den omfattning det kan anses skaligt enligt miljobalken.

8.2.  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnor mer utfardas med stod av 5 kap miljobalken och avser kvaliteten pd mark,
vatten, lufteller miljon i dvrigt som behovsfor att varaktigt skydda ménniskors hélsaeller

miljon eller for attavhjalpa skador pa eller ol genheter for manniskors héalsa eller miljon. |
det har projektet & miljokvalitetsnormerna for luft och vatten aktuella.

8.2.1. Miliokvalitetsnormer for vattenkvalitet

Langsaktuell vagstracka finns faststéllda miljokvalitetsnor mer for Bodabacken/
Vretabacken, Méalaren/Freden samt Hornasen (Stromsholmsasen). Projektet bedéms inte
motverka uppfyllelsen av miljokvalitetsnormerna for vattenférekom ster eftersom dess
forutsattningar inte kommer péverkas med avseende pa uppsatta krav om kontinuitet och
kvalitet. Vattendragen kan tillfalligt drabbas av viss grumling under byggtiden, men inga
bestaende skador beddéms uppsta.

Projektetbedoms inte paverka miljokvalitetsnormerna for vattenférekomster under
drifttiden. Se &ven 4.5.7 och 6.3.9.

8.2.2. Miljokvalitetsnormer for luftkvalitet

Mil jokvalitetsnor merna fér utomhusluft syftar till att skydda manniskors halsa och miljon.
Det finns idag normer for svaveldioxid, kvavedioxid, kvéaveoxider, bly, partiklar (PM10 och
PM2,5), bensen, kolmonoxid, ozon, arsenik, kadmium, nickel, bens(a)pyren. Miljokvalitets-
normerna for utomhusluftgaller i helalandet.

Projektetbeddms inte medfora risk for att miljokvalitetsnormer for luftkvalitet inte kan
hallas. Enligt Vasteras Oversiktsplan 2026 med utblick mot 2050 finns inte ménga om raden
i Véasterassom har problem med délig luftkvalitet idag.

8.3.  Hushallning med mark och vattenomraden
Projektetinnebar inte ndgon skada p& nagot riksintresseomrade enligt 3:e eller 4:e kap

miljobalken.

N &gon negativ paverkan pa jord, skogsbruk och fiske (yrkesfiske i Malaren) bedéms inte
uppsta. Samrad med markagare och jordbrukare har skett gallande vilka
aker/skogsanslutningar som stangs och pa vilket satt man pa ett lampligt satt ska kunnata
sig till, frdn och mellan sina arealer.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

Breddning och ombyggnad av vagen innebér delvis i ntrdng pa privat tomtmark. Till storsta
del skerintrdnget i skogs- och &kermark.V dgomradet for allméan vag i vagplanen omfattar
forutom sjalva vagbanan utrymme for anordningar som dike, slént, racken och trummor etc.

Ombyggnad och breddning av vag 56 pa cirka 14 kilometer medfor att befintligt vagom rade
utokas.

9.1. Vagomrade for allman vag med vagratt

V agratt uppkommer genom att vaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vag
med stod av en upprattad, faststalld och lagakraftvunnen vagplan. Vagratten ger vaghallaren
ratt att nyttja mark eller annat utrymme som behdovs for vagen. Vaghallaren far rattatt i
fastighetsdgarens stélle bestdmma 6ver marken eller utrymmets anvandning under den tid
vagratten bestar. Vagratten upphor néar vagen dras in. V agomradet for allman vag omfattar
utrymmetfor vagen och tillhdrande vaganordningar (skyltar, plank) och som i detta projekt
dven faunastangsel. | vagom radet ingar en kantremsa for drift och underhall av vagomradet.
Kantremsan behdvs blandannat for att komma atatt reparera viltstangslet. Kantremsan ar
0,5 meter bred viddkermark och 2,0 meter bred nar vagen gar genom skogsmark.

P4 plankartorna framgar vadsom ar befintligt och nytt vigomrade for vag 56, pa
plankartorna markerat med bla farg och med beteckningen V1. Det ar det tillkommande
vagomradet som ar angivet i fastighetsagarforteckningens arealberakning, det vill sdga det
omrade som ligger utanfor det befintliga vagomradet for allman vag.

Tillkommande vagomr &de for allman vag enligt denna véag plan om fattar totalt cirka
207 000 m2, varav skogsmark cirka 100 000 m? och &kermark cirka 72 000 m2. Berdrda
markytor och fastigheter framgar av plankartorna.

9.2. Omrade medtillfallig nyttjanderatt

P& grund av svarigheter att anvanda befintlig vag 56 under byggtiden har ett om rade for
tillfallig nyttjanderatt lagts utmed hela strackan. Den tillfalliga nyttjanderéatten utgoérs i detta
projekt av ettarbetsomrade for transportvagar, utforande av enskilda anslutningar och ytor
for till exempel byte avtrummor. Omradet for tillfallig nyttjanderatt ligger utanfor
vagomradet och ar markerat med gul farg och beteckningen T pa plankartorna. Den
tillfalliga nyttjanderéatten ar tidsbegransad.

My cket transporter av massor och material kraver ytor och den allménna trafiken ska under
byggtiden vara tvafaltig och kunna nyttjas utan betydande paverkan. Behovet av
framkomlighet p& véag 56 under byggtiden ar viktigt liksom en god arbetsmiljé under
byggskedet. Pa den sida av vagen dar breddning sker, har yttre grans for tillfallig
nyttjanderatt sattstill 10 meter for att mojliggora tillracklig yta for arbetsfordon, upplag,
transportvagar odyl. Dar ingen breddning sker har den yttre gransen satts till 5 meter fératt
m 6jliggora yta for sidoom radesatgarder och faunastangsel. Hansyn har tagits till kultur- och
naturvarden langs strackan och dar dessa kommer i konflikt med arbetsomradet har den
tillfalliga nyttjanderatten anpassats for att gora sa lite intrdng som majligt.
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Omraden for tillfallig nyttjanderattenligt denna vagplan omfattar totalt cirka 187 000 m?,
varav skogsmark cirka 103 000 m2 och &kermark cirka 59 000 m?2 Berérda markytor och
fastigheter framgar av plankartorna.

9.2.1. Nytt vagomrade med inskrankt vagratt

| detta projektavser omraden med inskrankt vagratt ytor som kan anvandas for tryckbankar
och for omréaden som behovs for driftav trummor langs strackan. Den inskrankta vagratten
innebar att vaghallaren bestammer éver markens anvandning under den tid vagratten
bestar, med undantag for jord- och skogsbruksandamal. Den na anvandning far dock inte
hindra vagens funktion, driftoch brukande. Vagratten ar inskrankt dven pa det sattet att
véaghallaren inte har ratt attanvanda material och andra tillgdngar som kan utvinnas ur
marken.

Oomré&den med inskrankt vagrattenligt denna vagplan om fattar totaltcirka 9 000 m 2, varav
skogsmark cirka 1 200 m? och dkermark 2 700 m?. Berérda markytor och fastigheter
framgér av plankartorna.

9.3. Omrade for enskilda vagar

Utbyggnadsalternativet for utsatter omdragning eller stangning av enskilda vagar.
Foréandring/anlaggning av enskild vag faststélls i nte i vagplanen utan sker genom sarskild
forrattning enligt anlaggningslagen (1973:1149). Detta kommer attske i samrad med
berdrda boende och markéagare. For enskilda vagar sker en lantmateriférrattning dar
Lantmateriet bestammer vilket utrymme som ska upplatas for den enskilda vagen och
andelstal for drift- och underhallsatgarder. Foreslagna forandringar pa det enskilda vagnatet
redovisas paillustrationskartor 101T0519-101T0521.

9.4. Masshantering

Ett PM har tagitsfram i detta projekt med avseende pa massor som behover hanterasi
projektet, PM Masshanteringsanalys, 2017-02-13.

Projektetkommer att medféra ett massoverskott. Jordschakt kommer attutférasvid
breddning, sidoom radeséatgarder och ombyggnad av korsningar, vilket vantas leda till ett
overskott pa schaktmassor. Sammanlagt kommer projektet att medfora ett massov er skott pa
cirka140 000 m?3. Overskottet bedéms inte f4 avsattning inom projektet. Férekomsten av
berg pa strackan ar minimal. Ingen bergschakt forvantas séledes utforas pa strackan.

Mojligheten att ateranvanda massornainom projektet ar begransad eftersom atgarderna
framst om fattar schaktning da fyllningar ej forekommer i samma om fattning. For att
minimera miljopaverkan fran masshanteringen efterstravas istélletatt i forsta hand
ateranvanda massorna inom andra projekti naromradet.

9.4.1. Etableringsytor

For massor som inteutnyttjasi projektet kravs sannolikt tillfalliga upplagsomraden.
Massornasom laggsi upplag ska sorteras for att ta vara pa tjanliga material. Om rdden med
kénsliga natur- och kulturmiljéer bor undvikas. For att minimera miljobelastningen
efterstravas att transportstrackorna halls s korta som mgjligt och att u ppkomna massor
hanteras s nara projektet som mojligt. Vidarebor potentiella intressenter kontaktas for
utnyttjandeav 6verskottsmassor .
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Eventuella etablerings- och upplagsytor m.m. regleras genom separata éverenskommelser
och tillstand. Forutsattningarna for att hitta lampliga ytor for detta andamal 1angs
vagstrackan beddmssom goda.

10. Fortsatt arbete

10.1. Miljoatgarder

Det fortsatta miljéarbetetinnebar attinarbetade miljoforslag i vagplanen éverfors till bygg-
handling. Overféringen mellan de olika skedena sékerstalls med hjalp av Trafikverkets verk-
tyg for miljosédkring, Miljosé kring plan och Miljésakring bygg. Genom arbetsberedningar
faststéalls rutiner och atgarder under byggnation som ska sakerstalla att foreslagna

mil joatgarder genomfors.

10.2. Dispenser,tillstdnd och anmalningar

Foljande fragor behover hanteras formellt genom anmélan, tillstind- eller dispensansokan
hos tillsynsmyndigheten:

e Anmalan om vattenverksamhet ska goras till LAnsstyrelsen for forlangning av
trummor altutbyte av trummor vid sektion: 2/990,4/100, 5/450 samt 7/570. For
ovriga vattendrag som passeras medger i nte vagplanen nagon atgardvarfor ingen
anmalan om eller tillstdnd for vattenverksamhet kravs.

e Det kan komma att bliaktuellt medanmalan om vattenverksamhet vid enskild vag
till Ekbacken-Lopdal beroende pa utformning.

e Anmalan om vattenverksamhetska gorastill LAnsstyrelsen for breddning av vag ini
sumpskogen i hojd med Loviseberg, cirka 40 m?mark kommer tasi ansprak for
vagomréde och ytterligare cirka 370 m?mark kommer tas i ansprak for tillfallig
nyttjanderatt.

e Ldvskogslunden nr 13 vid vdg mot Majholmen, omfattas av skogligt biotopskydd.
Lovskogslunden ligger i dag delvisinom befintligt vagomrade. Anpassningar av nytt
vagomrade har gjorts for att undvika ytterligare intrdng i objektet. Vid intrang i
omraden som omfattas av skog ligt biotopskydd ska det forst géras en anméalan om
samrad enligt 12 kap 68 miljobalken till Skogsstyrelsen. Dispens kan komma att
kravas vid intrang.

e Dispenser fran strandskyddet kan komma att bli aktuellt for nya enskilda vagar
till/vid Ekbacken-Lopdal, Gruffets holme samt Tullen beroende pé strackning.

e Samradoch tillstdndenligt kulturmiljélagen for intrdng i for nlamningsmiljoer eller
fornlamningars skyddsom radeenligt KML, 1988:950, 2 kap § 2. Fornlamningar som
berdrs av vagplanen ar: Rytterne 132:1 (vagmar ke vid Gruffet), Dingtuna 120:1 (rése
norr om vag 553) samt Dingtuna 121:2 (hdgnad norr om bergtikten i Vandle).

e Om en fornlamning patraffas under gravning eller annat arbete, ska arbetet
omedelbart avbrytas till den del fornlamningen berérs. Den som leder arbetet ska
omedel bart anmala forhallandet till Iansstyrelsen enligt KML, 1988:950,2 kap § 10.
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e Samradenligt MB 12kap 68 och 2 kap 10§ lagen om kulturminnen mm kravs for
enskilda vagar till/vid Ekbacken-Lopdal, Gruffets holme samt Tullen och andra
ingreppi naturmiljo som inte faststélls genom végplanen.

e Vidbehovanmailan om samradenligt 12 kap 6 §8 miljobalken eller anmalan om
upplagg av avfall for anlaggningsandamal enligt 9 kap miljobalken for tillfalliga
upplagunder byggtiden eller for anvandning av 6verskottsmassor i anlaggningen.

e Vidbehovsamrad och eventuell anmalan om miljofarlig verksamhet enligt 9 kap
miljobalken for hantering av tjarhaltig asfalt.

11. Genomférande och finansiering

11.1. Formellhantering

Denna vagplan kommer att kungéras for granskning och sedan genomga
faststallelseprovning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berorda sakagare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De sy npunkter som kommer in
sammanstéalls och kommenterasi ett granskningsutlatande som upprattas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikver ket @ ndrar vagplanen. De sakégare
som berors kommer da att kon taktas och far majlighet att lamna synpunkter pa andringen.
Ar andringen omfattande kan underlaget aterigen behéva goras tillgangligt for granskning.

V agplanen och granskningsutlatande dversands till l1ansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begars faststéllelseav planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna kommunikation kan beslut tas att faststalla vagplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet éverklagas provas éverklagandet av
regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststallas regleras i 2 kap 17-18 88 véglagen
(1971:948).

Faststallelsebeslutet om fattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som m aste
foljas narvagen byggs. Denna planbeskrivning utgoér ett underlag till planens plankartor.

N ar vagplanen har vunnitlaga kraft blir beslutet om faststallande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att Trafikverket har ratt, men ocksa skyldighet, attlésain mark som
beh 6vs permanent for vagen. Mark som behdvs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksad markens
storlek och vilka som &r fastighetségare eller rattighetsinnehavare.

Faststéllelsebeslutsom vinner laga kraft ger foljande rattsver kningar:
e Vaghallaren far tillstdnd att bygga allmanvag i enlighet med faststallelsebeslutetoch
de villkor som angesi beslutet.
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e Vaghallaren far ratt att tamarkeller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den
markeller utrymme som tasi ansprak erhaller berorda fastighetsdgare ersittning.

e Vadsom utgdr allmén vag och vaganordning laggs fast.

Vagplanen ger ocksé ratt att tillfalligt anvanda mark som behovs for byggetavanlaggningen.
Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors, vadden ska
anvandastill, under hur l1ang tid den ska anvandas, hur stora arealer som berors samt vilka
som ar fastighetsagare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att bérja anvanda

mark tillfalligt s& fort vagplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsdgare/rattighetsinnehavare nar tilltréade ar berédknat att ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstand fran Trafikverket uppféra
byggnader eller pd annat satt forsvara for Trafikverket att anvanda den mark som behdvs for
anlaggningen.

11.2. Kommunalaplaner

For att vagplanen skavinna laga kraft kravs att det intefinns ngra detaljplaner som strider
m ot vagforslaget. Inga detaljplaner berors langs aktuell stracka. Vagplanen ber6r dock en
aldre byggnadsplan i Kvicksund (Byggnadsplan 890, Delar av Kvicksund fran 1984). Planen
har enskilthuvudmannaskap. Samrad sker for narvarande med Vasteras Stad med
anledning av mindre planavvikelse for utforandeav en bullervall pd vagens vastrasida i
Kvicksund.

Projektetar forenligt med géllande 6versiktsplan (se kapitel 4.3.3).

11.3. Genomforande

Arbetet med vagplanen kommer att fortsatta fram till varen 2017 da den skickas for
faststéllelse. Under forutsattning att vagplanen vinner laga kraft r byggstartav projektet
mojligttidigast ar 2019.

I det aktuellaomradet ar enbart Trafikverket vaghallarefor det allmanna vagnatet.
Utbyggnadsalternativet innebar inte ndgon for andring av allman vag.

Behov av samrad, tillstind och dispenser for genomforandet redovisas i 10.2.

Forsiktighetsmatt och skadeforebyggande atgar der foreslas vidtas under byggskedet, se
6.6.2.

11.4. Finansiering

Den aktuella utbyggnaden av viag 56 kommer att finansieras av Trafikverket. Den totala
kostnaden for projektet ar kalkylerad till 209 mnkr kr (prisniva 2016-05). Da ingar aven
projektering, byggherrekostnader, marklésen, arkeol ogi samt generella osakerheter.
Projektet finns med som namngiven atgard i Nationell transportplan 2014-2025.
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12. Underlagsmaterial och kallor

Underlagsrapporter och PM framtagna till vagplanen
Kulturarvsanalys, 2017-03-10.

Markteknisk undersokningsrapport, Geoteknik MUR/Geo, 2017-02-13.
PM Analys avombyggnad, 2015-11-20, reviderad 2015-11-24.

PM Avvattning, 2017-04-20.

PM Gestaltningsprogram, 2017-04-20.

PM Masshanteringsanalys, 2017-02-13.

PM Naturvardesinventering, 2015-12-16.

PMoch MUR Markmiljo, 2016-09-12.

PM Provtagningsplan vagomrade Rv Kvicksund-Vastjadra, 2016-01-15.
PM Trafik och vagutformning, 2017-04-20.

PMVatten, Vag 56 Kvicksund-Vastjadra, 2017-04-20.

PM V attenstandshojning vid Mellansundet, 2016-10-11.

PM Viltutredning, 2016-10-14.

PM Underlag for val av breddningssida, delstracka Mellansundet- Rytterne, 2016-11-23.
PM Underlag for val av korfaltsbredd, 2016-10-25.
RapportBullerutredning, 2017-04-20.

Tekniskt PM Byggnadsverk, 2017-01-24.

Teknisk PM Geoteknik, 2017-02-13.

Teknisk PM V agteknik, 2017-02-13.

Tillagg — Konsekvensbeddmning foreslagna viltatgarder, 2017-04-20.
Torrtrummor for sma daggdjur, 2017-02-11.

V agteknisk undersokningsrapport, Vag 56 Kvicksund-Vastjadra, 2016-02-25.

Ovrigt
Bullerskyddsatgarder- Allmanna rad for V agverket, Vagverket publikation 2001:88.

Forenklad atgardsvalstudie, RV 56 Kvicksund-Vastjadra, 2014.
Forstudie, Vag 56 Kvicksund-Vastjadra, Forslagshandling mars 2011.

PM Trafik for planerad ombyggnadav riksvag 56 Kvicksund-Vastjadra till MLV med 100
km/tim, 2015-05-25.

Atgéardsvalstudie Eskilstuna-Vasteras, Trafikverket, 2015.

Digitalakallor
http://www.qis.Ist.se (Lansstyrelsen Vastmanland), regionaloch nationell
bakgrundsinformation fran Lansstyrelsens kartdatabas
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http://www.vasteras.se/
http://www.vasteras.se/

http://www.eskilstuna.se (Oversiktsplan for Eskilstuna, OP 2030)
http://www.trafikverket.se (Trafikverket)

http://www.transportstyrelsen.se (STRADA)
http://www.viss.se (Vatteninformation ssystem Sverige) (VISS))

http://www.vasteras.se (Vasterds dversiktsplan 2026 med u tblick mot 2050)

http://www.vasteras.se (Ortsanalys och utvecklingsplan for Kvicksund)

http:// www.viltol ycka.se (Nationella Viltolycksradet)

Muntliga kéllor:
Lanstrafiken Vasteras, Lisa Ulander

R&addningstjansten Vastmanland.
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Bilaga 2 - Berdkningsresultat berdrda fastigheter
1CO7PB1B

Vag 56, delen Kvicksund-Vastjadra
Vagplan

Vasteras kommun, Vastmanlands lan
2017-04-20
Objektnummer:100889



Utan vagnara skarmar

Sammanstallning hogsta Hogsta ljudniva Hogsta ljudniva Hogsta ljudniva Overskrids Overskrids Overskrids Atgird fonster |Atgird dorr [Atgird ventil |Atgird vigg |Atgird uteplats
ljudnivaer for respektive utomhus Nuldge utomhus utomhus ekvivalent ekvivalent maximal eller
berdknad situation samt atgarder Nollalternativet Utbyggnadsalternativ|ljudniva 55 dBA [ljudniva 30 dBA |ekvivalent
for utbyggnadsalternativet et utomhus i inomhus i ljudniva utomhus
utbyggnadsalter|utbyggnadsaltern |vid befintlig
nativet ativet uteplats i

utbyggnadsaltern

ativet (finns

annan skyddad

uteplats utgar

atgard)
Fastighet LAeq LAFmax, |LAeq LAFmax, |LAeq LAFmax,

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

01. Dingtuna-Vandle 7:2 61 68 62 68 63 68 Ja Nej Nej - - - - -
02. Dingtuna Vandle 8:1_1 57 61 59 62 56 61 Ja Nej Nej - - - - -
02. Dingtuna Véndle 8:1_2 56 58 57 58 54 58 Nej Nej Nej - - - - -
03. Flinta 1:23 55 62 56 63 56 65 Ja Nej Ja - - - - 1 st.
04. Flinta 1:29 58 68 57 69 54 68 Nej Nej Nej - - - - -
05. Flinta 1:32 51 64 53 64 56 65 Ja Nej Nej - - - - -
06. Flinta 1:35 52 64 53 64 56 67 Ja Nej Nej - - - - -
07. Flinta 1:36 59 68 60 68 62 69 Ja Nej Nej - - - - -
08. Flinta 1:40 51 62 52 63 56 65 Ja Nej Ja - - - - 1 st.
09. Flinta 1:43 54 62 56 63 56 65 Ja Nej Nej - - - - -
10. Flinta 1:51 54 63 56 64 56 66 Ja Nej Ja - - - - 1 st.
11. Flinta 1:67 53 61 54 61 57 63 Ja Nej Nej - - - - -
12. Flinta 6:1 55 65 57 65 57 68 Ja Nej Nej - - - - -
13. Flinta 7:2 59 64 60 65 62 67 Ja Ja Nej 1 st. - - - -
14. Flinta 7:4 52 59 54 60 56 62 Ja Nej Nej - - - - -
15. Giresta 4:11 53 58 54 59 55 56 Nej Nej Nej - - - - -
16. Giresta 4:12 51 57 53 58 53 57 Nej Nej Nej - - - - -
17. Gruffet 1:49 65 71 66 72 67 71 Ja Ja Nej 3 st. - 1 st. - -
18. Gruffet 1:52 62 71 64 71 64 71 Ja Ja Nej 4 st. - - - -
19. Gruffet 1:53 61 69 62 69 63 68 Ja Nej Nej - - - - -
20. Gruffet 1:54 52 64 53 64 54 63 Nej Nej Nej - - - - -
21. Gruffet 1:55 58 65 59 65 60 64 Ja Nej Ja - - - - 1 st.
22. Gruffet 1:57 57 68 58 68 56 63 Ja Nej Nej - - - - -
23. Gruffet 1:58 56 68 57 68 56 66 Ja Nej Nej - - - - -
24. Gruffet 1:59 47 52 48 52 49 51 Nej Nej Nej - - - - -
25. Gruffet 1:61 64 70 65 70 66 70 Ja Ja Nej 3 st. - 1 st. - -
26. Lagersberg 1:12 60 66 61 67 62 67 Ja Nej Nej - - - - -
27. Lagersberg 2:3 57 65 58 65 59 65 Ja Nej Nej - - - - -
28. Lagersberg 5:5 60 69 61 70 62 70 Ja Nej Nej - - - - -
29. Lopdal 6:7 51 54 53 55 53 54 Nej Nej Nej - - - - -
30. Nyckelon 1:154 54 62 56 63 57 65 Ja Nej Nej - - - - -
31. Nyckle6n 1:168 58 65 60 65 61 65 Ja Nej Nej - - - - -
32. Nyckelon 1:207 55 66 56 67 60 69 Ja Nej Ja - - - - 1 st.
33. Nyckelon 1:208 55 69 56 69 61 70 Ja Nej Nej - - - - -




34. Nyckeloén 1:209 59 72 60 72 64 75 Ja Nej Ja - - - - 1 st.
35. Nyckelon 1:290 54 59 56 59 57 59 Ja Nej Nej - - - - -
36. Nyckelon 1:344 57 68 58 69 63 73 Ja Nej Nej - - - - -
37. Nyckelon 1:345 57 70 59 71 63 74 Ja Ja Nej - - 1 st. - -
38. Nyckel6n 1:352 54 62 55 62 55 60 Nej Nej Nej - - - - -
39. Nyckelon 1:357_1 53 61 54 61 54 60 Nej Nej Nej - - - - -
39. Nyckelon 1:357_2 53 58 54 59 54 56 Nej Nej Nej - - - - -
40. Nyckel6n 1:361 56 62 57 62 56 60 Ja Nej Nej - - - - -
41. Nyckeldn 1:363 56 61 58 61 56 60 Ja Nej Nej - - - - -
42. Nyckelon 1:371 53 60 54 60 55 60 Nej Nej Nej - - - - -
43. Nyckel6én 1:372 56 61 57 62 58 61 Ja Nej Nej - - - - -
44, Nyckel6n 1:373 57 64 58 64 59 64 Ja Ja Ja 2 st. - - - 1 st.
45. Nyckelon 1:374 58 64 59 64 60 64 Ja Nej Nej - - - - -
46. Nyckelon 1:378 52 61 53 62 54 62 Nej Nej Nej - - - - -
47. Nyckelon 1:47 59 71 60 72 60 72 Ja Nej Nej - - - - -
48. Nyckelon 1:473 53 65 55 65 58 66 Ja Nej Nej - - - - -
49. Nyckeldn 1:522 53 58 55 58 56 58 Ja Nej Nej - - - - -
50. Nyckelon 1:524 53 57 55 57 56 57 Ja Nej Nej - - - - -
51. Nyckelon 1:526 54 57 55 57 56 57 Ja Nej Nej - - - - -
52. Nyckelon 1:528 51 56 52 57 53 57 Nej Nej Nej - - - - -
53. Nyckel6n 1:77 55 68 56 69 59 72 Ja Ja Nej - - 1 st. - -
54. Nyckelon 1:99 53 66 55 66 58 68 Ja Nej Nej - - - - -
55. Nyckelon 9:1 52 64 54 65 57 67 Ja Nej Nej - - - - -
56. Rytterne-Backa 1:11 54 61 55 61 57 62 Ja Nej Nej - - - - -
57. Rytterne-Backa 1:13 52 59 54 59 56 60 Ja Nej Nej - - - - -
58. Rytterne-Backa 1:14 57 61 59 61 60 61 Ja Ja Ja 6 st. - - - 1st.
59. Rytterne-Backa 1:15 55 62 57 63 59 63 Ja Nej Ja - - - - 1 st.
60. Rytterne-Backa 1:16 55 61 57 61 58 61 Ja Nej Nej - - - - -
61. Rytterne-Backa 1:3 1 54 59 56 59 57 59 Ja Nej Nej - - - - -
61. Rytterne-Backa 1:3_2 53 59 55 60 56 60 Ja Nej Nej - - - - -
62. Rytterne-Backa 1:9 59 65 61 63 62 65 Ja Ja Ja 5 st. - - - 1st.
63. Stora Ekeby 1:16 52 59 54 59 54 56 Nej Nej Nej - - - - -
64. Stora Ekeby 1:20 55 61 57 62 58 62 Ja Nej Nej - - - - -
65. Stora Ekeby 1:21 56 62 57 62 58 61 Ja Nej Nej - - - - -
66. Stora Ekeby 1:22_1 55 60 57 61 58 59 Ja Nej Nej - - - - -
66. Stora Ekeby 1:22_2 55 60 57 60 58 59 Ja Nej Nej - - - - -
67. Stora Ekeby 1:23 54 60 56 60 57 58 Ja Nej Nej - - - - -
68. stora Ekeby 1:25 58 62 59 63 59 63 Ja Nej Nej - - - - -
69. Vastjadra 2:15 62 69 64 70 64 71 Ja Ja Nej 2 st. - - - -
70. Vastjadra 2:8_1 58 66 60 66 60 65 Ja Ja Nej 1 st. - - - -
70. Vastjadra 2:8_2 51 62 53 63 54 62 Nej Nej Nej - - - - -
71. Vastjadra 2:9 57 65 59 65 59 65 Ja Nej Nej - - - - -
27 fonster 4 ventiler 10 uteplatser

18 berdrda fastigheter for fasad och/eller uteplatsatgard




Med vagnara skarmar

Sammanstallning hogsta Hégsta ljudniva utomhus |Overskrids Overskrids Overskrids Overskrids Atgird fonster |Atgiard dorr  |Atgdrd ventil |Atgird vigg |Atgiard uteplats
ljudnivaer for respektive Utbyggnadsalternativet ekvivalent ekvivalent ekvivalent maximal eller
berdknad situation samt inklusive berdknade ljudniva 55 dBA [ljudniva 55 dBA |[ljudniva 30 dBA |ekvivalent
atgarder for bullerskdarmar utomhusii utomhusii inomhusii ljudniva
utbyggnadsalternativet utbyggnadsalter |utbyggnadsalter |utbyggnadsaltern [utomhus vid
inklusive vagnara nativet inklusive [nativet pa ativet inklusive  |befintlig
skdarmatgarder vagndra markplanet vagnara uteplatsii
skdrmatgdrder |inklusive vagnara|skarmatgarder utbyggnadsalt
skdarmatgarder ernativet

(finns annan

skyddad

uteplats utgar

atgard)
Fastighet LAeq LAFmax,

dB(A) dB(A)

01. Dingtuna-Vandle 7:2 59 65 Ja Nej Nej Nej - - - - -
02. Dingtuna Vandle 8:1_1 56 61 Ja Nej Nej Nej - - - - -
02. Dingtuna Vandle 8:1_2 54 58 Nej Nej Nej - - - - -
03. Flinta 1:23 56 66 Ja Ja Nej Ja - - - - 1st.
04. Flinta 1:29 50 56 Nej Nej Nej - - - - -
05. Flinta 1:32 52 55 Nej Nej Nej - - - - -
06. Flinta 1:35 51 59 Nej Nej Nej - - - - -
07. Flinta 1:36 61 68 Ja Ja Nej Nej - - - - -
08. Flinta 1:40 54 65 Nej Nej Nej - - - - -
09. Flinta 1:43 56 65 Ja Nej Nej Nej - - - - -
10. Flinta 1:51 57 68 Ja Nej Nej Ja - - - - 1st.
11. Flinta 1:67 53 57 Nej Nej Nej - - - - -
12. Flinta 6:1 58 68 Ja Nej Nej Nej - - - - -
13. Flinta 7:2 61 65 Ja Ja Ja Nej 1st. - - - -
14. Flinta 7:4 53 58 Nej Nej Nej - - - - -
15. Giresta 4:11 55 56 Nej Nej Nej - - - - -
16. Giresta 4:12 53 57 Nej Nej Nej - - - - -
17. Gruffet 1:49 63 69 Ja Ja Ja Nej - - 1st. - -
18. Gruffet 1:52 60 66 Ja Ja Nej Nej - - - - -
19. Gruffet 1:53 59 65 Ja Ja Nej Nej - - - - -
20. Gruffet 1:54 53 57 Nej Nej Nej - - - - -
21. Gruffet 1:55 53 63 Nej Nej Nej - - - - -
22. Gruffet 1:57 51 63 Nej Nej Nej - - - - -
23. Gruffet 1:58 51 57 Nej Nej Nej - - - - -
24. Gruffet 1:59 48 49 Nej Nej Nej - - - - -
25. Gruffet 1:61 60 63 Ja Ja Ja Nej 2 st. - 1st. - -
26. Lagersberg 1:12 59 64 Ja Ja Nej Nej - - - - -
27. Lagersberg 2:3 59 65 Ja Ja Nej Nej - - - - -
28. Lagersberg 5:5 62 70 Ja Ja Nej Nej - - - - -
29. Lopdal 6:7 54 54 Nej Nej Nej - - - - -
30. Nyckelon 1:154 56 64 Ja Nej Nej Nej - - - - -
31. Nyckle6n 1:168 59 64 Ja Ja Nej Nej - - - - -




32. Nyckelon 1:207 54 59 Nej Nej Nej - - - - -
33. Nyckelon 1:208 51 58 Nej Nej Nej - - - - -
34. Nyckel6én 1:209 60 75 Ja Nej Ja - - - - 1 st.
35. Nyckelon 1:290 56 59 Ja Ja Nej Nej - - - - -
36. Nyckelon 1:344 54 59 Nej Nej Nej - - - - -
37. Nyckelon 1:345 55 61 Nej Nej Nej - - - - -
38. Nyckel6n 1:352 53 60 Nej Nej Nej - - - - -
39. Nyckel6n 1:357_1 53 60 Nej Nej Nej - - - - -
39. Nyckel6n 1:357_2 53 56 Nej Nej Nej - - - - -
40. Nyckeldn 1:361 56 60 Ja Ja Nej Nej - - - - -
41. Nyckel6n 1:363 56 60 Ja Ja Nej Nej - - - - -
42. Nyckelon 1:371 53 59 Nej Nej Nej - - - - -
43. Nyckeldn 1:372 58 62 Ja Nej Nej - - - - -
44. Nyckeldn 1:373 59 64 Ja Ja Ja Ja 2 st. - - - 1st.
45. Nyckelon 1:374 60 64 Ja Ja Nej Nej - - - - -
46. Nyckeldn 1:378 54 62 Nej Nej Nej - - - - -
47. Nyckelon 1:47 60 72 Ja Nej Nej - - - - -
48. Nyckelon 1:473 53 57 Nej Nej Nej - - - - -
49. Nyckeldn 1:522 56 57 Ja Nej Nej Nej - - - - -
50. Nyckelon 1:524 56 57 Ja Ja Nej Nej - - - - -
51. Nyckelon 1:526 56 57 Ja Ja Nej Nej - - - - -
52. Nyckelon 1:528 53 57 Nej Nej Nej - - - - -
53. Nyckel6n 1:77 57 72 Ja Nej Nej Nej - - - - -
54. Nyckel6n 1:99 51 58 Nej Nej Nej - - - - -
55. Nyckelon 9:1 55 64 Nej Nej Nej - - - - -
56. Rytterne-Backa 1:11 55 61 Nej Nej Nej - - - - -
57. Rytterne-Backa 1:13 54 59 Nej Nej Nej - - - - -
58. Rytterne-Backa 1:14 59 61 Ja Ja Nej Ja - - - - 1 st.
59. Rytterne-Backa 1:15 56 62 Ja Ja Nej Ja - - - - 1st.
60. Rytterne-Backa 1:16 57 61 Ja Ja Nej Nej - - - - -
61. Rytterne-Backa 1:3_1 56 59 Ja Ja Nej Nej - - - - -
61. Rytterne-Backa 1:3_2 56 60 Ja Ja Nej Nej - - - - -
62. Rytterne-Backa 1:9 61 63 Ja Ja Nej Ja - - - - 1st.
63. Stora Ekeby 1:16 54 56 Nej Nej Nej - - - - -
64. Stora Ekeby 1:20 58 62 Ja Nej Nej Nej - - - - -
65. Stora Ekeby 1:21 58 61 Ja Ja Nej Nej - - - - -
66. Stora Ekeby 1:22 1 58 59 Ja Ja Nej Nej - - - - -
66. Stora Ekeby 1:22 2 58 59 Ja Ja Nej Nej - - - - -
67. Stora Ekeby 1:23 57 58 Ja Ja Nej Nej - - - - -
68. stora Ekeby 1:25 59 63 Ja Ja Nej Nej - - - - -
69. Vastjadra 2:15 60 66 Ja Ja Nej Nej - - - - -
70. Vastjadra 2:8 1 60 67 Ja Ja Ja Nej 1st. - - - -
70. Vastjadra 2:8 2 54 62 Nej Nej Nej - - - - -
71. Vastjadra 2:9 57 65 Ja Ja Nej Nej - - - - -
6 fonster 2 ventiler 7 uteplatser

11 berorda fastigheter for fasad och/eller uteplatsatgard







Bilaga 1 - Spridningskartor buller
1CO7PB1A

Vag 56, delen Kvicksund-Vastjadra
Vagplan

Vasteras kommun, Vastmanlands lan
2017-04-20
Objektnummer:100889
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