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1. Sammanfattning

Vig E4 och Botniabanan mellan Ornskoldsvik och Ume# utgér tvé parallella infrastrukturstrak som
tillsammans skapar betydande barriareffekter for bade vilt och renar. Barridreffekterna stor djurens
behov och méjlighet av att kunna forflytta sig i landskapet vid exempelvis naringssok, nattvila eller i
samband med parningstid. Det forsvarar 4ven samebyarnas majlighet att nytta olika betesomréden.
Déliga passagemajligheter 6kar ocksé risken for trafikolyckor.

Projektet syftar till att 6ka trafiksdkerheten langs strackan samtidigt som passagemdgjligheter for
djurlivet och renskotseln ska tillgodoses.

Projektet omfattar att komplettera viltstangslet lings E4 i h6jd med Ovansjo, samt bygga en planskild
faunapassage i form av en bro 6ver E4.

Det foreslagna omrédet har tagits fram genom dialogmdoten med beroérd sameby samt utifrén
viltolyckssituationen langs strackan. Platsen bedoms dven ha goda tekniska forutsattningar for att
anldgga en faunabro och lamplig for viltpassage da den ligger i anslutning till Kalldalstunneln som ar
utpekad som en bra passage 6éver Botniabanan.

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medféra betydande miljopéaverkan. Till
grund for bedomningen ligger redovisade uppgifter framst i kapitel 4 gillande férutsiattningar i
omradet, kapitel 5 som beror projektets lokalisering, omfattning méjliga miljopaverkan samt kapitel 6
atgirder.

Inga omrdden med hoga naturvirden kommer att tas i ansprak, endast vissa naturviarden kan komma
att paverkas. Landskapsbilden paverkas till viss del av faunapassagen.

Barridreffekten for ren och vilt bedéms 6ka till foljd av stingslingen, men bedoms samtidigt mildras
genom faunapassagen. For att begridnsa negativ paverkan ska viltstingslet anléggas sa titt och robust
som mojligt for att leda djuren till faunapassagen samt att det utformas pa ett sidant satt att brister
och konfliktpunkter identifieras. Det kommer trots planerade atgiarder fortsatt finnas risk for att djur
tar sig ut pa E4, framst vid uppehall i stingslet, bland annat pé grund av anslutningsvégar. Behov av
olycksreducerande atgirder, s som exempelvis “indrag” ska darfor utredas vidare. Stangslingen
bedoms inte begriansa dtkomsten till anslutande vagar.

Inga miljokvalitetsnormer riskerar att 6verskridas.

Planering av tillfallig omledning (vid byggandet av faunapassagen), trafiklosningar, sikerhet,
masshantering och stérningar under byggtiden kommer ocksa att utredas. Stérningar under byggtiden
bedéms dock som 6vergaende och upphor efter att byggandet avslutats.

Vigplanen kommer innebira atgiarder som forviantas forbattra trafiksikerheten langs strickan,
mojliggora sdkrare passage over E4 for ren och vilt och férbattra forutsiattningarna for renskotsel i
omradet.
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2. Inledning

2.1. Bakgrund

Trafikverket har lings E4 fran Ornskoldsvik till Nordmaling identifierat ett behov av att genomfora
atgirder for att mojliggora en ldngsiktig héllbar renskotsel, begransa barriareffekterna for vilt samt
forbattra framkomligheten och 6ka trafiksdkerheten. Behovet sammanfattats i PM 6ver utredning i
region Mitt och Nord Forebygga barridrer och viltolyckor utmed Botniabanan och E4 strdckan
Ornskéldsvik — Umed: Forutsdttningar och faunaanpassande dtgéirder (Trafikverket 2021).

P4 grund av viltstdngsel och hoga trafikmangder utgor E4 idag en stark barriar i landskapet for
renndringen och vilda djur. Kustremsan Gster om E4 dr pd manga stillen problematisk att nyttja for
renskotseln och vilda djur 16per stora risker nir de viljer att passera E4. Botniabanans lage, parallellt
med E4 innebair ytterligare en barriar for renar och vilda djur. For att motverka dessa effekter krivs
atgarder sisom faunapassager och forbattrade stingselsystem som underlittar for djuren att sdkert
korsa dessa barridrer i landskapet.

Langs storre delen av den aktuella striackan sitter i dagsléget ett viltstangsel utom i det parti dar E4 gar
nira Ovansjosjon dar det saknas viltstangsel pa bagge sidor.

Baserat péa tidigare nimnda PM och den sammanfattande slutrapporten (Vilt- och renpassager pa E4,
Ornskéldsvik till Nordmaling) (Tyréns 2025) och Trafikverkets Riktlinje Landskap (Trafikverkets
grundlaggande forhallningssatt till vigar, jarnviagar och landskap) (Trafikverket 2015) planeras darfor
for en planfri passage i form av en faunabro 6ver E4 vid Ovansjd norr om Ornskoldsvik. Omradet Ar
valt utifran renniringens behov, bristen pa sidker passage for vilt, samt med hénsyn till Botniabanans
placering i terrdngen. Botniabanan och E4 gar parallellt med varandra langs en lang striacka av
norrlandskusten och skapar en barridr for faunan. Att Botniabanan gér i ner i tunnel pa den valda
platsen underléttar planeringen av en faunapassage eftersom det da bara behévs en passage 6ver E4
for att djuren ska né kusten. Det innebar att bade kostnad och markintrang minskar jamfort med att
bygga en faunapassage 6ver bada infrastrukturstridken (Botniabanan och E4).

I anslutning till faunabron ska dven stangslingen ses 6ver och befintliga 6ppningar i viltstangslet
stingas och vid anslutningsvagar och stiangselavslut ska indrag goras. Stangselsystemet kommer dven
att ses 6ver med avseende pa standard i omradet och grindar kan komma att laggas till eller bytas ut.
Dar stangsel saknas ska behov av kompletterande stangsel utredas och vid behov byggas. Mojligheten
for renar att soka foda i narheten av E4 6kar di ett tiatare stingselsystem minskar risken for att djur
kommer in pa vigomradet.

2.2. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en séarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vdgplan eller jarnvdgsplan.

I borjan av planldggningen tas ett underlag fram som beskriver hur projektet kan paverka miljon.
Underlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. Innan lansstyrelsen prévar om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt berérda f& mojlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter information med
och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allménhet
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som berors. Denna handling utgor ett underlag for dessa samrad. Synpunkterna som kommer in
under samrad sammanstills sedan i en samradsredogorelse.

2.3. Andamal och avgransningar

Syftet med projektet ar att planera, projektera och bygga en planfri faunabro 6ver viag E4 vid Ovansjo
norr om Ornskéldsvik i héjd med Botniabanans befintliga tunnel. Projektet ska fiven utreda och
dtgirda brister i befintligt stingselsystem langs med vag E4 i anslutning till faunabron.

Projekteringen av denna faunapassage gors utifrdn det allménna kravet om en gronare infrastruktur,
framja renskotseln, oka trafiksdkerheten och framkomligheten samt for att skapa ett effektivt och
hallbart transportsystem.

Andamaélet med projektet ir 6kad trafikséikerhet och framkomlighet.
Projektmal:
*  Funktion for passage av ren och vilt ar prioriterat

» Faunapassagen ska anpassas till befintliga naturvirden och placeras sa att maximal funktion
kan uppnas

+ Faunapassagen ska utformas pa ett kostnadseffektivt sitt

3. Avgransningar

3.1. Utrednings- och influensomrade

Det studerade omradet ligger 15 kilometer oster om Ornskoldsviks kommun i Visternorrlands lin.

Utredningsomradet begrinsas till det omrade som kan beréras under byggtiden av buller,
schaktarbeten, omledningsvig for trafik osv, samt miljoaspekter som kan péverkas. Darfor ar
utredningsomrédet storre dn det omrade dar byggnationerna kommer att genomforas.

Influensomrédet ar storre dn utredningsomradet. Det dr det omrade dar miljopaverkan och effekter
kan uppsta av projektet i sig sjalv eller tillsammans med andra verksamheter. Influensomraden kan
vara olika for olika aspekter , exempelvis har aspekten klimat ett helt annat influensomréade 4n
biologisk méngfald.

I Figur 1 ses utredningsomradet for den planerade faunapassagen samt det befintliga stingselsystemet
som ska ses Over.
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Konfidentialitetsniva: 1 Ej kanshg Skala (A4) 120 314 © Lantmatenet, Geodatasamverkan

Figur 1. Oversiktskarta 6ver utredningsomrddet for den planerade faunapassagen vid Ovansjé (rod ring) samt
befintligt viltstdngsel (bla linje) som ska ses 6ver.

3.2. Tidigare utredningar

Foljande utredningar och underlag utgor grund for projektet:

*  Arkeologisk utredning infor anldggandet av en faunapassage 6ver E4:an i
Ornskoldsviks kommun. Genomfors under hosten 2026.

Vilt- och renpassager pd E4, Ornskéldsvik till Nordmaling (Tyréns 2025)

*  PM é6ver utredning i region Mitt och Nord — Forebygga barridrer och viltolyckor
utmed Botniabanan och E4 strickan Ornskéldsvik-Umed: Férutsdttningar och
faunaanpassade dGtgdrder (2021)

3.3. Tid

Projektet kommer att arbeta med framtagande av vigplan och bygghandlingar mellan 2026 — 2028.
Uppskattad tid for byggstart 4r 2029 med fardigstédllande av faunapassagen 2030.
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4. Forutsattningarna i utrednings- och influensomradet

4.1. Samhallet, boendemiljé och barriarer

I omrédet for tgirden finns inga detaljplaner som berors.

Det finns fital boende och fastighetsédgare i naromrédet, direkt berérda av markansprék ar darfor
ocksa ett fatal fastigheter. Négra fler blir berorda av omledningsvigen men endast under byggtiden,
vilket forvantas paga i tva ar.

4.2. Vag och trafik

E4:an ar cirka 16 meter bred och ar utformad som en sa kallad 2+2-vég. Det innebdr att det finns tva
korfalt i vardera riktningen, alltsa tva korfalt for norrgiende trafik och tva for sodergéende trafik.
Korriktningarna ar separerade med ett mittriacke, vilket minskar risken for métesolyckor. Den hogsta
tilldtna hastigheten pa strackan ar 100 km/h.

Pé strickan passerar i genomsnitt cirka 8 000 fordon per dygn. Av dessa ar ungefar 14 procent tunga
fordon, exempelvis lastbilar och bussar. Andelen tung trafik ligger pa en niva som ar relativt normal
for den hir typen av vig. Trafikuppgifterna bygger pa méatningar fran 2022.

4.3. Trafiksakerhet och viltstangselsystem

Storre delen av den aktuella strackan dr i dag stingslad, men det finns inga funktionella faunapassager
i plan vilket innebar att djur med starka drifter att vandra for att soka foda (ex ren och &lg) kommer att
leta sig ut pa vigen i ett forsok att passera den. Forutom den uppenbara risken for trafikanter som
krockar med eller vijer for vilt och ren sd medfor vilt pa viagen dven arbetsmiljorisker for renskotare,
blaljuspersonal och eftersoksjagare.

Trafikverket har tagit fram viltolyckskartor utifran underlag fran Nationella viltolycksradet, se Figur 2
och 3. Dessa kartor visar bland annat olyckstitheten, det vill siga antalet olyckor per kilometer vag.
Det finns ett morkertal bade for ren- och viltpakorningar eftersom inte alla pdkorningar rapporteras
in.

Att klovvilt tar sig in pa vagbanan och blir pakorda néara anslutningsvéigarna visar att det dven finns
behov av att se Gver stingslingen.

Kartorna visar att det fraimst ar klovvilt och &dlg som blir padkérda i omradet ndrmast den planerade
faunapassagen. De senaste drens olycksstatistik for ren visar inga i niromrédet, darav ingen kartbild
for olyckor med ren.
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4 4. Kollektivtrafik

I ndra anslutning till den planerade faunabron finns tva héllplatser. En beldgen s6der om den
planerade faunabron vid namn Ovansjo E4 Och en norr vid namn Kalldal E4.

4.5. Landskap och kulturmiljo

Landskapet kring Ovansjo karaktiriseras av ett mosaikartat odlingslandskap som utmérks av
vaxlingen mellan 6ppen odlingsmark, sjoar och hogre skogkldadda héjder. Topografin i landskapet ar
varierad med bade smékulliga omraden och mer dramatiska hgjdskillnader.

Den foreslagna platsen for faunabron i Ovansjo ar beldget vid en barrskogskladd héjdstrackning och
platsen ligger i skdrning med bra hojdst6d i terrdngen.
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Figur 4. Bild tagen mot vdster som visar platsen for den planerade faunabron .

Omr&det bestar framfor allt av skogsomraden p& morinlera eller lerig morin. Oster och vister om
omradet breder storre omraden av lera-silt ut sig.

I ndromrédet finns béde fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar, se Figur 5. Nordost om
arbetsomradet finns fyra fornlamningar: tva rosen (L1934:549 och L1936:4578), en stenséttning
(L1934:547) och ett vigmarke (L1934:548). Sydvist om omrédet finns tva 6vriga kulturhistoriska
lamningar: tva fyndplatser (L1936:3768 och L1936:5146). En arkeologisk utredning kommer darfor att
genomforas under hosten 2026. Eventuellt tillkommer fler utredningar vid eventuella fynd.

Figur 5. Registrerade fornldmningar och kulturhistoriska ldmningar
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4.7. Naturmiljo

Omradet bestér av skogs- och jordbruksmark samt tomtmark langs E4:an. Skogsomrédena bestar
antingen av barrskog eller blandskog. I direkt anslutning till faunabrons placering bestr den norra
sidan framfor allt av ung barrskog, den sodra sidan ar en dldre tomtmark dar det idag vaxer 16vtrad
och blandad vaxtlighet. Det finns idag inga omradesskydd i form av Natura 2000-omraden, reservat
eller nationalparker som direkt ber6r omradet. Ovansjosjon och Bryngelén ar utpekade Riksintresse
for naturvard. Ovansjosjon ligger ungefar 200 meter fran brons placering. Inga vattendrag kommer att
beroras av projektet.

Vigen ar inte utpekad som artrik viagkant. En skrivbordsinventering i artportalen visar inga fynd av
skyddade arter i omradet. Detta ger dock bara en indikation, en brist pa fynd kan ocksa betyda att
ingen varit i omrédet och rapporterat in fynd i artportalen.

Séderut langs utredningsomradet, utefter E4, forekommer sannolikt invasiva frimmande arter.
Hantering av invasiva arter kommer att beaktas vid kommande projektering.

En standardiserad naturvirdesinventering kommer att goras i omradet under 2027.

4.8. Rekreation och friluftsliv

Ingen typ av rekreation, cykel- och skoterleder eller andra typer av friluftsaktiviteter har identifierats
inom utredningsomradet.

Niarmsta skoterled finns vister om E4:an pa cirka 5,5 km avtstand, se Figur 6.
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Figur 6. Karta 6ver skoterleder i omrddet.
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4.9. Naturresurser och vattenresurser

Omrédet utgors historiskt till stor del av jordbruksmark, idag mer av produktiv skogsmark. Det finns
ingen utpekad naturresurs, inga vattenbrunnar eller energibrunnar inom utredningsomrédet.

4.10. Rennaringen

Vilhelmina Norra sameby bedriver renskotsel i omrédet.

I ett dialogmote med Vilhelmina norra sameby 2023 framkom att ingen av de befintliga broarna eller
portarna ir anpassad for samlad renflyttning. Samebyn behover sidkra, planskilda passager som kan
hantera bade E4 och Botniabanan som en enhet. I tidigare utredningar (Tyréns, 2025) har ytterligare
dialog forts med Vilhelmina Norra sameby. De har identifierat och pekat ut ett antal problem och
behov, kopplade till passager och barriarétgarder i sitt omrade. Ett av de mest framtradande
problemen beror samebyns mojligheter att sdkert forflytta sina renar mellan olika betesomréaden.
Detta beror pa barridreffekten som orsakas av bade Botniabanan och E4. Samebyn ser att E4 i de flesta
fall 4r svérast att passera och att kombinationslosningar med Botniabanan kréavs. I samtal med
Vilhelmina norra sameby pekade samebyn ut den sédra delen av utredningsomradet, vid Kalldals- och
Hjaltatunnlarna, som prioriterat betesomrade ldngs strackan. I ett dialogmdte med Vilhelmina norra
framkom att ingen av de befintliga broarna eller portarna ar anpassad f6r samlad renflyttning.
Samebyn nyttjar endast stingseloppningar for passage, vilket dr osdkert och ohallbart pa 1ang sikt.

Hur samebyn nyttjar markerna varierar fran ar till 4&r beroende pa snodjup och betesforhédllanden men
generellt ar det bra bete 14angs kusten (pa bada sidor om E4). Men med klimatforandringar och
konkurrerande markanvindning har kusten blivit ett allt viktigare omrade for vinterbete. Samtidigt
har utbyggnad och mittricke pa E4:an gjort det svarare att flytta renarna.

4.11. Buller och trafikstérningar

Trafikbuller frin E4 kan ha inverkan pa djurens vilja att nyttja faunapassagen. Trafikintensiteten och
bullret frén trafiken anses dock inte vara sa hog att djuren uppfattar vigen som en total barridr utan
passerar eller forsoker passera dnd4, vilket dven viltolycksstatistiken visar.

Inom utredningsomradet finns inga 6vriga verksamheter som kan orsaka buller eller trafikstérningar.

4.12. Markfororeningar

Det finns inga kidnda fororenade omraden eller potentiellt fororenade omraden f6r faunabron.
Nirmaste potentiellt fororenade omréade dr en industri i Idbyn. Denna ligger dock pa ett sidant
avstand att ingen paverkan bedéms kunna uppsta.

Projektet bedéms inte medfora nagon paverkan pa fororenade omréden.

4.13. Geotekniska forutsattningar

De geotekniska forutsittningarna inom aktuellt utredningsomréde utgors till 6verviagande del av
morén ovan berg, se figur 7. Inom delar av omradet forekommer ett tunt och osammanhéngande ytligt
skikt av svallsediment ovan moréanen. Pa den nordvistra sidan av E4 har berg i dagen patraffats pa ett
par stéllen (roda kryss i figuren nedan) och fler kan finnas inom samma omréade.
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Figur 7. Utdrag fran SGU:s jordartskarta, SGUs Kartvisare (2026).

4.14. Ovrig infrastruktur, ledningar och servitut

En forsta ledningskoll har utforts i utredningsomradet for faunapassagen. Péverkan pa ledningar
kommer att hanteras i kommande ledningssamordning. Om ledningar paverkas kommer dessa att
laggas om eller flyttas i samrad med ledningsédgaren.

5. Projektets lokalisering, utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

5.1. Projektets lokalisering

Faunabron kommer att placeras cirka 600 m vister om infarten frin E4:an till Ornskéldsviks
Golfklubb Puttom och ca 650 m 6ster om Bryngan, se Figur 8.
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Figur 8. Kartan visar ungefdrligt vart den tankta faunabron dar tankt att placeras.

Ett starkt motiv till brons placering dr att den vid tidigare utredningar har utpektas av Vilhelmina
Norras sameby som en lamplig passage for rennéringen, d& den forlanger passagen fran
Kallsdalstunneln 6ver Botniabanan vilket leder till att bada infrastrukturstréken kan passeras inom
samma omrade.

For att uppné 6nskad funktion bor faunabron placeras i ett omrade utan stérande omgivning déar
djuren kan vilja korsa viagen. Renar soker sig naturligt till héjder i landskapet och Kalldalsberget och
Ovansjomyran vid Ovansjo skulle darfor kunna forstiarka effekten av en passage. Vid hojden gar dven
E4 i skirning vilket gor att det finns naturliga st6d i terrdngen som gar att nyttja i samband med
anldggandet av bron. Det ger battre mojlighet for faunabron att smailta in i landskapet samtidigt som
det behovs en mindre méangd massor for att bygga upp brostoden.

Den valda lokaliseringen ligger dven i h6jd med befintlig passage for Botniabanan vilket ger djuren
storre mojlighet att passera bada infrastrukturstréken.

5.2. Faunabrons utformning

Malsadttningen ar att ta stod i terrdngen for att landskapsanpassa den nya faunabron. Uppbyggda
ramper kan komma att anldggas mot bron for att ge djuren ett naturligt intryck och 6verblick nar de
narmar sig frdn omgivningen. Bron kommer att forses med faunaskirmar/racken, vid sidorna, for att
skydda djur mot stérande ljus och ljud samt for att utgora fallskydd, se Figur 9.

Faunabron kommer att anldggas med en fri h6jd pa minst 4,7 m 6ver viagbanan. I anslutningen mellan
bro, ramper och vigslanter sé bor stravan vara att denna ska utformas sa 6ppet som mdajligt.
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Figur 9. Illustration skapad med AI. Exempel pd en planskild faunabro éver vdg. Bilden dar ett montage fran
platsen och visar inte faststdlld utformning.

Utformningen av faunapassagen ska anpassas efter de malarter (dlg och ren) som framst ska nyttja
passagen. Vid utformningen av faunapassagen kommer ekologisk kompetens att delta. Dialog med
samebyn kommer ocksé att hallas. Den kunskap som finns kring klovvilts nyttjande av faunapassager
kommer att tillimpas.

Vegetation och slénter ska utformas s att passagens funktion som viltpassage framjas samt att en god
landskapsanpassning uppnés. Bade trafikantperspektivet samt anvindarperspektivet (fauna) kommer
att beaktas vid gestaltning av bron.

5.3. Stangsling

Stangselsystemet behover vara sa tiatt som mojligt for att faunapassagen ska uppna sin funktion.
Befintliga 6ppningar i stingslet kommer darfor att stingas och indrag kommer att skapas vid
anslutningsvagar for att forsvéra for djuren att ta sig ut pa vigen.

I samband med projektet kommer dven Botniabanan delvis att kompletteras med stidngsel pa strackor i
anslutning till Kallsdalstunneln. Detta ingdr dock inte i vigplanen utan som en underhéllsatgard.

Stingselatgirderna innebdr att stolpar slas ner i marken som sedan klds med viltstingsel. Atgirderna
kommer inte innebdra nigon gravning eller schaktning. Detaljutformningar kommer att studeras i
senare skede av planldggningen.

Utredning av komplettering av stangsel fran Idbyn fram till Lillmosjon ingar i planen.
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5.4. Byggskedet

Utover det markansprak som kravs for faunabrons och rampernas utbredning kommer mark aven att
tas i ansprak under byggtiden for tillfallig omledning av trafiken pé E4, tillfalliga byggvagar samt
upplags- och etableringsytor. Planering kommer ske for att begrinsa paverkan pa trafiken och
framkomligheten pa E4 invid arbetsomrédet. Se Figur 10 for en illustration 6ver forslag till
omledningsvig.

Figur 10. Illustration 6ver forslag till tillfillig omledning av trafiken pd E4. Bilden dr endast ett koncept fran
platsen och visar inte faststdlld utformning.

Storningar som bedoms uppkomma under byggtiden innefattar frimst bullrande verksamhet,
damning, och minskad framkomlighet. Dammande och bullrande arbeten ska begriansas men kan inte
uteslutas helt.

Ledningar i anslutning till arbetsomrédet kommer skyddas under byggtiden.

Under anldggningstiden kan 6kad miansklig narvaro, 6kad trafik och buller gora att djuren viljer att
undvika omradet, denna paverkan ir dock av 6vergdende karaktar.

Storningar under byggtiden ar 6vergéende och upphor efter byggandet avslutas.

5.5. De mojliga miljoeffekternas typ och utmarkande egenskaper.

5.5.1. Samhallet, boendemiljo, kollektivtrafik, vag och trafiksékerhet

Faunabrons syfte ar att mojliggora sdkra passager for renar och vilda djur 6ver E4. Det medfor att den
fardigstillda faunabrons inverkan pé det lokala samhallet, boendemiljon eller kollektivtrafiken ar
begransad. Faunabron kan i viss man anvéndas av friluftsliv och har ddrmed en positiv effekt pa den
barriar som E4 utgor langs strackan. H6g mansklig narvaro ar dock inte 6nskvird dé det kan stora
funktionen av faunabron.
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Arbetsomréadets omfattning utreds i kommande skede men ska begrinsas till ett minimum. Atgirden
bestar i huvudsak av anldggandet av faunaporten men dven av tillfalliga ytor for eventuell forbifart
samt etableringsytor och upplagsplatser m.m. Tillfalliga ytor kommer att aterstallas vilket gor att
paverkan pa dessa omraden bedoms som kortvarig och 6vergaende.

Den sédkra passagen over vagen for renar och vilda djur medfor en minskad risk for att djur passerar
eller uppehaller sig inom vagomréadet och ddrmed en minskad risk for kollisioner mellan djur och
fordon. Det minskade behovet av att stinga av vigen i samband med flytt av renar eller i samband
med ren- och viltolyckor bidrar till 6kad framkomlighet 14ngs E4.

Faunapassagen och ett tatare stingselsystem kommer att medfora ett mindre antal trafikdodade och
skadade djur vilket medfor en battre arbetsmiljo for blaljuspersonal, renskotare och eftersoksjagare.

Minskad risk for trafikdodade djur bidrar till en starkare stam med &lgar och en battre barighet for
renndringen vilket innebar en positiv konsekvens for samhéllet.

Anlédggandet av en planfri faunapassage samt tiatning av stingselsystemet bedoms medfora positiva
effekter for samhillet och trafiksikerheten.

5.5.2. Landskap och kulturmiljo
Landskap

Faunabron kommer att utgora ett nytt synligt element i landskapet for de trafikanter som fardas langs
vag E4. For trafikanterna kommer intrycket av faunabron att vara tydligt eftersom platsen ligger vid en
hojdstrackning samtidigt som vigrummet smalnas av i skidrning nér platsen passeras.

Platsen &r dels genom topografin och genom att hjdstrackningen ar skogskladd, ganska taligt for
ingrepp i landskapet och det goda hjdstodet innebéar att en bra anpassning mot omgivande terrang
kan skapas med forhallandevis sméa anslutande ramper mot bron. Liget langs vig E4 ar dock tydligt
exponerat for trafikanter langs vigen. Naromrédet invid platserna bedoms ha sma - méttliga varden
for arkitektur/landskapsbild.

Den forsta tiden efter att faunapassagen ar fardigstialld kommer omradet att ha nyanlagd vegetation
vilket ger negativ effekt pa landskapsbilden. Vegetation tillats ateretableras genom tillvaratagna
avbaningsmassor. Allteftersom vegetationen etablerar sig kommer den negativa paverkan att minska.
Brons visuella dominans ger permanent en paverkan pa landskapsbild och trafikantupplevelse.

Faunabron ges ett lagmalt uttryck for att bron inte ska utgora ett utflyktsmal eller rastplats.

Kulturmiljé

Befintliga registrerade fornlamningar bedéms ligga utanfoér arbetsomradet utan risk for paverkan fran
arbetet med faunapassagen.

En arkeologisk utredning genomfors under hosten 2026. Beroende pa vad den utredningen visar
kommer eventuella fortsatta utredningar och undersékningar goras for att sedan anpassa efter
eventuella fynd for att gora sa liten paverkan som mojligt.

Anléggandet av faunapassagen bedoms liten men negativ for landskap. For kulturmiljoé dr bedomning
av eventuell paverkan osédker da arkeologisk utredning pagar.

5.5.3. Naturmiljoé

Inga vitmarker, vattendrag eller rodlistade arter kommer att beroras av projektet. Inga omradesskydd
i form av Natura 2000, naturreservat, nationalparker eller riksintresse fér naturvard berérs. Enligt
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artportalen finns heller inga fynd av arter som kraver sarskilt skydd. En naturvirdesinventering
kommer dock att utféras under 2027 for att mer ingédende inventera omrédet. Darefter kommer
eventuella anpassningar eller skyddsatgiarder genomforas for att minimera paverkan.

5.5.4.Rekreation och friluftsliv

Passagen kan anvindas av friluftsliv och E4:ans barridreffekt minskar darmed f6r oskyddade
trafikanter som vill vistas i naturomradena pé bada sidor om véigen. For att ha en god funktion av
faunapassagen sd kommer inte friluftsliv ledas dit men den kan anvindas i viss begransad
utstrackning. For mycket méansklig aktivitet sisom omfattande skotertrafik eller regelbundna vistelser
av hundar kan stora passagens funktion och bor undvikas. Ingen skotertrafik kommer att ledas 6ver
bron da syftet med faunapassagen inte ar att skapa en skoteroverfart, men viss skotertrafik kan visa sig
vara oundvikligt d& inga andra planfria passager finns inom nidromradet vilket gor att vissa kommer
att vilja denna passage 4nda. Samebyn kan ocksd komma att behova passera med skoter i samband
med renflytt. Men funktionen pa faunabron kan paverkas negativt om skotertrafiken blir for intensiv i
anslutning till passagen.

Péaverkan pa rekreation och friluftsliv bedéms vara positiv.

5.5.5. Naturresurser och vattenresurser

Skogsmark forekommer inom omrédet och avverkning kommer att ske inom arbetsomrédet.
Skogsbruk dr enligt miljobalken 3 kap. 4 § av nationell betydelse. Skogsmark som har betydelse for
skogsnaringen, ska sd 1angt som mojligt skyddas mot atgiarder som kan forsvara ett rationellt
skogsbruk. Omradet som berdrs av avverkning bedéms som mycket liten.

Maingden av de massor som kommer tillféras paverkas i hog grad av faunabrons placering. Placering
av bron ar dock foreslagen med tanke pé att befintliga h6jdsstod i terrdngen kan anvéndas, vilket ger
ett minskat behov av att tillfora massor till projektet. Projektet efterstravar massbalans i hela kedjan.

Optimering av faunabrons utformning med avseende pa klimatpéverkan kommer att ses 6ver under
det fortsatta arbetet. Det kan till exempel handla om samordning mellan olika projekt, olika typer av
logistiklosningar, val av brotyp och material osv.

Odlingsmark eller vattenresurser kommer inte paverkas av projektet.

Péaverkan pé naturresurser bedéms som helhet vara liten men negativ.

5.5.6. Rennaring, vilda djur och viltstangselsystemet

Ett tatare viltstingselsystem och en planfri faunapassage innebar att renniringen kan nyttja
betesomraden i ndra anslutning till E4, och flytta renarna till betesomraden pa langre avstdnd fran
vagen effektivare och sidkrare. Betydelsen av att nd betesmarker 6ster om dessa infrastrukturer ar
central. D4 Kalldalstunneln 6ver Botniabanan anses vara en bra passage for rennaringen blir E4:an en
tydlig barriir, en faunabro kan minska den barridreffekten och 6ppna ett sammanhéngande strak for
renndringen. Darfor dr Kalldalstunneln/Ovansjo ett utpekat prioriterat omréde dar samebyn
(Trafikverket 2023 samt Tyréns 2025) har nytta av en passage for att ni betesomréden Gster om
E4:an, gentemot dvriga mojliga passager mellan Ornskéldsvik och Nordmaling.

Den planfria passagen kommer att kunna anvindas bade for att passera vigen med en samlad
renhjord och for fritt str6vande renar.

Migrerande &lgar eller dlgar som har sitt hemomréde i anslutning till E4 kommer att kunna genomféra
sina vandringar och fodosok sakrare.
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Djuren kommer att f& mojlighet att fritt passera den barridr som E4 utgor pé ett sdkrare sitt och na
betesomraden pé bada sidor om vigen. Effekten kommer att vara mindre de forsta aren efter
passagens anliaggande men troligen mer markbar med tiden da djuren lart sig att hitta till och anvinda
bron.

Faunabron bedéms minska barridreffekten som E4 utgor for rennéring och vilda djur vilket ger en
positiv paverkan.

5.5.7.Buller och stérningar fran trafik
Projektet innebar ingen negativ bullerpdverkan pi omgivningen under drifttiden.

Trafikbuller och ljusstérningar frdn E4 kan ha en negativ inverkan péa faunapassagens funktion och en
alltfor bullrande omgivning kan medfora att djuren avskricks fran att anviinda passagen. Algar och
renar passerar i dagslaget redan vagen i plan, vilket aven viltolycksstatistiken visar, varfor paverkan
fran buller och stérningar fran trafik inte bedoms medféra negativa effekter for faunapassagens
funktion. Trafikintensiteten och darmed bullret fran trafiken varierar under dygnet vilket medfor att
djuren antas vilja att nyttja passagen under de perioder pa dygnet da det ar farre fordon som passerar.
Flytt av renhjordar kommer dven att kunna anpassas till viss del efter trafikintensiteten.

Vid uppfoljningar av faunabroar for klovvilt visar avskdrmning pa en 6kad effektivitet av passagen om
trafikintensiteten ar hog. Avskdrmningen kan dock upplevas av djuren som att de kinner sig instdngda
enligt uppgifter fran renskotare. Skirmarna kan dven innebira att stora méngder sné ansamlas pa
bron vilket medfor samre framkomlighet for djuren. Eventuella atgérder i form av skirmar som
begransar ljusstérningar och till viss del ljud kommer att utredas vidare i projektet.

5.6. Miljomal
5.6.1. Maluppfyllelse avseende projektmal och transportpolitiska mal

Uppstillda projektmal avses uppfyllas genom att planerade dtgiarder medverkar till att 6ka
trafiksdkerheten, anpassning sker till naturvarden och landskap, utformning anpassas s att det blir en
lamplig 16sning for trafikanldggningen i helhet, anldggande av en funktionell och kostnadseffektiv
passage anpassad for ren och dlg samt samordnas med pégaende narliggande infrastrukturprojekt i
den mén det ar mojligt.

Projektet bedoms dven uppfylla de transportpolitiska mélen. Det 6vergripande transportpolitiska
malet innebar att en samhallsekonomiskt effektiv och 1dngsiktigt hallbar transportférsorjning
sdkerstills i hela landet for medborgarna och niringslivet. Byggandet av en faunapassage vid
foreslagen lokalisering gynnar renniringen i Vilhelmina Norra sameby d& den underlattar vinterbete
pa bada sidor om E4:an. Passagen bidrar dven till 6kad framkomlighet da trafiken pa E4:an inte
behover stingas av nir renarna ska passera viagen.

Funktionsmalet, som handlar om att skapa tillginglighet f6r manniskor och gods, uppfylls da passagen
bidrar till grundldggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet och bidrar till
utvecklingskraft i hela landet.

Hiansynsmalet innebir att transportsystemet ska anpassas si att ingen ska dodas eller skadas allvarligt
itrafiken. Det ska ocksé bidra till att miljokvalitetsméalen och en 6kad folkhilsa uppnas genom att
miljovanligare korning som genererar mindre utslapp av avgaser och andra féroreningar mojliggors.
Detta uppnas genom att en planskild passage minskar antalet viltolyckor samtidigt som den
upprétthaller en battre framkomlighet pa E4.
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5.6.2. Overensstammelse med miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 nationella miljomal f6r en ekologiskt héllbar samhillsutveckling. I detta
projekt berors fraimst mélen levande skogar, storslagen fjallmiljo och ett rikt vaxt- och djurliv.
Riksdagens definition av mélen redovisas endan.

¢ ”Skogens och skogsmarkens virde for biologisk produktion ska skyddas samtidigt som den
biologiska mangfalden bevaras samt kulturmiljovirden och sociala varden viarnas.”

e ”Fjillen ska ha en hog grad av ursprunglighet vad géller biologisk mangfald, upplevelseviarden
samt natur- och kulturvirden. Verksamheter i fjallen ska bedrivas med hiansyn till dessa
varden och si att en hallbar utveckling frimjas. Sarskilt vardefulla omraden ska skyddas mot
ingrepp och andra storningar.”

e "Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart sitt, for nuvarande och
framtida generationer. Arternas livsmiljéer och ekosystemen samt deras funktioner och
processer ska virnas. Arter ska kunna fortleva i 1angsiktigt livskraftiga bestand med tillracklig
genetisk variation. Manniskor ska ha tillgéng till en god natur- och kulturmiljé med rik
biologisk mangfald, som grund for hilsa, livskvalitet och valfard."

Levande skogar uppnés genom att det marginella intrénget i skogsmark ar lokaliserat pé en yta utan
négra utpekade naturvirden samt att sociala virden for renniringen virnas. Storslagen fjallmiljo
uppnas da passagen underlittar for ursprungsbefolkningens naringar samt bevarar upplevelse-, natur-
och kulturviarden kopplade till renniringen. Biologisk mangfald uppnés da passagen skapar en
spridningskorridor 6ver E4 for stora daggdjur. Den mojliggor utbyte mellan olika populationer pa
olika sidor om E4 som i sin tur bidrar till en biologisk méngfald.

5.7. Miljdbalken

5.7.1. Allmanna hansynsregler

Hiansynsregeln: Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en &tgard som omfattas av balkens
bestimmelser &r skyldiga att f6lja de allménna hénsynsreglerna i miljobalkens andra kapitel. Detta
uppnas genom en kartliggning av omradets miljéforutsattningar genom bland annat en
naturvirdesinventering och att projekteringen sedan tar mesta majliga hansyn till de sarskilda
forutsattningar eller identifierade virden som finns i omrédet. Kraven som stills i de allmédnna
hinsynsreglerna bedoms darmed vara uppfyllda i detta projekt.

Kunskapskravet: Den som &r ansvarig for en verksamhet eller atgird &r skyldig att ha tillracklig
kunskap for att skydda manniskors hilsa och miljon mot skada och oldgenhet. Detta krav uppnas
genom att sikerstilla att de som utformar faunapassagen har tillracklig kunskap fran utbildning eller
arbetslivserfarenhet, for att ta fram de erforderliga forsiktighetsmétt med mera som kravs. For att
sikerstilla att kunskapen foljer med genom hela projektet samlas de miljokrav som har arbetats fram i
projektets miljosakring, som f6ljer med genom hela byggskedet.

Forsiktighetsprincipen: Den som bedriver eller avser bedriva verksamhet eller atgird ska utféra de
skyddsétgirder, iaktta de begransningar och vidta de forsiktighetsmétt som behdvs for att forebygga
och hindra skada eller oldgenhet for manniskors hélsa eller miljon. I samma syfte ska yrkesmassig
verksamhet anvinda basta mojliga teknik. I den fortsatta projekteringen kommer lampliga
anpassningar och atgarder att foreslas.

SAMRADSUNDERLAG — E4 Faunapassage och stingselatgarder
Ovansjo Sida 22 av 27



Samradsunderlag 6.0

TMALL 0095

Hushallningsprincipen: Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en &tgard ska hushélla med
révaror och energi samt utnyttja maéjligheten till ateranvindning och atervinning. Mdojligheten att
ateranvanda material inom projektet eller fran narliggande projekt ska utredas vidare.

Lokaliseringsprincipen: For en verksamhet eller dtgard som tar i ansprak mark- och vattenomréade ska
det viljas en plats som dr lamplig med hansyn till att Andamalet ska kunna uppnas med minsta intring
och oldgenhet for manniskors hilsa och miljon. Denna princip tillimpas genom att passagen utformas
med minsta mdjliga intrang och skada i omgivande miljo.

5.7.2. Hushallning med mark- och vattenomraden

Hushallning med mark- och vattenomréden avser riksintressen enligt kapitel 3 och 4 i miljobalken.
Faunapassagen beror inget riksintresse. Ingen skada bedéms uppkomma pé de omkringliggande
riksintressena.

5.7.3. Miljbkvalitetsnormer

Projektet bedoms inte paverka nigon av de gillande miljokvalitetsnormerna f6r utomhusluft, fisk- och
musselvatten, grundvattenforekomster eller omgivningsbuller.

e Projektet antas inte fordndra trafikmangden eller bidra till ndgon 6vrig utslappskalla.

e Inga vatten berérda av forordningen for fisk- och musselvatten berors.

¢ Inga grundvattenférekomster finns vid passagens foreslagna placering. Projektet bedoms inte
heller ha ndgon péverkan pa vattenkvaliteten eller grundvattenkvalitén i omréadet.

e Kraven for omgivningsbuller anses inte tillampbar i detta projekt.

6. Atgarder

Skyddsatgarder och forsiktighetsmétt for att minska miljopaverkan kommer att inarbetas i vigplanen
och dess miljobeskrivning/miljokonsekvensbeskrivning.

Sadana atgarder kan vara:

e Planskild faunapassage.

e Anpassning av faunapassagen till omgivande landskap med fokus pé funktion f6r ren och alg.

e Trafiksikerhetshojande dtgarder vid stangselavslut.

e Vid projektering ska massbalans efterstrivas. Anvindbara schaktmassor anvinds om mojligt
inom projektet for en god resurshushallning och dven en god ekonomi.

¢ Klimatpaverkan beaktas genomgaende genom hela projektet, tex vid val av material och
utformning.

o Aterstillning av ytor.

Trafikverket har sokt samrad i enlighet med kulturmiljolagens 2 kap. 10§ géllande forn- och
kulturldmningar intill planerad faunabro. Trafikverket avser att hélla de skyddsavstand och folja de
skyddsatgirder som Lansstyrelsen eventuellt anger i samradsyttrande och arkeologisk utredning. Om
fornlamning identifieras och det inte gar att undvika en paverkan kommer Trafikverket att s6ka
tillstdnd till ingrepp i fornlamning i enlighet med kulturmiljolagens 2 kap. 12 §.

I dagslaget finns inga 6vriga atgirder som ska faststillas i planen. I den fortsatta projekteringen
kommer lampliga anpassningar och &tgérder att foreslés.
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7. Bedomning av atgardens miljopaverkan

Trafikverkets bedomning &r att projektet inte antas medféra ndgon betydande miljopaverkan.

Inga omraden med utpekat hoga naturvirden kommer att tas i ansprak. Faunabron kommer visuellt
att utgora ett nytt synligt element i landskapet f6r de trafikanter som fardas langs vig E4. Hojdstodet
pa platsen kommer att innebéra att en bra landskapsanpassning mot omgivande terriang kan skapas
med forhéllandevis smé anslutande ramper mot bron.

Inga negativa effekter bedoms uppsté for framkomligheten till rekreation och friluftslivet i omrédet
eller for boendemiljon. Inga negativa miljoeffekter uppstar for natur- eller vattenresurser.
Klimatpéverkan kan dock uppst4, i synnerhet om inga klimatreducerande dtgarder appliceras eller
genomfors. Projektet bedoms inte bidra till nagra bullerstérningar efter passagens fardigstillande, inte
heller till spridning av ndgra markbundna féroreningar.

Den planfria passagen och ett titare viltstingselsystem medfor positiva effekter for renniringen, vilda
djur och samhallet i 6vrigt da renskotseln underlittas, barriareffekten minskar, framkomligheten pa
véagen bibehalls och viltolyckor minskar.

8. Fortsatt arbete

8.1. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgiarden kan antas medféra en betydande
miljopéverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer
drivas vidare av Trafikverket.

For atgarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska projektet uppratta en
miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkidnnas av lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket
samrada med en utokad samradskrets i den efterféljande planeringen. Den utokade kretsen ska besta
av ovriga statliga myndigheter samt den allmidnhet och de organisationer som kan antas bli berorda.

En standardiserad naturviardesinventering kommer att goras i omradet under 2027.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprattande finns beskrivna i projektets
samradsredogorelse.

8.2. Viktiga fragestallningar

e Optimering av faunabrons utformning for att den ska vara en funktionell och inbjudande
passage for vilt

e Samrdd med paverkad sameby for att uppna en funktionell passage for rennaringen.

e Utformning detaljstuderas for att anpassa faunabron till omgivande landskap och skapa en
god trafikantupplevelse.

e Landskapsanpassning studeras kring tillfallig forbifart ex bevara befintlig vegetation mot vag
E4.

e Optimering av faunabrons utformning med avseende pa klimatpéverkan

e Framkomlighet under byggtiden

e Hantering av eventuella fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar om sadant
hittas i den arkeologiska utredningen
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e Utformning av viltstingsel inklusive trafiksiakerhetshdjande atgarder vid stangselavslut
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9. Kallor

9.1. Skriftliga kallor

Forsvarsmakten. 2026. Riksintressen for totalforsvarets militdra del 1
Visternorrlands ldn 2023. FM2022-23088:1, Bilaga 19.

Trafikverket (2019). Riktlinje Landskap 3,0 TDOK 2015:0323

Trafikverket (2021). PM over utredning i region Mitt och Nord: Forebygga barridrer
och viltolyckor utmed Botniabanan och E4 strdackan Ornskoldsvik — Umea:
Forutsdttningar och faunaanpassande datgdrder.

Tyréns 2025. Teknisk utredning: Vilt- och renpassager pd E4, Ornskéldsvik till
Nordmaling.

Trafikverket, 2023. Lokaliseringsforslag for ren- och faunapassager utmed
Botniabanan mellan Ume& och Ornskoldsvik.

Rapporten fran dialogmétet med Vilhelmina norra sameby den 29 augusti 2023.

9.2. Webbaserade kallor

Skoterleder (2026). Karta éver skoterleder
https://skoterleder.org/map/?zoom=13&lat=63.3107&Ing=18.9020

All data fran webbplatser dr himtad under Augusti-Oktober 2026

SAMRADSUNDERLAG — E4 Faunapassage och stingselatgarder

Ovansjo Sida 26 av 27


https://skoterleder.org/map/?zoom=13&lat=63.3107&lng=18.9020

Samréadsunderlag 6.0

TMALL 0095

@n

s TRAFIKVERKET

Trafikverket, 852 29 Sundsvall. Bestksadress: Stuvarvagen 3.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 020-600 650

www.trafikverket.se
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