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1. Sammanfattning

Detta ar Trafikverkets arliga analysrapport for solkurvor. Rapporten innehaller
information om intraffade solkurvor 2025 samt en sammanstéllning av statistik och
erfarenheter for aren 2008—2025.

Solkurvor ar allvarliga fel som 6kar risken for ursparning. En ursparning far vanligen
stora konsekvenser — for Trafikverket, jarnviagsforetagen, resenirerna och
transportkoparna.

Underlaget till denna rapport kommer fran Nationell sammanstdllning solkurvor, en
databas som innehaller tekniska data och uppgifter om varje missténkt solkurva for aren

2008-2025. Rapporten har sammanstillts av Nationell arbetsgrupp Solkurvor.

2025 i korthet (2024 inom parentes):

e 76 (84) st misstiankta solkurvor varav 30 (30) st konstaterade solkurvor.

e 2(4) st misstiankta solkurvor kunde ej bedémas pé grund av bristfallig
rapportering.

1.1. L&sanvisning

Kapitel 2 Om solkurvor, for den som vill veta mer om bakgrunden och
arbetsgangen.
Kapitel 3 Sammanstillning for ren 2008—-2025. Beskriver 6vergripande de

viktigaste erfarenheterna och slutsatserna som kan goras gillande
intraffade solkurvor i Trafikverkets sparanlaggning.

Kapitel 4 Detaljerade uppgifter om solkurvorna under 2025.
Kapitel 5 Slutsatser.
Kapitel 6 Rekommendationer.
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2.0m Solkurvor

Definitionen av en solkurva &r en lokal utkniackning av ralen med ett utslag pa minst 25
mm per 10 meter, dar virme ar den utlésande faktorn. Solkurvor ar allvarliga
sdkerhetsfel som i varsta fall kan leda till ursparning.

Nir det blir varmt utvidgas metallen i rilerna,
vilket ar naturligt och forutsiagbart. Darfor
konstrueras och underhalls sparanlaggningen
for att hantera dessa krafter.

Solkurvor intraffar dock nér spéret inte langre
klarar av att std emot de extrema tryckkrafter
som uppstar vid hoga temperaturer. Ett s&
kallat normenligt spar har forutséttningar att
klara av dven hoga temperaturer.

Nir en solkurva intréffat sa ar orsaken att
spéret inte varit byggt eller underhéllet
korrekt.

Det ar samtidigt viktigt att podngtera att
maénga solkurvor har flera delorsaker till att
de intriffat. Det handlar inte allt f6r sdllan om
ballastbrist, gravarbeten som paverkat Bild 1 Solkurva.

stabiliteten och daliga sliprar/blandade

befistningar som skapar svaga punkter. Solkurvor kan i ménga fall hiarledas till utférda
arbeten, i eller bredvid spéret, som har forsamrat ballastens packning och sparets
stabilitet.

Det ar vanligt att en solkurva l6ser ut/uppstar vid tagpassage eller inbromsning.
Nir en misstiankt solkurva har intraffat ska trafiken stoppas och felavhjilpare kallas ut
till platsen for kontroll och &tgard.

En solkurva atgirdas genom kapning av rélerna, aterbaxning (sparet dras i sidled till
ursprungligt lage) samt montering av nédforband eller tillfallig svetsning. Nar
temperaturen sedan sjunkit till normala virden ska spéret snarast ges ratt lage samt
aterstillas till ursprungligt skick. Det ar ocksa viktigt att orsakerna till solkurvan
atgirdas. Regelverket gor dessutom géllande att sparet ska aterstillas enligt samma
principer som vid byggande av spér.
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Bild 2 Solkurva pa strackan Mellansel-Gottne, bandel 129, sommaren 2025. En bakomliggande
orsak till handelsen var Iag spanningsfri temperatur (SFT).

Bandel 627. Bild frdn olycksutredningen efter urspdrning den 1 juli 2025 mellan
Kistinge-Eldsberga.
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Bild pa solkurva efter ursparning 24 juli 2025 mellan Kristinehamn-Storfors pa bandel
364.
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3. Statistik och erfarenheter for aren 2008—2025

Ar 2008 skapades en separat rutin for solkurverapportering! som gjorde det mojligt att
folja upp dessa hiandelser pa ett mer strukturerat sitt dn tidigare. Sedan dess analyseras
varje missténkt solkurva av en nationell arbetsgrupp. Arbetsgruppen bestar av personer
fran avdelningen Jarnvagssystem och dess sektioner Sparplanering samt Sparstrategi.
Det hir arbetssittet ger synergier, dar behov av fordndrade underhallsplaner och
forvaltningsbeslut samt nodvandiga tillaggsbestillningar ut mot kontrakten kan
identifieras och realiseras.

Dock har rutinbeskrivningen kring inrapportering av solkurvor inte uppdaterats sedan
2014. Infér 2025 rekommenderades att detta dokument revideras (2024-R1). Arbetet
med detta dr paborjat, men eftersom det nya underhéllsystemet GUS forvintas inforas
under 2026 s har arbetet pausats. Anledningen ar att terrapporteringen idag sker via
Ofelia, ett system som enligt beslut ska avvecklas till forman for GUS.

Under aren 2008—2025 har 6ver 1 000 konstaterade solkurvor intraffat i Trafikverkets
sparanlaggning. Dessa rapporteras in till Trafikverket, via Ofelia, av vara entreprendrer.
Den stora miangd data som finns att tillga till f6]jd av detta har gjort det majligt att
identifiera svaga ldnkar i anldggningen. Nagra tydliga exempel pa detta ar skarvfria spar
med Heybackbefistning och trisliprar, skarvspar, spar med nérhet till fast punkt samt
spar i kurvor med sniva radier.

! TDOK 2014:0667 BVR1586.12 - Solkurvor - Rapportering
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3.1. Utfall 2008-2025

Antal

Solkurvor - Totalt antal 2008-2025
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Figur 1. Antal konstaterade solkurvor 2008—2025 2.

I graferna (figur 1) sticker fortsatt ett &r ut och det &r sommaren 2018. Det var ett ar med
extrem viarme och torka 6ver hela landet. Det kimpades mot skogsbrander och pa
jarnvagen innebar viderleken ett stort utfall av solkurvor, med hela 345 misstankta
solkurvor. Nar analysgruppen gatt igenom rapporterna sjonk siffran till 198
konstaterade solkurvor. Det dr fortsatt den hogsta siffran sedan arbetet med att folja upp
solkurvor inleddes.

Dessforinnan var det ar 2014 som haft flest solkurvor (115 stycken). Trots att
sommarmanadernas medeltemperaturer pa senare ar varit hogre dn de fére 2018 sa ser
vi ingen 6kning av antalet solkurvor. Detta tyder pa att arbetet att forhindra solkurvor
varit framgangsrikt.

Sommarens medeltemperatur i grafiken giller enbart for ménaderna juni, juli och
augusti genom &aren. Vi har tagit med det for att se kopplingen mellan utfall och
temperatur. Underlaget dr himtat frin SMHI:s arliga klimatindikator.

2 Antalet misstankta solkurvor fér 2018 justerades ner frén 416st till 391st i 2019 ars rapport efter
genomgang av felrapporterna.
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3.2.  Analys av misstankta solkurvor

Alla hiandelser dar det finns minsta misstanke om en intréaffad solkurva rapporteras in
till Trafikverkets system Ofelia. For varje sddan handelse skapas en sa kallad
solkurverapport i systemet dar felavhjilparen ska fylla i detaljerad information om
spérets status pa den aktuella platsen. Arbetet med att ta tillvara p& den har
informationen fran varje enskild misstankt solkurva har pagatt sedan 2008. Det har gett
oss en gedigen databas och vil forankrade erfarenheter. Dessa erfarenheter ligger till
grund for planering av atgarder for att minska antalet solkurvor.

Arbetet med att sammanstilla arets resultat startar under senhésten, da vi av erfarenhet
vet att misstankta solkurvor kan intraffa s& sent som i oktober. Den nationella
arbetsgruppen gor ett utdrag ur Ofelia av inrapporterade solkurvor. Det dr en bred
utsokning, dar det dven soks igenom fritextfalt i jakt pd bendmningen ”solkurva”. Den
har radatan fordelas sedan ut till respektive jairnviagsingenjor som ansvarar for att
kontrollera och analysera missténkta solkurvor inom sitt geografiska omréde. I analysen
avgors om det ar en faktisk (konstaterad) solkurva och vilka de bakomliggande
orsakerna kan vara.

Vid inrapportering av solkurvor har det forekommit problem med att ladda upp filer,
framfGrallt bilder, som ger vardefull information om solkurvan. Till stor del beror detta
pa en kranglig 16sning for externa parter (vira entreprendrer) att ladda upp filer i Ofelia.
I forra drets rapport rekommenderade vi en forbattring kring detta, men eftersom ingen
utveckling sker i Ofelia, s& bevakar/avvaktar vi funktionaliteten i det kommande
underhallsystemet GUS. Verksamheten har kravstéllt sarskilda formulér i det nya
systemet for att sakerstilla framtida inrapportering.

3.3. Delorsaker

For varje konstaterad solkurva bedoms en grundorsak, som kan vara ett eller flera av
nedanstdende:

Ballastbrist
Vid rapportering i Ofelia anges uppmatta virden av ballastskuldrans bredd och hgjd.

Icke normenligt

Avser felaktig eller okdnd spanningsfri temperaturs, felaktiga skarvoppningar i
skarvspar, saknat eller skadat sparmaterial (rél, befastning, sliper), stora sparlagesfel
samt Gvriga faktorer som gor att sparet inte kan anses uppfylla normen.

Arbete
Avser i forsta hand stabilitetspaverkande arbete, men dven arbeten som péverkat den
spanningsfria temperaturen felaktigt.

3 Spanningsfri temperatur ar den rélstemperatur nar ett skarvfritt spar inte innehaller nagra spanningar. For
1ag spanningsfri temperatur 6kar risken for solkurvor, for hog risken for ralsbrott. Felaktig spanningsfri
temperatur ar typiskt en foljd av felaktigt utférda underhallsarbeten.
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Rilsvandring
Anger om det skett rdalsvandring i skarvsparet som kan ha orsakat solkurvan.

Felaktigt aterstillande
Innebair att en solkurva dterkommit pad samma plats under aret.

Okind orsak
I dessa fall saknas tillracklig information for att kunna gora en orsaksbedémning trots
att solkurverapport finns bifogad.

3.4. Riskfaktorer och sarskilt drabbade sparkonstruktioner

Analysen av alla solkurvor under aren 2008—2025 visar att vissa konstruktioner och
forhallanden ar mer utsatta. Har foljer de tydligaste exemplen:

Skarvfria spar med Heybackbefistning och trisliprar
Andel av antal konstaterade solkurvor: ca 47 %
Andel av anldggningsmdngden: ca 8%

Denna spartyp ar ungefiar 250 kg liattare per meter spar 4n motsvarande spar med
betongsliprar, vilket ger en simre forméga att st emot hoga axiella tryckkrafter som vill
forskjuta spéaret lateralt/longitudinellt.

Cirkulédrkurvor och 6vergangskurvor med snéva radier <700m
Andel av antal konstaterade solkurvor: ca 50%
Andel av anldggningsmdngden: ca 22%

Sparstrickor i nidrhet till fasta punkter
Andel av antal konstaterade solkurvor: ca 50%
Andel av anldggningsmdngden (inom +100m): ca 40%

Exempel pa fasta punkter ar sparvaxlar, broar, plankorsningar och plattformar. Med
narhet till fast punkt avses att avstdndet ar mindre &n 100 m.
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3.5. Skarvspar respektive skarvfria spar

Skarvspar Skarvfria spar
Andel av antal konstaterade solkurvor: 27% 73%
Andel av anldggningsméangden*: 16% 84%
*Sidospér inkluderade

Historiskt har andelen solkurvor som intraffar pa skarvspar ungefar motsvarat hur stor
andel av Trafikverkets sparanliaggning som har utgjorts av skarvspar. Runt 2010 var
andelen skarvspar ungefir 25 %. Sedan dess har mangden skarvspar minskat, framfor
allt tack vare sparbyten, men delvis 4ven genom nedliaggning av vissa strackor. Hosten
2025 utgjorde skarvspéren cirka 16 % av anlaggningsmassan. D& 24 % av de solkurvor
som intraffade 2025 skedde pa skarvspar motsvarar detta en 6verrepresentation med
ungefar en faktor 1,5. Da liknande nivéer dven har setts aren innan ar slutsatsen att
skarvspar i dagsldget ar att betrakta som en sirskilt solkurvedrabbad spéarkonstruktion.

Konstaterade solkurvor - Andel (%) av per spartyp 2008-2025

®9% skarvritt spar @% skarvspar
100 %

20 % 82%

18 %

% skarvfritt spar och % skarvs...

=]

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Ar
Konstaterade solkurvor - Andel (%) av per spartyp 2008-2025 Konstaterade solkurvor - Andel (%) av per Andel (%) sparmeter av spartyp
® % skarviritt @% skarvspar spartyp 2008-2025
.
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2
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Figur 2 Andel konstaterade solkurvor per spartyp 2008—2025.
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4. Solkurvorna 2025 i siffror

Kapitlet redogor for detaljer kring utfallet av solkurvor och de viktigaste bakomliggande
faktorerna for det gdngna &ret.

4.1. Utfall 2025

76 st Felanmilningar gillande misstankt solkurva i Ofelia
30st Konstaterade solkurvor

2 st Hiandelser som inte kunde bedémas

44 st Héandelser som avfardats som “ej solkurva”4

P& rapportens framsida finns en kartbild som visar pa vilka bandelar de 30 konstaterade
solkurvorna har intréaffat.

4.2. Delorsaker 2025

Fordelningen av delorsaker bakom solkurvorna 2025 ser ut som foljer.
Notera att en solkurva kan ha flera delorsaker till att den intraffat.

Materialbrist och 6vrig icke normenlighet 40 %
Avser felaktig eller okdnd spanningsfri temperatur, felaktiga

skarvoppningar i skarvspér, saknat eller skadat sparmaterial (ral,

befastning, sliper), stora sparlédgesfel samt 6vrig icke normenlighet.
Ballastbrist 40 %

Arbete 23 %

Avser i forsta hand stabilitetspaverkande arbete men dven arbeten som
péaverkat den spanningsfria temperaturen felaktigt

Okiind orsak 7%

I dessa fall saknas tillracklig information for att kunna gora en
orsaksbeddmning trots att solkurverapport finns bifogad.

4 Definitionen av en solkurva &r en lokal utknéckning av ralen som orsakats av varme samt har ett utslag pa
minst 25 mm per 10 meter.
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Orsak Materialbrist = Ballastbrist Arbete Okand

och 6vrig icke orsak
normenlighet

Huvudspar® 11 11 6 2
Skarvfritt spar 9 10 5 1
Skarvspar 2 1 1 1
Sidospar® 1 1 1 0
Skarvfritt spar 1 1 1 0
Skarvspar 0 0 0 0
Totalt 12 12 7 2

Figur 3 Konstaterade delorsaker till solkurvor per tagspar och spértyp 2025.
En solkurva kan ha fler &n en bakomliggande orsak.

4.3. Antal solkurvor per tagspar och spartyp

Antal solkurvor per tdgspar (huvudspar, sidospar) och spartyp (skarvfritt spar,
skarvspar) var under 2025:

Tagspar Antal
Huvudspar 29
Skarvfritt spar 21
Skarvspar
Sidospar 1
Skarvfritt spar 1
Skarvspar 0
Totalt 30

Figur 4 Solkurvor per tdgspar 2025.

4.4.  Solkurvor per befastningstyp

Vid en forsta anblick har flest solkurvor intraffat pa spar med Pandrol-befastning (14 st).
Denna siffra méste dock stéllas i relation till att Pandrol utgor hela 74 % av
jarnvagsnatet, vilket gor att risken per kilometer spar ar lag.

Jamforelsen blir tydligast ndr man tittar pd Heyback-spar. Dessa stod for lika ménga
solkurvor som spikspar (77 st) och hilften sd manga som Pandrol, men eftersom Heyback
endast finns pa 8 % av anlidggningen ir felfrekvensen hog. Risken att en solkurva
intraffar pa ett Heyback-spar dr dirmed markant hogre dn pa 6vriga spartyper.

5 Huvudspar = signalreglerade sp&r som anvénds for tagfarder med mera.
5 Sidospdr = andra spér an huvudspar. Trafikeras endast av som véxling. Hastigheten ar maximalt 30 km/h.
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Befastning Heyback Pandrol Spik Annan Totalt

&
Fastclip

Huvudspar 6 14 8 1 29
Skarvfritt spar 6 14 0 1 21
Skarvspar 0 0 8 0 8
Sidospar 1 0 0 0 1
Skarvfritt spar 1 0 0 0 1
Skarvspar 0 0 0 0 0
Totalt 7 14 8 1 30

Andel av solkurvor 23% 47% 27% 3%

Andel av total anlaggning 8% 74% | 13% 5%

Andel fel i forhallande till 49% 10% 30% 11%
total anldggningsmassa

Figur 5 Solkurvor per befastningstyp, tdgspar och spartyp, 2025.

4.5.  Solkurvor per slipertyp

Under 2025 fordelades antalet solkurvor jaimnt mellan betong- och trislipersspar.

Sliper Betong Tra Totalt
Huvudspar 15 14 29
Skarvfritt spar 15 6 21
Skarvspar 0 8 8
Sidospar 0 1 1
Skarvfritt spar 0 1 1
Skarvspar 0 0 0
Okant 0
Totalt 15 15 30

Figur 6 Solkurvor per slipertyp, tdgspar och spartyp, 2025.

4.6. Fordelning per underhallsdistrikt

Observera att fran och med 1 januari 2024 har Trafikverket en ny regionsindelning,
vilket innebar att de gamla distrikten har upphort. I drets rapport har vi valt att behalla
de gamla indelningarna da de system som anvinds for datainsamling inte varit
uppdaterade kring detta.

Figur 7 visar fordelningen av misstéankta och konstaterade solkurvor per
underhéllsdistrikt.
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Antal Solkurvor 2025 per underhallsdistrikt

Uh-omrade (grupper) @1 Nord - UHdn @2 Mitt - UHdm @3 Ost/Stockholm - UHd6 ®4 Vast - UHdv @5 Syd - UHds

Andel sparmeter av total anlaggning
30
16%

28 23%

19%
22%
20%
14
12
9
7
2 2 2

1 1

Misstankta solkurvor Konstaterade solkurvor Kan ej bedomas

Figur 7 Solkurvor per underhallsdistrikt och kategori 2025.

4.7. Fordelning per bandel

Tvé bandelar har haft tre eller fler solkurvor under 2025, diar bandel 129 sticker ut med

fem konstaterade solkurvor.

Bandelar med 3 eller fler konstaterade solkurvor 2025 Uh-omrade (grupper) Antal ke

Nord
Totalt 8

Tagspar (grupper) @NHSP

Tagspar (grupper) Antal konstatera

NHSP
Totalt 8

Tagspar (gru... ®Huvudspér

Antal solkurver

B" Micosofi@i2025 TomTom, & 2026 Microsoft Corporabion, & Openstreetthe - Ty

129 m

Figur 8 Bandelar dar det intraffat 3st eller fler konstaterade solkurvor under 2025.
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4.8. Solkurvor per hastighetsklass

En solkurva riskerar att fa allvarligare konsekvenser om den intraffar i spar dar den
storsta tillatna hastigheten ar hog. I tabellen nedan visas fordelningen av de senaste fyra
arens solkurvor fordelar i sex hastighetsklasser.

Jamfort med foregéende ar 6kar andelen solkurvor pa hogre hastighetsklasser.

Hastighetsklass HO H1 H2 H3 H4 H5 Okant Summa

Hastighet V<40 | 40<Vs80 | 80<V<120 120<V<160 160<V=200  200<V<250

2020 38 13 6 4 1 0 1 63
2021 25 16 6 2 0 0 4 53
2022 24 8 3 2 0 0 3 40
2023 15 7 6 2 0 0 0 30
2024 11 6 11 2 0 0 0 30
2025 7 9 11 2 1 0 0 30

Figur 9 Solkurvor per hastighetsklass under &ren 2020 — 2025.

5. Slutsatser for 2025

Under 2025 var det relativt hoga temperaturer i norra delen av landet, dar ocksa den
hogsta temperaturen i landet uppmittes under sdsongen. Den 24 juli rapporterade
Skelleftea flygplats in 33,6 grader enligt SMHI.

De hoga temperaturerna i den norra regionen aterspeglas ocksa tydligt i utfallet av
antalet solkurvor, dar bandel 129 drabbades av fem stycken och bandel 111 hade tre
konstaterade solkurvor. En viktig iakttagelse ar att halften (sju stycken) av de intraffade
solkurvorna i den hir regionen hade ballastbrist som en tydlig underliggande orsak. Det
ar darfor viktigt att underhallskontrakten lagger fokus pé att sdkerstalla ratt
ballastnivéer infor kommande sommarperioder. Stod i det arbetet finns bland annat i
systemet Optram dir ballastbrister identifieras med hjilp av den maskinella
ballastprofilmétningen. Dessa mitningar utfors med laserscanner fran vara ordinarie
mattag.

Fordelningen av intraffade solkurvor ar fortsatt hg pa banor med befastningstypen
Heyback och skarvspar. Det innebar att vi behver vara extra vaksamma géillande den
har spartypen.

Vi har tidigare &r genomfor storre byten for att ersiatta den har sparkonstruktionen, men
under 2025 minskade den takten markant. Enbart 1-2 km spar byggdes bort enligt
uppgift fran forvaltaren av skarvspér. Den siffran ska jamforas med 6ver 9o km spar
som byttes ut under 2024. Behovet &r fortsatt stort. Under 2026 ar planen att dterga till
en hogre utbytestakt och bygga bort cirka 50 km solkurvekénsliga spér.
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Uppfolining kring vdrmeinitierade trafikbegrdnsningar

Sedan 2022 finns en rutinbeskrivning (TDOK 2022:0391) for trafikbegransningar pé
utpekade, extra kinsliga banor vid risk for hoga temperaturer. Infér sommaren 2025
genomfordes ett samordningsarbete mellan VO Trafik och VO Underhéll som
resulterade i att ett fortydligande PM skickades till trafikcentralerna. Syftet med rutinen
ar att reducera tgens paverkande krafter pa sparet nar temperaturen stiger. Sankt
hastighet minskar dven konsekvenserna om en solkurva trots allt skulle uppsta. I vissa
fall foreskriver rutinen trafikstopp snarare an enbart hastighetsnedsittning.

Inom VO Underhaéll togs direktkontakt med projektledare for de underhéllskontrakt
som ansvarar for de utpekade banorna. Mélet var att klargora instruktionen och
pdminna om vilka strackor som ar sarskilt kansliga vid hoga temperaturer. Under
sommaren 2025 bestod listan av 21 bandelar fordelade pé elva underhallskontrakt.

Analys av data

Vid samkoérning av data fran trafiklednings- och underhallssystem framgar att ingen
solkurva intréaffat pa de utpekade bandelarna under tid da hastighetsnedsattning varit
aktiv. Trots den forebyggande rutinen har dock solkurvor konstaterats pa foljande
strackor vid tillfallen da inga restriktioner varit aktiva:

¢ Bandel 364: Tvé solkurvor konstaterades under 2025. Bdda misstanks bero pa
ralsvandring till f61jd av bromsande tdg i lutning in mot en driftplats.
Lufttemperaturen (16 grader i ett av fallen) bedéms inte ha haft ndgon
avgorande inverkan. I det andra fallet saknades temperaturuppgifter i Ofelia.
Enligt rutinen aktiveras nedsattning till STH 80 forst vid ihallande 30 grader.

¢ Bandel 621: Tva solkurvor intriffade vid en lufttemperatur pa 25 respektive 27
grader, och i bada fallen uppmattes hog ralstemperatur. Sparets stabilitet var
sannolikt nedsatt pa grund av ballastbrist i det ena fallet och pagdende arbete i
det andra. Da temperaturen understeg gransvardet pa 30 grader var ingen
nedséttning aktiv.

¢ Bandel 661: En solkurva intriaffade dar felavhjalpare uppmatte hog
ralstemperatur. Strackan har Heyback-befastning, men noteringar visar att
ralsvandringshindren var overksamma. Lufttemperaturen var 23 grader, vilket
ar under rutinens gransvarde for nedsattning.

¢ Bandel 662: Tvi solkurvor intriffade vid lufttemperaturer pa 22 respektive 32
grader. Felavhjilpare uppmatte hoga ralstemperaturer och noterade
overksamma rilsvandringshinder i ett av fallen. Trots att temperaturen i ett fall
nédde 32 grader var ingen nedsittning aktiv vid tillfallena. Enligt rutinen ska
hastigheten sénkas till STH 40 vid ihallande 30 grader.
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6. Rekommendationer utifran arets analys

Trafikverket arbetar aktivt for att forekomma uppkomsten av solkurvor genom sténdiga
forbattringar. Ett arbete som sker i samband med aterstéllande av spiret nir en solkurva
har intraffat samt riktade insatser i férebyggande syfte. Arbetet sker ocksa rent
strategiskt i form av olika projekt. I detta kapitel beskrivs insatserna i en handlingsplan.
Handlingsplanen f6r solkurvor férvaltas och drivs av Jarnvagssystem men hela
Trafikverket berors. Atgiarderna ska ses i ett nationellt perspektiv och de lokala
forutsattningarna pa respektive banstriacka avgor atgardsbehovet.

6.1. Riktade insatser i forebyggande syfte

Riskmodell for trafikala atgirder
Bakgrund och nuldge 2025 och framat

Arbetet med att ta fram en modell som  Under 2024 identifierades att

beskriver hur benégen en viss bandel rutinbeskrivningen inte har kunnat f6ljas
ar att drabbas av solkurvor paborjades  fullt ut av VO Trafik. Det finns glapp mellan
2019. Modellen ligger till grund for ndr  Jarnvéagssystems rutin och Trafiks

trafikala atgérder regelverk. Ett arbete kring detta har startats
(hastighetsnedsittning eller liknande)  upp under 2025 som f6ljs via 2024-R4.
ska verkstillas i handelse av hoga Vi ser dven ett behov av att folja upp

temperaturer. Syftet har varit att skapa effekten av de trafikala &tgarderna. Har
tydliga riktlinjer for VO Trafik om var ~ gors ett arbete genom analyser av data fran

och nar trafikala atgarder ska vidtas. Lupp samt Qliksense och en enklare

2023 publicerades en uppfoljning gjordes infor arets rapport (se
rutinbeskrivning” som ett styrande kapitel 5). 2025-R1.

dokument (TDOK).

Spéinningsfri temperatur

Bakgrund och nuldge 2025 och framdt
En strategi for forvaltning av I nya underhéllskontrakt finns medel
spanningsfri temperatur® (SFT) har oronmarkta for mitningar av den

" TDOK 2022:039 Trafikbegransningar pa kansliga banor vid risk for héga temperaturer
8 Spanningsfri temperatur = Den temperatur vid vilken réalerna i ett skarvfritt spar ar helt fria fran
spanningar. Termen anvands for att beskriva det faktiska tillstindet (ér-vérde”)
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tagits fram och 2019 faststilldes och
dokumenterades
Neutraltemperaturen® nationellt.
Under 2020 bildades en projektgrupp
som arbetar konkret med strategin och

vad som ska goras och i vilken ordning.

Rapportering kring rilernas
spanningsfria temperatur

Bakgrund och nuldge

Det finns brister i inrapporteringen
samt berdkningen av SFT vid arbeten.
Informationen lagras i nulaget i BIS
dir temperaturerna ska
registreras/uppdateras efter
underhéllsarbeten samt vid
nybyggnation.

Skarvspar
Bakgrund och nuldge

Skarvsparsunderhéllet har sedan 2018
forstiarkts bade i befintliga och nya
kontrakt. Detta innebar att mer
underhall utf6érs pa vara skarvspar.

Mellan 2018 och 2024 har 370 km
skarvspar byggts bort. Sparbyten har
bland annat skett pa viktiga
omledningsbanor. Vissa av dessa har
varit kraftigt drabbade av solkurvor
exempelvis Visteraspby — Langsele®©.

spanningsfria temperaturen.

For att underldtta avrop av dessa pégar ett
arbete att ta fram underlag i
analysverktyget Optram, dar riskfyllda
platser ska identifieras for méitning av SFT.
Till f61jd av Kraftsamlingen ar det svart att
fa medel och resurser for
utvecklingsarbetet.

Foljs via 2024-R5.

2025 och framat

Orsaken till att SFT ar okéand eller saknas
pa ménga platser behdver utredas.
2025-R2

2025 och framat

Bytestaken av skarvspar kommer att ga ner
de kommande aren d& de mest
prioriterande banorna som tidigare hade
skarvspar nu fatt skarvfritt spéar.

Underhallet av skarvsparen kommer att
fortsatta utvecklas. Sarskilt fokus kommer
att laggas pa ralsskarvsreglering for att tillse
att skarvoppningarna har korrekt storlek
och darmed minimera risken for solkurvor.
Foljs via 2024-R3.

® Neutraltemperatur = En faststélld temperatur som anvands vid férvaltning av skarvfria spar
(’bor-virde”). Den spanningsfria temperaturen tillats vara mellan tre grader under och sju grader

over neutraltemperaturen.

10 vasteraspby — Langsele ar ca 42 km, men har aren 20192023 statt for ca 6 % av alla

solkurvor.
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6.2.

Underlag for analys och uppféljning

For att kunna analysera och f6lja upp solkurvorna pa ett 4nnu béttre sitt behover den

information som inkommer med varje inrapporterad solkurva kvalitetssikras.

Ofelia
Bakgrund och nuldge

For att underlatta hanteringen av data
for entreprendorer sa slopades den
tidigare obligatoriska Excelfilen for
inrapportering av solkurvor under
2020. Informationen ldggs nu in direkt i
Ofelia. Forandringen genomfordes i
borjan av sommaren och togs vil emot
av entreprenorerna. Resultatet blev,
generellt sett, att fler hindelser
rapporterades med ratt information.

2025 och framat

Systemst6d och inrapportering kommer
fortsatt behova utvecklas. Bland annat
behdver parametrar kring ballast och
foto fortydligas samt att kraven for
uppmaétning av ralstemperaturer
behover bli mer detaljerad.

Inrapporteringen ar beroende av Ofelia
och dess formular i nuldget. I avvaktan
pé det nya underhallssystemet
GUS/Maximo sker inte nagon
nyutveckling i Ofelia vilket forsvarar
andringsforslag.

Nya formular har byggts upp i GUS och
kommer enligt utfastelser att vara
tillgdngliga nir det systemet driftsitts.
Uppfoljningen gar in i tidigare
rekommendation 2024-R2 som
handlar om att forbattra teknikstodet
for inrapporteringen.

6.3. Reinvesteringar och standardhojande atgarder

Arligen genomfor Trafikverket ett antal sparbyten dir dldre spar byts ut mot nya med
syftet att vidmakthalla jarnvigsanlaggningen. En forhallandevis stor del av sparbytena
har inneburit att solkurvekansliga konstruktioner sdsom skarvfria traslipersspar och
skarvspar har bytts ut mot moderna och betydligt mindre solkurvekénsliga
betongslipersspar. I tabellen nedan redovisas de strackor som dtgirdats sedan 2020.
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Under 2025 utfordes inte nigra storre utbyten av skarvspar, men planen for 2026 ar att
bygga bort cirka 50 km skarvspar.

Stracka Ar Tidigare sparkonstruktion Lingd
Varnamo-Forsheda 2024 Skarvspar 15 km
Bastutriask-Skelleftea 2024 Skarvfri Heyback 39 km
Nyfors-Pitea 2024 Skarvfri Heyback 23 km
Flera mindre skarvspar 2024 Skarvspar 15 km
Oxelosund — Nykoping S 2023 Skarvfri Heyback 13 km
Visteraspby — Langsele 2022 Skarvspar 46 km
Boras C — Varberg 2021 — 2022 Skarvspar 80 km
Herrljunga — Boréas C 2021 Skarvspar 38 km
Almhult - Olofstrém 2020-2021 Skarvspar 41 km
Avesta Krylbo — Hedemora | 2020 Skarvfri Heyback 20 km

Vissa av ovan redovisade strackor har-varit mycket hart drabbade av solkurvor,
exempelvis strickan Visteraspby — Langsele pa Adalsbanan som fore sparbytet stod for
cirka 6 % av det totala antalet solkurvor.

6.4. Riktade atgarder

Utifrén arets analys av intraffade solkurvor kan vi se att trenden planar ut kring 30
solkurvor per ar. Riskfyllda sprakkonstruktioner och kénsliga strackor byggs successivt
bort. Vi ser darfor i nuldget inget behov av nya riktade insatser, mer dn fortydliga vikten
av att vara underhéllsprojekt prioriterar ballastkomplettering pa banor i den norra
regionen. Detta ar forstas viktigt dven for ovriga regioner, men har ser vi ocksa ett behov
av att siakerstilla den spanningsfria temperaturen och med den forvissa sig om att
sparen har en korrekt rialsméangd som klarar av savil kalla perioder som hoga
sommartemperaturer.

Generellt bor det papekas att den béasta metoden att undvika solkurvor, likvil som andra
spartekniska problem, ar att bedriva ett andamaélsenligt underhall samt att fortlépande
byta ut dldre anldggningsdelar genom reinvesteringar.

De okade anslagen till jarnvagsunderhall skapar forutsattningar for detta, ndgot som
l&ngsiktigt ar att foredra framfor specifikt riktade dtgarder mot solkurveproblematiken.

Det ar ocksé av yttersta vikt att savil underhéllentreprendrer och Trafikverksanstillda
har tillgédng till Andamé&lsenliga systemst6d, bade for inrapportering, uppfoljning och

Sida 22 (23)



analys. Det ar tack vare system som Ofelia, Sharefile (for fotoutbyte till Ofelia), BIS samt
LUPP som denna rapport har kunnat sammanstéllas.

@
s TRAFIKVERKET

Trafikverket, 781 89 Borlange.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 020-600 650

www.trafikverket.se
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