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planrevidering
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Principbéverenskommelse
(regeringen och Sverigedemokraterna)

» Hela Sverige ska fungera

 Varda det transportsystem vi har
och prioritera underhall

 |nvesteringar i ny infrastruktur
ska fokusera pa arbetspendling
och godstrafik

 Effektivt genomférande och god
kostnadskontroll

* Nya madjligheter till alternativ finansiering
ska provas



Gallande ramar och forslag till nya (mdkr)

Plan 2022-2033 | Plan 2022-2033* | Fdrslag 2026-2037

Anslagsstruktur

(2021 ars pris) (2025 éars pris) (2025 ars pris)

Vidmakthallande jarnvag 165 200 210 5%
Vidmakthallande véag 197 239 354 48%
Utveckling 437 530 607 15%
Total ram 799 968 1171 21%
Fbrvaltningsanslag som tidigare legat B B 59 B
inom ram

Total ram, inkl. forvaltningsanslag 799 968 1 230 27%

*Regeringen foreslar aven att planeringsramen for investeringar i vissa vag- och jarnvagsobjekt, for de delar dar kapitalkostnaden
finansieras med inkomster fran trangselskatt eller infrastrukturavgifter, ska uppga till 63 miljarder kronor for perioden 2010-2037



Nya beloppsgranser \\\
Beloppsgransen for namngivna objekt hdjs ‘

* | nationell plan fran 100 till 150 mnkr

« | lansplaner fran 50 till 75 mnkr

Okat utrymme for trimnings- och miljoatgarder

« Samlade effektbeddmningar och valunderbyggda kostnadskalkyler
for atgarder 6ver 75 miljoner kronor

« Forbattrad redovisning av atgarder — utfall och kostnadsutveckling




Signalsystemet ERTMS

Okad takt i inférandet av ERTMS
* | nuvarande takt klart cirka 2070

« delar av jarnvagen kan sluta fungera

Regeringens malsattning
« ERTMS infort i hela jarnvagssystemet 2042

Regeringen avser att:
« ge Trafikverket i uppdrag att ta fram en strategi utifrdn malséattningen

« aterkomma i fragan om finansiering av ombordutrustning




Trafiksakerhetsatgarder

* Inriktas mot atgarder i infrastrukturen

« Motesseparering av vagar
med lag sakerhetsstandard

 Satsningar pa lansplaner

« Regeringen avser att inte ga vidare
med strackbaserade trafiksakerhetskameror




Alternativ finansiering

Alternativa finansieringsformer ska prévas

Test med investeringsobjekt som projekteras och byggs
av annan aktor

Prova forutsattningar for utbyggnad av Malmbanan
med medverkan fran privata aktorer

Utreda forutsattningarna for genomférande
och finansiering av Ostlig forbindelse

Uppdrag att ta fram forslag pa investeringsobjekt
som kan vara aktuella for OPS-upplagg.




Forbattrad » Tidiga kostnadskalkyler ska vara
kostnadskontroll

val underbyggda och projekten
praglas av god budgetdisciplin

* Objekt med stora kostnadsodkningar
och forsamrad Ibnsamhet kan

0 omprovas

* Trafikverket far uppdrag
att utvardera upphandlingar
och starka upphandlings-
kompetensen




Prioriteringskriterier
Investeringsobjekt

Avgor vilka objekt som kommit sa langt i planeringen att det inte
ska omprdvas I planrevideringen (s.k. bundna objekt).

Avgor vilka objekt som anses nodvandiga for att uppfylla lagkrav
eller dar formella beslut redan fattats for enskilda objekt.

Avgor vilka standardh6jande reinvesteringar som ska finansieras
via utvecklingsramen och som beddéms som nédvandiga for att
sakerstalla funktionaliteten i transportsystemet.

Ovriga objekt rangordnas efter objektens samhallsekonomiska
lbnsamhet (bade kvantifierbara och icke-kvantifierbara effekter
Inkl. systemeffekter). Avsteg ska motiveras.




14

Planeringsprocessen ska fungera som tankt

« Samhallsekonomisk I6nsamhet vagledande
« Investeringar som ligger i planens ar 7-12 ar objekt for fortsatt utredning

Riskreserv for hantering av fordyringar.

Forberedelse
for byggstart
(ar 4-6)

Utredning Byggstartas

(&r 1-3) Byggskede

(ar 7-12)




Totalférsvarsatgarder

Samhallsekonomisk [6nsamhet vagledande (infraprop.)

Projekt som i huvudsak syftar till att starka
civilt eller militart férsvar beddms och finansieras i sarskild ordning.

Militara behov medfor behov av investeringar
| den svenska transportinfrastrukturen (totalférsvarsprop.)

Till exempel: jarnvag, atgarder for redundans i foérbindelser med delar
av Europa samt majliga investeringar i installationer som hamnar
och flygplatser.

Resilienta transportsystem
ett av Nato:s 7 grundlaggande civila formagekrav.



Den fortsatta
processen

Trafikverket raknar med att:

lamna reviderat forslag till nationell plan
kvartal 2—3 2025

ta fram underlag till lansplaner

planférslaget remitteras
under tre manader

komplettera med samlade
effektbedomningar

regeringen faststéller den nya nationella
planen och ekonomiska ramar for lans-
planerna i borjan av 2026.

Planférslag
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Vidmakthallande

Par-Erik Westin,
projektledare atgardsplaneringen
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Okande behov

Mer komplexa

anlaggningar

Okande . _
trafikmangder Forandrat klimat

Nya krav och Stigande
ambitioner priser

INGIEGG L
anlaggning



Det ar
samhallsekonomiskt
effektivt att rusta
befintlig infrastruktur

T

Nettonuvardeskvot (NNK)

Vi dmakthallande Atertagande av
eftersatt
nderhall, vag

Vidmakthallande Atertagande av

jarnvag

eftersatt
nderhall, jarnvag



Vidmakthallande jarnvéag
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Reinvesteringar med foreslagen ram

Bana Byggnadsverk = Signal

Ca 2 000 km spar Ca 200 broar Ca 2 000 km kontaktledning Ca 2000 st vagskydd
Ca 2 500 st vaxlar Ca 6 500 m jarnvagstunnel Samt ERTMS



Utmaningar genomfdrande atgarder

Reinvesteringar kraver langa ledtider
for projektering, och planering av
tider i spar

Prioritering fordelning av kapacitet till
forman for atgarder

Utdkad samverkan med marknaden
behovs for att utveckla affarsupplagg

Entreprenadmarknaden behdver anpassa
sig till en hégre underhallsniva

Behov att forstarka Trafikverkets egna
resurser inom vissa kritiska omraden
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Planering utifran dkade ramar

Fler underhalls- och béarighetsatgarder Civil och militar férmaga
« Utveckla affarsupplagg och underhallsavtal « Planera for hantering av 6kade krav av bade
for att nyttja marknaden till att ge civil och militar férmaga vid atgarder

kostnadseffektivt underhall

« Planera for synergier mellan anslag for Klimatanpassning

storsta mojliga effekt for pengarna : ) y : :
9 Peng * Planeringen sakerstaller att klimatanpassning

« Utveckla samverkan mellan Trafikverket, integreras i underhalls- och
transportforetag, entreprendrer m.fl. for att barighetsplaneringen
uppna ett bra utférande med minimerade
storningar



planrevidering@trafikverket.se

trafikverket.se/nationellplan2026-2037
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https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/langsiktig-planering-av-infrastruktur/nationell-plan/nationell-plan-2026-2037/
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