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1. Sammanfattning

Idag saknas anslutning mellan den statliga vagen E16 och den kommunala vagen vag 541,
Jarbovagen, vilket medfor att trafik till och fran Jarbo belastar Gavlevagen genom
Sandviken. E16 passerar 6ver vag 541 pa bro. Radande trafiksituation ger koer i
hogtrafiktimmar vilket leder till en férsdmrad miljo med 6kat buller och forhdjda
utslappsnivaer.

I denna véagplan behandlas en ny trafikplats med fyra stycken av- och pakérningsramper
som ska anlaggas till och fran vag E16 i dstlig och véstlig riktning. Pa den sydvéstra och
nordvastra rampen skall busshallplatser anlaggas. Dar pafartsramp ansluter till E16 i vastlig
riktning breddas E16 till 2+2 vag fram till befintliga tva filer i vastlig riktning. Breddning av
vagen innebar att gng- och cykelbron vaster om trafikplatsen, som gar 6ver E16, maste
forlangas. Ovan vaganlaggningar &r statliga anlaggningar.

I denna véagplan behandlas &ven tillkommande behov av kommunala vaganlaggningar i form
av tva stycken dropprefuger efter vag 541, Jarbovagen, som av- och pafartsramper fran E16
skall ansluta mot, samt en anslutande gang- och cykelvag till busshallplatser utmed E16s
ramper. Kommunen kommer att bygga dessa vdganlaggningar med stoéd av faststalld
vagplan och utformningen redovisas pa plankartorna.

Den téankta trafikplatsen ligger vid E16 i Sandvikens kommun mellan de redan idag tva
befintliga trafikplatserna. E16 ingar inte i TEN-T-vagnatet.

I vagplaneomradet for den tankta lokaliseringen finns det idag bland annat ett upplag for
sno och asfalt. Tidigare har det aven varit en deponi for hushallsavfall inom omradet.

Det har under arbetet med vagplanen genomforts en bullerutredning for vag E16 da
anlaggande av trafikplatsen raknas som en vasentlig ombyggnad. Bullerutredningen visar
att nio befintliga bostadshus och tva aldreboenden har ljudnivaer utomhus som éverskrider
riktvardena.

For bostadshusen och det ena dldreboendet finns redan idag tillgang till tyst utemiljo For att
aven mojliggdra tyst utemiljo vid det andra dldreboendet kommer en bullervall att anldggas
langs den sydvastra avfartsrampen fran E16 vid den nya trafikplatsen. Bullervallen blir tre
meter Over vagbanan for E16.

I dagslaget finns viltskydd i form av stéangsel 1angs hela strackan. Viltstangslet kommer efter
ombyggnad att anpassas efter ramperna och vara dppet vid trafikplatsen.

Effekterna av projektet ar forbattrad kapacitet genom Sandviken och restidsvinster for
genomfartstrafik. Anldggandet av den nya trafikplatsen kommer &ven att minska
genomfartstrafiken via Gavlevagen, forbattra kapaciteten genom Sandviken samt
boendemiljon da en bullervall anlaggs.

De planerade atgarderna innebar att mark narmast E16 kommer att behova tas i ansprak.

Lansstyrelsen har, 2016-10-13, beslutat att projektet inte kan antas medféra betydande
miljopaverkan.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Bakgrund

E16 gar huvudsakligen som en forbifart forbi Sandviken, se figur 2-1. Vagen ingar inte i
TEN-T!vagnat. ADT2 fér E16 &r cirka 8500. Det finns tva trafikplatser for anslutning till
Sandviken, en ostlig och en vastlig. Vag 541, Jarbovagen, gar fran Sandviken mot Jarbo och
ar en valtrafikerad vég (cirka 4 000 ADT) med en hég andel pendlingstrafik, denna vég ar
kommunal. Idag saknas anslutning mellan vag E16 och vag 541, Jarbovagen vilket medfor
att trafik till och fran vag 541, Jarbovégen belastar Gavlevagen genom Sandviken. E16
passerar dver vig 541 pa bro, mellan de tva befintliga trafikplatserna. Sandvikens kommun
planerar en utékad exploatering av handelsplatsen som kallas Tuna, norr om E16 och véaster
om vag 541, Jarbovagen. Omradet ska utvecklas for industri och handel.

Tung trafik trafikerar Gavlevagen da Sandvikens kommuns enda tervinningscentral ar
belagen norr om E16, utmed vag 541, Jarbovagen. All privat trafik till och fran, men
framforallt den tunga trafiken som fraktar materialet vidare till olika
atervinningsanlaggningar i Sverige, sker via Gavlevagen. Radande trafiksituation ger koer i
hdgtrafiktimmar vilket leder till en férsdmrad miljé med 6kat buller och férhéjda
utslappsnivaer.
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Figur 2-1. Visar lokalisering av Sandviken och trafikplats Tuna.

! Transeuropeiska transportnatet.
2 Arsmedeldygnstrafik.



2.2.  Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan eller jarnvagsplan.

I borjan av planlaggningen tas ett samradsunderlag fram som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Detta underlag ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan
antas medfora en betydande miljopaverkan. | sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas
fram till vag- eller jarnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsatgarder. |1 annat fall ska en miljébeskrivning tas fram och denna
kan integreras med planen. Planen halls tillganglig for granskning sa att de som berérs kan
lamna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststalld féljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sétta
spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berdrd allménhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstélls i en samradsredogorelse. Figur 2-2 beskriver planlaggningsprocessen
for vag och jarnvéag.

Vagplan/Jarnvagsplan

F  Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning Ev. tillatlighet Framtagning
. fér lansstyrelsens beslutom  av alternativa Yoo oLIshE S avplanférslag - Kungérande och granskning Faststallelse
betydande miljépaverkan lokaliseringar PrOvIEnG samt ev MKB _
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan avalternativ  godkinnande : (tillstyrkande)

avey MKBE

Figur 2-2. Planlaggningsprocessen for vag- och jarnvagsprojekt. Foreliggande vagplan har nu status
granskningshandling. (Kalla: Trafikverket)

2.2.1. Atgardsvalsstudie

Ar 2013 genomférdes en Atgardsvalsstudie for Gavlevéagen. | den framkom det att
Géavlevagen genom Sandviken &r dverbelastad, frimst delen mellan vag 272/H6gbovéagen
och cirkulationsplatsen vid vag 541/Sveavagen. Gavlevagen har flera funktioner, dels som
genomfartsgata i staden dels som genomfartsgata for trafik fran E16 osterifran och vidare
mot lansvég 541, Jarbovagen. Atgardsvalsstudien kom fram till har foreslagen atgard, for att
uppna uppsatta mal.

Véagplanen ar en steg 4 atgard (se figur 2-3), da avfartsramper idag saknas och nya ska
byggas. Av- och pakdérningsramper ska anlaggas till och fran vag E16 i saval ostlig som
vastlig riktning.



Fyrstegsprincipen

Tank om Bygg om
Atgédrder som kan pdverka Begransade ombygg-
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val av transportsatt.
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rar nyttjandet av befintlig __,fc'ﬂ

infrastruktur och fordon. §

Bygg nytt
Myinvesteringar och
stérre ombyggnadsat-
garder.

Figur 2-3. Beskrivning av fyrstegsprincipen

Steg 1 — Tank om handlar om att forst och framst dvervéaga atgarder som kan paverka
behovet av transporter och resor samt val av transportsatt.

Steg 2 — Optimera innebér att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

Steg 3- Bygg om genomfors vid behov och innebéar begransade ombyggnadsatgarder.

Steg 4 — Bygg nytt betyder nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder och
genomfdrs om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen.

Projektmalen om en forbattrad framkomlighet bedéms inte uppnas med enbart atgarder
inom steg 1, 2 och 3.

2.2.2. Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen har, 2016-10-13, beslutat att projektet inte kan antas medféra betydande
miljopaverkan, varfor ingen miljokonsekvensbeskrivning behover goras.

2.3.  Andamal och projektmal
2.3.1. Andamal

Andamalet med projektet bestar huvudsakligen av forbattrad kapacitet genom Sandviken,
restidsvinster for genomfartstrafik, battre tillganglighet till atervinningscentralen och till det
nya handelsomradet samt forbattrade mojligheter till pendling med kollektivtrafik.

2.3.2. Projektmal

For projektet har foljande dvergripande projektmal tagits fram:

e Felavhjalpning i fardig anlaggning ska kunna ske pa ett effektivt, miljomassigt och
arbetsmiljdmassigt bra satt - for detta projekt innebéar det att framtida



felavhjélpning ska kunna ske kostnadseffektivt, enkelt och med minsta méjliga
utsatthet for miljon och arbetsmiljon.

e Projektet ska vara langsiktigt hallbart - for detta projekt innebar det att valda
atgarder ska vara effektiva ur drift- och underhallssynpunkt, valda atgarder ska ha
till malsattning att kunna minska energianvandning vid bade anlaggandet, skotseln
och brukandet av anlaggningen.

e Enkla och standardiserade l6sningar ska efterstravas - for detta projekt innebar
det att valda I6sningar ska vara enkla och kostnadseffektiva att anldggas och skotas.

2.4.  Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sékerstélla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for naringsliv och medborgare i hela
landet. Det 6vergripande malet stods av tva huvudmal, funktionsmal samt hansynsmal.

Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet fér resor och transporter.
Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet. Transportsystemet ska samtidigt vara
jamstallt, det vill séga svara likvardigt mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Hansynsmalet

Hansynsmalet handlar om sékerhet, miljé och hélsa. Transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska skadas allvarligt eller dédas.
Hansynsmalet ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas.

2.5.  Miljokvalitetsmal

Ar 2015 fick Trafikverket i uppdrag av regeringen att analysera vilka miljokvalitetsmal och
delar av generationsmalet som ar relevanta for Trafikverkets verksamhet. De
miljokvalitetsmal som tydligast ar kopplade till Trafikverkets verksamhet och som anses
prioriterade ar: Begransad klimatpaverkan, Giftfri miljo, God bebyggd miljo, Frisk luft,
Grundvatten av god kvalitet, Levande sjdar och vattendrag samt Ett rikt vaxt- och djurliv.

For objektet trafikplats Tuna beddms miljomalen giftfri miljo, god bebyggd miljo,
grundvatten av god kvalitet och levande sjoar och vattendrag primért vara berdrda.

2.6.  Foreslagna atgarder

En ny trafikplats med fyra stycken av- och pakdrningsramper ska anlaggas till och fran vag
E16 i ostlig och véstlig riktning, som ansluter mot den kommunala vagen 541, Jarbovégen.
Dropprefuger skall anlaggas vid korsningspunkter for av- och pafartsramper pa vag 541.
Busshallplatser ska anlaggas utmed de tva vastliga ramperna. Dropprefugerna samt gang-
och cykelvagen till busshallplatsen ar kommunala atgarder som kommer att hanteras av
Sandvikens kommun. Se figur 2-4.
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I vastlig riktning ska E16 breddas till 2+2 vag fram till befintliga tva filer i vastlig riktning
och anslutas mot befintlig 2+2 vag. Breddning av E16 innebdr att gang- och cykelbron vaster
om trafikplatsen som gar dver E16 kommer att bytas ut inom projektet d& den behéver
forlangas med 15 meter.

En ny, kommunal, gadng- och cykelvag skall anlaggas utmed vag 541, Jarbovagen. Den skall
ansluta till planerade busshéllplatser utmed ramperna, se figur 2-4. Detta &r en kommunal
atgard som kommer hanteras av Sandvikens kommun.

Teckenforklaring N

—Bullervall A

—Foreslagen utformning

0 50 100 150 200 250
oy w1 Meter

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 2-4. Foéreslagen utformning samt lokalisering av bullervall.
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2.7.  Angransande planering

Aktuellt omrade omfattas av Sandvikens kommuns oversiktsplan for centrala Sandviken
fran 2003. En detaljplan for Tuna handelsomrade héaller pa att uppréattas av kommunen dar
ca 70 000 m2 BTA3 for handel och industri planeras. | tabell 2-1 framgar ungefarligt
fordelning mellan byggnadstyper utifran uppgifter fran Sandvikens kommun.

Tabell 2-1 — Ungeférlig planerad BTA for nytt handelsomrade uppdelad i byggnadstyper.

Byggnadstyp BTA
(m2)

Dagligvaruhandel 10 000
Sillankdpshandel 24 850

Kontor 13 580
Smaindustri 10 185
Lager 8148
Fordonsservice 2037

3 Bruttototalarea.
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3. Miljébeskrivning

For ett projekt dar lansstyrelsen beslutat att projektet ej kan antas medfora betydande
miljopaverkan ska en miljobeskrivning for vagplan uppréttas. Miljobeskrivningen integreras
med vagplanen och behdéver inte ett separat godkannande av lansstyrelsen. MKB-
lagstiftningen andrades fran och med den 1 januari 2018 men andringen ber&r endast
infrastrukturprojekt som kan antas medféra betydande miljopaverkan dar en separat
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) uppréttas.

Enligt vaglagen ska en miljobeskrivning innehalla uppgifter om projektets forutsagbara
paverkan pd méanniskors halsa och pa miljon. Miljobeskrivningen ska redovisa uppgifter om
riksintressen enligt 3 och 4 kap. miljobalken samt miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. 3§
miljobalken samt skyddade omraden och arter enligt 7 och 8 kap. miljobalken och
kulturmiljolagen.

Miljobeskrivningen foljer &ven miljobalkens 6 kap avseende redovisning av de uppgifter som
kravs for att bedoma projektets huvudsakliga inverkan p& manniskors halsa, miljon och
hushallningen med mark och vatten samt andra resurser.

3.1.  Avgransning av miljébeskrivning

Miljobeskrivningen belyser de konsekvenser som kan forvantas uppsta till foljd av planerad
trafikplats.

Projektets utformning samt lokalisering av bullervall illustreras i ovanstdende karta, figur 2-
4. Bedomningen av miljoeffekter och konsekvenser har gjorts for atgardernas
influensomrade, vilket motsvarar det narliggande omrade som pa ett eller annat satt kan
paverkas av foreslagna atgarder. Influensomradets storlek kan variera beroende pa vilken
miljdaspekt som studeras.

For aktuell trafikplats beror identifierade miljoaspekter i forsta hand vagplaneomradet, men
for nagra identifierade miljoaspekter berors ett storre omrade &n vagplaneomradet.
Influensomradet avseende buller beror exempelvis det narliggande bostadsomradet
Norrsatra, medan avledning av vatten kan beréra nedstrémsliggande vattenomraden.
Landskapsbild och naturmiljo berér daremot endast omradet narmast vagplanen.

I miljébeskrivningen redovisas aven skyddsatgarder som kan utforas for att minimera
konsekvenserna.

3.2.  Lasanvisning

I denna végplan redogors for miljoforutsattningar i kapitel 4.4—4.5 och i kapitel 6.3 hanteras
vilka effekter och konsekvenser som riskerar att uppsta i och med véagatgarden. | kapitel 5.2
beskrivs vilka atgarder som planeras for att minimera risken for negativa konsekvenser pa
miljon. | kapitel 7 gors en samlad bedémning déar projektet relateras till miljokvalitetsmalen,
medan avstamning mot miljobalkens allmanna hansynsregler och miljékvalitetsnormer gors
i kapitel 8.
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4. FOrutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

E16 ar utbyggd som en motesfri motortrafikled inom vagplaneomradet och gar 6ver vag 541,
Jarbovagen pa en betongbro. Idag saknas anslutning mellan den statliga vagen E16 och den
kommunala vagen vag 541, Jarbovagen, vilket medfor att trafik till och fran Jarbo belastar
Géavlevagen genom Sandviken. Bada vagarna ar asfaltbelagda. E16s belagda bredd varierar
langs strackan, men inom vagplaneomradet ar bredden 13.2 meter. Den belagda bredden pa
vag 541, Jarbovégen varierar langs strackan och ligger inom intervallet 7 — 7.5 meter inom
vagplaneomradet.

Cirka 700 meter vaster om dar vag 541 korsas av E16&ar E16 utbyggd i en 2+2 vag och cirka
580 meter véasterut finns en gang- och cykelbro av betong Gver E16.

Vagracken av typ vajerracke forekommer i mittremsan pa E16 langs hela strackan. Vid bron
som korsar vag 541, Jarbovagen ar det balkracke som sidoracken. Ovriga vagutrustningar
finns inom vagplaneomradet liksom kantstolpar och vagmarken.

Viltskydd i form av stangsel forekommer langs hela vagplaneomradet.
V&g 541, Jarbovagen ar belyst fran Sandviken till infarten till asfaltsupplaget.

4.2.  Trafik och anvandargrupper

Skyltad hastighetsgrans pa vag E16 ar 100 km/h inom hela vagplaneomradet. Pa vag 541,
Jarbovagen ar hastighetsgransen 60 km/h mellan infart till atervinningscentralen och
korsning vég 541, Jarbovégen/Gavlevagen.

Trafikering for E16 och vag 541, Jarbovagen visas i Tabell 4-1 nedan och ar hamtad fran
Trafikverkets trafikflédeskarta. De studerade vagarna ar genomfarter i tatorten och darmed

antas maxtimmen motsvara 12 % av ADT.

Tabell 4-1 Trafikmatningar fran Trafikverkets trafikflodeskarta.

Trafikmétningar Maxtimme ApT ApT
fran 2015 (12 % av ADT) fordon lastbilar
E16 vasterut 508 4230 550
E16 osterut 518 4 320 600
Jarbovagen norrut 236 1970 120
Jarbovagen sdderut 236 1970 120

Vag E16 och vag 541, Jarbovéagen ar prioriterade vagar for kollektivtrafik. De trafikeras av
bussar saval i linjetrafik som skolskjuts. Det finns ingen héallplats inom omradet.

42.1. Trafikolyckor

Det finns fem stycken polisrapporterade olyckor i Strada (Swedish Traffic Accident Data
Acquisition) av olika skadegrader pa studiestrackan sedan 2008. Dominerande olyckstyper
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ar singelolyckor, men upphinnande olyckor har forekommit pa vag 541 och E16 inom aktuell
vagplans omrade.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Sandvikens kommun har cirka 37 000 invanare, varav cirka 24 000 i tatorten. Narmaste
bostadsomrade till planerad trafikplats &r Norrsatra som ligger cirka 200 meter sydvast om
nuvarande vagport for vag 541 under E16. Inom omradet for Trafikplats Tuna finns inga
bostader.

Sett till malet "tillgangligheten inom och mellan regioner” ar E16-straket den viktigaste
forbindelsen mellan Dalarna och Gavleborg. Aven inom Gavleborg knyter straket samman
regionens starkaste delar. Det starka E16/Bergslagsstraket ger aven stora nationella nyttor,
sett till den arbetspendling och kompetensférsorjning som mdjliggors av kopplingen till
kuststraket. Straket knyter dven samman Dalarna och Gavleborgs naringsliv med Gavle
hamn och ger &ven tillganglighet till Goteborgs hamn och &r samtidigt av strategisk
betydelse for de nationellt viktiga nord-sydliga godstransporterna.

V&g 541, Jarbovégen ar en forbindelseldnk mellan Sandviken och de orter som ligger norr
om Sandviken, till exempel Jarbo, Jadrads och Kungsberget.

4.3.1. Kommunal planering

For omradet géller Sandvikens kommuns Gversiktsplan, antagen 2003-12-01. Detaljplan for
Handelsplats Tuna &r under framtagande och kommer att folja vagplanen. Inga andra
detaljplaner kommer att bli berdrda.

4.4. Landskapet och staden
44.1. Landskapsbild

Idag domineras landskapet omkring det aktuella vagplaneomradet av vag- och
anlaggningsinfrastruktur. | lage déar befintlig E16 passerar 6ver vag 541, Jarbovagen kantas
E16 av smala omraden, glest bevuxna med tall och bjork.

For den som fardas langs E16 skymtar atervinningscentralen och framtida handelsomrade i
norr och asfaltsupplaget i soder. Vid fard langs vig 541, Jarbovagen skymtas dessa
anlaggningar genom befintlig vegetation 1angs vagen.

Sydvéast om passagen av vag 541, Jarbovagen ligger ett skogsparti som &r cirka 150 meter
brett. Det utgor en buffertzon for det intilliggande bostadsomradet Norrsatra. Liksom 6vrig
vegetation i det berdrda omradet bestar skogspartiet av en blandning av tallar och bjorkar.

Cirka 580 meter vaster om passagen 6ver vag 541, Jarbovagen dar E16 i véastlig riktning
overgar fran ett till tva korfalt finns en betongbro som tar fotgangare och cyklister ver
motortrafikleden. Aven ovriga broar 6ver E16 mellan trafikplatserna Sandviken Ostra och
Sandviken Vastra ar konstruerade i betong.

4.4.2. Markanvandning

Omradet som berors av planerad trafikplats utgors av naturmark pa sydvastra sidan av
trafikplatsen. | ovrigt &r marken vid planerad trafikplats redan ianspraktagen for utbyggnad
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av handelsomrade (nordvast om trafikplatsen), befintlig atervinningscentral (nordost om
trafikplatsen) samt befintligt sné- och asfaltsupplag (sydost om trafikplatsen).

All mark som tas i ansprak ags av Sandvikens kommun.

4.4.3. Stadsutveckling

Omradet kring trafikplats Tuna ligger i utkanten av Sandviken och innan stadsutvecklingen
tog vid pa 50-talet har omradet utgjorts av aker- och skogsmark. | den ekonomiska kartan
over Sandviken i figur 4-1 visas omradets stadsutveckling fran 1954 dar det tydligt ses att
omradet dominerats av skogsmark (Eniro 2016). Enligt historiska flygfoton fran Eniro (fran
1955-1967) ses stadsutvecklingen i omradet, dar bostadsomradet Norrsatra byggs i den
sOdra delen av vagomradet.

Figur 4-1. Ungefarligt lage for planerad trafikplats markerat med rott. Fran ekonomiska kartan fran
1954, Sandviken J133-13H4a56. ©Lantmateriet

4.5.  Miljo och halsa

4.5.1. Riksintressen och omradesskydd

Vag E16 ar ett riksintresse for kommunikationer. Den ingdr i det nationella stamvégnatet
som riksdagen faststallt. Vagarna i det nationella stamvagnatet ar av sarskild nationell
betydelse och tankta som rekommenderade huvudvagar bade for langvaga lastbilar och
langvaga persontransport. Utpekande av ett riksintresse for kommunikationer innebar
enligt 3 kap 8 § miljobalken att riksintresset ska skyddas mot atgarder som kan patagligt
forsvara tillkomsten eller nyttjandet av anlaggningen.
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I 6vrigt finns inga riksintresseomraden eller andra omradesskydd (sa som Natura 2000-
omrade, naturreservat, biotopskyddsomrade, strandskyddsomrade eller liknande) i
anslutning till planerad trafikplats eller omrade for breddning av vag E16.

45.2. Naturmiljé och rekreation

En forstudie och en faltinventering har genomforts for naturvarden i omradet. Inget omrade
med hoégre naturvarden identifierades varken vid forstudien eller vid faltinventeringen och
det finns inga registrerade fynd av rédlistade arter i Artportalen. Vrilar4 har noterats pa
bjorkstammar i omradet (figur 4-2).

Vegetationsbarder finns langs vag E16 i strackning for blivande av- och pafartsramper (figur
4-3). E16 har bitvis langa, branta slanter. Floran pa dessa ar inte sarskilt artrik.

Ett skogsomrade med grandominerad skog sdder om E16/vaster om vag 541, Jarbovagen
gransar till bostadsomradet Norrsatra och kan utgéra narrekreationsomrade for boende.
Manga och valanvanda stigar vittnar om detta. Skogsomradet utgors av trivial barrskog med
laga naturvéarden. Vardeskapande strukturer saknas och inga nyckelarter patraffades vid
inventeringen.

Pa den norra sidan av E16 noterades den invasiva arten blomsterlupin. Att en art
klassificeras som invasiv betyder (enligt de flesta definitioner) att den befaras hota biologisk
mangfald. Nar blomsterlupin férekommer i stora, tita bestand uppstar en negativ effekt
genom storlek. Manga av naturligt forekommande grasmarksarter kommer da att skuggas
och darmed férsvinna/minska i forekomst frdn omradet. De biotoper som loper storst risk
att invaderas av blomsterlupin ar bland annat vagkanter och ruderatmarker. Pa sikt kan
aven markkemin forandras, da blomsterlupin tillhor drtvaxterna och darmed har en
kvavefixerande formaga. En okad mangd kvave leder till mer kvavegynnad trivialflora dven
om man lyckats bekdmpa blomsterlupin.

Ett friluftsomrade med motionsspar finns norr om E16, dit anslutning finns via den
befintliga gdng- och cykelbron over E16.

4Vril: utvaxt pa trad dar tréfibrerna gar at olika hall istillet fér att ga lodratt, dven kallad masurknél.
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Figur 4-2. Foto fran naturomrade sydvast om planerad trafikplats. Vy vasterut. Vril* pa bjork i
forgrunden.

Figur 4-3. Foto taget fran upplagsyta sdder om E16/6ster om vag 541, Jarbovagen. Grusplan med
upplagsyta for sno och asfalt. Enstaka trad. Slant med vegetationsbard upp mot E16.

45.3. Kulturmiljo

Tva ovriga kulturhistoriska lamningar ar kanda i omradet, varav en ar belagen vid planerad
for trafikplats (fastighet Tuna 3:1) och en &r belagen utanfor vagplanens omrade
(RiksantikvarieAmbetet 2016), se figur 4-4.
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Figur 4-4. Ovriga kulturhistoriska lamningar markerade med réd cirkel (boplatsomrade RAA-nr
Sandviken 67:1 och gransméarke RAA-nr Sandviken 16:1). ©Riksantikvarieambetet

Den 6vriga kulturhistoriska lamningen vid trafikplatsen ar ett gransméarke (RAA-nr
Sandviken 16:1) belégen direkt syddst om vagplanen. En inventering visar att stenen som
utgor gransmarket ar 1,8 meter hogt och 0,85 meter brett bestdende av gra granit, medan
postamentet &r en meter hdgt och 1,65 meter brett, kallmurat (Riksantikvariedmbetet 2016),
se figur 4-5.

Figur 4-5. Gransmarke (RAA-nr Sandviken 16:1). Kalla: Foto WSP
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Den andra 6vriga kulturhistoriska lamningen &r ett boplatsomrade (RAA-nr Sandviken 67:1)
belaget vaster om och cirka 300 meter utanfor vagplaneomradet, se figur 4-4.
Boplatsomradets utbredning &r oklar (Riksantikvarieambetet 2016).

45.4, Vatten

Omradet vid trafikplats Tuna avvattnas via diken och sma backar i tva riktningar, dels via
Bredmossen mot Tunasjon och Kanalen samt dels via en back som rinner fran Igeltjarnen
mot Kanalen, se figur 4-6. Fran Kanalen rinner vattnet till Fiskangstjarn och darefter mot
Jadraan, som utgor vattenforekomst (idnr. SE672443-155302). Fiskangstjarnen ar en stor
vatmark som renar dagvattnet fran centrala Sandviken. Aven vagdagvattnet passerar darfor
reningsanlaggningen i Fiskangstjarnen vilket minskar belastningen pa recipienten
nedstroms.

Ingen utpekad grundvattenférekomst finns vid trafikplatsen. Cirka 500 meter séder om
vagplanens omrade finns en grundvattenférekomst i berg; Gavle-Sandviken (idnr.
SE673104-157612). | avsnitt 8.3.3 behandlas miljokvalitetsnormer for vattenférekomsterna.

Vid planomradet ligger grundvattenytan nara markniva och sammanfaller pa flera platser
med markytan. Vattennivan i narliggande sj6ar ligger normalt cirka fyra meter under
planomradets markniva pa cirka +68 meter 6ver havet (Lantmateriet, 2016). Vid ett 100-
arsflode i Jadraan dversvammas Bredmossen, Tunasjon och Fiskangstjarn (figur 4-6).

Teckenfarklaring
—» Flédesriktning
[7]100-arsflode

Foéreslagen utformning 0 200 400 600 800 1000
- w1 Meter
——Bullervall

® Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 4-6. Avrinning vid aktuell vagplan och 6versvamning vid 100-arsfloéde i Jadraan.

Vid planomradet sluttar moranmarken fran vaster mot vag 541, Jarbovagen (se avsnitt 4.6.1
Geoteknik). Vid torvmarken framst dster om vég 541, Jarbovagen ar marken sank och
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vatmarkslik (figur 4-7 och figur 4-8). Genomslappligheten bedéms vara 1ag i torvmarken och
medelhdg i moréanen. Flera omraden med stdende vatten i markniva har noterats vid
platsbesok. Avvattningen av E16 och vag 541 sker via vagdiken som ansluter mot
narliggande backar och vatmarksomraden (figur 4-7). Mot vagplanens omréde rinner tva
mindre backar frdn nordvast och sydvast (figur 4-7 och figur 4-9). Backen som rinner fran
nordvast passerar E16 via trumma och sammanfaller pa sodra sidan E16 med backen som
rinner fran sydvast. Backen rinner darefter vidare langs E16s vagdike och viker av séderut
vid véag 541 och ansluter till sist mot vattendraget som avvattnar vatmarkerna och
Igeltjarnen vaster om vagplaneomradet.

Klimatférandringar kan medféra stdrre nederbdrdsméangder, varfor risk for skyfall och
stérre flode i vattendrag forvantas som en foljd av detta.

U
tlopp kulverterat —
ps—— \attendrag fran Igeltjar T~

Teckenforklaring
—* Flodesriktning

-Trumma
[71Vatmark " )
[_sUtredningsomrade 0_:_:_:,50 o0 _ 180 a0 =50 Meter

© Lantméteriet, Geodat kan

Figur 4-7. Avvattning vid vagplaneomradet, utredningsomradet fran samradsunderlaget ar markerat
med blatt.
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Figur 4-8. Grundvatten i markniva vid
asfaltsupplaget.

Figur 4-9. Back fran skogsmark pa sydvastra
sidan av vagplaneomrédet.
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45.5. Markmiljo

Kring omradet for planerad trafikplats finns och har det funnits verksamheter som har
gett upphov till fororeningar i mark och grundvatten. P& norra sidan om vég E16 ligger
en atervinningscentral och en brandoévningsplats. Séder om E16 finns upplagsytor for
asfalt och sné. Historiska verksamheter som férekommit i omradet dr bland annat en
kommunal deponi for hushallsavfall, brandévningsplats samt slamdammar éster om vag
541, Jarbovégen, se figur 4-10.

Dike
Linje
Hajdkurvor
(5 m ekvidistans)
Linje

Wattendrag

Huvudsaklig::
grundvattenstromning

Linje

Tolkad deponiutbredning 1967
Linje

Tolkat deponiomride 1978

e=——== Linjg

Dep‘on_cﬁhé_ pi hijden /
und(‘;r' dér sistadrens - ¢

Figur 4-10. Bredmossen deponiomrade (riskklass 3) i Sandvikens kommun. Tolkad
deponiutbredning och verksamheter, 1967 till 1978 i relation till dagens markanvandning. Norr
om E16 finns atervinningscentral och brandovningsplats. Séder om E16 finns ytor for upplag av
snd och asfalt (anges som snddeponi i bilden).

Undersokningar har gjorts genom provgropsgravning och etablering av grundvattenror i
samband med geotekniska undersékningar. Provtagning har gjorts av jord, grundvatten
och asfalt i vagbanan. Analysomfattningen har valts sa att de aktiviteter som funnits pa
deponin inom det omrade som avleds via grundvatten mot soder har tackts in av
analyserna.

Resultatet av jord- och grundvattenprovtagningen visar att marken kring korsningen ar
paverkad av tidigare deponi och slamhantering. Detta indikeras framfor allt i
analysresultaten fér grundvatten och framst avseende tungmetaller och
ammoniumkvéave.

I jordprover uppmattes inga halter 6ver Naturvardsverkets riktvarden for mindre
kanslig markanvandning.



4.5.6. Boendemiljo och hélsa

Narmaste bostadsomrade till planerad trafikplats ar Norrsatra som ligger cirka 200
meter sydvast om nuvarande vagport for vag 541 Jarbovagen under E16. | och med

anlaggande av av- och pafartsramper fran E16 till vag 541, Jarbovagen krymper
avstandet nagot till bostadsomradet.

Enligt de riktvarden for trafikbuller som riksdagen har beslutat vid nybyggnad eller
vasentlig ombyggnad av trafikleder ar gransen for dygnsekvivalenta ljudnivaer 55 dBA
utomhus vid bostadsfasad, jamfort med 65 dBA for befintlig infrastruktur. Anlaggande
av trafikplatsen réaknas som en vasentlig ombyggnad, varfér de lagre riktvardena
kommer att galla nar trafikplatsen har byggts. Darfor har en bullerutredning genomférts
for vag E16 som visar att nio befintliga bostadshus inom fastigheterna Mandolinen 1, 2
och 6 och tva aldreboenden inom fastigheterna Mandolinen 6 och Flygeln 2 har
ljudnivaer utomhus som overskrider 55 dBA dygnsekvivalenter, se figur 4.11.

Genomforda bullermatningar inomhus visar att ljudnivéer inomhus inte 6verskrider
riktvarden.

For de nio bostadshusen och dldreboendet pa Mandolinen 6 finns idag tillgang till tyst
utemiljo pa en stérre utomhusyta intill husen.

Endast E16 har omfattats av bullerutredningen da det &r en statlig vag. Sandvikens
kommun ansvarar for att trafikbuller vags in vid detaljplanering av det nya
handelsomradet norr om trafikplatsen och den trafikokning som kan férvantas pa vag
541, Jarbovagen med anledning av handelsomradet och etablering av trafikplatsen.
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Figur 4.11. Flertalet flerbostadshus finns pa fastigheterna Mandolinen 1, 2, 3 och 6 och tva
aldreboenden finns pa Mandolinen 6 respektive Flygeln 2.

24



4.6. Byggnadstekniska forutsattningar
4.6.1. Geoteknik

SGU:s berggrundskarta, jordartskarta och jorddjupskarta har anvants som underlag
infor undersékning av de geotekniska forhallandena inom véagplaneomradet.
Geotekniska undersokningar bestaende av sondering och provtagning har darefter i flera
punkter inom utredningsomradet utforts.

Afervinniingsanfé?ggnin g

Teckenforklaring N
Bullervall A
Foreslagen utformning

[D]]Fv"ning 0 50 100 150 200 250
Sandig moran ey e Meter
Torv © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4-12. Jordartskarta hamtad fran SGU. ©SGU

Jorden vid breddningen av E16 fran den nya gang och cykelbron till vag 541, Jarbovagen
bedoms enligt utforda undersokningar besta av moran eller av fyllning (sand/grus) med
ett djup till berg pa cirka 1-3 meter fran markytan.

Planerad trafikplats kan utifrdn jordartskartan delas in i en vastlig och en 6stlig del med
vég 541, Jarbovagen som avskiljare, dar den vastra delen huvudsakligen bestar av moran
och den 6stra av torv. Vaster om vag 541, Jarbovéagen har utéver moran aven ett omrade
med torv/lera patraffats, framst vid den nordvastra pafarten dar medeldjup till lerans
underkant &r cirka 2-3 meter frdn markytan. Leromradet stracker sig aven till andra
sidan E16 mot sydvéastra rampen (leran bedéms vara bortgréavd under E16). Vid den
sydvastra rampen kommer aven en djup skarning till vag 541, Jarbovagen bli aktuell
vilka schaktmassor enligt utforda undersoékningar forvantas besté av blockig moran.
Berget beddms dock endast ligga cirka 1-2 meter under fardig vag. Vid den 6stliga delen
om vag 541, Jarbovagen bestar jorden till stérsta delen av torv och enligt utférda
undersokningar uppgar torvdjupet som hogst till cirka 3-4 meter fran markytan med ett
medeldjup pa cirka 1-3 meter fran markytan. Torven kan bitvis vara 6verfylld med
fyllning, exempelvis vid omradet kring syddstra rampen dar omradet idag till viss del
utgoérs av massupplag.

25



4.6.2. Vagteknik

E16 bedoms vara i gott skick, vilket framgar av dels faltobservationer och dels genom
resultat fran vagprovtagning. Spardjup- och ojamnhetsutvecklingen anses normal och
visar inga indikationer pa markbara barighetsbrister hos vagen. Av den anledningen
behalls befintlig 6verbyggnad av typ grusbitumendverbyggnad (GBO). For att ge rimligt
likartade tjal- och barighetsegenskaper utférs dven breddningsdelen samt anslutande
kilavfarter som GBO. Alternativ dverbyggnadskonstruktion som studerats fér ramperna
ar cementbitumendverbyggnad (CBO), dar bitumenbundna barlagret istéllet utgors av
cementbundet barlager. Livscykelkostnadsanalysen (LCC) visar att kostnaderna mellan
GBO och CBO efter 20 ar bedoms vara likvardiga. Styva 6verbyggnader likt CBO har
typiskt hogre investeringskostnad an vanliga asfaltséverbyggnader. Daremot har
asfalten normalt kortare teknisk livslangd och kraver mer omfattande
underhallsatgarder.

V&g 541, Jarbovagen tycks ha nagot samre barférmaga an E16, med mindre andel
krossat material och aldre 6verbyggnadsmaterial. Dessutom visar provhal pa
stillastdende vatten i konstruktionen, vilket troligtvis orsakats av otillracklig avvattning i
form av igenvéaxta diken.

Fran jordartskartan framgar att undergrunden domineras av framst torv (6ster om vég
541, Jarbovagen) och morén (vaster om vag 541, Jarbovagen). Geotekniska
undersokningar redovisar liknande markforhallanden och tillagger att ett omrade med
lera/torv patraffats vaster om vag 541, Jarbovagen. Eventuellt tjalfarligt material under
E16 bedoms ha gravts bort. P& den véstra och 6stra delen om vag 541, Jarbovagen,
planeras urgravning av torven, och ersattning med krossmaterial under blivande
rampkonstruktioner.

E16 &r byggd efter 1973 varfor risken for att innehalla stenkolstjara ar minimal. Samtliga
asfaltsprovkroppar for bade E16 och vag 541 har kontrollerats for polycykliska
aromatiska kolvaten (pAH) i falt med UV-lampa. Inga sddana material upptacktes.

4.6.3. Ledningar och belysning

Sandviken energis spill- och vattenledningar vilka ar borrade under E16 hamnar pa en
niva over planerad 6veryta for nordvastra samt sydvastra ramperna. Ledningarna, vilka
ar trycksatta kommer behalla sitt lage i plan men séankas till en djupare niva for att
uppna 6nskad tackning.

I det aktuella vagplaneomradet finns ett antal olika ledningar. Markforlagda el- och
optoledningar korsar och I6per langs vagomradet, det forekommer ocksa ledningar for

vatten, dag- och spillvatten.

Inom végplanens omrade finns ingen belysning.
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5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering

Inledningsvis studerades att ramperna skulle anslutas mot vag 541, Jarbovagen med
plankorsning. Efter samrad med Sandvikens kommun har anslutning av ramper mot
dropprefuger istallet utretts, se figur 5-1.

Den planerade nya gang- och cykelbron anléaggs cirka 15 meter vaster om den befintliga
gang- och cykelbron. Placeringen, bedéms utifran utférda undersékningar vara bast da
den kommer att kunna grundlaggas pa berg dar djup till berg &r endast cirka 1-2 meter
fran markytan.

5.2.  Val av utformning

Ny trafikplats med fyra stycken av- och pakérningsramper ska anlaggas till och fran vag
E16 i ostlig och vastlig riktning. Pa den sydvastra och nordvastra rampen skall
busshallplatser anlaggas. | vastlig riktning ska E16 breddas till 2+2 vég och anslutas mot
befintlig 2+2 vag.

Overbyggnadsdimensioneringen visar att E16 éverlag klarar den framtida trafiken utan
storre atgarder. FOr den sydvéastra rampen framgar av berakningar att befintlig vag i den
tagna provpunkten inte uppfyller kravet pad maximalt tillatet tjallyft men med hansyn till
variationer i vagens egenskaper och dvriga osakerheter bedéms inte vagen vara i behov
av tjalsakrande atgarder. For vag 541, Jarbovagen blir trafiken dimensionerande, dar
befintlig vag kréver 40 millimeter asfaltsforstarkning for att mota den framtida
trafikbkningen. Dropprefugerna dimensioneras med samma forutsattningar som
befintlig vag 541, Jarbovagen. Undersdkningar for dessa kan komma att behdvas i nésta
skede for att sékerstalla dimensionen. For att optimera forstarkningsatgarderna samt
sakerstalla barigheten hos vag 541 forutsatts goda draneringsmojligheter, varfor
dikesatgarder foreslas vid behov. Dranering avses likt idag, ske med 6ppna diken och
genomledning via trummor.

5.2.1. Ramper och breddning av E16

Ramperna inom trafikplatsen samt den breddning av korfalt som sker i vastlig riktning
dimensioneras for 100 km/h.

Ramperna utformas enligt Vagars och gators utformning (VGU) krav om 1+4+1 meter
breda. Den Ostra sidans accelerationsstricka &r 140 meter och retardationsstréackan ar
170 meter plus inledningsstrécka. Den véstra sidans accelerationsstracka ar 140 meter
och retardationsstrackan ar 170 meter plus inledningsstracka.

Dar pafartsramp ansluter till E16 i vastlig riktning breddas E16 till 2+2 vag fram till
befintliga tva filer i vastlig riktning. Strackan for breddning inklusive ramp ar 430 meter.
Endast vagbreddning av E16 ar pa den nordvastra sidan totalt 150 meter. Gang- och
cykelbro (21-759-1) rivs och ersatts med en ny gang- och cykelbro for att majliggora for
2+2 vag. Breddning av E16 i vastlig riktning till befintlig 2+2 vag sker for att 6ka
trafiksékerheten. Breddning sker mot den norra sidan om E16.
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Slanter utformas vid breddning av E16 med 1:4 lutning.

| dagslaget finns viltskydd i form av stédngsel langs hela strackan. Viltsténgslet kommer
efter ombyggnad att anpassas efter ramperna och vara éppet vid trafikplatsen.

Oskyddade trafikanter &r ej tillatna pa ramperna eller E16.
Ingen radie eller lutning ar under 6nskvérd standard for nybyggnad enligt VGU.

5.2.2. Korsningspunkter

Korsning med dropprefug utgor en alternativ korsningsutformning vid anslutning av
ramper i planskilda korsningar eller trafikplatser av typ ruterkorsning®. Dropprefugerna
har utformats sa att fordonshastigheterna ej dverskrider 50 km/h. I VGU finns krav pa
att dropprefug skall utformas sa att fordonshastigeten inte dverskrider 50 km/h vid 60-
80 miljo och liten gang- och cykeltrafik. En ny gang- och cykelvég skall anlaggas som
dels skall ansluta till det planerade handelsomradet.

Hastighet mellan de tva dropprefugerna dimensioneras for 60 km/h.

TRAFIKPLATS TUNA E16/V541 S_"} TRAFIKVERKET

»

- - - " e Skala (AdY1:1 500

Datum: 2017-08-18

Figur 5-1. Planerade dropprefuger.

V&g 541, Jarbovagen behover byggas om mellan dropprefugerna for att ny gang- och
cykelvag skall fa plats. Vagens placering kommer att ligga kvar mot nuvarande placering
men vagen kommer att f4 en bombering istallet for skevning. Férandring till bombering
forutsatts kunna ske utan storre paverkan pa vagkroppen. Motivet till att valja
bombering &r att det blir en mindre dikesslant och lika mycket avrinning sker at bada
hall.

5 TRVK Vigars och gators utformning (TRV publikation 2015:086)
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Nuvarande infart till atervinningscentralen och fastigheten Bredmossen 3:6 kommer att
behova stangas till foljd av vagatgarderna. Ny infart till &tervinningscentralen planeras
fran cirkulationsplatsen, vid handelsomradet Tuna, norr om befintlig infart. Ny lamplig
infart till fastigheten 3:6 kommer att ordnas av Sandvikens kommun i samrad med
fastighetsagaren. Stangning av dessa infarter hanteras av kommunen, da vag 541,
Jarbovagen ar en kommunal vag.

Ingen radie eller lutning ar under 6nskvéard standard for nybyggnad i VGU.

5.2.3. Gang- och cykelvag

En ny gang- och cykelvag skall anlaggas som skall ansluta till de tva busshallplatserna pa
de bada vastra ramperna. Gang- och cykelvagen kommer att ledas i plan 6ver de véstra
ramperna och under vagbron. Att gdng- och cykelvagen leds 6ver ramperna ar inte en
optimal 16sning for oskyddade trafikanter, framforallt pa den sydvéstra rampen da
rampen ar dimensionerad for 100 km/h. Lésningen beddms anda vara godtagbar
eftersom bilisterna saktar in mot dropprefugen.

Vad géller en gang- och cykelvag i nord-sydlig riktning ar det att foredra att anldgga den
vid den véstra sidan av vag 541. Den foreslagna gang- och cykelvagen binder ihop
bostadsomradet Norrsatra med det framtida handelsomrédet. Aven upplevelsemassigt
for gang- och cykeltrafikanter ar det lampligt att placera gang- och cykelvagen vid den
vastra sidan av vag 541, med dess nérhet till det sammanhangande skogspartiet.

5.24. Belysning

Idag finns ingen befintlig belysning inom vagplaneomradet pa E16. Belysning skall
anlaggas pa av- och pafartsramperna samt vid busshallplatserna. Vad galler belysning
for dropprefuger och gang- och cykelvagen kommer detta att utredas av Sandvikens
kommun.

5.2.5. Avvattning och dagvatten

En dagvattenlésning med dppna diken som dranerar vagkroppen och avleder dagvatten
fran E16, nya ramper och omkringliggande mark bedéms vara méjlig. Trummor anlaggs
under ny gang- och cykelvag, under bullervall och under ramperna fér genomledning av
dagvatten fran vag och omgivande naturmark. Nya diken langs vag 541, Jarbovéagen
kommer att bli flacka. Ingen pumpning bedéms vara nédvandig.

Genomledning av flode fran storre delen av naturmarken i nordvést foreslas genom en
ny trumma vaster om befintlig trumma under E16. Trumman anléggs for att avlasta
dikena och trummorna under ramperna och bron langs vag 541, Jarbovagen. Dagvattnet
fran naturmarken kommer istallet ledas i diket mellan bullervallen och den sydvéstra
rampen och darefter direkt vidare séderut vid diket langs Jarbovéagen utan att passera
bron. Dikena langs ramperna som angransar mot naturmark ska utformas sa de klarar
tidvis hoga floden fran de mindre backarna som leds ner mot dikena. Erosionsskydd och
anpassning av den nya rampens slant &r nédvandig i anslutning till backarna. I figur 5.2
visualiseras avvattningslosningen for trafikplats Tuna.
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ledning av vatten fran E16s
gdike och fran naturmark

Erosionsskydd och anpassning
mellan dike och béack

Figur 5.2. Karta som visualiserar avvattningsldsningen.

5.3.
5.3.1.

5.3.2.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

Nya vagtrummor ska anlaggas s att de anpassas till befintliga
skogsdiken/backar och far inte utgora vandringshinder for djur.

Bullerbegransande atgard for bostadsomradet Norrsatra kommer att anlaggas i
form av en tre meter hog bullervall langs sydvéastra avfartsrampen fran E16 ner
mot Jarbovagen.

Miljohansyn och forsiktighetsmatt som ej faststalls

Majligheten att aterplantera trad inom och langs trafikplatsen bor utredas for
att minska trafikplatsens paverkan pa landskapsbilden.

Gransmarket (RAA-nr Sandviken 16:1) belaget direkt syddst om arbetsomrédet
for trafikplatsen bor vid behov markas ut och skyddas under byggtiden fér att
inte riskera att paverkas.

Vid pétraffande av fornlamningsliknande féremal, formationer eller liknande
under arbetenas utforande, kommer arbetet att avbrytas och kontakt tas med
lansstyrelsen, i enlighet med lagkrav i kulturmiljélagen (1988:950).

Madjligheten att begrénsa lupinens fortsatta spridning langs vagrenen bor
utredas. Om mojligt bor inte avbaningsmassor fran norra sidan av E16
ateranvandas inom projektet eller i andra projekt, innan massorna har legat
tackta i nagra ar sa att fron dor.
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Lupinens utbredning kan dven begransas genom att aterkommande sla
plantorna innan frobildning, vilket bor ske inom drift- och underhall av vag E16.

Provtagning av uppgrévda massor behéver utforas for att avgora mojligheten att
ateranvanda massor inom projektet eller bedéma omhandertagande pa annat
satt.

Vid lanshallning av vatten vid schaktarbeten ska fororenat lansvatten behandlas
genom exempelvis sedimentering innan avledning till recipient. Provtagning av
lanshallet vatten bor ske innan avledning till recipient.

Vid schaktning 6ster om vagkorsningen mellan E16 och vag 541 bor sarskild
forsiktighet iakttas for notering om eventuell avfalls- eller féroreningsférekomst
fran fore detta deponiomrade.

For att avlasta trummor och diken intill Jarbovéagen (véag 541) kommer en ny
trumma att anlaggas under E16 direkt vaster om trafikplatsen, vilket minskar
risken for verbelastning vid trummor och diken som gar under ramperna och
bron langs Jarbovégen.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

6.1.1. Restid, framkomlighet och kapacitet

Genom att den nya trafikplatsen byggs kommer restiden for de som skall ta sig fran E16
till vag 541 minskas eftersom de ej behover dka igenom centrala Sandviken for att ta sig
till vdg 541. Detta innebar att en viss del av den genomfartstrafik som idag trafikerar
centrala Sandviken kommer att minska.

I nulaget gdr ménga tunga transporter som skall till och fran atervinningscentralen
genom centrala Sandviken. De tunga transporter som kommer via E16 kommer att
kunna anvénda den nya trafikplatsen for att ta sig till och fran atervinningscentralen.

Den prognostiserade trafikeringen av trafikplats Tuna for ar 2040 innebér inte nagra
kapacitetsproblem med foreslagen utformning. | kombination med det planerade
handelsomradet nordvast om trafikplatsen behovs inte nagra kapacitetsforbattrande
atgarder utover foreslagna atgarder.

Eftersom nya busshallplatser anléggs langs ramperna innebar det att situationen for
kollektivtrafik forbattras i omradet da de bussar som trafikerar E16 kommer att kunna
stanna vid trafikplatsen.

6.1.2. Trafiksékerhet

Trafiksadkerheten blir battre i och med att projektet bidrar till forbattrad kapacitet
genom Sandviken, det blir battre tillganglighet till atervinningscentralen och till det nya
handelsomradet Tuna.

Belysning skall anlaggas pa av- och pafartsramperna samt vid busshallplatserna, det
bidrar ocksa till en 6kad trafiksakerhet.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling
6.2.1. Befolkning

Narmaste bostadsomrade till planerad trafikplats dr Norrsatra som ligger cirka 200
meter sydvast om nuvarande vagport for vag 541, Jarbovéagen under E16. Inom
vagplaneomradet for trafikplatsen finns inga bostéder.

Véagatgarderna sker pa befintlig viag och konsekvenserna bedéms darfor inte medfora
nagra negativa konsekvenser for boende i naromradet under drifttiden. Storningar som

uppkommer under byggtiden ar av 6vergaende karaktér.

En ny trafikplats ger positiva konsekvenser genom minskning av genomfartstrafiken via
Gavlevégen och béattre miljo i anslutning till vagen.
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6.2.2. Kommunal planering
Aktuellt projektet ligger i linje med Sandviken kommuns éversiktsplan.

En ny trafikplats ger stérst minskning av trafiken via Gavlevagen och darmed mojliggor
for kommunen att utoka exploateringen i omradet kring Tuna, samt att den ger
forutsattningar for att enkelt kunna na det nya verksamhetsomradet Tuna fran E16.

6.3.  Miljo och halsa
6.3.1. Landskapet

De idag smala omradena med vegetation langs E16 kommer till storre del att tas i
ansprak for av- och padkorningsramper. Detta medfor att de befintliga verksamheterna,
det vill saga, atervinningscentralen, handelsomradet och asfaltsupplaget, kommer att
framtrada &nnu tydligare fran E16. Sammantaget medfor ny utbyggnad och breddning
av ytterligare korfalt att den radande landskapsbilden av vag- och
anlaggningsinfrastruktur forstarks i omradet.

For att mildra denna effekt bor gestaltningen i utsatta lagen ses dver i kommande skede
bygghandling. Ett av sddana lagen ar naturmark mellan den planerade bullervallen och
E16. Naturmark ska bevaras sa langt det gar.

Bullervall

Den planerade bullervallen kommer att bli cirka 12 meter bred och 300 meter lang.
Kronet pa vallen planeras ligga tre meter hogt 6ver E16 med en lutning pa 1:2. Avstandet
mellan slantfoten i sdder till bebyggelsen &r cirka 175 meter. Mellan den planerade
vallen och bebyggelsen &r landskapet dominerat av granskog med inslag av I6vtrad som
huvudsakligen bestar av bjorkar. Topografin har ar flack.

Den omfattning som bullervallen ar dimensionerad for bedéms inte ha ndgon negativ
paverkan pa landskapsbilden sett fran bebyggelsen. Skogspartiet kommer &ven i
fortsattningen utgdra en god buffertzon upplevelsemassigt for bebyggelsen i Norrsétra
mot vaginfrastrukturen.

For att bullervallen battre ska smaélta in i landskapet foreslas plantering och gestaltning
av sjalva vallen. Eventuell torv fran arbetsomradet som bevisats vara fri fran
fororeningar kan ateranvandas och blandas med mineraljord. Detta kan sedan anvéndas
som topplager pa vegetationsytorna. Aven avbaningsmassor kan med férdel anvandas pa
vegetationsytorna sé att den lokala frobanken utnyttjas. Aterplanteringsétgarder ar
viktiga for att skapa kontinuerlighet langs E16 och 6kar graden av att vallen upplevs som
en del av landskapet.

Vallens slantfotter ska ha en utformning med mjuk lutning mot befintlig mark, inte
minst mot vég 541, Jarbovagen dar hastighetsgréansen ar lagre, vilket kréver att man
anpassar skalan efter det. Av samma anledning &r det viktigt att utformningen av vallen
narmast den planerade gang- och cykelvagen och busshéllplatsen i fortsatt arbete
anpassas efter fotgangare, cyklister och kollektivtrafikanter som fardas langsamt och
darfor har stérre chans att uppfatta detaljer i omgivningen.

Gang- och cykelvag
Upplevelsemassigt for gadng- och cykeltrafikanter ar det lampligt att placera gang- och
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cykelvagen vid den vastra sidan av vag 541, Jarbovagen med dess nérhet till det
sammanhangande skogspartiet. Totalt sett bedoms den foreslagna gang- och cykelvagen
inte paverka den radande landskapsbilden avsevart.

Ovrigt
Breddningen med ytterligare korfalt medfor att befintlig gang- och cykelbro éver E16
behover rivas.

Det ar att foredra att placering av viltstangsel sker enligt vagplanen. Placeringen tillater
aterplanterad vegetation tréada fram mer och sjalva stéangslen blir mer gémda.

Generellt foreslas aterplantering i omraden dar det gar att aterplantera, inte minst dar
det tidigare varit naturmark. Har kan avbaningsmassor ateranvandas for att skapa
slanter som tar upp nivaskillnad.

Vegetationsytor innebar visserligen viss skotsel men &r desto viktigare i en varld dar fler
och fler ytor i var omgivning hardgors, vilket innebar hogre tryck pa dagvattensystem.
Ur aspekten av lokalt omhandertagande av dagvatten &r det mycket battre med en
vegetationskladd yta an en hardgjord.

Om fordelen inom till exempel trafiksakerhet och arbetsmiljo av hardgjorda ytor vager
tyngre &n vegetationsytor ar borstad betong underhallsfri. Krossmaterial ar
underhallsfritt forsta aren men darefter etablerar sig sly som da kraver hog skotselinsats.
En extensiv grasyta kraver arlig skotsel men skotseln ar & andra sidan relativt enkel och
utfors maskinellt.

6.3.2. Naturmiljé och rekreation

I och med faststéllande av vagplanen erhalls tillatlighet enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken
att vasentligt andra naturmiljon i berérda delar av vagplaneomradet, framfor allt sydvést
om planerad trafikplats dar naturomradet ar orort. Darfor har en naturmiljéinventering
utforts vid planerad trafikplats samt langs berérd stracka for breddningen till en fyrfilig
motortrafikled. Inga utpekade naturvarden har identifierats inom vagplaneomradet,
varfor paverkan beddéms bli begransad av planerad ombyggnad. Vagplaneomradet ar
dessutom till storsta del redan ianspraktaget av vagar.

I de solbelysta slanterna pa den norra sidan av E16 patréffades flera bestand av
blomsterlupin, som hotar den biologiska mangfalden. En studie (Wissman et al, 2015)
visar att den storsta spridningskéallan ansags vara slatteraggregaten och darefter
jordmassor. Det bér inom ramen for projektet utredas om lupinens fortsatta spridning
kan begransas genom att sakerstélla att massor som innehaller froer fran blomsterlupin
inte ateranvands inom projektet. Detta kan goras genom att inga avbaningsmassor fran
den norra slanten aterfors och att dessa massor ej heller anvands i andra projekt,
atminstone inte innan massorna har legat tackta ndgra ar. Rekommendationen &r att
avbaningsmassor fran den norra slanten ej aterfors. Vidare ska dessa massor ej heller
ateranvandas inom andra projekt.

For att undvika att skicka massorna pa deponi kan man prova att tacka 6ver jorden

nagra ar. Det finns ett samband mellan frostorlek och tid ett fro kan ligga i frobank dar
stora fron ar mer kortlivade. Blomsterlupin har stora frén sa logiskt sett borde det ga att
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tacka over jorden nagra ar. Eventuellt ihop med att man tar av tackningen och vander
om jorden nagon gang.

Befintligt friluftsomrade med motionsspar norr om E16 kommer inte att berdras av
breddningen av végen. Atkomst till omradet ordnas genom ny langre gang- och cykelbro
Over E16, dar motortrafikleden kan passera under. Sandvikens kommun kommer att ta
fram forslag pa hur stigarna ska anslutas till den nya gang- och cykelbron.

Tillgangligheten langs vag 541, Jarbovagen sakras ocksa i och med planerad gang- och
cykelvag.

6.3.3. Kulturmiljo

Gransmarket (RAA-nr Sandviken 16:1) belaget direkt syddst om arbetsomrédet for
trafikplatsen bedoms inte att paverkas av planerad verksamhet. Av- och pafarter till vag
E16 bor kunna anlaggas utan att gransmarket berdrs. Gransmarket syns tydligt men bor
vid behov inh&gnas under byggtiden for att inte riskera att paverkas genom pakorning
eller liknande.

Boplatsomréadet (RAA-nr Sandviken 67:1) bel4get vaster om planerat arbetsomrade
bedoms ligga pa for stort avstand fran vagplanens omrade for att beroras. | tidigare
yttrande pd samradsunderlaget har Lansstyrelsen kravt utredning om fornlamning om
boplatsens utbredning, men har dndrat uppfattning till yttrandet pd samradshandlingen
och bedémer inte langre att utredning ar nédvandigt.

Vid patraffande av fornlamningsliknande foremal, formationer eller liknande under
arbetenas utférande, kommer arbetet att avbrytas och kontakt tas med lansstyrelsen i
enlighet med lagkrav i kulturmiljélagen (1988:950).

6.3.4. Vatten

Byggnationen av trafikplatsen bedéms inte forandra avvattningen av E16 i den man att
det skulle innebara oldgenhet for miljon och klassas som en miljofarlig verksamhet.
Dagvattnet kommer att ledas via vagdiken pa samma satt och mot samma recipient som
under befintliga forhallanden.

Trafikmangderna vid E16 och de nya ramperna indikerar pa att rening av dagvatten i
véagdiken genom infiltration, sedimentering och trég avledning ar tillracklig rening.
Trafikmangderna bedéms ge laga till mattliga fororeningshalter. Reningseffekten i
vagdike ar god och beddéms vara tillracklig for att tillgodose reningsbehovet for den
aktuella recipienten. Pa vég till recipienten passerar viagdagvattnet aven
reningsanlaggningen i Fiskangstjarnen vilket ytterligare begransar belastningen pa
recipienten. Fiskangstjarnen ar en stor vatmark som renar dagvattnet fran centrala
Sandviken.

Oster om vag 541 forekommer hoga grundvattennivéer, vilket kan orsaka problem under
byggtiden och drifttiden for trafikplatsen som byggtekniska problem och
stabilitetsproblem. Vid projektering och byggnation av trafikplatsen behéver hansyn tas
till de hoga grundvattennivaerna for att minska risken for negativa effekter.
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Byggnationen av trafikplatsen innebar nagot 6kade dagvattenfloden. Nedstréms
liggande diken och trummor beddms klara att ta emot flédesdkningen. Inga sarskilda
atgarder for grundvattenskydd eller haveriskydd foreslas.

Nya trummor kommer att kréavas under de nya ramperna och planerad bullervall.
Trummor ska anlaggas sa de anpassas till befintliga skogsdiken/backar sa de inte utgor
vandringshinder for djur. Trummorna bedéms dock inte vara viktiga vandringsvéagar.

Vid handelse av fléden stérre &n dimensionerande kan damning ske vid de trummor
som kulverterar vagdikena langs vag 541, Jarbovagen. Detta kan i sin tur fa till foljd att
vatten nar och tillfalligt kan dversvamma vag 541, Jarbovagens kérbana. Vag 541,
Jarbovagen lutar, konsekvent langs en lang stracka fran den planerande trafikplatsen,
soderut vilket gor att vatten som tillfalligt kan damma upp fran diken hela tiden anda
kan rinna undan séderut. Vatten blir darmed inte stdende i eller intill passagen under
E16 vid stora flodestillfallen. En ny trumma foreslas anlaggas under E16 direkt vaster
om trafikplatsen, for att avlasta trummor under ramperna och bron langs vég 541,
Jarbovagen och minskar risken for dverbelastning dar.

Avvattningsanlaggningen kan fa nedsatt funktion om skdtsel och rensning av diken och
trummor blir eftersatt. Om sa sker blir konsekvenserna desamma som vid
overbelastning, det vill séga att vatten kan na vég 541, Jarbovagens korbana.

6.3.5. Markmiljo

De analyser som utforts pa mark- och grundvattenprover tagna inom projektomradet (se
kapitel 4.5.5) visar paverkan av tidigare deponi och slamhantering, framfor allt i
grundvatten och framst av tungmetaller och ammoniumkvave. Férekomsten av
fororeningar i mark och grundvatten bedéms inte medféra nagot hinder mot att
genomfora projektet. Analysresultaten fér de prover som hittills har tagits ger inte
anledning till ndgra restriktioner i ateranvandandet av massor, men féroreningslaget
behover beaktas i det fortsatta planeringsarbetet och vid genomférande av projektet,
aven vid behov av bortforsling av massor.

Schaktning i utkanten av den gamla deponin kan innebéara nagot dkad risk for spridning
av forekommande féroreningar, exempelvis via lakvatten. Sarskild forsiktighet bor
iakttas i samband med schaktning fér notering om eventuell avfalls- eller
fororeningsforekomst vid fore detta deponiomrade.

Vid schaktarbeten kommer lanshallning av vatten sannolikt att bli nodvandig. | det fall
lansvattnet ar fororenat kan det behandlas genom exempelvis sedimentering for att
reducera féroreningshalterna. Provtagning av lanshéllet vatten bor ske innan avledning
till recipient.

6.3.6. Boendemiljo och hélsa

Enligt genomforda bullerberdakningar erhaller en del flerfamiljshus vid fastigheterna
Mandolinen 1, 2, 3 och 6 beraknade dygnsekvivalenta ljudnivaer éver 55 dBA. Detta
galler &ven aldreboendet vid fastigheten Flygeln 2, se figur 4.11. Genomférda
bullermatningar inomhus visar att ljudnivaer inomhus inte éverskrider riktvarden for
ovan namnda fastigheter.
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For bostadshusen och det dldreboendet pa Mandolinen 6 finns redan idag tillgang till
tyst utemiljo pa en storre utomhusyta intill husen. For att aven mojliggora tyst utemiljo
vid aldreboendet pa Flygeln 2 kommer en bullervall att anlaggas langs den sydvéstra
avfartsrampen fran E16 vid den nya trafikplatsen. Bullervallen blir tre meter 6ver
vagbanan for E16. Berakningar har visat att en bullervall med en hojd pa tre meter,
slantlutning 1:2 och langd 300 meter kan sanka ljudnivaerna vid uteplatserna till 55 dBA
eller 1&gre, varfor gallande riktvarden efter ombyggnation av trafikplatsen kommer
kunna hallas.

Eftersom bada berdrda vagar finns i omradet redan idag, kommer luftkvaliteten inte att
forandras namnvart i och med anlaggandet av planerad trafikplats. Omradet &r i
huvudsak éppet och vind exponerat. Andrade trafikfloden i omradet kommer framfor
allt att styras av kommunens planerade utbyggnad av handelsomradet i anslutning till
trafikplatsen. | 6vrigt kommer troligen trafiken till atervinningscentralen och Jarbo
(Kungsberget) i storre utstrackning att komma via E16 istallet for inifran centrala
Sandviken, vilket avlastar de mindre végarna centralt i staden.

6.4. Paverkan under byggnadstiden

Negativa konsekvenser kommer att uppsta i form av begransad framkomlighet pa
berérda vagar under byggtiden. Stérning kommer att ske i form av avstangning,
omledning, damning, buller, vibrationer, byggtrafik och ianspraktagande av mark for
upplags- och etableringsplatser.

Provtagning och analys av de uppgravda massorna kravs for att avgéra om massorna
kan atervinnas inom projektet eller behdver omhandertas pa annat sétt, exempelvis
laggas pa deponi med tillstand enligt miljobalken for mottagande av fororenade massor.

Vid schaktarbeten kommer lanshallning av vatten sannolikt att bli nddvéandig eftersom
hoga grundvattennivaer forekommer. | det fall lansvattnet ar fororenat rekommenderas
att det behandlas genom exempelvis sedimentering for att reducera fororeningshalterna.
Provtagning av lanshallet vatten bor ske innan avledning till recipient.

Schaktning i utkanten av den gamla deponin kan innebé&ra nagot dkad risk for spridning
av forekommande fororeningar, exempelvis via lakvatten.

Anléggning av trummor och andra arbeten i vattenomraden kan orsaka grumling
nedstroms. Skyddsatgarder kan kréavas for att inte orsaka grumlingsspridning.

Gransmarket (RAA-nr Sandviken 16:1) belaget direkt sydost om arbetsomradet for
trafikplatsen bor vid behov inhagnas under byggtiden for att inte riskera att paverkas
genom pakaérning eller liknande.

Vid patraffande av fornlamningsliknande foremal, formationer eller liknande under

arbetenas utférande, ska arbetet avbrytas och kontakt tas med lansstyrelsen i enlighet
med lagkrav i kulturmiljolagen (1988:950).
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7. Samlad beddmning

7.1.  Overensstammelse med andamal och projektmal

Anléggandet av den nya trafikplatsen kommer att minska genomfartstrafiken via
Gavlevagen, forbattra kapaciteten genom Sandviken samt boendemiljon.
Tillgangligheten till atervinningscentralen samt det nya handelsomradet Tuna
forbattras. Resendarer far battre majligheter till pendling med kollektivtrafiken via
trafikplatsen.

7.2.  Overensstammelse med de transportpolitiska méalen

Foreslagna atgarder bedoms medverka till att de transportpolitiska malen uppfylls
genom att:

e Vagatgarderna forbattrar framkomligheten, tillgangligheten och
trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter 1angs vagen och skapar goda
forutsattningar till resor och transporter via trafikplatsen.

e Vagatgarderna gors i anslutning till befintlig vagstracka. Hansyn kommer att tas
till utpekade natur- och kulturmiljoer vilket medfor liten paverkan pa miljon.

7.3.  Overrensstammelse med miljokvalitetsmalen

For objektet trafikplats Tuna bedoms miljomalen giftfri miljo, god bebyggd miljo,
grundvatten av god kvalitet och levande sjdar och vattendrag primart vara berérda av
entreprenaden.

Projektet bedoms inte forsvara mojligheterna for att uppfylla miljokvalitetsmalen.

Forutsattningarna for en god bebyggd miljo kommer att férbattras i och med planerad
ombyggnad. Trafikflodena kommer att underlattas och avlastas i och med av- och
pafartsmojlighet mellan E16 och vag 541, Jarbovagen norrut respektive Gavlevagen
soderut mot Sandvikens centrum. Sarskilt trafiken till Kungsberget kommer att avlastas
fran de centrala delarna av Sandviken. For de narliggande boendemiljéerna finns ocksa
forutsattning for forbattrad miljo, d& bulleratgarder utfors langs E16.

Giftfri miljo kommer att beaktas i samband med masshantering och avledning av
lanshallningsvatten under byggtiden. Malsattningen ar att vélja sa miljovanliga
produkter och metoder som mojligt. Hantering, ateranvandning och omhéndertagande
av eventuellt fororenad jord utfors i samrad med tillsynsmyndigheten. Genom
provtagning och rening innan avledning till recipient kommer savél giftfri miljé som
levande sjoar och vattendrag att véarnas.

Avvattningslosningen (dagvattenavledning) kommer i stort sett att vara oférandrad
jamfort med idag, med en viss forbattring. Diket langs véag 541, Jarbovagen kommer att
avlastas genom att en ny trumma trycks under E16 néra vaster om vag 541, Jarbovégen,
dar av- och pafartsramperna till E16 borjar vasterut. Avledningen av vagdagvatten
bedoms inte paverka forutsattningarna att uppna grundvatten av god kvalitet liksom
levande sjoar och vattendrag.
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7.4.  Sammanvagd konsekvensbeddmning

Den framsta risken for miljopaverkan, som har identifierats i projektet, ar risken for
forekomst av mark- och grundvattenfororeningar i omradet. Detta kommer framfor allt
att hanteras under byggskedet av trafikplatsen i och med provtagning infor relevant
omhandertagande av massor och lansvatten. Hittills uppmatta féroreningshalter ger inte
anledning till nagra restriktioner i ateranvandandet av massor, men fororeningslaget
behover beaktas i det fortsatta planeringsarbetet och vid genomforande av projektet.

Avvattningsforutsattningarna beddms i stort oférandrade i och med anlaggande av
trafikplatsen, varfor inga konsekvenser med anledning av vattenavledning fran mark och
vag beddms uppkomma vid trafikplatsen. Befintligt system kan nyttjas aven
fortsattningsvis. FOr att avlasta diket 1angs véag 541, Jarbovagen kommer en ny trumma
att tryckas under E16 nara vaster om vag 541, Jarbovagen, dar av- och pafartsramperna
till E16 borjar vasterut. Avvattningen i omradet kommer att dimensioneras i enlighet
med Trafikverkets krav i TK Avvattning (TDOK 2014:0045). Flédesutjamning och
rening bedéms majlig att uppna i befintliga dikessystem.

Stréngare bullerkrav kommer att gélla efter ombyggnad av trafikplatsen, vilket
motiverar bullerskyddande atgard sydvast om trafikplatsen mot bostadsomradet
Norrsatra. Gallande riktvarden for buller utomhus vid fasad kommer inte att innehallas
efter ombyggnad, men daremot klaras inomhusnivaerna. For att mojliggéra uteplatser i
tyst utomhusmiljo kommer bullerskyddande atgard i form av bullervall att anlaggas
langs sydvastra avfartsrampen fran E16 vid nya trafikplatsen. Berakningar har visat att
en bullervall med en hojd pa tre meter, slantlutning 1:2 och langd 300 meter kan sanka
ljudnivaerna vid uteplatserna till 55 dBA eller lagre, varfor gallande riktvarden efter
ombyggnation av trafikplatsen kommer kunna hallas.

Inga utpekade naturvarden finns i omradet, varfor inga konsekvenser bedoms
uppkomma pé naturmiljo vid anldggande av trafikplatsen. For att varna den biologiska
mangfalden bér om mojligt den invasiva forekomsten av blomsterlupin begransas i
utbredning langs den norra sidan av E16, da massférekomst av lupin hotar den
biologiska mangfalden.

De kulturmiljovarden som har identifierats i omradet bedoms inte paverkas av planerad
vagombyggnad, da de ligger utanfor forvantat arbetsomrade. Gransmarke (RAA-nr
Sandviken 16:1) sydost om vagplaneomradet bor vid behov inhagnas under byggtiden for
att undvika pakorning.
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8. Overensstammelse med miljobalkens
allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med mark
och vattenomraden

| projektet tillampas miljébalken och dartill hérande eller samverkande lagstiftning.
Miljobalken tillampas sa att:

8.1.

maéanniskors hélsa och miljon skyddas mot skador och olagenheter

vardefulla natur- och kulturmiljéer skyddas och vardas

den biologiska mangfalden skyddas

en langsiktigt god hushallning med mark, vatten och fysisk milj6 i 6vrigt tryggas

ateranvandning och atervinning samt hushallning framjas s att kretslopp
uppnas

Allm&nna hénsynsregler

I miljébalkens 2 kapitel redovisas de allmanna hansynsreglerna. Dessa regler ar alla som
bedriver en verksamhet eller vidtar en atgard, som omfattas av balkens bestammelser,
skyldiga att folja.

Kraven i de allmanna hansynsreglerna bedoms uppfyllas i denna plan da Trafikverket
tagit hansyn till:

Bevisbdrderegeln (MB 2 kap 1 §): Genom att uppréatta en miljébeskrivning till
vagplanen.

Kunskapskravet (MB 2 kap 2 §): Kunskap har inhamtats genom samrad och de
genomforda utredningarna som till exempel bullerutredning,
markmiljéinventering och avvattningsutredning. Kunskapskravet bedéms vara
uppfyllt genom att Trafikverket anlitat erforderlig kompetens saval internt som
externt for planering, projektering och utredning.

Forsiktighetsprincipen (MB 2 kap 3 §): For att minska intrang och olagenheter
har atgarder foreslagits och redovisats.

Produktvalsprincipen (MB 2 kap 4 §): Trafikverket staller omfattande miljokrav
pa sina entreprenorer for byggtiden, bland annat vid hantering av miljéfarliga
amnen, tvattning och tankning av fordon, motorbransle, och miljéklassade
fordon. Dessa krav innebér att miljohénsyn &r en viktig aspekt vid val av bréansle
och andra kemikalier.

Hushallningsprincipen (MB 2 kap 5 8): Trafikplatsen tar viss ny mark i
ansprak. Totalt sett innebar dock den foreslagna lsningen ett effektivt
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utnyttjande av markomradet i anslutning till E16 och blivande handelsomradet.
Trafiksdkerheten och tillgangligheten for saval biltrafik som for oskyddade
trafikanter tillgodoses i foreslagen trafiklésning.

I masshanteringen for projektet efterstravas i forsta hand atervinning av
schaktmassor inom projektet. | andra hand hamtas massor fran lamplig och
narliggande tékt.

e Lokaliseringsprincipen (MB 2 kap 6 8): Avvdagande om val av lokalisering har
gjorts. Anlaggandet av trafikplatsen innebar en béttre tillgdnglighet till det
planerade handelsomradet samt att tung trafik fran atervinningscentralen
slipper kdra igenom tatorten.

e Rimlighetsprincipen (MB 2 kap 7 §): Negativa konsekvenser av
ianspraktagande av ny mark bedoms vagas upp av den samhallsnytta projektet
tillskapar.

e Avhjalpandeskyldighet (MB 2 kap 8 §): Genom att redovisa atgarder for att
hjélpa och motverka uppkomst av skador och olagenheter.

8.2.  Hushallning med mark och vattenomraden

| forordning (1998:896) om hushallning med mark- och vattenomraden &r det
myndigheters skyldighet att, inom sitt verksamhetsomrade, ha uppsikt dver
hushallningen av mark- och vattenomraden. Detta i samverkan med lansstyrelsen och
tyngdpunkten ska ligga pa fragor som har betydelse i ett nationellt perspektiv
(riksintressen).

E16 utgor riksintresse for kommunikationer. Utpekande av ett riksintresse for
kommunikationer innebar enligt 3 kap 8 § miljobalken att riksintresset ska skyddas mot
atgarder som kan patagligt forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anlaggningen.
Planerad trafikplats kommer att forenkla nyttjandet av E16 och motverkar darfor inte
riksintresset for kommunikationer.

8.3.  Miljokvalitetsnormer

Miljékvalitetsnormer ar ett juridiskt styrmedel som regleras i miljobalken 5 kap. Idag
finns fyra forordningar om miljokvalitetsnormer:

e Fororeningar i utomhusluft. Till skydd fér manniskors halsa syftar
miljokvalitetsnormen for utomhusluft till att begrénsa utslappen av kvéavedioxid,
kvaveoxider, svaveldioxid, kolmonoxid, bly, bensen, partiklar och ozon i
utomhusluft. Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft galler i hela landet
(férordning SFS 2010:477).

e Omgivningsbuller. Férordning om omgivningsbuller (SFS 2004:675) avser
buller fran vagar, jarnvagar, flygplatser och industriell verksamhet.

e Fisk- och musselvatten. Normer for fisk- och musselvatten (enligt férordning
SFS 2001:554) avser endast vissa, i forfattning utpekade vatten. Inget
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vattendrag langs vagstrackan omfattas av normerna for fisk- och musselvatten,
varfor normerna inte berors av detta projekt.

o Vattenférekomster. Bestammelser enligt férordningen om férvaltningen av
kvaliteten pa vattenmiljon (SFS 2004:660) omfattar grundvatten och ytvatten i
inland och kust. Férordningen (SFS 2010:1341) omfattar havsmiljo.

e Miljokvalitetsnormer for utomhusluft, omgivningsbuller och vattenforekomster
beddms relevanta for detta projekt och foljs upp nedan.

8.3.1. Fororeningar i utomhusluft

E16 omfattas av miljokvalitetsnormer for luft. | tabell 8-1 och 8-2 visas normvarden for
kvéavedioxid (NOz) och partiklar(PM10) i utomhusluften. Enligt SLB-analys (2017) &r
den beraknade dygnshalten for utredningsomradet 24-30 pg/m3 for NOz och 20-25
pug/ms for PM10. Miljokvalitetsnormen fér utomhusluft bedéms inte dverskridas i
omradet da normvardet for NO; &r 60 pg/ms3 och 50 pg/ms3 for PM10. Marginalen
beddéms god i och med att en dubblering av berdknade halter &r mojlig innan
normvardet 6verskrids. Miljokvalitetsnormerna bedoms kunna innehallas aven efter
utbyggnad av trafikplatsen.

Tabell 8-1. Miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmal for kvavedioxid (NO-).

Miljokvalitetsnormer for kvavedioxid (NO2) Miljokvalitetsmal
Medelvardestid Normvarde Tilldtna Lagriskniva for
overskridanden kansliga grupper
Timme 90 pg/m?3 175 timmar per ar 60 pg/m?3
Dygn 60 pg/m?3 7 dygn per ar -
Ar 40 pg/m3 Inga 20 ug/m?

Tabell 8-2. Miljokvalitetsnormer och miljomal for partiklar (PM10)

Miljokvalitetsnormer for partiklar (PM10) Miljokvalitetsmal
Medelvardestid Normvarde Tillatna Lagriskniva for
Overskridanden kansliga grupper
Dygn 50 pg/m?3 35 dygn per ar 30 pg/m?3
Ar 40 pg/md Inga 15 pg/m?
8.3.2. Omgivningsbuller

Forordning (2004:675) om omgivningsbuller géaller alla vagar i stora kommuner med
fler an 100 000 invanare. Sandviken, som ar en liten kommun sett till invanarantal,
kommer anda att berdras i och med att miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller aven
omfattar stérre vagar med éver tre miljoner fordon per ar. Trafikverket ansvarar for att
atgardsprogram for att folja miljokvalitetsnormen for buller upprattas for storre végar.
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Kapacitetsutredning for trafikplats Tuna visar att E16 redan i nulaget har en
trafikmangd 6ver tre miljoner fordon per ar. Bullerutredning har gjorts i projektet
utifran trafikprognos for utbyggnadsalternativet med prognosar 2040.

Bullerutredningen visade att Trafikverkets atgardsnivaer inte 6verskrids i nulaget langs
befintlig infrastruktur. Daremot blir atgardsnivaerna (riktvardena) lagre efter
ombyggnad av trafikplatsen eftersom det réknas som en vésentlig ombyggnad. Géllande
riktvarden utomhus vid fasad i narmaste bostadsomrade kommer darfor inte att
innehallas efter ombyggnad, men daremot klaras inomhusnivaerna. For att mojliggora
uteplatser i tyst utomhusmiljé kommer en tre meter hdg bullervall att anlaggas langs
sydvastra avfartsrampen fran E16 vid nya trafikplatsen. | och med den
bullerbegransande atgarden bedoms miljokvalitetsnormen for omgivningsbuller kunna
klaras.

8.3.3. Vattenforekomster

Narmast nedstroms planerad trafikplats finns ett ytvatten som rinner mellan Tunasjon
forbi Fiskangstjarn och vidare mot Jadradn som klassas som en ytvattenférekomst och
innefattas av miljokvalitetsnormer (Tabell 8-3). Fiskdngstjarn ar en dagvattenrenings-
anlaggning med syfte att minska belastningen av ndaringsamnen, tungmetaller och syre-
forbrukande substans i dagvattnet som leds till Storsjon fran Sandvikens tatort
(Sandviken Energi, 2016). Vattenférekomsten ar paverkad av miljogifter, 6vergédning
och forandrade habitat genom fysisk paverkan (lansstyrelsen, 2016). Gallande
miljokvalitetsnorm &r god ekologisk status 2021 och god kemisk ytvattenstatus med
undantag for kvicksilver och kvicksilverféreningar samt bromerad difenyleter.
Fiskangstjarnen mynnar i Jadradn som har mattlig ekologisk status (pa grund av dalig
konnektivitet) och ej god kemisk ytvattenstatus (pa grund av forekomst av
bek&mpningsmedel och industriella fororeningar, lansstyrelsen, 2016).

Anlaggande av trafikplatsen bedoms inte paverka statusen i ytvattenforekomsten.
Avledningen av vagdagvatten sker via diken, dar god rening genom fastlaggning och
infiltration beddms ske.

Vagplanens omrade ligger inte inom nagot vattenskyddsomrade eller nagon
grundvattenforekomst. Cirka 500 meter soder om véagplanens omrade finns
grundvattenforekomsten Gavle-Sandviken SE673104-157612 som &r en sedimentér
bergsforekomst. Den beddms inte paverkas av planerad trafikplats.
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Tabell 8-3. Miljokvalitetsnormer for ytvattenforekomster och narliggande grundvattenférekomst.

Ytvatten-forekomst

Ekologisk status

SE672443-155302

Rinnstracka mellan
Tunasjon och Jadraan
via Fiskangstjarn

Mattlig

Konnektivitet ar

styrande faktor

Grundvatten-
forekomst

SE673104-157612
Gavle-Sandviken

Kemisk status

Kemisk ytvattenstatus

Kvantitativ status

Kvalitetskrav

God ekologisk status 2021. Atgarder
for forbattrad konnektivitet behdver
vidtas senast 2018

God kemisk status.
Mindre stranga krav for kvicksilver
och bromerade difenyler

Kvalitetskrav

God kvantitativ status
God kemisk grundvattenstatus
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Markansprak

9.1.1. Vagomrade for allméan vag

Generellt omfattar vagomrade for allman vag, korbana/vag med stddremsa samt diken
pa respektive sida av vagen. For allmanna vagar med biltrafik innefattar vagomradet
aven en sakerhetszon, men detta &ar inte aktuellt vid planering av gang- och cykelvagar.

I aktuell vagplan ingdr en sékerhetszon/ett sakerhetsomrade, omradet ska vara fritt fran
fysiska hinder i form av fasta oeftergivliga foremal. I det fall sakerhetszonen ar bredare
an utrymmet for vagen med dess vaganordningar samt kantremsa gar vagplanens
vagomradesgrans vid gransen for sakerhetszonen och ingen extra kantremsa laggs till.

E16 ar en allman statlig vag dar staten ar vaghallare och vag 541 ar en allman kommunal
vdg dar Sandvikens kommun ar vaghallare.

P4 plankartor framgar uppdelning av vagratt for Sandvikens kommun och Trafikverket
for nytt vagomrade.

For att sékerstalla framtida drift och skdtsel av vagen och dess vaganordningar till
exempel diken, slanter, viltstangsel och trummor, utformas en kantremsa pa bada sidor
om véagen. | skogsmark ar kantremsan 1,0 meter utanfor slantfot respektive slantkrén.
Vid ang/aker ar kantremsan 0,5 meter och vid tomtmark noll meter. Detta &r inte
aktuellt for denna vagplan.

Pa plankartor framgar befintligt och nytt vigomrade. Det ar det tillkommande
vagomradet som &r angivet i fastighetsforteckningens arealberakning, det vill saga det
som ligger utanfor det befintliga vagomradet for allman vég.

Tillkommande vagomrade for allman statlig vag enligt denna vagplan omfattar cirka 36
178 m2 skogsmark och for allman kommunal vag 2212 m2 skogsmark. Kommunala
markanspraket redovisas som V2 pa plankartan och i fastighetsforteckningen.
Tillkommande vagomrade for aktuell vagplan omfattar cirka 38 390 m? totalt.

Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghéallaren tar mark i ansprak eller annat utrymme for
vdg med stod av faststélld vagplan. | detta fall 4&r bade Sandvikens kommun och
Trafikverket vaghallare. Vagratten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller annat
utrymme som behovs for vagen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsagarens stalle
bestamma éver marken eller utrymmets anvandning under den tid vagratten bestar.
Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgadngar som
kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nér vagen dras in.

Byggandet av vagen kan starta nar vaghallaren har fatt vagratt, &ven om man inte har
traffat ndgon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for
intrdnget ar den dag d& marken togs i ansprak. Den slutliga ersattningen raknas upp
fran dagen for ianspraktagandet, med ranta och index tills ersattningen betalas.
Eventuella tvister om ersattningen avgors i domstol.
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Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Tilltrade till atgarder for diken sker genom inskrankt vagratt. Inskrankt vagratt innebar
att vaghallaren inte far full ratt att bestamma 6ver anvandningen av marken eller
utrymmet. Vagratten inskranks for vaghallaren pa sa satt att vagratten endast omfattar
arbetstunnlar, vagtunnlar, och ramper inklusive skyddszon under jord. P4 markytan kan
den pagdende markanvandningen i stort sett fortga opaverkad. | aktuell vagplan ar
marken for inskréankt vagratt skogsmark.

Vagomrade med inskrankt vagréatt i vagplanen omfattar 1267 m2.

9.1.2. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

I vagplanen foreslas att cirka 23 881 m2 mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt.
Marken som tas i ansprak ar skogsmark. Dessa omraden har markerats pa plan- och
illustrationskartor.

Omréden som redovisas &r:

= Arbetsomrade under byggtiden for att kunna bygga ramperna och satta upp
viltstangsel.

Nyttjanderatten ska galla under byggnadstiden, fran byggstart och under byggtiden,
dock langst sex manader efter godkand slutbesiktning av anlaggningen. Marken kommer
att aterstallas innan den aterlamnas till fastighetsagaren.

Lamplig yta for etableringsomrade ska anskaffas av entreprencren vid byggskedet i
samrad med Sandvikens kommun.

Upplagsplats for lagring av massor kommer inte att faststallas i plan, dd kommunen inte
kan peka ut en specifik plats i dagslaget, utan maste beakta eventuella byggnationer pa
handelsomradet Tuna samt byggnationen av ny infart till &tervinningen. Tillfallig lagring
av massor kommer att hanteras pa handelsomradet eller pd omradet 6ster om V&g 541
vid atervinningscentralen under byggtiden. Sandvikens kommun &r markégare och
kommer att upplata plats for denna verksamhet och kommer att anstka om erforderliga
tillstdnd i god tid innan byggstart.

9.1.3. Ovrigt omréde

Omraden for enskild vag ingar inte i faststallelsebeslutet. Férandringar av enskilda
vagnatet hanteras via ersattningsforhandlingar samt av lantmaterimyndigheten nar
vaghéallningsmyndigheten soker forrattning enligt anlaggningslagen.

Anslutningsvagarna fran Bredmossen 3:6 (asfaltsdeponin) och
atervinningsanlaggningen ar enskilda vagar som kommer att stangas. Detta faststalls
inte i planen.

9.2. Pagaende markanvandning

Markerna i anslutning till E16 bestar mestadels av skogsmark. Omradet som berors av
planerad trafikplats utgors av naturmark och skogsmark pa sydvastra sidan av
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trafikplatsen. | ovrigt &r marken vid planerad trafikplats redan ianspraktagen for
utbyggnad av handelsomrade (nordvast om trafikplatsen), befintlig atervinningscentral
(nordost om trafikplatsen) samt befintligt sn- och asfaltsupplag (sydost om
trafikplatsen). Inom omradet finns inga enskilda markagare, all ny mark som tas i
ansprak ags av Sandvikens kommun.

9.3. Massbalans

Vagbygget kommer att ha ett 6verskott av massor pa cirka 54 000 m3. Schaktméangderna
uppgar till omkring 67 000 m3 och fyllnadsmangderna till cirka 13 000 m3.
Forekomsten av fororeningar i mark och grundvatten bedéms inte ge nagon anledning
till nagra restriktioner i ateranvandandet av massor, men fororeningslaget behover
beaktas i det fortsatta planeringsarbetet och vid genomférande av projektet.
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10. Fortsatt arbete

10.1. Dispenser och tillstand

Samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken for vasentlig andring av naturmiljé erhalls i och
med antagandet av vagplanen. For eventuella tillkommande intrang i naturmiljo

(exempelvis for anlaggande av byggvagar) kan kompletterande 12:6-samrad kravas med

lansstyrelsen.

Schaktning, utfyllnad, férlaggning av trumma, vattenbortledning eller andra arbeten i
vattenomrade utgor vattenverksamhet, vilket kan krava anmalan eller tillstand. En
anmalan ska da upprattas och skickas in till lansstyrelsen i god tid innan arbetena
paborjas (minst 8 veckor). Inledande samrad bor hallas med lansstyrelsen for att
klargdra anmalnings- och tillstandskrav.

Samrad med tillsynsmyndigheten rekommenderas i tidigt skede for hantering av
fororenade massor och avledning av lanshallet vatten. Hantering omfattar schakt,
ateranvandning och bortforsling av massor. Atervinningsgraden fér massor som
innehaller féroreningar avgors i varje enskilt fall i samrad med tillsynsmyndigheten.
Schaktning, hantering och atervinning av férorenade avfallsmassor behover i de flesta
fall foregas av anmaélan eller prévning enligt miljobalkens foérordningar. Eventuellt
avledande av renat lansvatten kommer att foregas av en anmalan till
tillsynsmyndigheten.

Transport6ren av eventuella férorenade massor och avfall ska ha giltigt tillstand for
avfallstransport.

Ytterligare tillstdndskrav kan tillkomma for verksamheter och atgéarder som inte ar
kadnda annu.

10.2. Miljéuppfoljning

Foéljande miljouppfoljning betraffande skyddsatgarder under byggtiden foreslas:

e Kontroll av grumling och féroreningshalter innan utslapp av lanshallet vatten
till recipient.

e Provtagning av massor infér masshantering.

e Kontroll sa att nya trummor ej utgor vandringshinder
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11. Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering

11.1.1. Faststéllelseprévning
Det fortsatta arbetet utgar fran att en faststalld vagplan ska erhallas.

Denna vagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststéallelseprovning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berdrda sakagare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer
in sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutldtande som uppréttas nar
granskningstiden ar slut.

Inkomna synpunkter och yttranden pa vagplanen sammanstélls i ett
granskningsutlatande.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket andrar vagplanen. De sakéagare
som berdrs kommer da att kontaktas och far en mgjlighet att lamna synpunkter pa
andringen. Ar dndringen omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt
for granskning.

Véagplanen och granskningsutlatande dversands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver
planen. Darefter begérs faststallelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat
synpunkter pa vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit
efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatande.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststalla vagplanen, om den
kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas
provas overklagandet av regeringen.

Hur vagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 2 kap. 17-1888
vaglagen (1971:948).

Faststéllelsebeslutets omfattning

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar
som det behdvs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som
maste foljas nar vagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens
plankartor.

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststallande juridiskt bindande.
Detta innebéar bland annat att vagbyggaren, det vill sdga Trafikverket samt Sandvikens
kommun i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet, att I6sa in mark som behdvs
permanent for vagen. Mark som behdévs permanent framgar av fastighetsforteckningen
och plankartan. | fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek (areal) och
vilka som &r fastighetsagare eller rattighetshavare.

Rattsverkningar av faststéllelsebeslutet
Faststéllelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:
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e Vaghallaren far tillstand att bygga allman vag i enlighet med faststallelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

e Vaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For
den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berérda fastighetsagare
ersattning.

¢ Vad som utgdr allmén vag och vaganordning laggs fast.

e Vaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For
den mar eller utrymme som tas i ansprak erhaller berérda fastighetsagare
ersattning.

Vagplanen ger ocksa réatt att tillfalligt anvanda mark som behovs for bygget av
anlaggningen. P4 plankartan och fastighetsforteckningen framgar vilken mark som
berors, vad den ska anvéandas till, under hur lang tid ska den anvandas, hur stora arealer
som berdrs samt vilka som ar fastighetsagare eller rattighetshavare.

Fastighetsagare/rattighetshavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket eller
Sandvikens kommun uppfora byggnader eller pa annat satt forsvara for Trafikverket
eller Sandvikens kommun att anvéanda den mark som behdvs for anldggningen.
Trafikverket och Sandvikens kommun har ratt att bygga den anlaggningen som
redovisas i planen.

11.1.2. Vaghallningsansvar for allmanna vagar

Vaghallningsansvar

Inom det aktuella omradet ar Trafikverket vaghallare for det allmanna statliga vagnatet
och kommunen vaghallare fér det allmanna kommunala vagnétet och tillkommande
gang- och cykelvagen vid trafikplatsen.

11.1.3. Kommunala planer

Aktuellt omrade omfattas av Sandvikens kommuns 6versiktsplan for centrala Sandviken
fran 2003. En detaljplan for Tuna handelsomradet haller pa att upprattas av
kommunen. Bada processerna, vagplan och detaljplan, samordnas och fortlopande
kommunikation sker mellan Sandvikens kommun och Trafikverket for att sakerstélla att
den kommunala planeringen och véagplanen inte strider mot varandra.

11.2. Genomfdrande

Faststalld vagplan beraknas erhallas var/sommar 2019.
Planerad byggstart tidigast ar 2019.

11.3. Finansiering

Finansiering av projektet skall ske genom Sandvikens kommun.
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