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Vinersborgs tingsratt
Mark- och miljédomstolen
Box 1070

462 28 Vinersborg

Kompletteringar av ansdkningshandlingarna

Mal: M 638-16; Trafikverket

Efter att ha tagit del av yttranden frdn Gryaab AB (aktbilaga 10), Mikael Bjuhr m.fl. (aktbilaga 11 och 18-
21), Statens geotekniska institut (aktbilaga 12), Sveriges geologiska undersokning (aktbilaga 13), Lans-
styrelsen Vistra Gotaland (aktbilaga 14), Miljo- och klimatndmnden i Goteborg Stad (aktbilaga 15) och
foreldggande fran Mark- och miljddomstolen i Vanersborg (aktbilaga 16) far Trafikverket komplettera
ansokningshandlingarna enligt nedan.

Kompletteringarna foljer respektive yttrande. For att underlétta lasningen har de inkomna syn-
punkterna om komplettering sammanfattats och markerats med kursiv text. Hanvisningar gors till bifo-
gade bilagor som ar tematiskt indelade for att utredningen ska bli mer 6verskadlig. Bilageringens ord-
ningsfoljd fortsdtter fran tidigare ingivna ansékningshandlingar.

1. Kompletteringar

1.1 Gryaab AB (Gryaab), aktbilaga 10

Gryaab har bett om kompletteringar som ror det processvatten som Trafikverket avser att leda till
Ryaverket under anldggningsfasen. Gryaab efterlyser beskrivningar av:

e Innehadll i processvatten fran anldggningsfasen.
e Eventuella variationer i innehdll i processvatten fran olika moment i anldggningsfasen.
e  Halter och mdngder av relevanta fororeningar.

e Hur kvdvehalter ska sdkerstdllas s att enbart behandlingsbart processvatten leds till Rya-
verket.

e Atgdrder och kontroll for miniminering av vattenmdngd till Ryaverket.

e  Vilken reningsteknik som avses att anvdndas for att rena_forvdntade fororeningar samt
reningseffekter.

e  Miljomadssig nytta och miljokonsekvens av att avleda vatten till Ryaverket.
e Mojligheter att hélla processvatten i samband med héga floden 1 ledningsnaitet.
I bilaga 14 kompletteras utredningen med de beskrivningar som Gryaab har efterfragat.

Trafikverket delar sammanfattningsvis Gryaabs uppfattning att det endast ar vatten som innehéller for-
hojda kvavehalter som bor avledas till reningsverket och att det inte ska ledas vatten till Ryaverket som
inte ar behandlingsbart eller som inte behover behandlas. Trafikverket och Gryaab har tréffats for att
finna former for att kontrollera att ratt typ av vatten avleds. Varje friga som géller detta behover inte
villkorsregleras utan det finns utrymme for parterna att reglera om och under vilka forutsattningar
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vatten fir och bor ledas till Ryaverket (jfr Mark- och miljé6verdomstolens dom 2012-03-28 i mal M
8837-11). Dessa fragor far parterna aterkomma till under sjélva provningen av verksamheten.

Gryaab har efterfragat kompletterande beskrivning av forsiktighetsdtgdrder for att undvika paver-
kan pa ledningsndt samt Ryaverket gdllande anvdndandet av injekteringsmedel.

Komplettering lamnas i bilaga 14.

Gryaab har efterfrdgat kompletterande beskrivning av forsiktighetsdtgdrder samt kontrolldtgdrder
for pdverkan pa Gryaabs spillvattentunnelsystem vid Haga och Korsvdgen.

Komplettering ldamnas vid separat mote.

Gryaab har efterfragat kompletteringar avseende atgdrder som kommer att vidtas for att minska ris-
ken for skador pa dricks- och avloppsledningsndtet samt pa anlaggningar. Gryaab vill ha beskriv-
ningar av:

e  Kontroller samt atgdrder for att minimera risken pa skador pa ledningsnditet och anldgg-
ningar orsakade av t.ex. vibrationer.

o Anslutningspunkter pa ledningsndtet och eventuella reningsatgdrder samt vilka forsiktighets-
dtgdrder som ska vidtas for att undvika 6verbelastning.

e Konsekvenser for Kodammarna i och med omldggningen av Gullbergsdan och vilka dtgdrder
som avses att vidtas for att undvika pdverkan.

Kompletteringar avseende risker for skador pa ledningsnit och konsekvenser for Kodammarna besvaras
i bilaga 15. Ovriga frigor besvaras i bilaga 14.
1.2 Mikael Bjuhr m.fl. aktbilagorna 11 och 18-21

Mikael Bjuhr m.fl. har lamnat synpunkter i sak i malet. Dessa kommer, i den mén de hér hemma i den
nu aktuella tillstindsprovningen, att bemétas tillsammans med 6vriga synpunkter som inkommer i mé-
let efter det att ans6kan har kungjorts.

1.3 Statens Geotekniska Institut (SGI), aktbilaga 12

SGI har efterfrégat ett antal underlagshandlingar till PM Hydrogeologi samt PM Geoteknisk Stabilitet.
Dessa bifogas som underbilagor till bilaga 26.

1.4 Statens geologiska undersdkning (SGU), aktbilaga 13

SGU anser att de jordarts- och berggrundsgeologiska forhallandena dr vdl beskrivna och att de bygg-
metoder som foreslds for tunneldrivningar i berg och schaktningar i jord dr tillimpliga.

SGU noterar att det saknas redovisning av inventering av grundvattenberoende naturvdrden.

I bilaga 26 bifogas redovisning av de inventeringar av grundvattenberoende naturvirden som har ge-
nomforts.

SGU efterfrdagar tydligare redovisningar kring frdgorna om sekretessbelagda berganldggningar och
anser att utredningen bor presenteras for granskande och tillstandsgivande myndigheter.

Detta kommer att presenteras i annat sammanhang for berérda parter samt fo6r mark- och miljédomsto-
len.

SGU stdller fragor som ror skyddsinfiltration.

Utredningen kompletteras i bilaga 26.
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SGU efterfragar komplettering av hur grundvattenbortledning under driftsfasen ska kontrolleras.
Fragan besvaras i bilaga 26.

1.5 Lansstyrelsen, aktbilaga 14

Linsstyrelsen anger att deras limnade synpunkter till stor del utgor upprepningar och fortydligan-
den av Linsstyrelsens beslut om betydande miljépdverkan, 2016-02-01.

Det ar riktigt. Det har bedrivits ett konstruktivt samrad med lansstyrelsen. Samrédet inleddes varen
2015 och Trafikverket har 16pande redovisat hur arbetet med ansékan fortgétt. Nar beslut om betydande
miljopéverkan meddelades i februari 2016 var ansokningshandlingarna redan fardigstéllda och det
fanns inte majlighet att da komplettera handlingarna fore inlimnandet. Kompletteringar gors istillet
nu.

Linsstyrelsen efterfragar kompletterande beskrivning av schakt- och markansprdk. Liangre fram i sitt
yttrande onskar ldnsstyrelsen att ansékan kompletteras med en redogérelse for hur trdd pdverkas och
att atgdrdsprogram for bevarande av trad redovisas.

Detta ar beskrivet i miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) till jarnvagsplan som har bifogats ansok-
ningshandlingarna (bilaga 5.3 till ansokan). Paverkan av schakt- och markanspréak pa stadsmiljon ar be-
skriven i avsnitt 7, pdverkan pa kulturmiljon i avsnitt 8, pdverkan pa naturmiljon (inklusive trad) i av-
snitt 9 och paverkan pa rekreation (inklusive parkmiljoer) i avsnitt 10 i MKB till jairnvagsplan.

I samband med framtagandet av jarnvagsplanen har Trafikverket redovisat ett dtgdrdsprogram for beva-
rande av trad. Trafikverket samarbetar i frigan med Géteborgs Stads park- och naturforvaltning. I sam-
arbetet har ocksé kulturférvaltningen och stadsbyggnadskontoret deltagit. Arbetsgruppen har fran hos-
ten 2013 fram till nu haft ca 25 méten och fler moten kommer att 4ga rum vid behov. I det atgardspro-
gram som har tagits fram redovisas hur manga trad som péverkas, skyddsatgarder, tidsaspekten inom
vilken trad kan paverkas, tridens kulturhistoriska viarde, hur manga kulturhistoriskt virdefulla trad som
paverkas samt hur avvigning mellan fornlaimning och tridd kommer att ske. Da vissa miljoer kvarstar att
inventera ar redogorelsen av hur manga trad som péaverkas samt vilka av dessa som innehar ett kulturhi-
storiskt virde inte helt fullstdndig. De miljoer som aterstar att inventera bedoms dock inte péverkas i
namnvard omfattning. Vilka trad som ingar i alléer redovisas i handlingen Trad och tradmilj6er i Vast-
lankens korridor som tagits fram pa uppdrag av Goteborgs stadsbyggnadskontor.

Efter att atgdrdsprogrammet upprittades har ytterligare undersékningar genomforts och nya invente-
ringar kommer att utféras under sommaren 2016 for att mojliggora en siakrare bedémning av hur
manga trid som berérs av arbetena. Atgirdsprogrammet planeras att fardigstillas under hosten 2016
varefter ansokan vid behov kan kompletteras med det uppdaterade atgardsprogrammet.

I bilaga 16 redovisas den nuvarande versionen av atgardsprogram for bevarande av trad.

Trafikverket anser emellertid att dessa fragor har hanterats inom ramen for jarnvagsplanen eftersom det
ar en direkt konsekvens av det markansprak som jarnvigsplanen ger rétt till. Utredningen finns dock
redovisad i mélet och kan uppdateras i takt med att ytterligare information erhélls om det finns behov
av det.

Ldnsstyrelsen efterfragor en kompletterande beskrivning av ingrepp i biotopskyddade miljéer.

Med hinsyn till att jarnvagsplanen ger ritt att ta marken i ansprak har Trafikverket redovisat denna ut-
redning i avsnitt 9 och bilaga 1i MKB till jirnvigsplanen (bilaga 5.3 till ansokan). Atgirder enligt fast-
stélld jarnvagsplan ar ocksd, sdsom lansstyrelsen konstaterar, enligt 7 kap. 11 a § miljobalken undan-
tagna fran det generella biotopskyddet nir en jarnvagsplan faststallts.

Trafikverket anser saledes att dessa fragor har hanterats inom ramen for prévningen av jarnvagsplanen.
Utredningen finns dock redovisad i mélet.
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Linsstyrelsen onskar fortydligande av vilka tillstdnds- och anmdlningspliktiga miljofarliga verksam-
heter som ingdr i ansokan.

Tillstindsansokan innefattar yrkande om tillstdnd enligt miljobalken till att f anldgga Vistlanken och
Olskroken planskildhet (projektet). Ansokan omfattar projektets samtliga tillstdnds- och anmalnings-
pliktiga vattenverksamheter samt projektets samtliga miljofarliga verksamheter sdsom projektet har be-
skrivits i bilaga 3 till ansokan och i handlingarna i 6vrigt, se vidare bilaga 17. Projektet innefattar en rad
moment som definitionsmaéssigt ar att betrakta som miljofarlig verksamhet och nagot av momenten
hade mojligen varit anmalningspliktigt, men det ar inte sannolikt. Utrymmet for att pé plats bedriva sé-
dan miljofarlig verksamhet dr sa begriansat att det sannolikt inte blir frigan om nagon anmalningspliktig
miljofarlig verksamhet.

Storningarna fran de ingdende delmomenten kommer att regleras av de generella villkor som kommer
att gilla for verksamheten, sisom begransningar av buller (villkor 5-9), begransningar av vibrationer
(villkor 9-11) och begriansningar av utslapp till vatten (villkor 12-15) m.m.

Det finns inte ndgot behov i 6vrigt att i detalj fors6ka bestimma huruvida olika moment av anldggandet
ska klassificeras som anmalningspliktiga verksamheter i sig eller inte. Bestimmandet av aktuella koder i
miljoprovningsforordningen behdver i vanliga fall dels goras for att bestimma hur en verksamhet ska
provas (A-, B- eller C-verksamhet), dels for att faststélla avgifter som ska utgé enligt férordningen
(1998:940) om avgifter for provning och tillsyn enligt miljobalken. Nar det giller provningen sa kommer
det att ske en tillstdndsprovning av mark- och miljodomstolen och da finns det inte skil att ndrmare
faststélla om nagot moment majligen ar en C-verksamhet. Nar det giller faststillande av avgifter s ska
typer av ingdende verksamheter faststillas i senare skede nér verksamheten bedrivs (2 kap. 2 § p. 2 i for-
ordningen om avgifter for provning och tillsyn enligt miljobalken) varfor det saknas skil att faststilla
detta nu.

I den man Trafikverket kommer att bedriva anmalningspliktiga eller tillstindspliktiga verksamheter ut-
anfor det aktuella verksamhetsomradet kommer dessa verksamheter att anméilas separat eller tillstands
provas separat.

Ldnsstyrelsen ber Trafikverket att fortydligar om stationsbyggnaderna omfattas av ansokan.

Det dr G6teborgs Stad som har ansvaret for stationsbyggnaderna och som kommer att hantera de miljo-
rattsliga forpliktelser som anldggandet av dessa kan innefatta. Stationsbyggnaderna finns 6versiktligt
redovisade i avsnitt 4.3 i MKB till jarnvagsplanen (bilaga 5.3 till ans6kan). Konsekvenserna av det mar-
kansprak som stationsbyggnaderna medfor redovisas ocksa i jairnvagsplanens MKB.

Ldnsstyrelsen anser att det bor fortydligas om forstdrkningsatgdrder pa Gotatunneln samt i Stadsar-
kivets bergrum ingar i ansokan.

Trafikverket uppfattar detta som en friga om den ansokta verksamheten foranleder att det méste vidtas
forsiktighetsmétt pd Gotatunneln samt i Stadsarkivets bergrum till f6ljd av storningar fran den ansokta

verksamheten. Trafikverket beskriver hantering av forstarkningsatgiarder av Gétatunneln generellt i bi-

laga 17. Avseende forstarkningsatgiarder for Stadsarkivets bergrum &r detta ett begriansat arbete som ge-
nomfors innan anliaggandet paborjas.

Ldnsstyrelsen efterfragar komplettering med en 6vergripande beskrivning om hur Trafikverket har
eller avser att uppfylla de sex villkoren som beslutats vid regeringens tillatlighetsprovning.

Trafikverket har genomfort ett stort antal samradsmoten med Goteborgs Stad, Lansstyrelsen Vastra Go-
talands lan och Riksantikvarieambetet med anledning av regeringens tillatlighetsvillkor. I det foljande
redogors hur arbetet med tillatlighetsvillkor 1, 2, 3 och 5 bedrivits och planeras att fortga fram till drift-
sdttning av Viastlanken och Olskroken planskildhet. For ytterligare information och beskrivning av
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skyddsétgarder for respektive villkor hanvisas till PM Sammanstillning uppfyllelse av berorda tillatlig-
hetsvillkor (villkor 1-6), bilagd i bilaga 18.

Tillatlighetsvillkor 1 syftar till att begransa negativa konsekvenser for kulturmiljon och stadsmiljon.
Inom ramen for framtagandet av jairnvagsplanerna har samrad genomforts med Goteborgs Stad, Lans-
styrelsen Vastra Gotalands lan och RiksantikvarieAmbetet i syfte att anpassa projektet med hiansyn till
kulturmiljon. Vidare har en handlingsplan f6r tillvaratagande av kulturmiljon tagits fram. I planen besk-
rivs hur byggnadernas och fornlimningarnas virde tas om hand och skyddas under anldggningsskedet
samt hur myndigheters tillsyn ska ske, se vidare bilaga 18.

Tillatlighetsvillkor 2 stadgar bl.a. att Trafikverket, efter samrad med lansstyrelsen och kommunen, ska
uppratta en plan for transporter och omhandertagande av de berg- och jordmassor som uppkommer vid
byggandet av jirnviagen samt for val av de byggnadsmaterial som ska anvidndas i projektet. Trafikverket
har genomfort sex méten med ldnsstyrelsen och kommunen med anledning av villkoret. Fler m6ten ar
inplanerade. Arbetet med att uppfylla tillatlighetsvillkor 2 beskrivs utforligare i bilaga 18.

Tillatlighetsvillkor 3 stadgar bl.a. att Trafikverket, efter samrad med berérda myndigheter, ska uppritta
en plan som redovisar de atgiarder som ska vidtas for att si 1angt majligt begrinsa energianvindning
samt utslapp av klimatpaverkande gaser och luftfororeningar i samband med byggande och drift av
Vistlanken. Planen ska innehélla atgarder for att sikerstélla att miljokvalitetsnormerna for luft inte
overskrids. Det har genomforts sju moten med lansstyrelsen och kommunen med anledning av villkor 3.
Arbetet med att uppfylla tillatlighetsvillkor 3 beskrivs utforligare i bilaga 18.

Tillatlighetsvillkor 5 stadgar att Trafikverket, efter samrad med berérda myndigheter, ska uppritta ett
kontrollprogram och vidta skyddsétgarder i den omfattning som kravs for att skydda ytvatten och
grundvatten fran féroreningar och minimera annan negativ paverkan. Det har genomférts fyra méten
med lansstyrelsen och kommunen med anledning av villkor 5 och ytterligare tre moten ar inplanerade.
Med anledning av villkoret har Trafikverket tagit fram ett kontrollprogram som beskriver de kontroller
som ska utforas under forskedet och anlaggningsskedet for Vastlanken och Olskroken planskildhet. Ut-
kast till kontrollprogrammen finns som bilagor till ansékan. Vidare kommer ett antal skyddséatgarder
vidtas for att minimera paverkan och bidra till uppfyllelse av tillatlighetsvillkoret; daribland atgarder for
rening av processvatten, skyddsatgirder for att motverka grumling och bullerpaverkan vid arbeten i vat-
ten samt tatning av schakt och tunnlar for att motverka spridning av fororeningar.

Under tiden fram till anldggandet och under anlidggningsfasen kommer samtliga tillatlighetsvillkor att
foljas upp och vara foremal for samradsmoten med berérda myndigheter.

Ldnsstyrelsen anser att ansokan ska kompletteras med en kompensationsutredning.

Syftet med Vastlanken och Olskroken planskildhet ar att 6ka jirnvagens kapacitet och framkomligheten
s att resandet i Goteborg och Viastsverige okar. Syftet dr ocksa att 6ka driftssikerheten i hela Vastsveri-
ges jarnvagssystem. Nar Vistlanken och Olskroken planskildhet ar i drift kommer dessa att bidra till
uppfyllandet av de nationella miljéméalen om begransad klimatpaverkan, frisk luft och god bebyggd
milj6 genom att fler kan dka kollektivt istillet for med bil samtidigt som Géteborg far mojlighet att ut-
vecklas. Anlaggandet av Vastlanken och Olskroken planskildhet har beslutats av regeringen och har for-
ankrats politiskt regionalt och lokalt. Genom dessa politiska beslut dr det visat att anldggandet ar ett vik-
tigt allméant intresse.

Trafikverket, som har till uppgift att genomfora projektet, har genomfort en omfattande utredning for
att begransa paverkan fran anlaggningsprojektet s langt som mojligt. Utredningen ar mer utforlig an i
nédgot annat liknande fall. Ett stort antal forsiktighetsméatt kommer att vidtas for att begransa paverkan.
Det kommer, trots planerade forsiktighetsmatt, att uppkomma en temporar paverkan pa natur-, park-
och kulturmilj6 under de 8-10 &r som arbetena genomfors. Nar arbetena ar fardigstdllda kommer natur-
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och parkmiljo dock att aterstillas till en niva som ar minst lika god som tidigare — avseende vissa omré-
den, t.ex. Renstromsparken, kommer tillgingligheten att 6ka till foljd av projektet. Nar det géller kultur-
miljo har dessa fragor utretts mer ingdende &n i nagot annat liknande fall, se avsnitt 8 i MKB och bilaga
5.2 till ansokan. Trafikverket har dven tagit fram en handlingsplan for tillvaratagandet av kulturmiljon,
bilaga 11.21 till ans6kan. Hanteringen av kulturmiljéfragor redovisas ytterligare i bilaga 19. Om fornlam-
ningar patraffas kommer Trafikverket att bekosta arkeologiska undersékningar i enlighet med vad som
beslutas enligt kulturmiljolagen (1998:950).

Ett tillstand far enligt 16 kap. 9 § miljobalken férenas med skyldigheter att utfora eller bekosta sarskilda
atgirder for att kompensera det intrang i allmédnna intressen som en verksamhet medfor. I detta fall
kommer den paverkan som uppkommer pa allminna intressen att bli begrinsad och i huvudsak tempo-
rar. Projektet genomfors for det allménna intresset och det dr ocksa det allménna som har beslutat att
anldggandet &r ett viktigt allmént intresse i sig. Intranget i natur-, park- och kulturmiljé6 blir vidare inte
sa omfattande att det kan anses motiverat att kréva att staten (det allménna) ska kompensera for in-
trang i allmént intresse utéver vad Trafikverket har atagit sig i det handlingsprogram som har redovi-
sats.

Ldnsstyrelsen énskar att Trafikverket klargor i vilka delar MKB for jarnvdgsplanerna dven dr aktuell
som MKRB till foreliggande ansékan.

Trafikverket anser att det &r den MKB som har uppréttats for tillstindsansokan enligt miljobalken som
ska ligga till grund for provningen. Det framgar emellertid att det finns olika uppfattningar om avgrans-
ningen av vilka milj6fragor som ska prévas i miljobalksprovningen och vilka fragor som ska provas inom
ramen for jarnvagsplanen. MKB for jarnvagsplanerna finns med som ett underlagsmaterial 4ven i miljo-
balksprovningen. Detta maojliggor att parterna kan argumentera for vilka frigor som de anser ska prévas
inom ramen for miljobalksprévningen, utan att det uppstar friga om formella brister i utredningsun-
derlaget.

Ldnsstyrelsen efterlyser en beskrivning av hur miljébalkens krav pa bdsta majliga teknik uppfylls.

Trafikverket har i avsnitt 5 i den tekniska beskrivningen, bilaga 3 till ansékan, redovisat olika byggmeto-
der. Faststéllandet av vad som utgor basta mojliga teknik i infrastrukturprojekt som det forevarande ut-
gar i mycket hog grad fran generella bedomningar av vilken stérningsniva som anses miljo- och
hilsoskyddsmaissigt acceptabel/rimlig i denna typ av infrastrukturprojekt. Sidana generella bedom-
ningar f6ljer av Naturvardsverkets riktlinjer for byggbuller (Naturvardsverket allmidnna rdd om buller
fran byggplatser, NFS 2004:15). Vidare har Trafikverket foreslagit villkor utifran vad som generellt har
faststéllts som rimliga villkor i praxis nar det géller buller, vibrationer och stérningar i 6vrigt i projekt av
motsvarande slag. Dessa krav fir anses ge uttryck for vad som generellt motsvarar basta mojliga teknik.

Att 1asa teknikvalet i detta skede innebar, sdsom lansstyrelsen ocksa konstaterar, stora svarigheter. Ett
provningsunderlag med uppgifter om alternativa tekniker for alla olika moment skulle med nédvandig-
het bli utomordentligt omfattande. En sddan detaljeringsgrad vid prévningen skulle leda till en avsevirt
okad belastning bade pa provningsmyndigheten och pa Trafikverket som verksamhetsutévare. Det ar
ocksa forenat med stora svarigheter att i ett tidigt skede i ett byggprojekt bestimma vilka metoder som
ska anviandas i olika delar av projektet och vid olika moment. Ett sddant forfarande skulle avsevart for-
dyra och fordroja tillstandsprocessen. En saddan detaljerad tillstindsprévning skulle ocksé lasa den
framtida byggverksamheten, vilket skulle medfora 6kade kostnader vid Trafikverkets upphandling av
entreprenader. Det ar ocksd mycket tveksamt om det ens ar forenligt med lagen (2007:1091) om offent-
lig upphandling, eftersom de tekniska utférandena da redan skulle vara mer eller mindre fixerade till en
metod. Incitamentet for entreprendren att hitta kostnadseffektiva 16sningar skulle helt ga férlorad och
kanske dven projektets mgjlighet att minimera miljobelastningen genom val av en annan produktions-
metod i ett senare skede. Det maste av nodvandighet finnas moéjligheter till flexibilitet vid all byggande
verksamhet. Till skillnad fran en processindustri, som ska bedrivas pa ett likartat sétt under en lingre
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period, maste i ett anlaggningsprojekt bade byggnationen och nédviandiga skyddsatgiarder kunna anpas-
sas fortlopande utifran forandrade eller tillkommande omstdndigheter och ny kunskap under pagaende
arbete. Det bor ocksé noteras att inga andra anldggningsprojekt som pagar i niromrédet, eller andra in-
frastrukturprojekt pa andra platser i Sverige, har redovisat utredningar med den detaljeringsgrad som
redan finns i detta mal.

Linsstyrelsen anser att det ska goras en kumulativ bedomning av pdverkan pd Natura 2000-omrddet
till foljd av arbeten i Gullbergsdn. Linsstyrelsen anser vidare att en kompletterande sedimentunder-
sokning behévs.

I bilaga 20 redovisas planerade arbeten vid Gullbergsan, uppskattad tid for arbetena och kumulativa ef-
fekter pa Natura 2000-omrédet i enlighet med ldnsstyrelsens begiran.

Komplettering avseende ytterligare sedimentprovtagning lamnas i bilaga 20.

Vidare onskar ldnsstyrelsen kompletterande beskrivning av hur arbetena i vatten ska utforas samt en
tidsplan for de planerade arbetena.

Fragan om planerade arbeten i vatten redovisas i bilaga 17.

Ldnsstyrelsen énskar kompletterande beskrivning av utsldpp till vatten med en beskrivning av var ut-
sldppspunkterna kommer att vara placerade, samt ett antal fortydliganden som gdller hantering av
overskottsvatten.

Komplettering lamnas i bilaga 14.

Ldnsstyrelsen har bett om en motivering av avgrdnsningen av influensomrade pd 0,3 mijord och 1 m
1 berg.

Motivering lamnas i bilaga 26.

Ldnsstyrelsen vill ha en beskrivning av mdjlig paverkan pa vattenkvaliteten i grundvattenforekoms-
ten i Gamlestaden.

Grundvattenférekomsten kommer inte att paverkas eftersom projektets influensomrade ligger utanfor
tillrinningsomradet for grundvattenforekomsten. Se vidare bilaga 26.

Ldnsstyrelsen efterfragar beskrivning pa vilket sdtt som stodkonstruktioner kommer att anldggas sa
att dimning undviks. Lansstyrelsen vill dven ha fortydligande av huruvida tabeller i PM Hydrogeo-
logi (kap 8) anger trolig grundvattensdnkning eller ett vdrsta scenario.

Kompletteringar ldmnas i bilaga 26.

Ldnsstyrelsen anser att det behovs en redovisning av hur risken for spridning av klorerade klorvdten
kommer att hanteras.

Detta redovisas i bilaga 21.

Ldnsstyrelsen énskar en komplettering med plan for atgdrder for att begrdnsa energianvdndning och
utsldpp.

Denna fraga anknyter, sdsom lansstyrelsen konstaterar, till villkor 3 i regeringens tillatlighetsbeslut.

I bilaga 18 redovisas en sammanfattning av hur arbetet med atgirder for att begriansa energianviandning
och utslapp fortskrider och arbetet med den handlingsplan som verket arbetar efter for att uppfylla till-
latlighetsvillkor 3.

Linsstyrelsen anser att utredningen ska kompletteras med en utredning om massundantrdngning.

Komplettering 1dmnas i bilaga 22.
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Linsstyrelsen efterfragar en redovisning av mdngden betong och naturgrus som behévs vid anldg-
gande av projektet samt hur anvdndandet av jungfruliga material kan begrdnsas.

Komplettering lamnas i bilaga 18.

Ldnsstyrelsen énskar en redovisning av hur sprangmedel kommer att hanteras och i vilken mdngd,
samt om Sevesolagstiftningen kommer att aktualiseras.

Sevesolagstiftningen, d.v.s. lag (1999:381) om atgarder for att forebygga och begriansa f6ljderna av all-
varliga kemikalieolyckor, blir inte tillamplig. Den ldgre kravnivan enligt férordning (2015:236) om é&t-
girder for att forebygga och begriansa foljderna av allvarliga kemikalieolyckor berdknas inte 6verskridas.
Se vidare i bilaga 23.

Ldnsstyrelsen anser att ansékan ska kompletteras med luftkvalitetsutredning och redovisning av
skyddsatgdrder som planeras for att undvika att MKN for luft 6verskrids, samt omrdden och tidspe-
rioder da luftkvaliteten riskerar att bli forsamrad med hdnsyn till kumulativa effekter. Vidare efter-
fragar ldnsstyrelsen en beskrivning av hur Trafikverket avser att félja miljozonskraven for tunga for-
don och Trafikverkets minimikrav for miljéprestanda vid upphandling av entreprenader.

Komplettering lamnas i bilaga 18. Sammanfattningsvis kommer projektet att bidra till forbattringar av
luftkvaliteten i Goteborg eftersom det ger battre forutsattningarna for kollektivtrafiken. Det kommer att
ske en viss begransad temporar paverkan av luftkvaliteten lokalt i ndrheten av schakter. Regeringen har
foreskrivit hur denna fraga ska hanteras fortsattningsvis och Trafikverket arbetar med dessa fragor i en-
lighet med regeringens tillatlighetsvillkor.

Ldnsstyrelsen efterfragar en redovisning av hur kdnsliga objekt kan komma att paverkas av buller,
vibrationer och transporter. Linsstyrelsen 6nskar dven att alternativa transportvédgar och deras pa-
verkan, samt motiv for valda alternativ redovisas. Linsstyrelsen vill ha en komplettering av tabell 5.1
i teknisk beskrivning med information om varaktighet och arbeten som genererar hoga ljudnivder for
delstrdckan Station Haga, samt konsekvenser av vibrationer for kulturmiljoer.

I MKB till jarnvagsplanen (Bilaga 5.3 till ans6kan) har en identifiering av kénsliga objekt redovisats. Det
finns en handlingsplan for hur Trafikverket ska arbeta med buller och vibrationer utifrén kénsliga ob-
jekt.

Betraffande transportvagar har Trafikverkets utgdngspunkt varit att transporterna ska ta narmsta vig ut
till stor led for att minimera storningar for narboende och verksamheter. Pa de storre transportlederna
utgor transporterna till och fran Vistlanken och Olskroken planskildhet en liten andel. Exempelvis gar
ar 2016 nirmare 70 000 fordon per drsmedeldygn, ADT, pa Gotaleden (E45). Okningen av transporter
pa Gotaleden fran projektet bedoms underskrida 100 ADT nir arbetet pigar som mest intensivt, vilket
ar en forsumbar 6kning.

Trafikverket har utrett moéjligheten att anvanda Gota dlv som transportled men ser i dagslaget inte att
det dr en mojlighet d& det kraver att massor avsatts i narheten av vatten for att detta ska utgora ett effek-
tivt transportsitt. Trafikverket arbetar ocksd med mojligheten att anvinda tag som transport av massor
fran projekten och material in till projekten.

Betraffande vibrationers konsekvens for kulturmiljo kommer riskanalyser att genomforas for savil
byggnader som fornldmningar. I dessa riskanalyser kommer virden for vibrationer att sittas utifran ob-
jektets kinslighet. Dessa vibrationsviarden kommer att ange vid vilka nivier som atgarder behover vidtas
innan arbeten kan fortsétta for att inte skada kulturmiljon. Entreprenorer ar skyldiga att folja dessa var-
den respektive krav pa atgarder i syfte att undvika skada pa kulturmiljon.

Fragan om transporternas konsekvenser for vibrationer utvecklas dven i bilaga 25.

Ldnsstyrelsen efterfragar en beskrivning av hur pdverkan pa rekreationsvdrden planeras att minime-
ras under anldggningsskedet.
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Konsekvenserna for rekreation ar beskrivna i avsnitt 10.4 i MKB till jarnvagsplan (bilaga 5.3 till anso-
kan). Sammanfattningsvis kommer paverkan pa rekreationsviardena uppkomma endast i de fall som an-
laggandet medfor schakter i anslutning till omréden for rekreation. Eftersom den huvudsakliga tunnel-
strackningen forlaggs i bergtunnel ar det friga om ett relativt begrinsat omrdde som kommer att bero-
ras. Den huvudsakliga paverkan sker genom markanspraket som tunnelarbetet medfor. Fragan om mar-
kansprak har dock provat genom antagandet av jarnvagsplanen vilken ger Trafikverket ritt att ta mar-
ken i ansprék. Fragan ska enligt Trafikverkets uppfattning inte prévas pa nytt. Den indirekta stérningen
som kan uppkomma ar buller frin de 6ppna schakten. Detta kommer att reduceras genom bullerdam-
pande atgarder. De foreslagna bullervillkoren for bostdder och arbetslokaler med tyst verksamhet kom-
mer att vara tillrdckliga for att d&ven hantera dessa fragor eftersom det finns bostider i narheten som
kommer att bli styrande for vilket buller som far uppkomma i narliggande parker.

Linsstyrelsen har efterfrdgat en kompletterande redogoérelse for den samlade pdverkan pé kulturmil-
jon och hur fornlimningar pdverkas. Vidare vill linsstyrelsen att konsekvensbedomningen angdende
kulturmiljé fortydligas i vissa avseenden, hur éverddckning vid Skansen Lejonet ska genomforas och
hur forskningsprojekt angdende skadeforebyggande atgdrder har beaktats.

Kompletteringar ldmnas i bilaga 19. Sdsom har redovisats ovan har fragor om kulturmiljo utretts pé ett
mer ingdende sitt dn i ndgot annat liknande fall, se avsnitt 8 i MKB och bilaga 5.2 till ansékan. Trafik-
verket har dven tagit fram en handlingsplan for tillvaratagandet av kulturmiljon, bilaga 11.21 till ans6-
kan. Om fornlamningar patraffas kommer Trafikverket att bekosta arkeologiska understkningar i enlig-
het med vad som beslutas enligt kulturmiljélagen.

Fragan om hur gestaltningen av 6verdackningen vid Skansen Lejonet ska genomfoéras for att minimera
paverkan pé kulturmiljon ar en av de fragor som hanteras i den arbetsgrupp som Trafikverket och Géte-
borgs Stad har upprittat. Arbetsgruppen kommer att genomfora flera méten med liansstyrelsen och
riksantikvarieimbetet avseende dessa fragor.

Betriffande skadeférebyggande atgiarder utvecklade Trafikverket i samband med anldggandet av Cityba-
nan ett nytt sitt att arbeta och som sker i samarbete med involverade parter. Det nya arbetsséttet besk-
rivs narmare i bilaga 19 och har visat sig mycket framgangsrikt nér det géller att forhindra skador frén
anlaggningsprojekt i kidnsliga kulturmiljoer. I bilaga 19 beskrivs ocksa det forskningsprojekt som Trafik-
verket har initierat.

Ldnsstyrelsen onskar att ansokan kompletteras med en hdlsokonsekvensbedomning.

Den MKB som har uppréttats innefattar redovisning av konsekvenser for manniskors hélsa och miljon.
Det finns beskrivningar av vilket buller och vilka vibrationer som kan uppkomma. For verksamheten
foreslés villkor for buller och vibrationer som har ansetts hilsoméssigt acceptabla i andra sammanhang.
Nir det géller paverkan pa luft kommer paverkan att bli begransad och temporéar, samt beror endast
naromradet till schakter.

Vid sidan av MKB har en miljomedicinsk bedémning utforts av Vastra Gotalandsregionens Miljomedi-
cinska Centrum (VMC). Utredningen innehéller bedomningar av risk for ménniskors hilsa under drift-
och byggskedet och har bl.a. annat bedémt faktorerna buller, elektromagnetiska filt, luftféroreningar,
stomljud och vibrationer. Sammanfattningsvis ar bedomningen att effekterna pa befolkningens halsa till
foljd av Vistlanken blir smé under driftskedet samt att stérningar under byggskedet periodvis kan vara
betydande for de som bor narmast byggplatserna, se vidare bilaga 24. De berérda kommer att erbjudas
ersittningsbostad under den tid som stérningarna 6verskrider de foreskrivna bullernivaerna (féreslaget
villkor 7 i ansokan).

Ldnsstyrelsen efterfragar kompletterande beskrivning av paverkan pa andra verksamheter.

Komplettering lamnas i bilaga 15.
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Linsstyrelsen pdpekar att det har angetts i ansé6kningshandlingarna att frdgan om masshantering dr
prévad i jarnvdgsplan och att den frédgan endast dr 6versiktligt hanterad 1 jarnvdgsplanen.

Lansstyrelsens papekande ar riktigt. Fragan om den fortsatta hanteringen av massor regleras i regering-
ens tillatlighetsbeslut, villkor 2. Villkoret innebér att Trafikverket ska upprétta en plan for transporter
och omhéndertagande av berg- och jordmassor, efter samrad med ldnsstyrelsen och Goteborgs Stad. I
bilaga 18 redovisas hur arbetet med planen har bedrivits och hur det kommer att fortskrida.

1.6 Miljo- och klimatndmnden, aktbilaga 15

Miljo- och klimatndmnden i Géteborgs Stad (Miljo- och klimatndmnden) anser att ansékan behéver
kompletteras med en beskrivning av de betydande miljéaspekterna i driftskedet och hur verket skapar
forutsdttningar for att vid behov kunna vidta ytterligare skyddsdtgdrder och anpassningar i driftfa-
sen. Ndmnden anser séledes att de val som gors i byggskedet kan ha stor betydelse dven for konse-
kvenserna och mdajligheten att gora kompletterande dGtgdrder i driftskedet.

Fragan ar hanterad i MKB till jairnvagsplanerna, avsnitt 14.5 i bilaga 5.3 till ans6kan. De skadeférebyg-
gande atgarder som blir aktuella redovisas i avsnitt 14.5.3 i bilaga 5.3. Frdgorna kommer att hanteras
inom ramen for den fortsatta projekteringen och inom ramen for tillsynsmyndighetens tillsyn. Det finns
inte skil och dr inte majligt att i detalj redovisa pé vilka stillen som det kan bli aktuella att vidta vibrat-
ionsddmpande atgirder, var det behover etableras reningssystem, ange energiférbrukning i framtida
ventilation, uppvarmning och belysning samt vid framdrift av tdg avseende en anldggning med en for-
vantad drift om minst 100 &r. Det gér inte att genomfora tillstindsprocessen pa en sadan detalje-
ringsniva. Utredningen ar redan nu mycket omfattande och en redovisning pa en sddan detaljnivd som
namnden efterlyser skulle gora utredningsmaterialet ogenomtréangligt. Det finns inte heller nagon miljo-
maissig fordel med att hantera alla detaljfragor i tillstdndsprocessen. Oaktat detta lamnar verket i bilaga
17 en sammanfattning av betydande miljéaspekter under driftskede och hur det styr anliaggandet.

Milj6- och klimatndmnden anser att det dr oklart i vilken man som anmdlningspliktiga verksamheter
ingdr i provningen. Om verksamhet inte ingar i ansokan dr det tillsynsmyndigheten som ska fatta be-
slut om skyddsatgdrder enligt ndmnden.

Trafikverket har svarat pa denna friga i svaret till lansstyrelsen. Om fragorna gillande anldggandet inte
ar reglerade genom tillstandsvillkor fir de, séisom namnden pdpekar, hanteras av tillsynsmyndigheten.

Miljé- och klimatndmnden anser att regeringens tillatlighetsvillkor dr mycket allmdnt hallna och att
ansokan inte tillrdckligt tydligt beskriver samtliga miljé- och hélsoskyddsaspekter som féljer av tillGt-
lighetsvillkoren 2 och 3. Namnden anser att ansokan bor kompletteras med en fullstdndig beskrivning
av vilka ekonomiska mdajligheter och miljomdssiga vinster det innebdr att sG langt som det dr tekniskt
mojligt efterstrava mdlsdttningen med planerna i villkor 2 och 3.

Trafikverket delar nimndens uppfattning att tilldtlighetsvillkoren ar allmant hallna. Tillatlighetsvillko-
ren lagger dock tydligt fast att Trafikverket ska arbeta med dessa fragor i enlighet med en plan som ska
upprittas i samrad med kommunen och lansstyrelsen. Det ar séledes, genom regeringens tillatlighets-
villkor, reglerat hur arbetet med dessa frigor ska bedrivas. Narmare anvisningar om villkorens inrikt-
ning framgar av regeringens tillatlighetsbeslut. Aktuella planer ska 6verlamnas till kommunen och lans-
styrelsen innan arbetena paborjas och direfter kommer arbetet att omfattas av Trafikverkets egenkon-
troll och tillsynsmyndighetens tillsyn. Sdsom redovisas i bilaga 18 bedrivs detta arbete redan idag i en-
lighet med villkoren i regeringens tillatlighetsbeslut. Detta arbetssitt sdkerstaller en hog niva pa miljo-
skyddsatgarder och ger utrymme for nodvandig flexibilitet.

Milj6- och klimatndmnden anser att Trafikverket behéver utfora berdkningar av alternativa metodval
och tekniker och berdkna den bullerddmpande effekten av mdjliga skyddsdtgdrder i syfte att beskriva
hur oldgenheter for mdnniskors hdlsa kan minimeras. Detta dr enligt ndmnden nédvdndigt for att
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domstolen i provningen ska kunna bedoma behov av och foreskriva nodvdndiga bullervillkor betrdf-
fande bullernivder och teknikval.

Trafikverket har besvarat denna fraga i samband med lansstyrelsens friga om kompletterande beskriv-
ning av hur miljobalkens krav pa basta mdjliga teknik uppfylls. Det gér inte att i detalj redovisa vilka
bullernivéer som skulle kunna vara mojliga att uppna langs olika delar med alternativa metodval och
tekniker for att pa sé sétt bestimma vilken niva som ska anses rimlig langs tunnelstrackningens olika
delar. Detta skulle forutsitta en provning ner pa en detaljnivd som aldrig har forekommit i nagot annat
infrastrukturprojekt. Det skulle ocksd indirekt 1dsa genomforandet av projektet till vissa metoder, for-
dyra genomférandet av projektet utan att 4stadkomma ndgon miljomassig vinst.

Nir det géller vilken bullerreduktion som typiskt sett kan nas genom bullerreducerande atgérder ges
dock i bilaga 24 typexempel pa vilken reduktion som kan forvantas genom bullerreducerande atgarder
som bestdms i projekteringsskedet.

I samband med Trafikverkets upphandling av entreprenorer kommer Trafikverket att stélla funktions-
krav som kommer att innefatta de villkorsviarden som foreslagits (som baseras pa Naturvardsverkets
riktlinjer och vedertagen praxis om vad som anses vara acceptabel nivd). Entreprenoren ska till Trafik-
verket redovisa hur villkoren ska innehallas utifran kallstyrkeméatningar, genom att ansatta relevanta
kalldata (antingen genom schablonvirden baserade pa redan utforda kallstyrkemétningar eller via egna
kallstyrkemétningar), analysera befintliga byggnaders fasaddampning samt utféra nodviandiga ljudbe-
rakningar. Denna arbetsbeskrivning som ska redovisas av entreprenoren till Trafikverket ska visa att det
ar sakerstallt att virdena innehalls.

Om villkoren inte kan innehallas méiste entreprendren vidta olika bullerskyddsatgirder sdsom buller-
skyddsskdrmar, omplacering av bullrande moment, val av annan metod for visst moment eller forlag-
gande av bullrande verksamhet till annan tidpunkt. Om det i ett specifikt fall visar sig att det 4r om&jligt
eller blir orimligt dyrt att uppna villkorsvardet far Trafikverket ans6ka om undantag hos tillsynsmyndig-
heten i enlighet med den mojlighet som foreslas gélla enligt villkoret. Tillsynsmyndigheten far da be-
stimma om det finns skil att gora avsteg i det sirskilda fallet. Det ar pa detta vis fragan har hanterats i
andra projekt av liknande slag och denna hantering sikerstiller att det blir en rimlig avvigning mellan
nytta och kostnader. En annan arbetsordning dr inte realistisk i aktuell typ av projekt och skulle inte bli
praktisk genomforbar.

Milj6- och klimatndmnden vill ha en redovisning av antal drabbade for varje stegvis 6kning av stom-
ljudsnivdn over 45 dB(A). Dessa bor enligt ndmnden redovisas per delprojekt. Nimnden konstaterar
att Trafikverket vid sina berdkningar utgdtt ifran att buller endast kommer drabba boende pd ne-
dersta vaningarna. Namnden saknar en fullstdndig motivering utifrdn berdkningar om detta dr en
tillforlitlig metod och anser att detta behdver kompletteras med en ndrmare beskrivning. Miljé- och
klimatndamnden vill att Trafikverket kompletterar med oversiktliga berdkningar av hur mdnga som
kommer att storas av det luftburna bullret ndr forsiktighetsatgdrder har vidtagits.

Det berdkningar som ndmnden efterlyser kommer att innehélla ett si stort métt av osidkerhet att det ar
friga om det ens ar meningsfullt att forsoka berdkna detta. Trafikverkets instéllning och mélsittning ar
att undvika att ndgon stors av luftburet buller, men i vissa fall kommer det under tidsperioder for vissa
arbetsmoment att vara omojligt att undvika en sddan storning. Trafikverket har identifierat och redovi-
sat pa vilka stillen det finns risk for att det luftburna bullret 6verskrider foreslagna bullernivaer om
skyddsatgdrder inte vidtas. Entreprenaden kommer att upphandlas med utgdngspunkten att bullerni-
vaerna ska innehéllas, men i vissa fall kommer det inte att vara majligt att uppfylla eller orimligt dyrt att
uppfylla dessa nivéer. I dessa fall kommer Trafikverket att vara skyldigt att tillhandahalla ersattningsbo-
stader eller ersittningslokaler. I bilaga 24 gors ett forsok att versiktligt berdkna omfattningen av det
luftburna bullret nar skyddsatgarder har vidtagits.
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Miljo- och klimatndmnden anser att det behovs en komplettering avseende pdverkan fran luftburet
buller utifran ett antal olika scenarier, ddr indexnivan utgadr ifran konventionella byggtekniker och
arbetsmaskiner sdvdl som bdsta majliga teknik. Utredningen bor enligt namnden omfatta en om-
vdrldsanalys inklusive alternativa byggtekniker och bdsta maojliga teknik som har tillimpats for
storre infrastrukturprojekt och vilket utfall detta har fatt i dessa.

Trafikverket utvecklar sin redovisning i bilaga 24.

Miljo- och klimatndmnden anser att ansokan behover kompletteras med kartmaterial som utvisar
vilka olika verksamheter (ljudkdnsliga) som berors for respektive typ av buller med beskrivande text
om vilka verksamheter som kommer att pdverkas samt vilka berdkningar och antaganden som ligger
till grund for bedomningen. Kartmaterialet bor delas upp for respektive typ av buller som uppstdr un-
der anldggandet.

Sasom framgar av figur 5.1 1 MKB (bilaga 3 till ans6kan) finns det ett stort antal ljudkénsliga verksam-
heter som teoretiskt sett skulle kunna beroras. Dessa verksamheter foérandras 6ver tid; vissa verksam-
heter laggs ned och andra tillkommer. Uppgifterna maste séledes vara aktuella nar det ar dags att pa-
borja arbetena i relevant del. Det finns séledes inte skil att i detta skede av provningen fastligga detta i
detalj. I bilaga 24 kompletteras utredningen.

Miljo- och klimatndmnden anser att pdverkan pa undervisningslokalers och skolors uteplatser bor ut-
redas ndrmare avseende vilken typ av buller, vilka ljudnivder som forvdntas samt varaktighet i antal
dagar. Om 6verskridande forvdntas ska ansokan kompletteras med forslag till skyddsatgdrder.

Komplettering ldamnas i bilaga 24.

Miljo- och klimatndamnden onskar att Trafikverket kompletterar ansékan med en beskrivning av hur
buller fran byggarbetsplatser redovisas i ansékan samt vilken parameter som redovisas.

I villkor 5 avses ekvivalent ljudniva. Villkorsvardet ska uppfyllas under den tid som byggaktiviteter fak-
tiskt pagar. Den ekvivalenta ljudnivan bor berdknas for den tid som arbetet for respektive byggaktivitet
pagar. Med tid avses den tid som forflyter fran det att arbetet paborjas till dess att arbetscykeln avslutas.
Pauser som uppstar mellan arbetscykler dr exkluderade i berdkningen. Det dr det genomsnittliga bullret
under en arbetscykel som ar relevant.

Miljo- och klimatndamnden vill att Trafikverket fortydligar hur det projektspecifika mdlet for vibrat-
ioner i jarnvdgsplanen (0,4 mm/s) forhdller sig till ansokan enligt miljobalken.

Det projektspecifika mélet for vibrationer om 0,4 mm/s géller driftskedet och omfattas inte av Trafik-
verkets ansokan. Dessa fragor hanteras inom ramen for jarnvagsplan, Trafikverkets egenkontroll och
tillsyn 6ver den framtida driften av jairnvagen.

Miljo- och klimatndamnden onskar en ndrmare redogérelse for vibrationsnivder avseende byggnader,
antal individer som beroérs, vilka skyddsdtgdrder som dr tekniskt méjliga, kostnadsuppskattning for
dessa atgdrder. Redogérelsen bor dven omfatta storningskdnsliga verksamheter. Namnden anser att
Trafikverket dven bor komplettera med information om hur vibrationer ska hanteras 6ver dygnet.

Trafikverket har i denna del foreslagit att verket ska vara skyldigt att tillampa Svensk Standard (villkors-
forslag 10 och 11). Detta innebar att vibrationskrav kommer att stéllas pa de planerade byggaktiviteterna
sé att skador inte ska kunna uppkomma pé byggnader, anldggningar och verksamheter. Kraven bygger
pa att det genomfors besiktningar i enlighet med Svensk Standard. Moéjligheten att vidta dtgirder redo-
visas i bilaga 25. Nir det géller fragor om eventuella vibrationer under drift av jairnvigen sa ar detta re-
dovisat i MKB till jairnvagsplan och ans6kan omfattar inte dessa fragor.

Milj6- och klimatndmnden efterfrdgar konsekvensanalyser for olika trafikomledningar och redovis-
ning av forslag pa skyddsdtgdrder.
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Frigan om trafikomledningar och transportvigar fran och till byggarbetsplatser ir inte avslutad, utan
samréd med lansstyrelsen och kommunen kring dessa fragor sker for narvarande inom ramen for tillét-
lighetsvillkor 2. I bilaga 18 redovisas narmare hur arbetet med dessa fragor fortskrider, se dven svar till
lansstyrelsen.

Miljo- och klimatndamnden anser att Trafikverket ska komplettera ansokan rorande fororenat pro-
cessvatten och schaktvatten med ett antal uppgifter.

Trafikverket kompletterar ansokan i dessa delar i bilaga 14.

Miljé- och klimatndamnden anser att ansokan ska kompletteras med en bedomning utifrdn EU-dom-
stolens dom i mdl C-461/31 (Weserdomen).

Trafikverket lamnar komplettering i bilaga 14.

Miljo- och klimatndmnden bedomer att ansokan behéver kompletteras med uppgifter om miljopdver-
kan ur ett livscykelperspektiv fran byggmaterial, exempelvis betong och dylikt, samt vilka mojligheter
det finns att reducera respektive byggmaterials miljo- och klimatpdverkan. Namnden anser dven att
Trafikverket ska utreda hur entreprenadberg kan ateranvdndas i projektet. Ansokan behéver enligt
namnden kompletteras med tekniska och ekonomiska aspekter av att anvdnda spréngsten dels som
konstruktionsmaterial, dels vid produktion av ersdttningsmaterial vid betongtillverkning.

Denna fraga berors dven i kompletteringsfragor fran lansstyrelsen ovan, se vidare bilaga 18. Denna friga
ar reglerad av villkor 3 i regeringens tillatlighetsbeslut och hanteras inom ramen for detta villkor. Hur
arbetet fortskrider redovisas i bilaga 18.

Miljé- och klimatndmnden anser att Trafikverket pa projektovergripande nivd behover redovisa de
styrmekanismer som krdvs for att avfallshanteringen ska vara en naturlig del vid till exempel inkops-
funktion hos entreprenér, logistik och till hur respektive byggledare leder riv- och byggarbeten for de
enskilda projektdelarna.

Vid upphandling stills det olika krav, inom ramen for de forutsattningar som géller enligt lagen om of-
fentlig upphandling. Dessa regler kommer sannolikt att &ndras den 1 januari 2017 till f61jd av nya EU-
direktiv. De nya reglerna ger storre mojligheter att stilla miljokrav dn tidigare. Den nya lagstiftningen
som var tankt att trdda i kraft under april 2016 har dock férsenats.

Trafikverket utvecklar principerna for avfallshanteringen i bilaga 17.

Ndmnden anser att Trafikverket ndrmare behéver beskriva hur de kommer att minimera paverkan
fran transporter.

Denna fraga har, sdisom ndmnden konstaterar, samband med tillatlighetsvillkor 2 och fragor om mass-
hantering generellt (se svar till linsstyrelsen ovan). Trafikverket redovisar i bilaga 18 hur verket kommer
att arbeta for att minimera paverkan fran transporter och hur detta arbete kommer att bedrivas framo-
ver med berorda myndigheter.

Vid upphandling kommer vidare Trafikverkets upphandlingskrav Stadskrav — Generella miljokrav vid
entreprenadupphandling att tillampas. Stadskrav uppstiller bl.a. krav pa entreprenorens val av fordon
med hansyn till emission av CO,, Euro-klass pa motorn, krav pa att arbetsmaskiner ska uppfylla en viss
EU Steg-niva samt val av drivmedel och material. Se vidare bilaga 18.

Miljé- och klimatndmnden anser att Trafikverket ska komplettera ansékan genom att redovisa resul-
tatet fran nya basberdkningar av luftkvalitet for sGudl NOx som PM,,. Basberdkningar och dGtgdrdsut-
redningen ska enligt namnden utgd fran ett antal scenarier for konventionella fordon och arbetsma-
skiner men dven utfallet vid bdsta mojliga teknik, till exempel elektriska arbetsmaskiner och redskap
samt alternativ till dieseldrivna fordon. En oversiktlig kostnadskalkyl for respektive scenario bor dven

Trafikverket Texttelefon: 0243-750 90 Ulf Edling
781 89 Borlange Telefon: 0771 - 921 921 Juridik
trafikverket@trafikverket.se Mobil: 070-2109359

www.trafikverket.se



Arendenummer Dokumentdatum «1“

TRV 2016/3151 2016-06-29 T

Vanligen ange detta diarienummer vid kontakter med Trafikverket Sidor U TRAFI KVERKET
14(18)

framga av utredningarna, utifrdn index- eller basnivd for projektet samt avskrivningstid for en typisk
maskinpark vid den aktivitetsgrad som projektet innebdr.

Sasom framgar av naimndens yttrande ar dessa frégor till stor del redovisade i malet. Ytterligare kom-
pletterande uppgifter lamnas i bilaga 18. Darutover faller dessa fragor inom tillatlighetsvillkor 3 och,
som ocksa framgér av ndimndens yttrande, sa pagar det ett arbete (bl.a. kompletterande utredningar och
atgiardsutredning) i enlighet med detta villkor. I bilaga 18 redovisas kompletterande information, men
det finns inte skal att i tillstdndsprovningen reglera detta utover vad som foljer av regeringens tillatlig-
hetsvillkor. Som Trafikverket anfort i sitt svar till lansstyrelsen har regeringen genom tillatlighetsvillko-
ren faststillt hur frigorna ska hanteras.

Miljo- och klimatndmnden anser att ansékan bor kompletteras med majliga Gtgdrder i syfte att rena
sprédnggaser innan de leds ut fran tunnelmynningen samt kostnaden for detta.

Det finns inte mojligheter att rena spranggaser och det kan inte heller anses miljomassigt motiverat, till-
skottet av kvivgas ar begransat och lokalt. Se vidare bilaga 18.

Milj6- och klimatndmnden anser att Trafikverket behdver komplettera med en redogorelse 6ver pa-
verkan pa trad, vixter, djur, svampar, fadglar samt deras livs- och spridningsmiljoer.

Detta finns redovisat i MKB till jirnvagsplanerna och har berorts i svar till lansstyrelsens fragor. De
konsekvenser som kan uppkomma ar i huvudsak ett resultat av det direkta markansprak som kan upp-
komma nir schakter anldggs. I 6vrigt anldggs Vistlankens tunnel i huvudsak i berg och i utpraglad
stadsmiljo, och medfér darmed begransad paverkan pa trad, vaxter, djur, svampar, faglar samt deras
livs- och spridningsmiljéer.

Miljo- och klimatndamnden anser att Trafikverket behover beskriva vilka kompensationsatgdrder som
kan behova vidtas vid forlust av naturvdrden.

Trafikverket hanvisar i denna del till sitt svar till lansstyrelsen.

1.7 Mark- och miljédomstolen, aktbilaga 16

Mark- och miljodomstolen énskar en komplettering av ansékan med detaljerad upprdkning av vilka
vattenverksamheter respektive miljofarliga verksamheter som ansokan avser. Med upprdkningen bor
folja lasanvisningar med hdnvisningar till tillimpliga delar av ansokan. Kompletteringen behovs bl.a.
med hdnsyn till rdttskraftsfragor.

Lansstyrelsens har stéllt en liknande fraga och Trafikverket vill borja med att hianvisa till det svaret.

I bilaga 17 redovisas vilka olika moment av vattenverksamhet och miljéfarlig verksamhet som anldggan-
det av Vistlanken och Olskroken planskildhet kommer att innefatta, frin norr till soder. Notera att detta
endast dr en principbeskrivning som ges i bilaga 17. Justeringar av anldggandet kan komma att ske och
moment kan tillkomma, forandras eller falla bort.

Det ar endast vissa delar av vattenverksamheterna som ir tillstdndspliktiga, medan vissa av momenten
av anldggandet kan utgéra anmaélningspliktiga vattenverksamheter och anmalningspliktiga miljofarliga
verksamheter. Nar det giller vattenverksamhet som dr anméalningspliktig kan ndmnas:

- Nedldggning av ror, 19 § p. 8 forordning (1998:381) om vattenverksamhet.
- Palning i vattendrag, 19 § p. 2 férordning om vattenverksamhet.
- Gravning i vattendrag, 19 § p. 4 forordning om vattenverksamhet.

En del av dessa vattenverksamheter far anses ha s& begransad inverkan pé allménna eller enskilda in-
tressen att de inte kan anses anmalningspliktiga enligt 11 kap. 12 § miljébalken.
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Nir det giller moment av projektet som mojligen skulle kunna klassificeras som miljéfarlig verksamhet
som dr anmélningspliktig kan ndmnas krossning av berg (som skulle kunna vara anmalningspliktigt en-
ligt 4 kap. 6 § miljoprovningsforordningen (2013:251), eller méjligen 29 kap. 10 § samma férordning).
Det blir sannolikt inte frdgan om négon annan verksamhet som kommer bedrivas i sddan omfattning att
den blir anmalningspliktig, eftersom det inte finns utrymme att bedriva sdédan verksamhet inom verk-
samhetsomrédet. Om den bedrivs utanfor verksamhetsomradet kommer verksamheten att prévas sepa-
rat.

Det finns enligt Trafikverkets uppfattning inte skil att avgora vilka moment som faktisk i sig utgor an-
malningspliktig miljofarlig verksamhet eller anmalningspliktig vattenverksamhet, eftersom det nu blir
frdgan om en tillstindsprovning av samtliga delar av anldggandet av Vistlanken och Olskroken plan-
skildhet.

Det framtida tillstdndets rattsverkningar géller enligt 24 kap. 1 § miljobalken endast savitt avser fragor
som har provats i domen. Det innebar enligt Trafikverkets uppfattning att rattskraften endast omfattar
sadana fragor som har kommit att regleras genom villkor eller sidana fragor dar yrkanden om villkor
har framforts, men dar domstolen uttryckligt har tagit stéllning till yrkandet i domen genom att be-
stimma att villkorsreglering inte behovs. Ovriga miljofragor kommer inte att vara rittskraftigt avgjorda
genom tillstindsdomen och de kan vid behov regleras genom tillsyn enligt 2 kap. miljébalken. Trafikver-
ket kommer emellertid att vara bunden av sina ataganden genom de allminna villkoret, men ett sddant
villkor kommer inte att ha avgjort fridgan pa ett rattskraftigt sitt (s att den blir gillande mot alla) utan
medfor endast ett ensidigt bindande dtagande for Trafikverket. Pa sa sitt kan osdkerhet om domens
rattsverkningar begrinsas till ett minimum. Ett tillstdnd har inte lingre samma rattskraft som géllde
enligt 22 § miljoskyddslagen d& en verksamhetsutévare inte kunde aliggas att vidta forsiktighetsmatt
enligt hilsoskyddslagen eller miljoskyddslagen utover vad som foljde av tillstandsbeslutet. Tillstandets
begriansade rattskraft i aktuellt fall blir ocksé en logisk konsekvens av Mark- och miljo6verdomstolens
praxis om en samlad prévning av miljofragorna i ett projekt, dar alla miljofragor av ett projekt ska redo-
visas i miljokonsekvensbeskrivningen, men dar reglering endast ska ske om det behdvs och ar lampligt.

Mark- och miljodomstolen vill ha en redogorelse for de utforandesdtt som kan bli aktuella.
Komplettering gors i bilaga 26.

Mark- och miljodomstolen anser att Trafikverket bor utveckla vad som kan aktualisera ett Natura
2000-tillstdnd.

I avsnitt 12 till MKB (bilaga 5 till ansékan) redovisas frigor om paverkan pa Natura 2000-omrédet. Tra-
fikverkets instillning r att projektet, med foreslagna forsiktighetsmatt, inte kommer att fa en sddan be-
tydande paverkan pa miljon i ett Natura 2000-omrade innebdrande att den ansokta verksamheten kom-
mer att bli tillstdndspliktig enligt 7 kap. 28 a § miljobalken. For det fall det inte vidtogs nagra forsiktig-
hetsmatt alls skulle arbeten som leder till grumling eller bullrande arbeten kunna leda till en sddan pa-
verkan av betydelse pa miljon som skulle kunna aktualisera en tillstindsplikt.

Det finns olika uppfattningar om bedémningen av tillstindsplikten ska goras utifran en bedomning med
eller utan forsiktighetsmatt. I Naturvardsverkets handbok avseende Natura 2000 anges att tillstinds-
kravet i 7 kap. 28 a § miljobalken dr formulerat i mer allmidnna ordalag an tillstindsprovningsregeln iy
kap. 28 b § i syfte att fanga upp verksamheter och atgiarder som typiskt sett kan innebéra en paverkan pa
Natura 2000-omradet. Det anfors vidare att det i ett tidigt stadium dr friga om en mer allmén riskbe-
domning av verksamheten typiskt sett, innan verksamhetsutovaren eller myndigheten utvirderat de ex-
akta effekterna pa de arter och livsmiljéer som avses att skyddas och vilka anpassningar av verksam-
heten som kan krivas for att minska paverkan pa dessa.! Det saknas emellertid st6d for denna hallning i
forarbetena till den aktuella bestimmelsen.2

1 Naturvardsverket, Natura 2000 i Sverige — Handbok med allménna rad, s. 41.
2 Prop. 2000/01:111, S. 42-43.
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Utifran ett EU-réttsligt perspektiv ar det viasentliga att pdverkan av en planerad verksamhet (projekt)
bedoms och att projektet endast far godkdnnas om det inte skadar Natura 2000-omradet.3 De svenska
reglerna skiljer sig fran dess EU-rittsliga forlaga dels genom att kravet p4 bedomning av planers och
projekts paverkan pa Natura 2000-omraden i svenskt ratt inforts som en sarskild tillstandsplikt, dels
genom att tillstindsplikten getts en tvastegskonstruktion dir intradet av tillstdndsplikten respektive den
materiella bedomningen har separerats.

Trafikverket har yrkat p4 ett tillstind enligt 7 kap. 28 b § miljobalken trots att verket inte anser att den
planerade verksamheten kommer upp till kravet pa tillstdndsplikt enligt 7 kap. 28 a § miljobalken. Detta
gors for att sdkerstilla att mark- och miljodomstolen gor en sddan materiell bedomning av den plane-
rade verksamhetens paverkan p& Natura 2000-omrédet som EU-ritten kraver. Det har inte, nu eller ti-
digare, ifrigasatts av ndgon remissinstans att tillstdind kan meddelas om den ansokta verksamheten
skulle vara tillstdndspliktig, d.v.s. det ar klarlagt att projektet inte kommer att skada Natura 2000-omré-
det pa ett sddant sitt som anges i 7 kap. 28 b § miljobalken.

Mark- och miljédomstolen anser att foreslagna villkor till stor del dr svdra att kontrollera och att det
bor dvervdagas om villkorsforslagen kan ges en mer precis innebord.

Villkoren har i mycket stor utstrackning utformats i enlighet med de senaste arens praxis for liknande
verksamheter. Det finns inte ndgot krav i miljobalken pa att s6kanden ska lamna forslag pa hur villkoren
ska utformas, men det ar anda lampligt att si sker. Trafikverket haller med om att det ar viktigt att vill-
kor ges en sa precis innebord som mojligt; vid den fortsatta provningen finns mgjligheter for respektive
parter att argumentera for viss villkorsutformning och utveckla villkorsforslagen.

Mark- och miljodomstolen emotser ndrmare uppgifter rorande processerna med detaljplan och jdrn-
vdgsplan.

Beslut om antagande av detaljplan for Vastlanken fattades den 28 januari 2016. Beslutet ar 6verklagat
av Foreningen Tradplan. I 6verklagandet fokuseras frimst p& kulturmiljofragor. Overklagandeprocessen
hos lansstyrelsen Vastra Gotalands lan forvantas utmynna i ett beslut tidigast september/oktober 2016.
Om lansstyrelsens beslut 6verklagas till mark- och miljédomstolen férvintas dom tidigast inom sex ma-
nader fran tiden for 6verklagandet. Overklagas mark- och miljodomstolens dom till Mark- och miljo6-
verdomstolen, och provningstillstands meddelas, vantar ytterligare minst sex manaders process innan
en lagakraftvunnen dom kan erhéllas. En lagakraftvunnen detaljplan forvintas darmed senast till slutet
av 2017.

Samrad avseende detaljplan for Olskroken planskildhet avslutades under varen 2016. Detaljplanen for-
vantas ga ut pa granskning under september/oktober 2016. De viktigaste fragorna géller omlaggning av
Gullbergsén och flytt av kombiterminalen. Byggnadsndmnden véantas godkédnna detaljplanen vid arsskif-
tet 2016/2017, varefter ett antagande kan ske i kommunfullméktige senare under forsta kvartalet 2017.
Vid ett eventuellt 6verklagande kan en lagakraftvunnen detaljplan dréja till 2018.

Jarnvagsplan for Vastldnken ar faststilld av Trafikverkets planprovningsenhet den 28 april 2016. Jarn-
vagsplanen for Vastlanken har 6verklagats till regeringen. Regeringen provar éverklagandet enligt be-
stimmelserna ilag (1995:1649) om byggande av jarnvag. Trafikverket forviantar sig en lagakraftvunnen
jarnvigsplan senast vid arsskiftet 2016/2017.

Jérnvagsplan for Olskroken planskildhet véntas bli faststélld av Trafikverkets planprovningsenhet i
juni/juli 2016. Overklagas planen till regeringen forvintas en lagakraftvunnen jarnvagsplan vid arsskif-
tet 2016/2017.

Mark- och miljodomstolen anser att Trafikverket bor utveckla vilka méjligheter som finns att uppfylla
de av regeringen faststdllda villkoren. Det gdller inte minst villkor 2 (angdende transporter) och vill-
kor 4 (atgdrder for att forhindra éversvdmningar).

3 Art. 6.3 i Radets direktiv 92/43/EEG av den 21 maj 1992 om bevarande av livsmiljoer samt vilda djur
och vixter.
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Avseende tilldtlighetsvillkor 2 hdnvisar Trafikverket till sitt svar till ldnsstyrelsen och bilaga 18.

Avseende tillatlighetsvillkor 4, angdende dtgarder for att forhindra 6versvimningar, lamnar Trafikverket
komplettering i bilaga 18.

Mark- och miljodomstolen vill att Trafikverket anger vilka alternativ det finns till utsldpp av vatten till
spillvattennditet.

Trafikverket lamnar komplettering i bilaga 14.

Mark- och miljodomstolen anser att ansokan bor kompletteras med en analys och jamforelse mellan
de tvd huvudsakliga skyddsdtgdrderna en tdt tunnel och skyddsinfiltration samt redovisa vilka 6ver-
vdganden som gjorts i sammanhanget.

Trafikverket lamnar komplettering i bilaga 26.

Mark- och miljodomstolen onskar att Trafikverket kompletterar med och ytterligare motiverar redo-
visade vdrden for maximalt bedomt inldckage av grundvatten efter anldggningsskedet inom angivna
anldggningsdelar, PM Hydrogeologi, Tabell 7.1 (villkor 3 i ans6kan).

Trafikverket lamnar komplettering i bilaga 26.

Mark- och miljodomstolen vill att Trafikverket utvecklar motiven for inldackageuvillkor (villkor 3) och
redovisar maximalt inldckage for varje delstrdcka pa tunneln (I/min och 100 meter tunnel). Trafikver-
ket bor ocksa bdttre redovisa vilket tdtningsarbete och typinjekteringar/klasser eller andra dtgdrder
eller alternativa konstruktioner som planeras for att minimera inldckande grundvatten och sénkta
grundvattennivder savdl under anldggningsskede som efter anldggningsskedet.

Trafikverket lamnar komplettering i bilaga 26.

Mark- och miljodomstolen onskar att Trafikverket ndrmare redogor for hur lokaliseringen av infilt-
rationsanldggningar dr tdankt att ske.

Trafikverket besvarar detta i bilaga 26.

Mark- och miljodomstolen vill att Trafikverket ytterligare beskriver de tekniska forutsdttningarna for
och de begrdnsningar som foljer med skyddsinfiltration. Vidare bor inges bdttre beskrivningar av
lampliga infiltrationsanldggningar men dven en bedomning av anldggningarnas lokalisering, bestdn-
dighet och langsiktiga funktion.

Trafikverket lamnar komplettering i bilaga 26.

Mark- och miljodomstolen anser att Trafikverket bor redovisa befintliga anldggningar for infiltration,
hur manga som finns i ndrheten av den planerade tunnelstrdckningen samt erfarenheterna och effek-
terna av dessa anldggningar.

Trafikverket kompletterar i bilaga 26.

Mark- och miljodomstolen onskar att Trafikverket redovisar hur de “larm”-nivder som dGterfinns i kon-
trollprogrammet vdljs samt inom vilka ramar tillsynsmyndigheten forvdntas besluta.

Trafikverket kompletterar i bilaga 26.

Mark- och miljodomstolen vill att Trafikverket motiverar varfor det inte behovs villkor for inldckage
av vatten under anldggningsskedet och att verket vid behov anger ett sadant villkorsforslag.

Trafikverket anser inte att det finns behov av ett sddant villkor. Detta motiveras i bilaga 26.

Mark- och miljodomstolen vill att Trafikverket utvecklar fragan om eventuell skyddsinfiltration vad
gdller risknivder, metoder, antalet riskobjekt, erfarenheter fran andra projekt och kontroller.

Trafikverket utvecklar detta i bilaga 26.

Mark- och miljodomstolen onskar att Trafikverket anger vilka konkreta dtgdrder som kan bli aktuella
vad gdller energibrunnar.
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trafikverket@trafikverket.se Mobil: 070-2109359

www.trafikverket.se



Arendenummer Dokumentdatum

i
TRV 2016/3151 2016-06-29 @ TRA FI KVER KET
Vanligen ange detta diarienummer vid kontakter med Trafikverket Sidor U
18(18)

Frigan om grundvattenbortledningens betydelse for energibrunnar ar redovisad i avsnitt 6.2 i MKB (bi-
laga 5 till ansokan) och avsnitt 8.3 i PM Hydrogeologi (bilaga 3 till ansokan). I avsnitt 5.3 i forslag till
kontrollprogram (bilaga 6.1 till ansékan) anges hur kontroll av grundvattennivéer i berg- och energian-
ldggningar ska genomforas. Atgirder som kan vidtas om virmedverforingen i energibrunnar paverkas
specificeras i avsnitt 5.3.1 i forslag till kontrollprogram. Ytterligare redovisning ldmnas i bilaga 26.

2. Malets fortsatta handlaggning

Utredningen i malet ar nu mycket omfattande och ans6kan maste anses tillrackligt komplett for att
kunna kungoras.

Goteborg den 29 juni 2016
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Bilageforteckning till detta yttrande

Parm 9
Flik 1 Bilaga 14 Fragor gillande utsliapp till vatten och miljokvalitetsnormer
Flik 2 Bilaga 15 Fraga om paverkan pa andra verksamheter (inklusive atgiarder
for att undvika skador pa Gryaabs anliggningar)
Flik 3 Bilaga 16 Atgiirdsprogram for bevarande av trid
Flik 4 Bilaga 17 Nirmare beskrivning av projektet och ingaende moment
Flik 5 Bilaga 18 Nirmare om arbetet utifrian regeringens tillatlighetsvillkor
Flik 6 Bilaga 19 Kulturmiljofragor
Flik 7 Bilaga 20 Tidplan for arbeten i Gullbergsan, kumulativa effekter pa
Natura 2000-omréadet och sedimentundersokningar
Flik 8 Bilaga 21 Hantering av risk for spridning av klorerade 16sningsmedel
Flik 9 Bilaga 22 Massundantringning
Flik 10 Bilaga 23 Sprangmedel
Flik 11 Bilaga 24 Bullerfragor m.m.
Flik 12 Bilaga 25 Vibrationsfragor
Parmar 10-12
Flik 13 Bilaga 26 Hydrogeologiska fragor
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