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1 Bakgrund och syfte

Deluppdrag AKF 5 Geoteknik inom Projekt Vistlainken omfattar framtagande av geotekniska
anlaggningskrav och forutsiattningar for jairnviagsplane- och systemhandlingsskedet.

Inom ramen for deluppdraget AKF 5 har pagdende markséttningar langs Vastlankens strackning kartlagts
samt en sdttningsprognos tagits fram.

Syftet med denna PM ir att redovisa forutsidttningarna avseende pagiende markséttningar samt en
prognos over forvintade marksittningar langs Vistlankens strackning. Prognosen avseende forviantade
marksattningar ar framtagen utifran dagens forhéllanden och tar ej hansyn till eventuell paverkan frén
byggandet av Vistlinken, sisom exempelvis effekter av avlastning av jordlager, grundvattensénkningar,
klimatpéaverkan, massforskjutningar i samband med schakt, palning spont, vibrationer etc.

2 Genomfdrande

Pagdende marksattningar och sittningshastighet har bedomts utifran tidigare sattningsuppfoljningar
utmed Vistlinkens strackning tillsammans med resultat fran de balgsattningsmitare som installerats och
maétts inom projekt Vistlanken. Bedomningarna baseras dven pa kunskap om lerans spanningssituation
och spanningshistoria till f61jd av belastningar pa leran, fran utfyllnader, dldre bebyggelse med dldre
grundlaggning samt grundvattenpaverkan.

Valda karakteristiska viarden géller i anslutning till nu géllande sparlinje (ver. 3).

Inventeringen av tidigare sattningsuppfoljningar har genomforts under varen 2013 och omfattar relevant
underlag fran framst Stadsbyggnadskontoret och Trafikverket. Inventeringen har begrinsats geografiskt
till att omfatta frimst korridoren som den sag ut i augusti 2012. Métdata fran tidigare sattningsupp-
foljningar i mark finns endast i begriansad omfattning, de flesta sattningsuppféljningar har genom aren
gjorts pa byggnader eller anldggningar. Omradet for inventeringen av mitdata kan sannolikt behdva
utokas nér utredningsomrédet ar mer klarlagt (utfors av AKF4).

Maitdata fran tidigare marksattningsuppfoljningar (xls-format) levereras in pa IDA. Siattningsdiagram har
ritats upp och redovisas i denna PM. Mitdatan kommer dven att finnas tillginglig i projektets
TMO-databas. Oversiktsplaner som visar dubbarnas liigen redovisas i Bilaga 19.2.

3 Nya matningar

For kommande skeden och kontrollprogram har nya markdubbar och balgsattningsmitare installerats
langs utvalda delar av Vastlankens strackning. Under viren/sommaren 2013 har dessa dubbar
tillsammans med ett urval och befintliga dubbar nollavvigts. Bilgsattningsmatare har installerats bade i
samband med jarnvagsutredningen (ar 2005) och inom ramen av AKFo5 (ar 2012-2013).

Maitdata (xIs-format) finns redovisade i IDA och i projektets TMO-databas.

Oversiktsplaner som visar dubbars och bilgsittningsmitares ligen redovisas i Bilaga 19.1.

4 Pagaende marksattningar och sattningsprognos

Lerans spanningssituation inom delar av omrédet innebir att det sedan léng tid tillbaka pagar sattningar i
marken. Sattningar pagar framforallt inom delomréden dir det genom &ren utforts stora utfyllnader.
Sattningshastigheten i jordlagren varierar ldngs striackan beroende pa ett flertal faktorer sdsom lerans
maktighet, belastningar pé leran fran utfyllnader, byggnader eller byggnadsverk med dldre grundlaggning
samt grundvattenpaverkan.

Redovisning av pagiende sittningar och sattningsprognos for respektive delomrade framgar av
efterfoljande kapitel. Sattningsprognosen giller for tidsperioden 40 ar.
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4.1 Linje Olskroken

Lerans spanningssituation inom omrédet innebar att det sedan lang tid tillbaka pégar siattningar i
marken. Siattningarna ar orsakade av belastningar pé leran, fran utfyllnader, dldre bebyggelse med dldre
grundlaggning samt grundvattenpéverkan. Marksittningarna &r sirskilt markbara i 6vergdngarna mellan
palade eller grundforstarkta konstruktioner och of6rstarkt mark.

41.1 Utférda matningar

Bilgsattningsmatare och markdubbar har installerats i samband med Projekt Vastlinken och har
nollmétts under 2013. Balgsattningsmatarna inom aktuellt delomrade har darefter matts vid ett tillfalle
under november 2013. Bilgsattningsmiatarnas och markdubbarnas lagen framgar av 6versiktsplaner i
Bilaga 19.1.

Tidigare siattningsuppfoljningar, vilka visar pa pidgaende séattningar, har bland annat genomforts infor
byggandet av Partihallsférbindelsen och Godstagsviadukten. Ett flertal andra tidigare utredningar i
omrédet patalar d&ven problematiken kring pagiende sittningar.

4.1.2 Pagé&ende marksattningar

Resultaten fran tidigare sattningsuppfoljningar och balgsattningsmétarna ger en samlad bild av de
pagaende siattningarna inom omradet.

Km 453+600 - 454+800

Uppgifter fran tidigare utforda sattningsuppfoljningar i mark har ej hittats i samband med inventeringen
av den aktuella strickan. Bedomningarna av pagiende sittningar inom aktuell delstriacka baseras pa
tidigare utredningar i omrédet och nu utférda geotekniska undersokningar. Utifrén lerans nuvarande
spanningssituation bedéms sittningshastigheten till ca 5 mm/ar och att siattningarna pagar ner till 10 m
djup.

Km 454+800 - 455+200

En bilgsattningsmétare (PFB117) som installerades infor byggandet av Partihallsférbindelsen visade efter
négra ars matning (2004-2008) pa en sittningshastighet av cirka 12 mm/&r och att sdttningarna pagar
ner till 35 m djup under markytan, se Figur 1. Lerans méaktighet ar drygt 9o m i omradet dar
bilgsdttningsméitaren ar installerad vilket innebéar att mitaren inte installerad ner till fastare jordlager.
Bilgsattningsmataren &r installerad intill Bohusbanan/Hamnbanan och sittningsbilden ar troligen
paverkad av belastningen fran den ca 3 m higa jarnvagsbanken, vilken har pagaende sattningar.
Mitningar av markpeglar (WSP) mellan 2003 och 2004 intill jarnvigsbanken visade pa en
sattningshastighet av 16-17 mm/ar vilket dven stimmer 6verens med uppmatt sattningshastighet for delar
av en fjarrvarmekulvert som ligger under Bohusbanan/Hamnbanan inom samma omréde, se lidge i Figur
1. Fjarrvarmekulverten korsar dven Norge/Vanerbanan och de uppmétta sattningarna for den delen visar
att sattningshastigheten dar ar betydligt mindre, ca 0-3 mm/ar.
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Figur 1 Bdlgsdttningsmdtare PFB117 for Partihallsforbindelsen, mdtningar Gren 2004-2008.
(killa: vig E45/E20, Partihallsforbindelsen, WSP, 2006-09-01, rev 2009-08-25)
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En bilgsattningsmaitare (SO5059) har installerats ner till 45 m djup for Viastlanken och nollmétts i maj
2013, se Figur 2. Lerans méktighet ar drygt 60 m i omrédet dar balgsattningsmétaren ar installerad vilket
innebar att mitaren inte installerad ner till fastare jordlager. Framtida métningar av
bilgsittningsmataren och markdubbar i omrédet fir utvisa om det pagar sattningar i omradet for nu
gillande sparlinje for Vastlanken. Som forutsiattning for dimensionering i detta skede bedoms
sdttningshastigheten till ca 5 mm/ar och att sattningarna pégéar ner till 10 m djup under markytan.
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Figur 2 Bilgsdttningsmdtare SO5059 installerad for Vistldnken. Nollmdtning 130523.
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Km 455+200 - 455+600

Mitning av balgsittningsmitaren SO5038 i november 2013 (relativt kort tid efter nollméatningen,

ca 6 manader) visar inte pa nagra sattningar, dock visar tidigare utredningar i omrédet pa pagiende
sdttningar. Framtida méitningar av balgsattningsmitaren och markdubbar i omrédet far utvisa om det
pagar det sattningar i omradet. Som forutsittning for dimensionering i detta skede bedoms
sdttningshastigheten till ca 8 mm/ar och sdttningarna paga ner till 15 m djup under markytan.
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% Figur 3 Balgsdttningsmdtare SO5038 installerad for Vistlinken. Lerans mdktighet dr 6ver 65 m i omradet ddr
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Km 455+600 - 455+850

Mitning av balgsattningsméataren SO5017 i november 2013 (7 ménader efter nollmitningen) visar en
sattningshastighet i storleksordningen 12-15 mm/&r och en sattningsutveckling ner till 15-20 m djup.
Lerans méktighet ar 6ver 80 m i omrédet dar balgsidttningsmaitaren ar installerad vilket innebar att
mataren inte installerad ner till fastare jordlager.

Figur 4
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Bdlgsdttningsmdtare SO5017 installerad for Vistlanken. Mdtning 131113, nollmdtning 130416

Enligt uppgifter i bygghandlingen for Godstagsviadukten (ar 2007) varierade sittningarna for de palade
brostdden till den gamla bron (som idag &r riven). Matningar under en 40-drsperiod visade pa en
sdttningshastighet mellan 2 och 10 mm/ar for de olika stoden (ldgst hastighet i norra delen av bron).
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4.1.3 Prognos markséttningar

I Tabell 1 framgar forutsattningar f6r systemhandling/jarnvagsplaneskedet avseende prognos for
pagdende marksattningar och till vilket djup sattningarna pégar.

Tabell 1 Prognos pagdende marksdttningar inom strdckan Sdvends — Olskroken

Delomrade Prognos pagaende Pagaende marksdttningar till
marksdttningar djup under markytan [m]
[mm/ar]

km 453+600 — 454+800 5 10 m

km 454+800 — 455+200 5 10 m

km 455+200 — 455+600 8 15 m

km 455+600 — 455+850 12 20 m

4.2 Linje Olskroken — Station Centralen

Lerans spanningssituation inom omradet innebar att det pagar sattningar i marken. Sittningarna ar
orsakade av belastningar pa leran, fran utfyllnader och &ldre bebyggelse.
421 utférda matningar

Markdubbar som har installerats i samband med Projekt Vistlinken har nollmétts under 2013.
Markdubbarnas ligen framgér av 6versiktsplaner i Bilaga 19.1.

Uppgifter fran tidigare utférda sattningsuppfoljningar i mark har €j hittats i samband med inventeringen
av den aktuella strackan.
4.2.2 Prognos sattningar

I Tabell 2 framgéar forutsattningar for systemhandling/jarnviagsplaneskedet avseende prognos for
pagdende marksattningar och till vilket djup sittningarna pégér.

Tabell2  Prognos pdgdende marksdttningar inom strdckan Linje Olskroken — Station Centralen

Delomrade Prognos pagdende Pagdende marksdttningar till djup
marksdttningar under markytan [m]
[mm/ar]

km 455+850 — 456+200 3% 15 m (motsvarar nivan -13)

km 456+200 — 456+900 1* 10 m (motsvarar nivan -8)

* anslutning till fastmarksparti (sma jorddjup) i omrdadet kring Skansen Lejonet pdgar det inte ndgra
marksdttningar.
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4.3 Station Centralen

Lerans spanningssituation inom omrédet innebar att det sedan 1ang tid tillbaka pégar sattningar i marken.
Sattningarna ir orsakade av belastningar pa leran, frian utfyllnader, dldre bebyggelse med ildre
grundldggning samt tidigare grundvattenpéaverkan.

431 Utférda méatningar

De tidigare utférda sattningsmatningar i mark som finns att tillgd dr utférda infor byggandet av
Gotatunneln. Métningar som utférdes mellan aren 1997 och 2001 visar pa pigdende marksattningar i
storleksordningen 2-6 mm/ar. Samtliga av de markdubbar vid Lilla Bommen som f6ljdes upp infor
byggandet av Gotatunneln férsvann i samband med byggandet.

Markdubbar har installerats och nollmitts under 2013, inom ramen f6r AKFo5.

I samband med jarnvagsutredningen ar 2005 installerades en balgsattningsmitare (JU50001) vid Station
Centralen, soder om nu gillande sparlinje. I april 2012 installerades ytterligare tva balgsattningsmitare, en
vid Station Centralen, norr om géllande spérlinje (CC5001), och en vid Lilla Bommen (CH5002).
Resultaten fran mitningarna redovisas i MUR Geoteknik (PM F 05 — 004). Lermiktigheterna &r stora dar
bilgsiattningsméitarna ar installerade vilket innebéar att mitarna inte ar installerade ner till fastare jordlager.
Balgsittningsméatarnas och markdubbarnas lagen redovisas pa oversiktsplan i Bilaga 19.1.

4.3.2 Pagaende marksattningar

Km 456+900 — 457+500

Resultaten fran tidigare sattningsuppfoljningar och balgséattningsmétarna ger en samlad bild att de
pagaende sittningarna inom omradet. Bilgsdttningsmatarna bedoms inte riktigt har fullgod kontakt med
omgivande jord i den 6vre delen av jordprofilen (i fyllningen) vilket innebér att det ar svirt att utifrén
bilgsattningsmitarna utvardera sattningarnas storlek i de 6versta 10 metrarna av jordprofilen. Nagra ars
maitningar av de tva balgsattningsmitarna i den Ostra delen av Station Centralen (JU50001 och CC5001)
visar att sattningarna pa 10 m djup dr maximalt 1 a 2 mm/ar och att darunder sker knappast nigra
sattningar. Den sammanlagda bedomningen ar att sattningarna inom omréadet (km 456+900 — 457+500)
ar 2-4 mm/éar ner till 10 m djup.

NN Jaan

— =

Figur 5 Ldge for bdlgsdttningsmdtare CC5001 och JU50001 installerade for Vistlinken.
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Figur 6 Balgsdttningsmdtare CC5001 och JU50001 installerade for Vistlinken.

Km 457+500 — 457+800

Konsolideringsforhallandena skiljer sig en del inom omradet till foljd av laster fran bland annat
utfyllnader, igenfyllda kanaler och befastningsverk varierar inom omrédet.

TDOK 2010:29 Mall_PM v 2.0

Figur 7 Karta 6ver Goteborg, 1923 med dagens ortofoto inlagt i bakgrunden. Befistningsverken dr markerade
med vita linjer. Vdstldnkens korridor syns med rora linjer. (kdlla:SAM)
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Avvigningsdubbar i gatumarken norr om képcentrumet Nordstan har mitts av WSP under perioden
1997-2012. Métningar visar inom denna del pa en 1ag pidgaende sattningshastighet (<1 mm/ér), se Figur
8. Den ldga sattningshastigheten beror sannolikt pé avlastningen av jordlagren till foljd av killarplanet
samt att detta omrade ligger innanfor befastningsverken och fyllnadsméktigheterna inte ar s omfattande
har.

Sittning | mm mellan dren
1997 (1998) - 2012.

Total tid: 15 ar

Sittning | mm mellan
aren 2006 - 2012

Total tid: & &r

I=

Figur 8 Avvdgningsdubbar i gatumark norr om kopcentrumet Nordstan. (Kdlla: Sdttningsuppfoljning utford
av WSP)

Bilgsattningsmataren vid Lilla Bommen, CH5002, ligger inom léget for en igenfylld kanal och visar pa
storre sattningshastighet dn marken utanfér Nordstan. Matarutrustningen bedoms inte riktigt har fullgod
kontakt med omgivande jord i den 6vre delen av jordprofilen (i fyllningen) vilket innebir att det ar svart
att utifran balgsattningsmitarna utvardera sittningarnas storlek i de 6versta 10 metrarna av jordprofilen.
Mitningarna visar dock att mellan ca 10 m djup och ca 15 m djup sker séttningar av storleksordningen 3-
5 mm/ar och att darunder sker inga nimnvirda sittningar.
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Figur 9 Bilgsdttningsmdtare CH5002 installerad for Vistldnken. Mdtning 130503, nollmdtning 1207.
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Den sammanlagda bedomningen ar att sittningarna inom omradet (km 457+500 — 457+800) ar 4-6
mm/4r ner till 15 m djup.
4.3.3 Prognos markséttningar

I Tabell 3 framgar forutsattningar for systemhandling/jarnvagsplaneskedet avseende prognos for
pagaende marksittningar och till vilket djup sattningar pagar.

Tabell 3 Prognos pdgdende marksdttningar inom Station Centralen

Delomrdde Prognos pagdaende Pagaende marksdttningar till djup
marksdttningar under markytan [m]
[mm/ar]
km 456+900 — 4574500 2-4% 10m
km 457+500 — 457+800 4-6* 15m

*Sdattningarna ékar i riktning mot Gota dlv, se nedanstdende figur.

N

A

Sattningshastighet

-— 6 mm/ar

Figur10  Prognos pdgdende marksdttningar inom Station Centralen.

4.4 Linje Station Centralen — Station Haga

Lerans spanningssituation inom omradet fér Packhuskajen och Packhusplatsen innebér att det sedan lang
tid tillbaka pagar sattningar i marken. Sattningarna &ar orsakade av belastningar pa leran, dels fran de
omfattande utfyllnaderna som ar utférda i omradet och dels fran dldre byggnader som har grundlagts pa
korta kohesionspalar.

Inom Gvriga delar av strackan bedoms det inte pdgé négra sattningar pa grund av smé jordmaktigheter,
berg i dagen eller berg nara markytan.
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44.1 Utforda matningar

Markdubbar har installerats och nollmétts under viren/sommaren 2013 inom ramen fér AKFo5. I april
2012 installerades en bilgsittningsmatare (CH5001) vid Casino Cosmopol. Under november 2013 har

ytterligare en bilgsattningsmatare installerats och nollméitts pa Packhusplatsen. Balgsittningsmétarna ar
installerade ner till fastare jordlager.

Balgsattningsmétarnas och markdubbarnas lagen redovisas pa 6versiktsplan i Bilaga 19.1.

Sattningsuppf6ljning av markdubbar har utforts for Gotatunneln mellan &ren 1995 och 2011 utmed

Postgatan, Norra och S6dra Hamngatan samt kajmurarna utmed Stora Hamnkanalen (markdubbars ldge
redovisas i Bilaga 19.2).

4.4.2 Pagé&ende marksattningar

km 457+800 — 458+300

Resultaten fran tidigare sattningsuppfoljningar och bilgsattningsmaitare ger en samlad bild att de
pagaende sittningarna inom omradet.

Sattningsuppfoljning mellan ar 1995 och 2011 av markdubbar i Postgatan visar att sattningshastigheten ar
0-2 mm/4ar. Under byggtiden for Gotatunneln utbildades séttningar pa cirka 2 cm under 2002 vid
korsningen mellan Postgatan och Smedjegatan. Direfter har sattningshastigheten for omradet atergatt till
den sittningshastighet som gillde fore 2002, det vill sdga 1-2 mm/ar.

Sattning relativt referenshéjd
Nordstaden (Postgatan)
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Figur 11 Sdttningsuppfoljning i mark ldngs Postgatan.
(kdlla: Séttningsuppfolining for Gétatunneln, AF)

Sattningsuppf6ljning mellan ar 1995 och 2011 av markdubbar i Norra Hamngatan visar att
sdttningshastigheten generellt r 0-1 mm/4r. Sattningshastigheten i den vastra delen av Norra

Hamngatan, i anslutning till Residensbrons norra landfiste och korridoren for Vastlanken, dr dock nagot
storre, ca 6-8 mm/ér.

Sattning relativt referenshojd
Norra Hamngatan
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Figur 12  Sdttningsuppfoljning i mark lings Norra Hamngatan.
(kdlla: Séttningsuppfolining for Gétatunneln, AF).
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Dubbar lings Norra Hamngatan och Sodra Hamngatan, Stora Hamnkanalen.

(kdlla: Séttningsuppfolining for Gétatunneln, AF).
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Sattningsuppfoljningar av markdubbar i S6dra Hamngatan mellan 1995 och 2011 visar generellt inte pé
négra pigiende sattningar. Sattningar pagér dock strax vister om korridoren, vid Skeppsbroplatsen, dar

ar sattningshastigheten ca 4-5 mm/ar.

Sattning relativt referenshdjd

Sédra Hamngatan
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a Figur 14  Sittningsuppfdlining i mark ldngs S6dra Hamngatan.

(kdlla: Séttningsuppfolining for Gétatunneln, AF).
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Balgsattningsmataren CH5001 ar installerad framf6r Casino Cosmopol, se Figur 15. Mataren bedoms inte
ha fullgod kontakt med omgivande jord i den G6vre delen av jordprofilen (i fyllningen) vilket innebar att
det ar svéart att utifran balgsattningsmatarna utvirdera sattningarnas storlek i de 6versta 7 metrarna av
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jordprofilen (ner till nivan -5). Darunder visar dock resultaten tydligt bade séattningarnas storlek och till
vilket djup sattningarna sker. Matningarna visar att den pigdende sattningshastigheten ar 5-6 mm/ar
fran nivan ca -5 och nedét. Det dr vart att notera att kompressionen av jorden fran nivan -6 och ner

till -20 ar ytterst begransad, medan huvuddelen av sidttningarna utbildas mellan nivaerna -20 och -30.
Sattningsbilden ar troligen paverkad av att lasten fran den niraliggande byggnaden (Casino Cosmopol),
som ar grundlagd pa korta pélar, troligen sprids till jordvolymen runt balgslangen pa dessa djup.
Formodligen &r siattningarna mindre langre bort frin byggnaden, varfor sattningshastigheten i den 6stra
delen av Packhusplatsen, i laget for nu géllande sparlinje, bedoms till 4 mm/é&r. Sattningarna bedéms
péga ner till ca 20 m djup under markytan (motsvarar nivan -18).

sattning [mm)
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P

3

) il
!

WA D SN

-50

Figur 15  Bdlgsdttningsmdtare CH5001 installerad for Vistlidnken. Mdtning 2012-2013, nollmdtning 2005. I
plandversikten visas dven ldget for bélgsdttningsmdtaren CH5127 som installerats i november 2013.
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Km 458+600-458+700 (Kungsgatan)

Matningar under perioden 1995-2008 visade pa pigaende sittningar langs Kungsgatan med en

sdttningshastighet av 1-2 mm/ar. Efter 2008 visar mitningarna pa en lagre siattningshastighet och endast
mindre sdttningar i enstaka punkter har utbildats darefter.

Sattningrelativt referenshojd

Inom Vallgraven (Kungsgatan)
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Figur16  Sdttningsuppfoljning i mark lings Kungsgatan. (kélla: Séttningsuppfolining for Gétatunneln, AF).
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4.4.3 Prognos markséttningar

I Tabell 4 framgér forutséttningar for systemhandling/jarnvagsplaneskedet avseende prognos for
pagdende marksittningar och till vilket djup sattningar pagar.

Tabell 4  Prognos pdgdende marksdttningar i mark inom strdckan Linje Station Centralen — Station Haga

Delomrade Prognos Pagaende sdttningar till djup under
marksdttningar och markytan [m]
sdttningsprognos
[mm/ar]
km 457+800 — 458+300 4* 20 m (motsvarar nivin -18)
km 458+600 — 458+700 - -

*Sdttningarna okar i riktning mot Géta dlv, se nedanstdende figur. I anslutning till fastmarkspartier (smd jorddjup)
vid Kvarnberget, Otterhdllan och Kungshojd bedéms det inte pdgd ndgra marksdttningar.

Sattningshastighet
6 mm/ar

—
- 0 mm/ar

z

50 100 mA
| |

Figur17  Prognos marksdttningar inom omrddet for Packhusplatsen.

4.5 Station Haga

Lerans spanningssituation i omradet kring Rosenlundskanalen innebar att det sedan 14ng tid tillbaka pagar
sattningar i marken. Sattningarna ar orsakade av tillskottsbelastningar pé leran, dels frin de omfattande
utfyllnaderna som ar utforda i omréadet och dels av grundvatten- och portrycksférandringar i leran.

Fran km 459+100 (Haga kyrkoplan) bedéms det inte paga négra sattningar pa grund av sméa
jordmaiktigheter, berg i dagen eller berg nara markytan.
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451 Utférda méatningar

Markdubbar har inom ramen for AKFo5 installerats och nollmitts under viren/sommaren 2013.

I samband med jarnvagsutredningen installerades ar 2005 en bilgséttningsmatare (JU33001) séder om
Rosenlundskanale, se Figur 18. Bilgsattningsmaétaren ar installerad ner till fastare jordlager.

Markdubbarnas och bilgsattningsmaétarens lagen redovisas pa 6versiktsplan i Bilaga 19.1.

Sattningsuppfoljning av markdubbar i Rosenlundsgatan har utforts for Gotatunneln mellan dren 2003 och
2011 (lagen for dessa markdubbar redovisas i Bilaga 19.2).

45.2 Pagaende marksattningar

Bélgsittningsmataren som ar installerad pa sodra sidan om Rosenlundskanalen (JU33001) bedéms inte
ha fullgod kontakt med omgivande jord i den 6vre delen av jordprofilen (i fyllningen) vilket innebar att
det ar svart att utifran balgsattningsmétarna utvardera sattningarnas storlek i de 6versta 7 metrarna av
jordprofilen (ner till nivan -5). Darunder visar dock resultaten tydligt bade sattningarnas storlek och till
vilket djup sittningarna sker. Efter nigra irs méatning visar resultaten att den pagaende
sdttningshastigheten &r 5-6 mm/&r frén nivan ca -5 och nedat. Sattningarna bedéms pégé genom i princip
hela lerprofilen. Sattningarnas storlek avtar i riktning sdderut, i takt med att lerméaktigheterna minskar.
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Figur 18  Bdlgsdttningsmdtare JU33001 installerad for Vistlidnken. Mdtning under perioden 2005-2013.
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Sattningsuppf6ljning av markdubbar utmed Rosenlundsgatan har pdgatt mellan r 2003 och 2011.
Uppfoljningen ar framforallt koncentrerad till &ren 2003-2005 i syfte att folja upp de séttningar som
utbildats i samband med bygget av G6tatunneln. Dessa mitningar pavisar att sittningar mellan 2-19 cm
utbildats vilka under 2005 har avstannat. Matpunkter beldgna i anslutning till Fiskekyrkan har inte
paverkats namnvirt av Gotatunnelbygget och dir pavisar mitningarna en relativt konstant
sattningshastighet som varierar mellan ca 3-4 mm/4r.
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Sattning relativt referenshojd

Rosenlundsgatan, markdubbar
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Figur 19 g&gmingsuppﬁ)'ljning i mark lings Rosenlundsgatan. (kdlla: Sdttningsuppfoljining for Gotatunneln,
).
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453 Prognos markséttningar

I Tabell 5 framgér forutsattningar for systemhandling/jarnviagsplaneskedet avseende prognos for
pagdende marksattningar och till vilket djup sittningar pagar inom omradet.

Tabell 5 Prognos pdgdende sdttningar i mark inom strdckan Station Haga

Delomrade Prognos pagdaende Pagaende sdttningar till djup under markytan
marksdttningar [m]
[mm/ar]
km 458+800 — 459+100 5% sdttningarna pagar genom hela lerprofilen

*Sdttningarna avtar i rikining séderut, se nedanstdende figur. Vid smé mdktigheter och fastmarkspartier i omrddet
kring Haga kyrkoplan bedéms det inte pdgd ndgra marksdttningar.

Sattningshastighet
-' 5 mm/ar

0 mm/ar

Figur 20  Pdgdende sdttningar och sdttningsprognos inom omrddet for Station Haga, km 458+800 — 459+100

4.6 Station Korsvagen

Lerans spanningssituation inom omradet innebar att det pagar sattningar i marken. Siattningarna ar
orsakade av belastningar pa leran, fran utfyllnader, dldre bebyggelse som grundlagts pa korta
kohesionspélar samt grundvatten- och portrycksforandringar i leran. Inom omréadet kring Nackrosdammen
och i anslutning till Liseberget bedoms det inte paga négra sattningar pa grund av smé jordmaktigheter, ,
berg i dagen eller berg nidra markytan.

46.1 Utférda matningar

Markdubbar har inom ramen for AKFo5 installerats och nollméatts under viren/sommaren 2013.
Markdubbarnas lagen redovisas pa 6versiktsplan i Bilaga 19.1.

Tidigare sattningsuppfoljningar i omradet kring Korsvigen ar i huvudsak utférda pa byggnader. Strax
soder om Korsvigen, i hojd med Varldskulturmuseet, har dock sattningsuppfoljning utforts. Under
perioden 1999-2012, i samband med och efter byggandet av Chalmerstunneln och Varldskulturmuseet,
har sattningsuppfoljning utforts pa brunnar i Sodra vigen, frdn Cederbourgsgatan i norr till strax séder
om tunnelpéslaget vid Carlanderska sjukhuset.
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4.6.2 Pagaende marksattningar

Sattningsuppf6ljning mellan ar 1999 och 2012 av brunnar i S6dra vagen visar att sattningshastigheten
efter 2007 ar ca 1-2 mm/&ar mitt for Varldskulturmuseet och 0-1 mm/ar langre séderut mot
Chalmerstunnelns bergpaslag. Sattningsuppfoljningarna visar vidare pa en tillfalligt 6kad
sattningshastighet i samband med byggande i omradet (ex. Chalmerstunneln och Virldskulturmuseet)
och att sattningshastigheten sedan har tergétt till den sattningshastighet som géllde fore byggandet.
Séttningarna ar sannolikt orsakade av tillskottsbelastningar pa leran, dels fran lasten frén utfyllnader i
omrédet och dels av grundvatten- och portrycksférandringar i leran.

De sittningsuppfoljningar som har utforts pa dldre byggnader mellan Korsviagen och Heden, och som har
grundlagts pa korta kohesionspalar, visar dven pa pagadende sdttningar. Sattningarna ar orsakade av
tillskottsbelastningar pa leran, dels fran lasten fran byggnaderna och dels av grundvatten- och
portrycksforandringar i leran.

4.6.3 Prognos markséttningar

I Tabell 6 framgéar forutsiattningar for systemhandling/jarnviagsplaneskedet avseende prognos for
pagdende marksattningar och till vilket djup sittningar pagar inom omradet.

Tabell 6  Pagdende sdttningar i mark inom strdckan Station Korsvdgen

Delomrade Prognos pagdende Pagaende sdttningar till djup under markytan
marksdttningar [m]
[mm/ar]
km 460+900 — 461+200 2% sittningarna pagar genom hela lerprofilen

* I omrdadet kring Ndckrosdammen och Liseberget bedoms det inte pdga ndgra marksdtiningar pd grund av sma
maktigheter och fastmarkspartier.

4.7 Linje Station Korsvagen — Almedal

Lerans spanningssituation inom omradet kring M6lndalsan innebar att det pagar séttningar i marken.
Sattningarna som pagar ar i huvudsak orsakade av dels lasttillskott fran dldre utfyllnader i omrédet, dels
frdn grundvatten- och portrycksforandringar pa grund av forandrade draneringsforhallanden och dels fran
last av dldre byggnader som har grundlagts pa korta kohesionspélar.

Inom omradet for Liseberget och Orgryte bedoms det inte piga nigra marksittningar pa grund av sma
jordmaéktigheter, berg i dagen eller berg nira markytan.

4.7.1 utférda matningar

Markdubbar har inom ramen for AKFo5 installerats och nollmétts under viren/sommaren 2013.
Markdubbarnas lagen redovisas pé Gversiktsplan i Bilaga 19.1.

Tidigare siattningsuppféljningar inom omradet ar i huvudsak utférda pa byggnader och broar, uppgifter
fran sattningsuppfoljningar i mark har ej hittats i samband med inventeringen av den aktuella strackan.
Sattningsuppfoljningar pa dldre byggnader och anldggningar, och som har grundlagts pa korta
kohesionspalar, visar pa pagdende sittningar.
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4.7.2 Prognos pagaende marksattningar

I Tabell 7 framgéar forutsattningar for systemhandling/jarnviagsplaneskedet avseende prognos for
pagdende marksattningar och till vilket djup sittningar pagar inom omradet.

Tabell7  Pdgdende sdttningar i mark inom strdckan Linje Station Korsvdgen - Almedal

Delomrade Pagaende sdttningar | Pagaende sdttningar till djup under markytan
och sdttningsprognos [m]
[mm/ar]
km 461+200 — 461+600 5% 10 m djup

*I omrddet kring Liseberget och Orgryte med begrinsade jordmdktigheter, berg i dagen eller berg néira markytan
bedoms det inte pdga nagra marksdttningar.

4.8 Linje Almedal

Lerans spanningssituation inom omradet Almedal innebir att det pagar sattningar i marken. Sattningarna
som pégar ar i huvudsak orsakade av dels lasttillskott fran dldre utfyllnader i omrédet, dels frén
grundvatten- och portrycksférandringar pa grund av férandrade dréaneringsforhéllanden och dels fran last
av dldre byggnader som har grundlagts pa korta kohesionspélar.

Det bedoms inte padgd ndgra marksattningar inom fastmarkspartiet mellan km 461+600 och 462+300 pa
grund av smé jordmaiktigheter, berg i dagen eller berg niara markytan.
48.1 utférda matningar

Tidigare sattningsuppfoljningar inom omradet r i huvudsak utférda pa byggnader. Sattningsuppféljningar
pa dldre byggnader och anldggningar, och som har grundlagts pa korta kohesionspalar, visar pa pagiende
sattningar som sannolikt ar orsakade av uppfyllnader, grundvattenpaverkan i omradet och lasten fran
byggnaderna.

Markdubbar har inom ramen for AKFo5 installerats och nollmétts under varen/sommaren 2013.

Markdubbarnas lagen redovisas pé Gversiktsplan i Bilaga 19.1.

4.8.2 Pagéende sattningar och sattningsprognos

I Tabell 8 framgar forutsattningar for systemhandling/jarnviagsplaneskedet avseende pagaende
marksattningar och till vilket djup sittningar pagar inom omréadet.

Tabell 8  Pagdende sdttningar i mark inom strdckan Linje Almedal

Delomrade Pdagdende sdttningar | Pdgdende sdttningar till djup under markytan
och sdttningsprognos [m]
[mm/ar]
km 462+300 — 463+100 5 10 m djup




