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1. Sammanstallning uppfyllelse av tillatlighetsvillkor

1.1 Bakgrund

Den 26 juni 2014 beslutade regeringen att tillata utbyggnad av Vistldnken enligt 17 kap. miljobalken. I
tillatligheten ingar sex villkor géallande kulturmiljo, transport av massor, energianvandning och
klimatpéaverkan, luftkvalitet, 6versvimningsrisk, paverkan pa vatten och sikerhet. Syftet med foljande PM ar
att beskriva hur Trafikverket uppfyller eller avser att uppfylla tillatlighetsvillkoren.

1.2 Uppfyllande av villkor

Villkoren i tillatlighetsbeslutet har till storsta del hanterats inom ramen for jairnvagsplanerna for Vastlanken
och Olskroken planskildhet. Hur Trafikverket arbetar med att uppfylla villkoren (villkor 1-3, 5) har dven
beskrivits i miljokonsekvensbeskrivning till aktuell ansékan enligt miljobalken (bilaga 5 till ansokan).

Villkor 1

Regeringens tillatlighetsbeslut 2016-06-26, sida 1:

“Den inom korridoren ndrmare lokaliseringen och utformningen av Vistlianken ska, efter samrad med
Riksantikvariedmbetet, Lansstyrelsen i Vistra Gétalands ldn och Géteborgs kommun, planeras och utforas
sa att negativa konsekvenser for kulturmiljoén och stadsmiljoer i 6urigt, inklusive parker och gronomrdaden,
sa langt som mojligt begrdnsas. Berorda fornldmningar ska sé langt mojligt bevaras, synliggoras och
inforlivas i den nya anldggningen.”

Infor byggandet av Vistlanken och Olskroken planskildhet har arbetet avseende kulturmilj6 och stadsmiljéer
i Ovrigt forts i linje med regeringens tillatlighetsvillkor. Samrad har hallits inom ramen for jarnvégsplanerna
med Riksantikvarieimbetet, Goteborgs Stad och Lansstyrelsen Vistra Gotalands l4n i syfte att hitta
anpassningar till kulturmiljon och rester av befastningsverk under mark. Trafikverket har tagit fram en
handlingsplan for tillvaratagande av kulturmiljon med bilagor f6r fornlamningar, bebyggelse och det grona
kulturarvet vilka ingér i ingiven ansokan (bilaga 11.21 till ansokan). I handlingsplanen beskrivs hur
byggnader, fornldmningar och kulturhistoriskt vardefulla parker och gronomraden tas om hand och skyddas
under anldggningsskedet samt hur myndigheters tillsyn foreslas ske. I Bilaga 5.2 till ansékan,
Forutsattningar Kulturmiljo, gors en geografisk genomgang av influensomradet med detaljerade
beskrivningar och virderingar av berérda milj6er, inklusive fornlamningar. Fornldmningarnas bevarande ar i
prioritet genom hela arbetsprocessen och atgarder for bevarande, synliggorande och integrering behandlas,
forutom i handlingsplanen, dven i kontrollprogram for Grundvatten och Kulturmiljo (bilaga 6.1 och 6.6 till
ansokan). Atgirder och rutiner som beskrivs i kontrollprogrammen ska medverka till att skada inte
uppkommer av projektet.

De framtagna skyddsatgirder som ska bidra till uppfyllandet av tillatlighetsvillkoret kommer att prégla hela
anlaggandet. Exempel pa skyddsatgiarder ar att projektet endast anvander anlaggningsmetoder som medfor
begrinsade vibrationer vid riskobjekt. Bland annat har man i projektets forskede identifierat riktvirden
avseende nivaer for skadliga vibrationer for byggnader inom ett avstdnd 150 meter ut fran jarnvagslinjen.
Kontroll av sattningar utfors fortlopande fore och under anlaggningstiden inom omraden dar det finns
sattningskinsliga objekt. Inventering av sittningskénsliga objekt, byggnader fornlamningar etc. inom
influensomradet har pagétt under hela projekteringstiden och kommer att fortsatta under hela
anldggningstiden.

Vid parker och gronomraden som har identifierats att ligga i riskzon for grundvattenpéverkan kommer
grundvattennivan att 6vervakas under byggnationen. Risken for paverkan har bedomts som mycket
marginell och vid behov kommer berérda naturvirden att bevattnas.
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Motesplan for villkor 1

I tabell 1 nedan redogors for moten inom ramen for villkor 1.

Tabell 1, Mé6tesserie avseende villkor 1 med kort ssmmanfattning av métesinnehéll for genomférda moten.

Méte |Datum |Motesfokus Sammanfattning

nr.

1 2014-11- |Arbete inom ramen | Trafikverket redovisar forslag till granskningshandling med hjélp
05 for villkor 1. av SAM (samordningsmodellen). Sarskilt viktiga punkter att

bevaka framover anses vara 6verdackningen oster om Skansen
Lejonet, utformningen av Station Haga samt uppgangen vid
Renstromsparken.

Overdickning vid Skansen Lejonet diskuterades. Overdickning
planeras mot oster och vister. Linsstyrelsen och RAA anser att
overdackningens langd mot 6ster ar viktig. Goteborgs stad arbetar
for narvarande med att ta fram planforslag for hela Gullbergsvass.
Trafikverket och Goteborgs Stad kommer tillsammans att arbeta
vidare med frigan om 6verddackningens langd mot Oster.

Fornlamningar i narheten av Station Centralen diskuteras.
Forundersokningar &r gjorda i flera omraden och utifrén dessa
har en anpassning av linjedragningen genomforts for att
minimera intranget. Det har dock inte varit mojligt pa alla stéllen.
Angaende Residenset papekades vikten av samrad med Statens
Fastighetsverk och Trafikverket berattar att dialog pagar mellan
Trafikverket och Statens Fastighetsverk for de byggnader som
Statens fastighet ager.

Angdende paverkan pa trad sa berdknas cirka 10 trad att paverkas
vid norra delen av Haga kyrkoplan och Trafikverket samarbetar
med Goteborgs stad med att identifiera vilka trad som gar att
flytta och/eller bevara pa plats for att minimera intrénget. Cirka
100 trad berdknas ocksa paverkas i Kungsparken. Péverkan vid
Haga, Korsviigen och Orgryte Boplats utifran placering av
tunneluppgéngar och schakt diskuteras.

Vidare diskuterades mojligheten att inforliva fornlamningar i den
planlésning som finns for Vastlanken, i vissa fall ar det dock svart.
Exempelvis har Trafikverket tillsammans med Géteborgs Stad
valt att lagga Viastlanken genom Gullberget och fornlamning
Goteborg 135:1. Anledningen ar att inte skapa en barriar till
Skansen Lejonet. Ett samarbete har inletts med Goteborgs Stad
angdende fragan hur fornlamningar kan synliggoras i
Trafikverkets anlaggning som kommer pdgé under hela
byggskedet for att hitta de basta 16sningarna.

Parterna ar eniga om att det ar viktigt att det fortsatta arbetet ar
16sningsorienterat och att frdgorna drivs framéat. Konstateras att
det finns ett behov av att arbeta vidare med arkeologin, det grona
kulturarvet och byggnadsverk. Utifrin Trafikverkets perspektiv ar
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villkorets forsta del uppfyllt sa ldngt det ar mojligt i
jarnvagsplaneskedet. I nista skede fortsitter arbetet med
utformning av anlaggningen sa att negativa konsekvenser for
kulturmiljo och stadslivet inklusive parker och gronomréden sé
langt som mojligt begransas.

Narvarande: Trafikverket, Lansstyrelsen, Goteborgs Stad
Stadsbyggnadskontoret och Park- och Naturférvaltningen,
Goteborgs stadsmuseum, Riksantikvarieambetet.

2 2015-02-
02

Handlingsprogram
for tillvaratagande
av kulturmiljo,
tolkning for
uppfyllande av
villkoret samt
fortsatt arbete.

Arbete med forfrégningsunderlag for entreprenaderna pagar.
Trafikverket presenterar handlingsprogram for tillvaratagande av
kulturmilj6. Som kvarstédende arbete namns kontroll- och
atgardsprogram for kulturmiljon f6r fornlamningar och
byggnader samt program/plan for dterskapande av omraden
kopplade till riksintresset vid byggnation i lera.

Det papekas att Trafikverket maste tydliggora hur villkoret ska
tolkas och hanteras samt forankra detta med lansstyrelsen. Som
exempel namns det att detta kan goras i en fardplan. Trafikverket
forklarar hur villkoret uppfyllts sa l&ngt och hur det planeras att
uppfyllas framéver.

Trafikverket forklarar att kunskap om hur arkeologiska lamningar
kan inforlivas i anldggningen kommer att skapas i samband med
forundersokningarna och de arkeologiska undersokningarna. Det
diskuteras vidare hur férundersokningarna borde utforas.

En diskussion fors dven kring ans6kningar géllande statliga
byggnadsminnen, hur de paverkas samt hur de ska kontrolleras
under byggnadstiden. Dessa kommer att inkluderade i bilaga 2 till
handlingsprogrammet, Atgirdsprogram for tillvaratagande av
kulturhistoriska byggnader och kulturmiljo.

Vidare papekas det att det ar viktigt att minimera intrang i
fornldamningar och parker samt att tillfalliga markansprék tar
hénsyn till fornlamningar.

Narvarande: Trafikverket, Riksantikvarieimbetet, Lansstyrelsen,
Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret och Goteborgs
Stadsmuseum

3 2015-03-
18

Fortsatt arbete
inom villkoret och
handlingsprogram
for tillvaratagande
med bilagor.

Trafikverket redogor for de 6vergripande dtgiarder som vidtagits
for att undvika intréng i kulturmiljon efter jarnvagsutredningen
och hur Trafikverket arbetat med frigan i jirnvagsplanen.

Det ndmns att handlingsprogram for tillvaratagande av
kulturmiljo kommer uppdateras infor prévningen i MMD. Arbetet
med handlingsprogrammet kommer darefter att fortsitta under
projektering och byggskede. Handlingsplan kommer dven ligga
till grund for kontrollprogram.

Det fors ett resonemang kring synliggorandet och inforlivandet av
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fornlamningar i Vastlanken och det pipekas att detta inte kan
konkretiseras forran ytterligare forundersokningar genomforts.

Trafikverket presenterar att en bilaga till handlingsprogrammet
for tillvaratagande av kulturmiljé om det grona kulturarvet
kommer att tas fram med detaljerade planer for hanteringen av de
trad som kommer att paverkas av byggandet av Vastlanken.

Det redogors for planer kring dterskapande av platser efter
byggnationen av Vastlanken. Trafikverkets tolkning av denna del
av villkoret ar att endast en vision kommer att kunna presenteras
innan byggstart.

Diskussion fordes kring fortsatt arbete med kulturmiljofragorna, i
samarbete mellan Trafikverket och Gteborgs Stad. I det fortsatta
arbetet kommer &ven villkoret och dess innebord att diskuteras
vidare.

Det presenteras dven vilka omraden Lansstyrelsen har tagit upp i
sitt yttrande avseende granskningshandlingen.

Narvarande: Trafikverket, Riksantikvarieambetet, Lansstyrelsen,
Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret och Goteborgs

Stadsmuseum
4 2015-03- |Fortsatt arbete Motet syftade till att komma 6verens om fortsatt arbete utifréan
24 inom villkoret. Lansstyrelsens granskningssynpunkter for att kunna faststélla

jarnvagsplan och Stadens detaljplan.

Liangd pé 6verddckning vid Skansen Lejonet diskuterades. Statens
Fastighetsverk foresprakar 50 meter men medger att viss
justering kan ske i senare skede. Trafikverket d&terkommer under
veckan med besked om den lingd som Trafikverket anser ar
optimal ur kulturmiljésynpunkt. Angdende paverkan pé statligt
byggnadsminne beréattar Trafikverket att de kommer ta fram en
ansokan for detta samt att en métesserie med Statens
fastighetsverk har paborjats.

Vidare diskuteras bland annat arbetssétt, inventeringar, atgéarder
och utformning av anldggning vid Residenset, Stora
Hamnkanalen, Renstromsparken och Johannebergs landeri. Det
beslutas att Trafikverket i planbeskrivningen ska beskriva
arbetssitt, planerade utredningar samt tidplan for Skansen
Lejonet och Residenset. Trafikverket ska for Stora Hamnkanalen i
planhandlingen beskriva den process och inventering som kravs
for att kunna aterbygga kajen med befintligt material. For
Renstromsparken ska Trafikverket beskriva bland annat hur de
ska arbeta med siktlinjer till trappan och muren, vilka virden som
kommer tillvaratas i den kommande projekteringen och fortydliga
resonemang kring paverkan och konsekvens pa
kulturmiljovardena. For Johannebergs landeri ska planerat
arbetssitt beskrivas i planbeskrivningen.
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Narvarande: Trafikverket, Lansstyrelsen, Riksantikvarieambetet,
Goteborgs Stad, Goteborgs Stadsmuseum och Statens

Fastighetsverk.
5 2015-04- |Kulturmiljoé och Trafikverket redogor de 6vergripande atgiarder som vidtagits for
08 fornlamningar att undvika intrang i kulturmiljon efter jairnvagsutredningen samt
langs hela strackan |hur Trafikverket arbetar med frégan i jairnviagsplanen. For
och fortsatta arkeologiska fynd som pétriffas finns mojlighet att inforliva dessa
hanteringen av del |i exempelvis stationsrummen och ett samarbete med Goteborgs
tva av villkoret. Stad foreslés. Det ar dock svarare att inforliva befastningsverken i

anlaggningen langs med tunneln och tunneln dr nu anpassad for
att minimera paverkan pé befastningsverken. Lansstyrelsen
onskar se Trafikverkets strategi och det 6verenskommes att
Trafikverket ska ta fram en arbetslista som kan skrivas in i
granskningsutlatandet.

Goteborgs Stadsmuseum presenterar Fastningsstaden Goteborg.
Vidare diskuteras arbetssitt, vilka undersokningar som behover
genomforas samt kvarstdende arbete for olika fornlamningar och
platser. Angaende dolda fornlimningar ska Trafikverket till nasta
vecka redovisa hur hansyn tagits till dolda fornlamningar vid
lokalisering och utbredning av arbetsomradena.

For 6vrigt kommer frégan angdende influensomraden och hur
grundvattenpiverkan, kompaktering, sattningar och vibrationer
kan paverka lamningar att utvecklas och redovisas i
Handlingsprogram for fornlamningar.

Narvarande: Trafikverket, Lansstyrelsen, Goteborgs Stad,
Goteborgs Stadsmuseum och Statens Fastighetsverk.

6 2015-04- |Det grona Motet inleds med fortsatt diskussion angdende lutning pé
15 kulturarvet och spérlinjen och langd pé 6verdackning vid Skansen Lejonet. Bland
fortsatt arbete annat framkommer att dtkomsten for raddningstjéansten
inom villkoret. forsdmras med ldng 6verddckning pa 50 meter och Trafikverket

foresprakar en nagot kortare 6verdackning. Beslutas att
Trafikverket ska fortsitta utreda frigan.

Trafikverkets arbete kring alléer, parker och det grona kulturarvet
diskuteras. En arbetsgrupp for trad finns och har arbetat med
detta under ett ar. En inventering har genomforts av de trad som
paverkas av Viastlanken.

Forst och framst ska triden bevaras om det gér, i andra hand
flyttas trdden och i sista hand tas trad ner och ersitts med nya
trad. En atgardsplan for varje trad kommer att tas fram av
Goteborgs Stad och Trafikverket.

En provflytt kommer att genomféras under hésten och
Lansstyrelsen ar intresserad av att delta. Goteborgs stad har tagit
fram en tradrapport som tillsammans med granskningshandling
for detaljplanen kommer utgora underlag till handlingsplan for
det grona kulturarvet.

Det 6verenskommes att infor tillstyrkan av jairnvagsplanen ska en
analys pa individniva av vilka trdd som har kulturmiljévarde inom
Renstromparken, Haga, Landeriet och Bergslagsbanan
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genomforas samt redovisas hur dessa ska hanteras enligt steg 2 i
tradmodellen.

Under motet diskuterades ocksa samarbete mellan
miljoprévningen och jarnvigsplanens process samt
forundersokningar vid Stora Hamnkanalen diar en marinbiologisk
undersokning kan bli aktuell och separat méte om detta planeras.

Narvarande: Trafikverket, Lansstyrelsen, Goteborgs Stad,
Goteborgs Stadsmuseum och Statens Fastighetsverk.

7 2015-04-
17

Kulturmiljo, ytor
for tillfalligt och
permanentmarkan
sprak samt
hantering av
fornlamningar.

Trafikverket avser att soka om tillstyrkan av jarnvagsplan hos
Lansstyrelsen 8 juni och under moétet diskuterades vad som kravs
infor tillstyrkan.

Motet inleds med en diskussion om tillfalliga ytor vid Centralen,
Packhuskajen och Haga. Vid Centralen kommer tre stora projekt
gd in i varandra och det beslutades att traden pé plankartan ska
skyddas.

Fragor angdende fornlaimningar diskuteras speciellt vid
Packhusplatsen. Samrad kommer héallas med Lansstyrelsen och
antikvarisk expertis vid upprattande av kraven kring Kvarnberget.
Innan detaljprojektering gar det inte att bestimma vilken metod
som kommer anvandas. Lansstyrelsen onskar en tydlig
redovisning av hur angivna arbetet och trafikomraden ar avsedda
att anvandas under byggskedets olika etapper vid Haga och
Trafikverket atar sig att gora detta. Goteborgs Stadsmuseum
undrar om det gar att flytta ndgot av traden tur och retur och
Trafikverket meddelar att det pagér arbete och en diskussion om
den frégan. For Station Haga &tar sig Trafikverket att redovisa en
vardering av varje trad pa Haga kyrkoplan, i Kungsparken och
allén samt tydliggora vilka trad som skall bevaras.

Angaende skyddséatgirder for kulturmiljon inom tillfalligt
markansprak beslutas att om entreprenoren stéter pa en
fornlamning s méste de avbryta arbetet.

Narvarande: Trafikverket, Lansstyrelsen, Goteborgs Stad och
Goteborgs Stadsmuseum.

8 2015-04-
22

Kulturmiljo,
handlingsprogram
for tillvaratagande
av kulturmiljo och
fardplan.

Trafikverket har tagit fram ett handlingsprogram for
tillvaratagande av kulturmiljé som Lansstyrelsen granskat och
lamnat ett yttrande. Trafikverket redovisar vilka 16sningar som
tagits fram for att begrdnsa negativ paverkan enligt villkor 1.
Lansstyrelsen efterfrgar att Trafikverket ska konkretisera
villkoret i sin tolkning av villkorets innebord. Lansstyrelsen vill
ocksé se en redovisning av vad de specifika trdden har for varden i
forhéllande till de val som gjorts, vilka trad som gar att flytta samt
dess varden ur kulturmiljosynpunkt.

Trafikverket meddelar att arbetet med att lyfta fram triadens
varden pagar, men att det dr svart att hinna klart innan tillstyrkan
ijuni 2015. Lansstyrelsen tilldgger att det viktigaste i detta skede
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ar att Lansstyrelsen far en redovisning av vilka trdd som har
kulturmiljovarden och hur dessa kommer att paverkas under
bygg- och driftsskede.

Bergslagsbanans park, Haga, Landeriet, Haga Kyrkoplan,
Lindallén vid Nordstan lyfts fram som viktiga omraden att titta
narmare pa.

Diskussionen angédende tolkning av villkor 1 landande i att
Trafikverket ska gora en kort sammanstéllning av villkoret och
utveckla fardplanen. Vidare diskuteras fortsatt arbetssatt och
samarbete.

Handlingsprogram byter namn till Handlingsplan och kommer ha
tre bilagor (fornlamningar, byggnader samt det grona
kulturarvet). Trafikverket ska ta fram ett koncept infor ndasta méte
imaj. Vidare ger Lansstyrelsen och G6teborgs Stad ytterligare
synpunkter pa handlingsprogrammet och fardplanen.

Nirvarande: Trafikverket, Lansstyrelsen och Goteborgs Stad.

9 2015-04- |Fardplan Motet inleds med en rundtur av strackan och Trafikverket

23 redovisar forslag pa fardplan. Villkoren behéver vara med i
fardplanen, samt vad som har skett i planskedet, hur arbetet
fortskrider i projekteringsskedet, i byggskedet samt vem som ar
ansvarig for vad. Lansstyrelsen ansag att det 4r en bra grund att
utgd frdn, men ger vissa synpunkter.

Under motet togs en lista fram 6ver viktiga omraden och olika
aspekter som ska laggas till Fardplanen angéende stadsmiljo,
kulturmilj6 samt parker och gronomraden.

Vidare diskuteras trafikfrigan samt att det behover jobbas med
krav for entreprendrer.

Narvarande: Trafikverket, Lansstyrelsen, Goteborgs Stad och
Goteborgs Stadsmuseum.

10 2015-05- |Kulturmiljo- Trafikverket redovisar de dndringar som gjorts vid Centralen och
22 atgarder, Lansstyrelsen dr n6jd med dessa. Fortsatt redovisas justeringar
bevarande av trdd |som gjorts vid Packhuskajen och Haga. Trafikverket har arbetat
och fortsatt arbete. |vidare angdende bevarande av trad och gjort en sammanstillning
av alla trad i Haga. Park- och Naturférvaltningen har gjort en
bedomning av vilka trdd som kan bevaras genom tradflytt
respektive pa plats och en rotkartering ska genomforas under
hosten. Lansstyrelsen anser det viktigt att veta vilka trad som kan
bevaras pa plats respektive genom flytt och anser att det ar bra att
Trafikverket arbetar mycket med denna fraga. De dndringar som
gjorts vid Korsviagen redovisas och diskuteras. For aterstéllandet
av Landeriparken ska Trafikverket ta fram ett program och 6nskar
ett samarbete med Staden.

Angdende 6verdickning vid Skansen Lejonet s har Trafikverket
kommit fram till en langd pa 25 meter vilket kommer att
fastlaggas i jarnvagsplanen. Lansstyrelsen undrar hur
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bedomningen gjorts och anser att det behovs en
konsekvensbedémning av de kulturvirden som ligger till grund
for beslutet. Trafikverket berittar att de vigt samman alla
aspekter och gjort en sammanvagd bedomning utifrén villkor 1
och villkor 6 och kommer gora en fortydligad vardebeskrivning.

Frén tidigare synpunkter har Trafikverket skrivit en utforligare
tolkning av villkoret som diskuteras. Det beslutades att
Lansstyrelsen och Trafikverket ska ha ett méte och gora en
gemensam tolkning av villkoret. Vidare diskuteras Fardplan och
Handlingsplan for tillvaratagande av kulturmiljé som
Trafikverket tagit fram och skickat till deltagarna innan motet.
Trafikverket ska fortydliga dessa pa nagra punkter enligt limnade
synpunkter.

Narvarande: Trafikverket, Lansstyrelsen, Goteborgs Stad,
Goteborgs Stadsmuseum och Riksantikvarieimbetet.

11 2015-11- |Fortsatt arbete och |Trafikverket redogor for arbetet som ar utfort i projektet hittills. I
09 samarbete nuldget pagar detaljerad projektering utifrdn bland annat
angdende villkor 1. | Handlingsplan for tillvaratagande av kulturmilj6 for strackan
mellan Residenset och Almedal. Projekteringar fér andra
delstrackor berdknas att tilldelas projektorer och entreprencrer
under kommande halvar.

Trafikverket har tagit fram en handling géllande paverkan pa
fornldmningar av forberedande arbeten samt arbetar med
kontrollprogram for byggnader. Trafikverket informerar om att
det finns ett behov av att fa ytterligare synpunkter i form av krav
fran bade Lansstyrelsen och staden i det fortsatta arbetet.

Det diskuteras hur arbetet enligt villkoret ska fortskrida.
Overenskommes att en organisation bestdende av en arbetsgrupp
och referensgrupp ska finnas. Arbetsgruppen, bestdende av
Staden och Trafikverket, ska arbeta fram visioner och konkreta
forslag och aktivt med kulturmiljéfragorna, bland annat genom
fardplanen.

Referensgruppen, bestiende av Linsstyrelsen, RAA, Staden och
Trafikverket styr och kvalitetssakrar arbetet.

Vidare diskuterades bland annat tolkning av villkoret,
atgardsprogram for fornlamningar, riskanalys for byggnader och
erfarenhetsaterforing fran projektet Citybanan i Stockholm.

Narvarande: Trafikverket, Lansstyrelsen, Goteborgs stad och
Goteborgs Stadsmuseum.

12 2016-04- |Redogorelse av Trafikverket redogor for hur arbetet med projektet fortskrider.
13 genomfort och Jarnvagsplanerna kommer att faststillas i slutet av april enligt
planerat arbete. tidsplan och vattendomsansokan har lamnats in till MMD 15

februari. MMD &terkommer med eventuella kompletteringskrav i
slutet av april.
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For de tre delstrackorna Haga, Korsvigen och Kvarnberget pagar
projektering for totalentreprenader. Olskroken planskildhet ar
tilldelad entreprendr som ett ECI-kontrakt. Det innebar att en
detaljprojektering pagar och att ett riktpris for byggnation
kommer att ldmnas under hosten 2017. For Centralen har en
entreprencr tilldelats ECI-kontrakt men beslutet dr 6verklagat
och inget arbete pagar darfor pa denna delstricka.

Forberedelser for flytt av trad har paborjats och flytt kommer ske
under hosten 2017.

Trafikverket har tagit fram riskanalyser for byggskedet for bade
byggnader och fornlamningar som redovisas. De krav som ska
stillas i forfrigningsunderlag till entreprenor diskuterades och
Lansstyrelsen 6nskade ta del av dessa. Trafikverket meddelar att
de girna tar emot synpunkter angéende kraven och modellen for
riskanalysen.

Intrang pa fornlimningar, byggnadsminnen och kyrkotomter har
hanterats pa separata moéten med lidnsstyrelsen samt genom
ansOkningar om intrang till lansstyrelsen. Angdende intrang i
statliga byggnadsminnen fors en dialog med Statens
fastighetsverk som kommer géra en ansokan till RAA.

Efter byggskedet kommer att Trafikverket aterstélla berorda
markomraden och anldggningar till ursprunglig funktion och
kvalitet enligt 6verenskommelse med Goteborgs Stad.

For ovrigt ar Handlingsplan for tillvaratagande av kulturmiljo
uppdaterad i samband med att ansékan till MMD lamnades in.
Kulturmiljon inkluderas dven i kontrollprogrammen och en serie
med méten dr bokade med Lénsstyrelsen angdende
kontrollprogrammen.

Trafikverket arbetar ocksa med villkoret genom gestaltning och
har ett samarbete med Statens konstrad. Tanken med konsten ar
att det ska vara en integrerad del av anldggningen och att
konstnarer ska arbeta ihop med entreprendren for att skapa en
tidstalig anldggning. Konsttavling for prekvalificering pagar for
tva etapper, Centralen och Olskroken. Darefter kommer minst sex
konstnarer att viljas som kommer att arbeta parallellt med att ta
fram forslag. For Haga och Korsviagen kommer tivlingar att ske
om ett ar.

I slutet av métet lyfte Lansstyrelsen fragan om tidsplan for
forundersékningar och hur dessa ska hinnas med. Trafikverket
ska dterkomma néar framtaget underlag finns. Angéende klassning
A-D av byggnader i kontrollprogrammen sa énskar Lansstyrelsen
en dialog om detta. Trafikverket berattar att nir arbetet kommit
en bit lingre aterkommer Trafikverket med ett separat mote kring
detta.
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Narvarande: Trafikverket, Lansstyrelsen, Goteborgs Stad,
Goteborgs stadsmuseum, Riksantikvarieimbetet och Goteborgs

Universitet.
13 2016-06- |Pagédende och Inledningsvis diskuterades uppligg for motesanteckningar och
15 planerat arbete vidare aktorernas roll och inflytande i forfrigningsunderlaget till
inom villkor 1. totalentreprenaderna. Angéende riskanalys for byggnader

beslutades att ett separat méte ska héllas efter sommaren med en
redovisning av byggnadernas kontrollprogram i nivier A-D.

Angdende genomforandeavtalet anser Stadsmuseet att det ar
viktigt att projektet har bade en arkeologisk och en
byggnadsantikvarisk kompetens och att det ar arbetsgruppen som
ska utreda behovet och omfattningen av kompetensen.
Arbetsgruppen for kulturmiljo dterkommer med information efter
att frdgan ar utredd till referensgruppen.

Trafikverket redogjorde for den pagiende konsttavlingen. Juryn
har utsett tre konstnérer for station Centralen och tre for
Olskroken som nu ska ta fram var sitt forslag pa konstnarlig
gestaltning. Nista tavling for station Haga och station Korsvigen
ar planerad att starta under borjan av 2017, men kommer troligen
att tidigareldggas sa att vinnande konstnérer kan engageras i
samband med att fairdigprojekteringen borjar under hosten 2017.
Ett separat méte kommer hallas med Linsstyrelsen och RAA
angdende medverkan i arbetet med att ta fram programmet for
nésta tavling.

Trafikverket redogjorde for laget i projektet. Projektet Vistlanken
har fétt en faststilld jarnvagsplan, tiden for 6verklagan har nu
gatt ut och jarnvagsplanen ar 6verklagad till regeringen.
Jarnvagsplan for Olskroken planskildhet berdknas faststillas
innan sommaren. Trafikverket har skrivit kontrakt for
entreprenaden Centralen och arbetet med 6verdickningen och
dess utformning kommer att starta efter sommaren.

Under varen har en student vid Lunds Universitet skrivit sin
mastersuppsats med anknytning till projekt Vastlanken och
kulturmiljofragor och kommer arbeta i sommar med att ta fram
ett forslag pa mojliga dtgarder som starker intrycket av
riksintresset under byggskedet. Forslaget kan ses som en
utgdngspunkt for Arbetsgruppens arbete med de omfattande
atgarder som behovs for att ta tillvara hela kulturmiljon under
byggskedet.

Goteborgs Stadsmuseum presenterade det nyligen uppstartade
arbetet i Arbetsgruppen for kulturmiljo Villkor 1.

Goteborgs Stad presenterar Stadens arbete med detaljplaner och
kulturmiljons roll i detta arbete. Vidare diskuterades under motet
begreppet “stirkande och kompenserande av kulturmiljé” och
Trafikverket kommer se 6ver mojligheterna att hélla en workshop
tillsammans med Goteborgs universitet i host.
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Slutligen diskuterades samradets innebord och hur underlag infor
moten ska hanteras. Under motet konstaterades att arbetet med
Villkor 1 inte kan anses avslutat under byggskedet utan dven beror
aterstallandet och den fardiga anlaggningen. Motesserien
kommer att behova fortsitta tills den fardiga anldggningen star
klar d& det ar d& vi ser resultatet av paverkan.

Narvarande: Trafikverket, Lansstyrelsen, Goteborgs Stad och
Goteborgs Stadsmuseum.

Villkor 2

Regeringens tilldtlighetsbeslut 2016-06-26, sida 2:

"Trafikverket ska, efter samrdd med Linsstyrelsen i Vistra Gotalands lidn och Goteborgs kommun,
upprdtta en plan for transporter och omhdndertagande av de berg- och jordmassor som uppkommer vid
byggandet av jarnvdgen samt av de byggnadsmaterial som ska anvdndas 1 projektet. Planen ska redovisas
till lansstyrelsen och kommunen senast vid den tid — innan byggnadsarbetena pdborjas — som
lansstyrelsen och Trafikverket kommer overens om.”

Med anledning av detta villkor arbetar Trafikverket for ndrvarande med Plan enligt tillatligheten, villkor 2.
Planen kommer vara fardig under hosten 2017. Som bilagor till Plan enligt tillatligheten, villkor 2, kommer
ett antal styrande dokument att tas fram déar rutiner for bland annat hantering, mottagning, transporter,
provtagning och dokumentation kommer att redovisas. Dessa dokument dr avsedda att vara det som styr
arbetet med masshantering i entreprenadskedet och de kommer att héllas aktuella under hela
byggprocessen. Vissa av dokumenten kommer att vara generella for projekten, andra entreprenadspecifika.
Krav kommer att stillas pa entreprenoren att arbeta vidare med hur massorna ska hanteras under
byggskedet.

En modell har tagits fram for att utviardera olika l6sningar for masshantering och transporter. Modellen ska
kunna appliceras pa olika typer av 16sningar men dndé ge jamforbart resultat som kan utgora underlag for
beslut om vilka 16sningar projektet viljer att ga vidare med.

Utvarderingsmodellen dr uppdelad i tre steg. Det forsta steget ar en kvalificering utifrdn mottagningsplatsens
tekniska forutsittningar, avtal med fastighetsigare och juridiska aspekter. Steg tva ar utvardering enligt en
metod dar de positiva och negativa aspekterna vad avser milj6 (klimat & energi, resurshushéllning, hilsa &
sdkerhet, naturmiljé samt kulturmiljé) samt anldggning (ekonomi och hinder & stérningar) bedéms. I det
tredje och sista steget fattas ett beslut om vilken atgird som ska vidtas. Beslut om strategier for
masshantering och transporter tas av Vastlankens ledningsgrupp och Trafikverket Region vists styrgrupp for
masshantering i storre investeringsprojekt i Géteborgsregionen.

Samordningsmoten kommer att hallas mellan Trafikverket, entreprenorerna och eventuellt storre mottagare
av massor for att sdkerstilla en 6vergripande samordning och erfarenhetsaterféring mellan entreprenader.
Informationsmoten hélls &ven mellan Trafikverket, Goteborgs Stad och Lansstyrelsen i Véstra Gotalands lan
i syfte att informera om hur masshanteringen fortskrider.

Det kommer upprittas tydliga rutiner angaende klassificering, hantering, transport och dokumentation av
massor som ir en del i arbetet med skyddsatgirder vid masshantering. Atgirderna ska sikerstilla att massor
hanteras och transporteras pé ritt sitt och minimera paverkan pa hélsa och miljo. Skyddsatgiarderna
omfattar t.ex. dammbindning, rengdring av arbetsplatsen och rengéring av fordon.

For omraden dar hantering av fororenade massor blir aktuell kommer i god tid uppréattas en anmélan om
efterbehandling eller avhjilpande atgard enligt forordningen om miljofarlig verksamhet och hilsoskydd (SFS
1998:899).
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I avsnitt 2 behandlas utforligare atervinning/&teranvandning av bergmassor.

Motesplan for villkor 2

I tabell 2 nedan redogors for méten inom ramen for villkor 2.

Tabell 2, Moétesserie avseende villkor 2 med kort sammanfattning av motesinnehall for genomférda moten.

samt alternativ for
transporter och
hantering av
overskottsmassor.

Méte |Datum |Motesfokus Sammanfattning
nr.
1 2014-09- |Generellt om Framtagen masshanteringsplan diskuteras samt alternativ for
25 villkor 2, anviandning av overskottsmassor. Framsta alternativet i nuldaget ar
masshantering och | anvindning som konstruktionsmaterial for Géteborgs hamn. Arbete
processen framét | pégar med att hitta fler alternativ och moéjligheter.
med att uppfylla
villkoret. Narvarande: Trafikverket, Lansstyrelsen och Goteborgs Stad
Miljéforvaltningen.
2 2014-12- |Generellt om Trafikverket redovisar arbete som utférts under hosten, bland annat
08 villkor 2 och arbete | har en uppdatering gjorts av méangden massor. Lansstyrelsen har
som hittills utforts |tidigare skickat underlag med synpunkter pad masshanteringsplanen
inom ramen for som Trafikverket arbetar i enlighet med.
villkoret.
Fortsatt arbetssitt for motena diskuterades och 6verenskommes att
2-4 moéten per ar ar lagom.
Nirvarande: Trafikverket, Goteborgs Stad Fastighetskontoret och
Lansstyrelsen.
3 2015-04- |Tidsplan, Trafikverket presenterar under métet tidsplan, uppdelning av
28 avgransningar i etapper samt upphandlingsformer f6r entreprenader. Sedan
villkorsarbetet, foregdende mote har Trafikverkets fokus avseende masshantering
handlingsplan legat pa dialog med tdnkbara transportérer och mottagare i regionen

for att sakerstélla att upphandling kan ske pé ett sitt som ar anpassat
efter marknaden. Trafikverket har ocksa inlett arbetet med att ta
fram ett system for sparning och sammanstéllning av massor.

Handlingsplan finns framtagen av Trafikverket med ansvarsomraden
iolika skeden. En av punkterna i handlingsplanen ar tillfallig
mellanlagring och Trafikverket redogor for att mellanlagring inte ar
planerat inom ytor for markansprak. Handlingsplanen ar en del av
en storre plan enligt villkor 2. Syfte med plan enligt villkor 2
diskuteras och Trafikverket ska till ndasta mote formulera forslag pa
syfte och innehall i planen. Deltagarna ar 6verens om att planen bor
vara pa en Overgripande, strategisk niva.

En stor del av motet fokuserar pa transporter av massor och vilka
alternativ som utretts, bland annat bét och tag som alternativ till
lastbil. Diskussion fors ocks&d om hur 6verskotts massor kan
anviandas. Massorna kommer bland annat anviandas till tackning av
deponier. Tidigare har det funnits tankar om att tillverka tegel av lera
men har valts bort da leran har for hogt vatteninnehéll for detta
andamal.
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Nirvarande: Trafikverket, Goteborgs Stad Fastighetskontoret,
Miljoforvaltningen och Trafikkontoret samt Lansstyrelsen.

4 2015-09- |Syftet med Fortydligande av innehéll i plan enligt tilltlighetsvillkor gors. Planen
10 villkoret, innehall i |ska innehélla 6vergripande principer och riktlinjer och ska utmynna i
planen och riktlinjer och instruktioner for att styra entreprenader, bade
avgransning mot |avseende administrativa rutiner och konkreta rutiner avseende
villkor 3. hantering av massor. Mer detaljerade rutiner for genomforandet tas

fram med st6d av/utgéngspunkt i planen.

Efter forslag fran Lansstyrelsen 6verenskommes att Trafikverket ska
ta fram ett administrativt dokument som visar Trafikverkets arbete
med villkor 2 for att synliggéra hur analyser har genomf6rts och vilka
bedémningar som gjorts.

Avgrinsning mellan villkor 2 och 3 diskuteras. Overenskommes att
generella riktlinjen &r att arbetet i villkor 2 avseende transporter
kommer att fokusera pa transporterna som en storning i staden
(buller, trafiksdkerhet) och luftkvalitetsfragor hanteras i villkor 3.
Overlapp ar dock oundvikligt d4 det 4r en viktig miljofaktor vid
utvirdering av olika alternativ for omhandertagande av massorna.
Plan enligt villkor 2 kommer omfatta transporter av massor och
byggmaterial men inte trafik och arbetsmaskiner. Samordning av
transporter med andra projekt kommer att hanteras inom
samarbetet SAMKO med Trafikkontoret. Fororenade massor
kommer att hanteras inom ramen for villkor 2 som alla andra massor
men att fororeningshalter, saneringsnivaer m.m. framférallt ska
hanteras i saneringsanmailningarna.

I regeringsvillkoret anges att plan ska tas fram efter samrad med
Goteborgs kommun. Trafikverket har tolkat detta som att samrad ska
héllas med de som arbetar med masshanteringsfragor pa staden,
Fastighetskontoret, och inte staden som tillsynsmyndighet. Bade
Fastighetskontoret och Miljoforvaltningen instimmer i den
tolkningen.

Narvarande: Trafikverket, Goteborgs stad Fastighetskontoret och
Miljoforvaltningen samt Lansstyrelsen.

5 2015-11- |Masshantering. Trafikverket presenterar tankt modell for utvardering av olika
17 alternativ for masshantering. Resultat enligt modellen ir tankta att
utgora beslutsunderlag. Lansstyrelsen och Staden anser att modellen
verkar bra.

Trafikverket avger en ldgesrapport avseende masshantering. Under
varen 2016 kommer upphandling att ske for alla jordmassor fran
projektet for att sdakerstilla att alla massor kan omhéndertas.
Trafikverkets ambition ar att s mycket massor som majligt ska
kunna nyttiggéras. Upphandling av jordmassor och forséljning av
berg sker utifrdn en sa kallad maxméngd, dar respektive leverantor
atar sig att ta emot en maximal miangd massor. Trafikverket
garanterar daremot inte att den mangden massor kommer att
levereras.
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Diskussioner fordes vidare bland annat angdende mottagare av
massors, anvandningsalternativ for yta pa kombiterminalen samt
samordning med tillstindsansokan angéende arbetet med villkor 2.

Narvarande: Trafikverket, Goteborgs stad Fastighetskontoret och
Miljoforvaltningen samt Lansstyrelsen.

plan enligt
tillatligheten

6 2016-02- |Hallbarhets- Trafikverket presenterar hallbarhetsverktyget SUNRA som ar ett
09 verktyget SUNRA |under utveckling. Projekten kommer att anvinda verktyget for att
och transporter. synliggora det arbete som sker inom bland annat villkoren.
Diskussion fordes angéende trafiken i byggskedet, bidde byggtrafik
och passerande trafik. Mojligheten med tégtransport fran
Gullbergsvass togs upp. Arbete pagéar med att finna platser och
mottagare.
Narvarande: Trafikverket, Goteborgs stad Fastighetskontoret och
Miljoforvaltningen samt Lansstyrelsen.
7 2016-05- |Masshantering, Trafikverket redogjorde for upphandling och tilldelning for olika
31 statusuppdatering |typer av massor. Férsiljning av berg pagar och tilldelning ar
angiende planerad att ske under juni. Tilldelning av mottagare f6r jordmassor
tilldelning och over KM (Kanslig Markanviandning) kommer att ske under juni.
masshanteringspla | Tilldelning av jordmassor under KM har skett pd en upphandling av
ner. mottagare och en ny upphandling dr planerad till borjan av 2017.
Vidare kan eventuellt jordmassor fran Vistlanken anvéndas for att
slutfora tackning av tva alternativa deponier och en ny
mottagningsplats utreds i Goteborg. Bortvalda alternativ enligt
modell for utvardering, se ssmmanfattning mote 5, redovisades.
Trafikverket redogjorde ocksé for uppdatering och upplagg av PM
Masshantering med ett PM per entreprenad. Uppléagget gillades av
Lansstyrelsen och Miljéforvaltningen.
Narvarande: Trafikverket, Goteborgs stad Fastighetskontoret och
Miljoforvaltningen samt Lansstyrelsen.
8 2016-09- |Transporter® Transporter till bygget
15
9 2016-11- |Masshantering* Ersittningsmassor
22
10 Feb 2017 |Transporter® Samordning av transporter i byggskede
11 Maj 2017 |Masshantering*
12 Sep 2017 |Redovisning av Planering arbete med villkor 2 i byggskedet

*Moétesfokus kan komma att fordndras beroende pa vilka behov som framkommer innan och pa métena.
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Villkor 3

Regeringens tillatlighetsbeslut 2016-06-26, sida 2:

“Trafikverket ska, efter samrad med berérda myndigheter, upprdtta en plan som redovisar de Gtgdrder
som ska vidtas for att sa langt mojligt begrdnsa energianvdndning samt utsldpp av klimatpaverkande
gaser och luftfororeningar i samband med byggande och drift av Vistlinken. Planen ska dven redovisa de
atgdarder som ska vidtas for att sdkerstdlla att miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet inte overskrids.
Planen ska hdllas aktuell. Planen ska redovisas till Linsstyrelsen i Vistra Gotalands lin och Goteborgs
Stad senast vid den tid, innan byggnadsarbetena paborjas, som Linsstyrelsen och Trafikverket kommer
overens om.”

For att begriansa energianviandning och utslapp av klimatpaverkande gaser har Trafikverket upprattat en
plan som redovisar atgarder for byggande och drift av Vastlanken och Olskroken planskildhet i enlighet med
villkor 3. I planen redovisas Trafikverkets systematiska arbete med identifiering av forbattringsatgarder som
minskar projektens klimatpaverkan och energianvindning. Arbetet pagéar genom hela investeringsprocessen,
det vill sdga fran planering och projektering till anldggande och driftsskede, med bland annat identifiering av
klimat- och energieffektiviseringsatgarder, klimatkalkyler, handlingsplan for klimat och energi samt
uppf6ljning av dessa, se 4ven underbilaga 4.

Vid upphandling av entreprenorer kommer krav att stillas avseende klimat och energieffektivisering for att
uppmuntra till kreativa 16sningar framforallt avseende bearbetning av teknisk 16sning och utformning av
betongarbeten samt materialval. Kraven baseras pa positiva incitament dar bonus utgér vid maluppfyllelse
avseende klimat och energi for att premiera energi-och klimatanpassade 10sningar.

I avsnitt 3 redovisas de miljoaspekter som har storst klimatpaverkan, hur Trafikverket arbetar och styr
entreprenad i syfte att uppna klimat- och energieffektivisering. Aven anvindning av naturgrus/-sand och
bergkross i betong redovisas i avsnitt 3.

I det arbete som planeras inom ramen for tillatlighetsvillkor 3 gillande luftkvalitet har Trafikverket och
lansstyrelsen samratt om betydelsen av villkoret. En gemensam tolkning har gjorts innebéarande att
Trafikverket ska arbeta med att minimera paverkan fran byggarbetsplatserna dd miljokvalitetsnormerna idag
overskrids i pa vissa platser i Goteborg. Trafikverket har darefter under 2015 kommit 6verens med
lansstyrelsen och Go6teborgs stad om att utfora en ny utredning gillande luftkvalitet. Ett forsta steg i denna
utredning &dr att modellera ett nollalternativ och jaimféra det med ett scenario i anlédggningsskedet ar 2020 for
NO- dé Trafikverket tror att anlaggningsskedet ar som mest intensivt. Resultatet frdn denna utredning visar
att det finns 6verskridande framst gillande NO- for dygns och timvarden kopplade till narheten av
byggarbetsplatserna. Trafikverket arbetar nu vidare bland annat med att utreda om vilka effekterna blir av
hogre krav pa arbetsmaskiner. I avsnitt 4 redovisas det pdgiende arbete som gors avseende berakningar av
utslapp till luft av NOx fran Viastlanken och Olskroken planskildhet, inklusive modellering av halter.

Motesplan for villkor 3

I tabell 3 nedan redogors for moten inom ramen for villkor 3.

Tabell 3, Motesserie avseende villkor 3 med kort ssmmanfattning av métesinnehall for genomforda méten.

Méte |Datum |Motesfokus Sammanfattning
nr.
1 2014-11- |Generellt om Trafikverket paborjade arbetet med energieffektivisering redan
27 villkor 3 och hittills | 2011 och har genomfort flera stora atgarder for
utfort arbete. energieffektivisering under framtagandet av jarnvagsplanen som

minskat utsldppen av koldioxid. Trafikverket arbetar ockséd med
en plan for villkor 3. Denna ska kompletteras med redovisning
samt planerade skyddsétgarder for kiansliga objekt som finns vid
stationsldgena, 1angs med strickningen och lings de vigar som
planeras anvindas for omledning av trafik och byggtransporter.
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Angaende luftkvalitet s& framgar av villkoret att atgiarder ska
vidtas for att MKN inte 6verskrids. I dagslaget 6verskrids MKN
redan pa flera platser i G6teborg. Lansstyrelsen gor darfor
tolkningen att byggandet och driften av Vistldnken generellt inte
far forsdmra luftkvalitetssituationen i Géteborg.

Narvarande: Trafikverket, Lansstyrelsen och Goteborgs Stad
Stadsbyggnadskontoret.

2 2015-03- | Utformning av Under motet diskuterades inledningsvis tolkning av villkoret och
26 kontrakt mot synpunkter fran Miljoférvaltningen angdende energianviandning
entreprenor, plan | och miljéprévningen.

enligt tillatligheten
och klimatkalkyl. | Trafikverket redogor for hur kontrakt med entreprendrer
kommer utformas samt krav pa entreprenorer. ECI-kontrakt,
totalentreprenad och ett antal mindre entreprenader som
forberedande arbeten och sidoentreprenader &r aktuellt.
Trafikverket framfor ocksé att det med tanke p& upphandlingarna
ar svart att precisera paverkan i den detaljniva som delvis
efterfrigas av Lansstyrelse och Miljoforvaltning. For att
mojliggora nytdnkande 16sningar fran entreprendrerna samt
uppfylla krav enligt LOU efterstravas att sé stor frihet som majligt
ges vad giller detaljutformning. I ménga fragor anses
entreprendren vara den som ar bast lampad att avgora vilka
atgiarder som ar effektiva for att uppna ett visst krav, exempelvis
dammskyddséatgirder vid arbetsplats.

Planen for villkor 3 diskuteras. Planen ar baserad pé plan for
Forbifart Stockholm som fick ett liknande villkor i sin tillatlighet
fran regeringen. Under motet beslutades att Trafikverket ska
redovisa en fardig plan enligt tilltligheten hosten 2017.

Klimatkalkylen som Trafikverket anvinder diskuterades och den
kommer fortsittningsvis att uppdateras nar mer detaljerad
information om anldggningen finns. Angéende krav for energi sa
kommer Trafikverket stilla krav och styra entreprendr mot att
valja energieffektiva 16sningar. Kravstallningen kommer dock sé
langt som mojligt vara 6ppet stélld sé att entreprendren sjilv kan
ha mojlighet att vilja 16sningar. Nagon form av incitament for
minskad klimatpaverkan kommer ocksa att inarbetas i
forfragningsunderlaget.

Vidare diskuterades synpunkter fran Linsstyrelsen och
Miljoforvaltningen angdende handlingsplan for energifragor samt
frigor angdende miljokvalitetsnormer for luft. Trafikverket
kommer arbeta vidare med dessa synpunkter och komplettera
planen for energieffektivisering.

Narvarande: Trafikverket, Lansstyrelsen och Goteborgs Stad

Miljéforvaltningen.
3 2015-09- | Luftkvalitet. Trafikverket informerar om att tvd moten hallits mellan
17 Lansstyrelsen och Trafikverket infor tillstyrkan av jairnvagsplanen
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med anledning av en nyligen utkommen rapport om luftkvalitet.
Da beslutades bland annat att en ny utredning skulle tas fram
med fokus pé att utvirdera atgardsalternativ for att minska
luftféroreningsutslappen i byggskedet.

Luftkvalitet och tidigare rapporter diskuteras vidare under motet.
Trafikverket anser att fokus i fortsatt utredningsarbete ska ligga
pé att jamfora reduktionspotentialen hos olika &tgarder for att
minska utslappen och baserat pa utredningen stilla krav pa
entreprendrerna. Lansstyrelsen och milj6forvaltningen héller
med om att det ar ritt fokus for det fortsatta arbetet.
Miljoforvaltningen kommer att utfora de fortsatta utredningarna.
Vidare diskuteras eventuella matningar och atgarder for
luftburna partiklar samt redovisning av luftkvalitet i
tillstindsansokan.

Narvarande: Trafikverket, Lansstyrelsen och Goteborgs Stad

Miljéforvaltningen.
4 2015-10- | Syftet med Diskussion fors inledningsvis om hur arbetet enligt villkoret
20 villkoret och fortgér och samtliga parter ser behov av ett extra mote for att

samradsmoten, diskutera form och forvantningar for samrddsmotena, dven for
innehall i plan anda villkor dir arbete pagar. Trafikverket har tagit initiativ till
enligt tillatligheten | att boka mote med respektive myndighet.
och fortsatt arbetet
med villkor 3. Trafikverket redogor for hur de tinker angéende plan enligt

tillatligheten som ska redovisas innan byggstart. Planen kommer
redovisa administrativa uppgifter, hur Trafikverket arbetat,
viktiga beslut som fattats samt hur samradet bedrivits. De
underlagsrapporter som tas fram kommer att bildggas planen.

Fortsatt diskussion fran férra moétet fordes angdende eventuella
matningar och dtgarder for luftburna partiklar och avgransningar
i modellering. Trafikverket vil avvakta med méatning av luftburna
partiklar (PMio) eftersom ett forskningsprojekt av IVL/Tyréns
pagar om byggplatsemissioner. I matningar som utforts nu ar
matintervallen mer frekventa an tidigare genomférda matningar
vilket ger ett battre underlag. Trafikverket foreslar ett mote dar
IVL fér presentera sin utredning nir denna &r klar.
Overenskommes att avvakta med modelleringen till dess att
béttre indata finns. Dock ska Trafikverket ta fram en tidplan for
modellering av PMio med atgardsutredning.

Trafikverket anser att omledningstrafik inte ska inga i modellen
eftersom det inte ar Trafikverket som bestimmer hur trafiken ska
ledas om samt. Trafikkontoret Goteborg kommer att godkédnna
TA-planer och styr dirmed hur trafiken leds om. Dessutom ar
SAMKO radgivande i trafikomledningar sett till trafiksituationen
ur ett helhetsperspektiv och de andra byggen som kommer att
péga parallellt med Vastlanken och Olskroken planskildhet vilka
kommer att ha minst lika stor effekt och leda till mer omfattande
trafikomledningar. Darfor anser Trafikverket att de
trafiksimuleringar som kan utféras inom projektet idag blir for
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osidkra for att vara ett tillforlitligt modelleringsunderlag.
Lansstyrelsen och Miljéforvaltningen forstar Trafikverkets
resonemang och tycker att foreslaget forfarande ar acceptabelt
men framfor att det ar viktigt att inte tappa bort den paverkan
omledningstrafiken kommer att fa vilket Trafikverket héller med
om. Trafikverket redogjorde ocksé for vad som kommer att
innefattas i modellen. Arbetsytorna kommer att ldggas in och
delas upp baserat pé entreprenad- och aktivitetsgranser. Fortsatt
kommer Trafikverket ta fram ett forslag pa hur hiansyn till
riskobjekt, som skolor och liknande verksamheter, tas vid
byggtransporter och omledning av trafik.

Under motet diskuterades kravstillning angdende energi och
klimat gentemot entreprenorer. Entreprencrer ska redovisa en
energiplan i syfte att minimera klimatpéverkan och
energiforbrukning. Miljéforvaltningen lyfter fragan om aktivt
jobb med produktval, exempelvis gron betong och bréansle men
Trafikverket menar att med anledning av LOU éar det svart for
Trafikverket att styra produktval. Trafikverket vill dock podngtera
att bara for att ett krav inte finns med i upphandlingen hindrar
inte det att krav kan stills i ett senare skede.

Miljéforvaltningen undrar ur Trafikverket sikerstaller ett
erfarenhetsutbyte med andra projekt avseende kravstéllning for
miljo. Trafikverket berattar att de har en inkopsavdelning som
samordnar alla upphandlingar och som har stor kunskap om
vilka krav som kan skrivas och andra drenden som blivit
overklagade. Trafikverket har ocksa inlett ett arbete med att
samla in erfarenheter fran andra stora projekt avseende hur krav
iforfragan skrivits. En atgiard som studeras i projektet och som
skulle kunna ha en stor klimatférbattringspotential ar att minska
tjockleken pa betonginkladnaden (liningen) i bergtunneln pa de
strackor den anviands som forstarkning, och markant reducera
behovet av betong.

Vidare diskuterades bland annat de ytor som kommer att 6ppnas
upp pa kombiterminalen om den flyttas. Trafikverket kommer i
sa fall att ha som maél att mgjliggora att de ytorna anvands for
byggverksamhet men exakt vad ar inte faststallt.

Nirvarande: Trafikverket, Lansstyrelsen och Goteborgs Stad

Miljéforvaltningen.
5 2016-02- | Klimat- och energi | Liansstyrelsen och G6teborgs Stad byter ut sina kontaktpersoner
24 samt kravstéllning |vad avser klimat och energi for villkor 3 och detta moéte syftade

mot entreprendr. | framst till att informera om statusen i arbetet.

Trafikverket redogjorde kort for projekt Vastlanken och
Olskroken planskildhet samt projektstatus. Arbetet med verktyget
SUNRA kommer nu att implementeras i projektets olika delar och
innehéllet i SUNRA diskuterades. Klimatkalkylen som togs fram
2014 kommer att uppdateras och viss reduktion av anldggningens
klimatpéaverkan forviantas som en f6ljd av atgdrder som vidtagits
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for att minska klimatpaverkan. Trafikverket ser just nu 6ver hur
incitament for entreprendrerna ska uppmuntras att reducera
klimatpéverkan. I slutet av projektet kommer sedan en
klimatdeklaration att géras enligt riktlinje for klimatkrav.

Trafikverket har tagit fram en mall f6r entreprenorens milj6- och
energiplan som diskuteras. Mallen ar ett levande dokument som
entreprendren far forst nar kontrakt ar tecknat och kan ocksé
uppdateras under arbetet. Miljoférvaltningen och lansstyrelsen ar
positiva till att mallen tagits fram. Vidare diskuteras krav pa hur
energiatgdng och klimatpaverkan ska beraknas och Trafikverket
tar med sig Miljoforvaltningens synpunkter. Milj6forvaltningen
har ocksa tagit fram en egen mall for energiplaner i de miljofarliga
verksamheter som de har tillsyn for. Trafikverket meddelar att de
ska se 6ver materialet for att avgora om det finns delar som kan
inarbetas i projektets plan.

I slutet av métet kom fragan om hur uppf6ljning ska ske. En
diskussion bor foras framdver om vilket intresse for rapportering
som finns frén tillsynsmyndigheterna och vad Trafikverket
kommer kunna rapportera.

Narvarande: Trafikverket, Lansstyrelsen och G6teborgs Stad

Miljoforvaltningen.
Extra |2016-05- | Luftkvalitet. Reviderad luftkalkyl for byggskedet presenterades.
mote |30
Narvarande: Trafikverket, Lansstyrelsen och Goteborgs Stad
Miljoforvaltningen.
6 Host Luftkvalitet* Kontrollprogram byggskede
2016
8 Okt 2016 | Klimat- och Reviderad klimatkalkyl
energi*
7 Feb 2017 | Luftkvalitet* Kontrollprogram, driftskede
Atgirder i byggskede
8 Maj 2017 | Klimat- och Bortvalda atgarder
energi*
9 Okt 2017 | Redovisning av Planering av arbete med villkor 3 i byggskedet.
plan enligt
tillatligheten

*Motesfokus kan komma att fordndras beroende pd vilka behov som framkommer innan och pd métena.
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Villkor 4

Regeringens tillatlighetsbeslut 2016-06-26, sida 2:

“Trafikverket ska, efter samrad med berorda myndigheter, utarbeta riktlinjer for hur projektet ska
utformas for att minimera risken for éversvamningar. Detta arbete ska bedrivas utifrdn en samlad bild av
olika scenarier om framtida klimatfordandringar och havsnivahéjningar. Utredningar och bedomningar av
erforderliga dtgdrder ska ske kontinuerligt under projekteringen och uppdateras med hédnsyn till den
senaste kunskapen inom omrddet. Tunnelns mynningar och stationer ska konstrueras sd att vatten inte
kan trdnga in och fylla tunneln vid extremt vdder i kombination med forhéjd havsnivd.”

Villkor 4 har fraimst hanterats inom jarnvagsplaneprocessen genom anpassning av anldggningen samt
inarbetande av skyddsatgirder avseende 6versvamning i plankartorna. I Underlagsrapport
Klimatforandringar och 6versvimningssikring till miljokonsekvensbeskrivning f6r jirnvigsplan hanteras
villkor 4, se underbilaga 1. Jarnvagsplanen faststilldes 2016-04-28 och jarnvagsplan for Olskroken
planskildhet faststilldes 2016-06-16. Trafikverket anser att villkor 4 ar uppfyllt.

Villkor 5

Regeringens tillatlighetsbeslut 2016-06-26, sida 2:

“Trafikverket ska, efter samrad med berérda myndigheter, uppridtta ett kontrollprogram och vidta
skyddsatgdrder i den omfattning som krdvs for att skydda ytvatten och grundvatten fréan fororeningar och
minimera annan negativ pdverkan.”

I'linje med villkor fem i tillatlighetsbeslutet har Trafikverket tagit fram kontrollprogram som beskriver de
kontroller som ska utféras under forskedet och anlaggningsskedet for Vistlanken och Olskroken
planskildhet. Utkast till kontrollprogrammen finns som bilagor till ansokan. Kontrollprogrammen beskriver
ocksa nar atgarder ska vidtas och hur resultat ska redovisas och kommuniceras med tillsynsmyndigheterna.
Kontrollprogrammen ar levande dokument som i samrid med tillsynsmyndigheten tas fram och revideras
allteftersom byggnationen fortskrider och fler miatresultat erhalls. Matningar av parametrar avseende
grundvatten paborjas i forskedet for att erhalla erforderlig referensdata. I Tabell 14.1 i
miljokonsekvensbeskrivningen redovisas de kontroller som gors med avseende pa grundvatten. I tabell 14.3 i
miljokonsekvensbeskrivningen redovisas ingédende kontroller i kontrollprogram Ytvatten. (Trafikverket,
2016)

En rad skyddsatgarder kommer att vidtas for att minimera negativ paverkan och bidra till uppfyllelse av
tillatlighetsvillkoret. Processvatten och 6vrigt vatten som ansamlas i tunnlarna respektive jordschakterna
kommer att behéva avledas under anldggningstiden. Tunnelvattnet avses att efter oljeavskiljning,
forsedimentering och, vid behov, justering av pH-vardet, avledas till det kommunala spillvattennitet och
vidare till kommunalt avloppsreningsverk. Vid behov kan ytterligare metoder anviandas, sa som kemiska
metoder for att 6ka sedimenteringen (fillning och flockning). Vatten som avleds fran jordschakterna
kommer som huvudalternativ efter rening att ledas till G6ta dlv. Vattnet leds i tillfalliga ledningar eller
dagvattenledningar enligt tabell 4.2 i miljokonsekvensbeskrivning.

Vid fyra platser kommer projekten att korsa vattendrag varvid skyddsétgarder kommer att vidtas. Arbeten i
vattendrag kommer i huvudsak att utforas avskilt frdn omgivande vattenmiljoer. Detta uppnas genom att
schakt anldggs med tita sponter och sedimenten gravs bort efter att schaktet tomts pa vatten vilket innebar
att spridningen av grumlande partiklar och fororeningar begransas. Nar schakten toms kommer det att ske
l&ngsamt for att inte grumla upp sedimenten och i etapper for att ldta uppgrumlade partiklar sedimentera.
For ytterligare beskrivning av skyddsatgarder inom Natura 2000-omrédet Sivedn nedre delen hinvisas till
bilaga 20.

Fyllnadsmassorna som 6verlagrar de naturliga jordarterna innehaller varierande féroreningsnivaer enligt
resultat fran genomforda faltundersokningar. Det ar vanligt forekommande med halter som Gverstiger
Naturvardsverkets generella riktvarden f6r KM och MKM (Naturvardsverket, 2009) i omréden dar
schaktarbeten kommer att bli aktuella. Det har dock inte péatraffats fororeningshalter som motsvarar farligt
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avfall och darfor bedoms andelen massor som kan klassas som farligt avfall vara liten. Vid métningar av
fororeningshalter i grundvattnet har uppmatta halter varit generellt 1aga. I ett fatal punkter har forhéjda
halter av metaller, respektive organiska fororeningar patraffats.

Grundvattenbortledning fran tunnlar och schakt kan paverka grundvattenniva och grundvattenstromningen
i marken. Det kan medfora att markforhéllanden innebér en risk for spridning av fororeningar och for att
motverka detta planeras tdtning av schakt och tunnlar. Ytterligare atgédrder med hénsyn till detta bedoms
inte behovas. Om det sker tillrinning av vatten fran fororenad mark till schakten kan ytterligare rening vidtas
vid behov och detta kommer att kontrolleras genom fortlopande provtagning pa vattnet som avleds.

Motesplan for villkor 5

I tabell 4 nedan redogors for méten inom ramen for villkor 5.

Tabell 4, Motesserie avseende villkor 5 med kort ssmmanfattning av métesinnehall for genomférda moéten.

Mote (Datum |Motesfokus Sammanfattning

nr.

1 2015-05- | Presentationoch |Trafikverket presenterar koncept for kontrollprogram samt

05 diskussion redogor for overgripande tidplan och arbetsprocesser som pagar i

angiende projektet.
kontrollprogram
for yt- och Lansstyrelsen undrar om prover &r tagna i Géta alv och
grundvatten. Trafikverket svarar att det finns mycket data om Géta dlv frén

projekt Marieholmsforbindelsen som detta projekt har tillgdng
till. P4 fréga fran Lansstyrelsen hur snabbt siattningar utvecklas
forklarar Trafikverket att det finns tva typer av sattningar, en
snabbare som utvecklas i det 6vre grundvattenmagasinet och en
mer ldngsam som sker genom att lera kompakteras. Diskussion
fors sedan angédende atgirdsnivaer och principer. Detta behover
diskuteras vidare langre fram nar mer detaljer finns.

Darefter gjordes en genomgang av de olika arbeten som omfattas
av kontroller under byggnadstiden och redovisning av
undersokningar infor projektering och prévning. Aven
utredningsomradet avseende grundvatten behandlades.

Vidare diskuteras de olika kontrollprogrammen. Angéende
omgivningspéverkan diskuteras bland annat forslag till
avgransningar, genomforande av matningar och rapportering och
hur skador frén vibrationer och grundvattensankningar sarskiljs.
Trafikverket redovisade analysparametrar, frekvens och typ av
parameter for olika kontroller och det diskuterades mycket kring
detta. Angdende kontrollprogram for grundvatten diskuteras
bland annat matfrekvensen i grundvattenror, paverkan av syrerikt
vatten pé tragrundliaggning och trafikverket redovisar olika
forslag pd matning av inlackage i 6ppen schakt samt i
bergtunnlar. Vidare diskuterades kontrollprogram for ytvatten
och kontrollprogram for flora och fauna. Kontrollprogram for Luft
och Kultur hade inte tagits fram infér dagens mote och de
omfattas inte heller av villkor 5.

Lansstyrelsen bedomer materialet for kontrollprogrammen
tillrackligt som koncept infor tillstyrkande av Jarnvagsplan.
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Nirvarande: Trafikverket och Lansstyrelsen.

2 2016-05- |Allmént om Motet inleds med att Trafikverket presenterar 6vergripande
18 kontroll- information av moétesserien, kopplingar mellan
programmen samt |kontrollprogrammen, bakgrund och referensmitningar samt
upplédgg och upplégg, deltagare och férvintningar pd motena.
deltagande for
motesserie. Lansstyrelsen efterfrigar om utbyte av data och information med

andra projekt och Trafikverket meddelar att detta pagar. Vidare
undrar Lansstyrelsen om det kommer goras sammanstéllning av
paverkan frin Vastlanken for varje objekt (ex atgardsnivéer
grundvatten, vibrationsvarden, bullernivier m.m) och
Trafikverket svarar att varje fragestillning hanteras separat i
respektive kontrollprogram. Endast for vissa kulturbyggnader
gors en sammanstéllning.

Kontaktpersoner fran varje myndighet utses. Forsta version av
respektive kontrollprogram finns bilagt i ansékan till MMD som
levande dokument. Overenskommes att forsta mote for respektive
kontrollprogram utgér fran dessa och infér uppfoljningsmoten tas
en reviderad version fram. Motena ar uppdelade per
kontrollprogram men eftersom dessa delvis 6verlappar varandra
ser Trafikverket till att bemanning sker utifrén de fragestallningar
som finns infor varje mote samt for angransande fragor som
behover diskuteras.

Lansstyrelsen efterfrigar information om omfattning av
referensmatningar. Bestams att underlag tas fram infér mote for
respektive kontrollprogram. Vidare diskuteras frigestallningar for
varje kontrollprogram infér ndstkommande moten samt vilka
som behover nirvara pa respektive mote.

Narvarande: Trafikverket, Lansstyrelsen, Goteborgs Stad,
Molndals Stad.

3 2016-06- |Kontrollprogram |Trafikverket presenterar kontrollprogrammet for grundvatten.
01 Grundvatten.
Lansstyrelsen undrar om portrycksmétningar och siattningar.
Trafikverket meddelar att matningar for portryck pagér och
redovisade sittningsnivaer ar en hypotetisk sittning vid en viss
grundvattennivdsdnkning i undre grundvattenmagasin och inget
som Trafikverket riknar med ska ske.

For kontroll av fornlimningar har Trafikverket hamtat
information om arkeologiska utredningar och undersékningar
som genomforts inom Goteborg samt utfort en del
undersokningsschakter. Hydrogeologer kommer darefter
analysera risker for grundvattenpaverkan. Befintliga
grundvattenror inventeras och nya ror planeras att séttas.

Lansstyrelsen undrar om det gors invindig besiktning av
kulturvarden och om detta endast ar kopplat till
byggnadsminnen. Trafikverket forklarar att besiktningar gors
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enligt Svensk standard och ut6ver denna gors kompletteringar for
kulturhistoriskt vardefull bebyggelse inom korridoren.

Vidare diskuteras bland annat kontroller for riskobjekt,
matningsfrekvens i olika skeden och referensméatningar.
Trafikverket informerar bland annat om att ndgon skillnad
avseende kontroller och frekvens generellt inte gors beroende pa
om en grundvattenberoende byggnad ar kulturhistoriskt vardefull
eller ej. Vattenkvalitetsprover har tagits for
grundvattenforekomsten i Gamlestan men denna ligger utanfor
Vistlankens influensomrade, om uppfoljande vattenprover ska
tas hanteras det i uppféljningen av Miljoforvaltningens frégor.

For uppfoljning och avgransning av naturmiljoer meddelar
Trafikverket att det forst genomfors en inventering av samtliga
naturobjekt inom influensomradet. Darefter liaggs information till
om arbeten i 6vre magasin samt randzoner och slutligen gors
platsbesok och bedémning av jordlager och mojlighet till
grundvatten i 6vre magasin. Eventuell gar man vidare med
bedomning av vegetationen i dessa omraden.

Angdende infiltration kommer 15 infiltrationsanldaggningar sattas
under hésten 2016 och troligen dven ett antal under varen 2017.

I slutet av motet diskuteras uppldagg och kompletteringsbehov.
Lansstyrelsen framhéller att de inte kan kontrollera alla
matpunkter och uppféljningar av respektive riskobjekt utan att
Trafikverket ansvarar for att méatningarna ar tillrackliga.
Trafikverket tar med sig ytterligare synpunkter som tas upp och
tar fram en reviderad version av kontrollprogrammet infor néasta
mote.

Narvarande: Trafikverket, Lansstyrelsen (Vattenvardsenheten och

Kulturmiljéenheten).
4 2016- 06- | Kontrollprogram | Trafikverket presenterar kontrollprogrammen for
16 Omgivningsstornin | omgivningsstérningar respektive ytvatten.
gar och
kontrollprogram | Maitning av floden, uppstroms och nedstromsmatningar och
Ytvatten. samlingsprov diskuteras. Lansstyrelsen papekar att det kan

komma att kravas tétare provtagningar i vissa skeden, exempelvis
iinledningsskedet. Trafikverket tanker sig titare matningar av
lanshallningsvattnet fran jordschakter i borjan bland annat for att
kolla suspenderat material och féroreningar.

Vidare diskuteras bedémning av skada i recipient som framst ska
utga frén riktvirden och miljokvalitetsnormer. Kontakt med
tillsynsmyndigheten sker huvudsakligen genom rapporter och
tillsynsméten och i akuta fall tas en snabb direktkontakt. Detta
kommer att diskuteras vidare pd kommande moten. Béde
Lansstyrelsen och Goteborg stad patalar vikten av "vakenhet” och
rapportering av eventuella avvikelser. Angdende rening sa
kommer samma anliggning anviandas for 1anshallning av
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jordschakter och vid hantering av fororenad mark inom schakten
men kompletteras i de fall fororenad mark ska behandlas. Fortsatt
diskuteras bland annat fororeningar i vatten, provtagningar och
Miljoforvaltningens riktlinjer for utslapp till recipient.

Beslutsgidng och rutiner for stopp och tillkommande atgarder
diskuteras och anses viktigt. Trafikverket kommer uppratta
rutiner for detta men dessa kommer inte redovisas i
kontrollprogrammen.

I slutet av motet diskuteras uppldgg och kompletteringsbehov.
Trafikverket tar med sig ytterligare synpunkter som tas upp bland
annat angdende utslappspunkter for lanshéllningsvatten nar
dessa dr beslutade, referensvirden i kontrollprogrammet och hur
vatten fran respektive entreprenad ska ledas och sldppas till
recipient. Trafikverket ska ta fram en reviderad version av
kontrollprogrammet infér nasta mote.

Narvarande: Trafikverket, Lansstyrelsen (Vattenvardsenheten),
Goteborgs Stad, Molndals Stad.

4 Decembe |Kontrollprogram
r 2016 Flora och Fauna.
5 Februari/ | Kontrollprogram
mars Omgivningsstornin
2017 gar och
kontrollprogram
Luftkvalitet.
6 2016-09- |Kontrollprogram
21 Grundvatten.
7 2016-12- |Kontrollprogram
o7 Grundvatten.
8 2017-02- |Kontrollprogram
21 Ytvatten.
Villkor 6

Regeringens tillatlighetsbeslut 2016-06-26, sida 2:

"Trafikverket ska, efter samrad med berérda myndigheter och innan jarnvdgsplan faststills, utarbeta en
plan for sdkerheten 1 Viistlinken. Den fardiga anldggningen under mark ska vara dimensionerad och
utformad sa att sjdlvutrymning mojliggors 1 hdndelse av brand eller annan olycka ”

Inom ramen for villkor 6 har samrad under jarnvagsplaneprocessen héllits med raddningstjansten och
Trafikverket har utifran detta tagit fram Plan for sikerheten for Vastlanken, se underbilaga 2. Trafikverket
anser att det den plan som redovisats innebar att den fardiga anlaggningen kommer att utformas s att
villkor 6 uppfylls. Jirnvagsplanen har faststillts.
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2. Masshantering

2.1 Bakgrund och syfte

Anlaggandet av Viastldnken och Olskroken planskildhet kommer att medféra masshantering av stora volymer
jord- och bergmassor. Den huvudsakliga masshanteringen ar en foljdverksamhet av tunneldrivningen och
behandlas i kapitel 11.1 i miljokonsekvensbeskrivning till aktuell ansokan.

Syftet med detta PM ar att komplettera miljokonsekvensbeskrivningen efter inkomna synpunkter.
Kompletteringen omfattar uppgifter angdende méngd, typ av massor som planeras att transporteras till och
fran verksamheten samt atervinning/ateranvindning av bergmassor i projektet.

2.2 Masshantering

Trafikverket ansvarar for den 6vergripande planeringen och samordningen av masshantering i projektet.
Entreprenoren ansvarar for bland annat klassificering av massor, upphandling av transportor, samt
dokumentation och rapportering av bortforslade mangder. Slutligen ansvarar mottagaren for
omhéndertagande av levererade massor.

2.2.1 Mangd och typ av massor som uppkommer inom projektet

Totalt berdknas anlidggningsarbetena generera cirka 2 090 000 m3 jordmassor och cirka 1 710 000 m3
bergmassor (teoretisk fast berg). Dir det dr mojligt kommer massor att dtervinnas inom projektet.
Uppskattningsvis behovs cirka 510 000 m3 massor till aterfyllnad.

I miljoprévningens MKB redovisas uppskattad mangd massor som uppstér per stracka/omrade i tabell 11.1
sid 139. Denna ar dock inte lingre aktuell da projektet under planskedet kommit fram till att méjligheterna
att dteranvinda massor ar mycket begriansade med hansyn till de begransade ytor som finns for lagring.
Kolumner med massor som ateranvinds respektive kors bort har darfor tagits bort da inga sddana siffror
med nagon sikerhet kan anges innan byggskedet. Projektens ambition ar fortsatt att dteranvinda s mycket
massor som mojligt, men det sannolikt att en stor del av massorna som kravs for aterfyllnad kommer att
behdva utgoras av externa massor.

Nedan i tabell 1 redovisas aktuella méngder som ocksa anges i Byggbeskrivning, sid 43, for Vistlanken och
Olskroken planskildhet (Trafikverket, 2015a).

Tabell 1. sammanstéllning 6ver mingd och typ av massor som véntas uppsta i olika delar av projektet
(Trafikverket, 2015a).

Stricka/Omrade Totala jordmassor (m?) Volym berg (teore-
tiskt fast tfm?)

Olskroken 85000 0

E6 - Station Cen-tralen 160 000 25000
Station Centralen 775000 0

Station Centralen - Station Haga 130 000 160 000
Station Haga 250000 445000
Station Haga - Station Korsvagen 0 330000
Station Korsvégen 445000 470000
Station Korsvégen - Almedal 225000 280000
Almedal 20 000 0

Totalt 2090000 1710 000
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2.2.2 Atervinning/ateranvandning av bergmassor inom projektet

Trafikverket stravar efter ateranvindning av massor inom och mellan entreprenader. Mgjligheten till lagring
i avvaktan pa borttransport dr dock mycket begriansad. Ytan som tas i ansprak under anlaggandet for
Vistlanken och Olskroken planskildhet kommer inte vara moéjligt att anvanda for lagring annat dn i mindre
maiangder och kortare tid. Om lagring av massor skulle bli aktuellt pd andra ytor kommer det att hanteras som
ett separat anmélningsiarende enligt 9 kap miljobalken.

Traditionellt anlidggs jairnvagsspar pa nagon form av banvall som utgérs av ett eller flera lager makadam och
grusmaterial. Vastlankens tunnlar kommer byggas med sé kallade ballastfria spar vilket innebér att ingen
banvall anlidggs. Behovet for att dteranvanda bergkross fran tunneldrivning fér uppbyggnad av banvall i
tunnlarna finns dirmed inte. Det finns flera fordelar med att ha ballastfria spar vilket ocksa beskrivs i
Vistlankens planbeskrivning (Trafikverket, 2015¢). Bland annat si forblir spirens position oférandrad under
sparets livslangd och behover inte riktas om med jaimna mellanrum, till skillnad fran ett konventionellt spar
med ballast dar sparet har mojlighet att rora sig. Ett ballastfritt spar kraver mindre underhéll och minskar
behovet av att stinga av spar i tunneln vid underhall. Vidare innebér sparens konstruktion stomljuds- och
vibrationsddmpande egenskaper som minskar tagtrafikens paverkan pa omgivningen under driften av
jarnvagen. Ballastfritt spar kraver dven mindre utrymme i h6jd- och sidled 4n spar med ballast vilket
mojliggjort en minskning av Vastlankens tunneltvirsnitt, vilket minskar mangden massor som uppstar. Det
medfor samtidigt mindre paverkan pa Gotatunneln i de punkter den passeras.

For planerade ytspar kommer ballastspar att anlaggas vilket skapar majlighet for viss ateranvindning av
bergkross inom projektet. Det gar dock inte att dteranvdnda bergkross direkt frin tunneldrivningen till
ballast for sparlaggning. Bergkrosset som genereras vid tunneldrivning ar osorterat och med en storlek
mellan 0 och 200-400 mm. Som ballast ar det f6r grovt och behover darmed krossas till finare fraktioner och
sorteras innan det kan anviandas inom projektet. I Goteborgsomradet finns flera krossanldaggningar dit
bergkross fran tunneldrivning kan transporteras for behandling. Vid dteranviandning av berg i entreprenad ar
det sannolikt att bergkross istdllet kommer siljas och vid behov aterkopas i ritt fraktioner. Det finns i
regionen god efterfrigan pa bergkrossmaterial.

En annan mojlighet for ateranvindning av bergkross inom projektet ar vid betongtillverkning.
Forutsattningar for dteranvindning av bergskross vid betongtillverkning behandlas i avsnitt 3.

Trafikverket har avtalat med kopare for alla de massor som kommer att uppsté i projektet. Bergmassorna har
delats in i mindre mingder baserat pa de olika entreprenaderna och siljs enligt fé6rordning (1996:1191) om
overlatelse av statens 16sa egendom.

Malet ar att sd mycket massor som mojligt, bade jord- och bergmassor, ska kunna dteranvindas inom
respektive delentreprenad samt mellan delentreprenaderna. Detta mojliggors genom att det varken vid
upphandling eller forsiljning utlovas nagra specifika mangder och genom att ta fram incitament for
anlaggningsentreprenorerna att ateranvinda massor.

Det berdknas inte uppkomma négot problem med att fa avsittning for de massor som kommer att
uppkomma i projektet. Det planeras redan nu fér anvindning av massor som ytligt tatskikt vid sluttackning
av deponier, som aterstéallningsmassor vid av myndighet forelagd efterbehandling av bergtikter, for
utfyllnadsarbeten i form av tryckbankar vid omrdden med otillracklig stabilitet, uppfyllnad av
exploateringsomraden dar markytan behover héjas for att 6versvimningssikra omradena och andra
anldggningsandamal.
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3. Klimat- och energieffektivisering

3.1 Bakgrund och syfte

Vistlanken och Olskroken planskildhet bidrar positivt till samhillets mél att minska energianvindningen
och klimatpéverkan genom 6kande majligheter for kollektivt resande och hallbar stadsutveckling.
Anléaggandet av projekten innebar dock att energi forbrukas da bland annat betong, stal och drivmedel
anvinds. Projekten kommer dirmed under anldggningstiden att bidra till ett tillfalligt 6kat utslapp av
klimatpaverkande gaser. I kapitel 13.4 i miljokonsekvensbeskrivningen till aktuell ansékan beskrivs
energianvandningen och klimatpaverkan fran anldggandet av Véstlanken och Olskroken planskildhet.

Syftet med detta avsnitt ar att komplettera miljokonsekvensbeskrivningen efter inkomna yttranden angéende
minimering av klimatpaverkan, energiforbrukning samt resurshushallning. I detta avsnitt redovisas hur
Trafikverket arbetar och styr entreprenadarbeten for att uppné klimat- och energieffektivisering och
miljokrav som kommer stillas p& arbetsmaskiner och fordon. Aven anvindning av naturgrus/-sand och
bergkross i betong redovisas.

3.2 Klimat- och energieffektivisering

Trafikverket arbetar systematiskt for att effektivisera energianvandningen och begriansa utslapp av
klimatpaverkande gaser i samband med anldggande och drift av Vistlanken och Olskroken planskildhet.

3.2.1 Arbetssatt for minimering av klimatpaverkan och energiférbrukning

Trafikverket har under hela projektet arbetat med optimering av jarnviagsanlaggningen bade
kostnadsmissigt och miljomassigt. Den utredning som gjordes av alternativa tunnelstrackningar visade att
valda alternativ med stationer vid Centralen, Haga och Korsvagen uppfyllde alla uppsatta transportpolitiska
delmal och miljomal samt bast uppfyllde projektmalen (Trafikverket, 2015¢). En fordel med denna
strackning ar att storsta delen av tunneln gar genom berg vilket innebar mycket lagre klimatpaverkan dn
tunnel i jord d& tunnel i berg kraver bdde mindre betong och mindre schakt.

Trafikverket ska enligt tillatlighetsvillkoren uppratta en plan for klimat och energieffektivisering. I den plan
som Trafikverket upprittat ingar bland annat identifiering av klimat- och energieffektiviseringsatgérder,
upprittande av handlingsplan f6r klimat och energi samt en klimatkalkyl. En uppdaterad klimatkalkyl ska
tas fram enligt Trafikverkets riktlinje TDOK 2015:0007 "Klimatkalkyl- infrastrukturhallningens
energianvandning och klimatpaverkan i ett livscykelperspektiv” innan byggskedet. Den ska anvindas som
beslutsunderlag, underlag vid malstyrning, redovisning och rapportering samt som verktyg for att jobba
effektivt och systematiskt med klimat- och energieffektivisering inom infrastrukturhéllningen.

Identifieringen av klimat- och energieffektiviseringsatgirder gjordes av projektorganisationen i
jarnvagsplaneskedet. Exempel pé 6vergripande dtgarder ar att skapa en intern och extern medvetenhet for
Trafikverkets klimatmal for s kallade stora projekt inom verket, arbeta med mobility management (koncept
for att effektivisera och framja héallbara transporter) och utbyta erfarenhet med andra stora projekt genom att
anvianda modern teknik och darigenom minska resandet.

Metod- och teknikutvecklingen ar en kontinuerligt pagaende process vilket gor det mojligt att under
projektets ging identifiera nya l6sningar med storre miljonytta eller 16sningar for att uppna samma
miljonytta till en lagre kostnad. Ett exempel pé dtgird for effektivisering av projektering och byggprocesser
ar att en parallelltunnel for utrymningsvag ersattes med serviceschakt for utrymning vilket innebar en
minskning av koldioxidutslappen pa 15 000 ton.

Nya dtgiarder som identifieras i arbetet med klimat och energieffektivisering kommer att inkluderas i den
slutliga versionen av projektets handlingsplan avseende klimat och energi. I slutet av projektet kommer en
klimatdeklaration tas fram enligt riktlinje for klimatkalkyl. Klimatdeklarationen &r dels en
resultatredovisning som redovisar investeringsatgiardens faktiska utfall, dels ett underlag som bidrar med
erfarenhetsaterforing for att identifiera de mest effektiva 16sningarna.
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3.2.2 Styrning av entreprenad i syfte att minska klimatpaverkan och energiférbrukning

Vid upphandling av entreprenor tillampas Trafikverkets riktlinje TDOK 2012:93 Generella miljokrav vid
entreprenadupphandling se underbilaga 3. Syftet med riktlinjen ar att stélla krav som pa ett
kostnadseffektivt sitt minskar miljopéverkan fran entreprenaderna. Tydliga, relevanta och kostnadseffektiva
krav leder till forbattrad luftkvalitet, minskad energianviandning och minskad anvandning och spridning av
giftiga &mnen. Kraven géller ocksa samtliga underentreprendrer, i alla led, och deras organisationer och den
verksamhet som underentreprendrerna bedriver inom ramen for utférarens verksamhet pa uppdrag av
bestallaren.

Miljokraven som behandlas i denna riktlinje ar en del av alla de miljokrav som giller vid entreprenaders
genomforande. Exempelvis stéller Trafikverket krav pa att entreprendren senast vid kontraktets tecknande
ska ha ett strukturerat miljoledningssystem som ska anvéandas for att minska miljopéverkan frdn uppdraget
och vidare att entreprenéren ska uppratta en entreprenadanpassad miljoplan. Miljoplanen ska beskriva hur
miljoarbetet kommer att tillimpas i entreprenorens atagande gentemot bestéllaren och vilken verksamhet
som genomfors for att sdkerstélla och styrka att lagar och stillda miljokrav uppfylls.

Utover kraven i Trafikverkets riktlinje for generella miljokrav kommer fler projektspecifika krav att stillas.
Bland annat stélls krav pa att det i miljo- och energiplanen ska framga hur betydande miljéaspekter
(miljopaverkan) for uppdraget hanteras, hur entreprenéren kommer att leva upp till krav och
forsiktighetsmatt stillda i myndighetsbeslut om miljofragor, vilken typ av energi som bedoms anvandas i
entreprenaden samt en uppskattning om bedémda mangder, hur entreprenoren tanker energieffektivisera
entreprenaden och en uppskattning av besparingspotentialen, en redovisning 6ver mangder inklusive CO--
utslapp.

3.2.3 Miljokrav pa arbetsmaskiner och fordon

I Trafikverkets riktlinje TDOK 2012:93 stélls miljokrav pa entreprendrer for personbilar, litta fordon, tunga
fordon samt arbetsmaskiner. I tabell 1 redovisas de krav som stills enligt riktlinjen som &r géllande vid
byggstart av Vistlanken och Olskroken planskildhet. Dessa krav kommer minst att stéllas pa
entreprenorerna. Arbete pagar fram till november manad med att utreda om strangare krav géllande utslapp
av NOx och PMy, kan stillas och vilka konsekvenser detta far.

For drivmedel géller att bensin- och dieselbrianslen méste uppfylla kraven for miljoklass 1 eller likvardigt.
Alkylatbransle ska anvindas for bensindrivna arbetsmaskiners och arbetsredskaps motorer i de fall dessa
inte ar forsedda med katalytisk rening. Branslen som bidrar till 6kad energieffektivitet och/eller forbattrad
miljoprestanda men som inte till alla delar uppfyller kraven for miljoklass 1 kan f& anvéndas efter
overenskommelse med bestéllaren.

Tabell 1. Krav enligt Trafikverkets riktlinje TDOK 2012:93 angédende fordon och arbetsmaskiner som &r
gillande vid byggstart.

Fordon Krav
Personbilar - Far sldppa ut max 200 g/km CO-
- Fér ej vara éldre &n 8 ar

Latta lastbilar - Fér slappa ut max 250 g/km CO-
- Fér ej vara éldre &n 8 ar
Tunga fordon, undantaget - Ska uppfylla Euroklass V eller senare
tvavagsfordon jarnviag och TMA
fordon
Arbetsmaskiner, - Om de omfattas av EU:s regelverk ska de uppfylla Steg II eller
- spargéende senare (for vaghyvlars motorer giller Steg I eller senare)
jarnvigsarbetsmaskiners motorer - Om de inte omfattas av EU:s regelverk far de ej vara dldre &n 6 ar
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For arbetsmaskin med motor som anvinds mycket sparsamt
och/eller som har en lang ekonomisk livslangd kan undantag
tillatas fran krav om bestillaren sa medger.

Arbetsmaskiner, - Dieseldrivna arbetsmaskiner som omfattas av EU:s regelverk ska

- dvriga uppfylla Steg ITIA eller senare

- Bensindrivna arbetsmaskiner som omfattas av EU:s regelverk ska
uppfylla Steg II eller senare

- Om de inte omfattas av EU:s regelverk far de ej vara dldre dn 6 ar

For arbetsmaskin med motor som anviands mycket sparsamt
och/eller som har en lang ekonomisk livslangd kan undantag tillitas
frén krav om bestéllaren s medger.

3.3 Resurshushallning

Manga naturresurser som anvands i infrastrukturen ar begransade. Genom &tervinning och ateranvandning
kan hushallningen forbattras.

3.3.1 Anvandning av naturgrus/-sand och bergkross i betong

Nir det giller att berdkna ndrmare mangder och typer av betong som kommer att anviandas inom Véastlanken
och Olskroken planskildhet ar det i dagsliaget inte majligt att redovisa detta. For att genomf6ra en narmare
beridkning av detta kravs det att detaljprojektering dr genomford och att upphandlingen for olika delprojekt
har genomforts.

Betong bestar till cirka 80 % av ballast. Traditionellt sett anvénds naturgrus som ballast vid
betongtillverkning da det har fordelaktiga egenskaper. Naturgrus ar dock en dndlig resurs som forekommer
exempelvis i 4sar och andra isdlvsavlagringar. Grusférekomsterna har betydelse som dricksvattenresurser
och for rening av ytvatten genom konstgjord infiltration. Som en del i det nationella miljokvalitetsmalet for
grundvatten av god kvalitet finns darfor delmaélet att uttag av naturgrus bor minimeras och erséttas med
dteranvant material, krossberg och morian (Naturvardsverket, 2015).

Vid tunneldrivning genereras bergmassor som kan krossas till lamplig storlek och anvindas som ballast.
Genom att anvidnda bergkross som ballast kan resurshushéallningen forbattras. Fordelen med att anvinda
krossmaterial vid betongtillverkning &r att naturgrusanvandningen minimeras. Det finns dock flera
nackdelar med bergkross. Exempelvis ar egenskaperna inte lika gygnnsamma som hos naturgrus. Den
ohidrdade betongen blir mer trogflytande, vilket kraver mer vatten som i sin tur kraver mer cement. Vissa
typer av specialbetong som sannolikt kommer att kravas i Véastlinken gar inte alls att framstélla med
bergkross som ballast. Det finns metoder for att bearbeta krossmaterial sé att det far naturgrusets
egenskaper men innebér samtidigt mer energidtgang.
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4. Luftkvalitet

4.1 Bakgrund och syfte

Detta avsnitt syftar till att besvara de yttranden som inkommit avseende luftkvalitet och sammanfatta det
pégiende arbete som gors avseende berdakningar av utslapp till luft av NOx fran Vastlanken och Olskroken
planskild, inklusive modellering av halter, inom ramen for tillatlighetsvillkor 3.

4.1.1 Fraga fran Goteborgs stad Miljo om nya basberakningar

Komplettera ansokan genom att redovisa resultatet frdn nya basberdkningar av luftkvalitet for sGual NOx
som PMio. Basberdkningar och Gtgdrdsutredningen ska utgd fran ett antal scenarier for konventionella
fordon och arbetsmaskiner men dven utfallet vid bdsta majlig teknik, till exempel elektriska maskiner och
redskap samt alternativ till dieseldrivna fordon.

4.1.2 Fraga fran Goteborgs stad Miljo angaende oversiktlig kostnadskalkyl

En éversiktlig kostnadskalkyl for respektive scenario bor dven framga av utredningarna, utifran index-
eller basnivd for projektet samt avskrivningstid for en typisk maskinpark vid den aktivitetsgrad som
Vistldnken och Olskroken planskildhet innebdr.

Ldnsstyrelsen Vistra Gotalands lidn

Ldansstyrelsen onskar att ansokan skall kompletteras i fyra avseenden:

1. Komplettera ansokan med en luftkvalitetsutredning och redovisa vilka skyddsatgdrder som
planeras for att undvika att MKN for luft overskrids.

2. Belys omrdden och tidsperioder da luftkvaliteten riskerar att bli forsimrad med hdnsyn till
kumulativa effekter

3. Komplettera ansokan med en beskrivning av hur man avser folja miljozonskraven for tunga
fordon.

4. Komplettera ansokan med en beskrivning av minimikrav for miljoprestanda vid upphandling av
entreprenader.

4.2 Svar pa fragor

4.2.1. Goteborgs stad fraga 1 och Lansstyrelsens fraga 1 och 2 om luftkvalitetsutredning/ nya
basberakningar/ MKN for luft

Stadsmiljoenheten, miljoovervakning vid Goteborgs Stad har under 2016 utfort en ny basberiakning av
utslapp av NOx for anldggningsskedet av Viastlanken och Olskroken planskildhet. Berdkningen skulle ha varit
Kklar tidigare under 2016, men presenterades vid ett forsta mote under maj 2016. D& redogjordes for
resultatet av basberdkningarna avseende NOx. Trafikverket har kommunicerat resultaten med Lansstyrelsen
och kommunen vid méte i maj. Resultatet av berdkningarna beskrivs nedan.

Som underlag for berdkningen har det anvéants information om vilka omraden som kommer att paverkas av
byggnadsarbetena, vilka aktiviteter som planeras pa olika ytor och information om antalet masstransporter,
fordonsslag och emissionsfaktorer for dessa, samt transportvagar. Berdkningar har gjorts for nollalternativet
(baserat pa emissionsdatabas for 2014) samt ett antaget anldggningsskede 2020 med de tillkommande
killorna och aktiviteterna inlagda.

Resultaten visar att utsldppen av NOx fran arbeten som utfors inom Vistlanken och Olskroken planskildhet i
anslutning till jairnvagskorridoren uppgar till 74 ton NOx per ar (berdkningsar 2020) fordelat pa 67 ton frén
arbetsmaskiner och 7 ton frén transporter. I ett storre omrade blir utsldppen fran transporter nagot storre.
De totala utsldppen av NOx i centrala Goteborg fran arbetsmaskiner respektive trafik har for samma &r
berdknats uppgé till 420 respektive 2000 ton.
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Beriakningar av risk for 6verskridande av miljokvalitetsnormen (MKN) har ocksa utforts for r 2020, dels for
ett nollalternativ (en situation utan projektet), dels med jarnvagsprojektet. Berakningarna kan ses som ett
varsta fall dar utslappen fran arbetsmaskiner och transporter fran Véstlanken och Olskroken planskildhet
adderas till befintlig utslédppssituation. Nagon korrigering for till exempel omledning av trafikfloden i
anslutning till arbetsomraden har inte gjorts.

Resultaten av berdkningarna redovisas som arsmedelvirden, samt 9o percentiler for dygns- och
timmedelvirden for halterna av NOx.

Berdkningarna visar att miljokvalitetsnormen i nollalternativet berdknas 6verskridas utefter de stora
trafiklederna for samtliga berdkningsalternativ. Tillskottet av utsldppen fran Vistlinken och Olskroken
planskildhet medfor att risken for 6verskridande av MKN 6kar i omradena runt stationerna Centralen, Haga
och Korsvigen sérskilt vad giller dygnsmedelvirdet. For &rsmedelvirdet dr 6kningen marginell men en viss
okning kan ses i direkt anslutning till schaktomrédena vid de tre stationerna.

I ett nasta steg kommer dven halter av partiklar (PMio) runt arbetsplatserna att beriknas i ovanstaende
utredning. Vidare kommer berikningar att genomforas for Haga om hur atgarder som innebar hogre krav pa
arbetsmaskinerna paverkar MKN.

4.2.2. Lansstyrelsens fraga 3 om miljozonskraven for tunga fordon och fraga 4 om minimikrav for
miljoprestanda vid upphandling av entreprenader.

Arbetet kommer att fortsidtta med att en dtgirdsutredning som bland annat ska mynna ut i kravspecifikation
pé arbetsmaskiner som ldmnas till entreprenorerna i upphandlingsskedet. For Trafikverkets arbete med
styrning av entreprenad samt krav pa maskiner, se kapitel 3.2.2 och 3.2.3 ovan.
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