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Sammanfattning

Detta dokument gir igenom de analyser som ar genomforda samt de slutsatser som har
fattats gillande hur trafiken, bade den allménna samt byggtrafiken, kommer att
hanteras under byggtiden for den nya 3-vigs korsningen mellan vig 233 och 250 i
Skinnskattebergs kommun i Vastmanlands lan.

Dokumentet gar dven igenom de risker som har identifierats gillande trafikhanteringen
samt de riktlinjer som giller i det fortsatta planeringen.

Krav fran TRVK Apv TDOK 2012:86 har beaktats i framtagandet av detta dokument.
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1. Bakgrund och forutsattningar

1.1. Bakgrund

Korsningen mellan viag 250 och vig 233 kallas Gunnilbokorset och ar en fyrvagskorsning
pé landsbygden Gster om Skinnskatteberg, Vastmanlands lan.

Vig 250 stracker sig frin Kungsor till Fagersta. Vagen passerar genom storre samhallen,
som till exempel Kungsor, Képing och Kolsva. Delar av strackan ar utpekade som
regionalt viktiga vigar for arbetspendling inom lénet.

Vig 233 stracker sig frin Kopparberg till Ramnais. Vagen passerar genom samhallet
Skinnskatteberg. Hela strickan ar utpekad som rekommenderad vag for farligt gods.
Végen tillhor dven det funktionellt prioriterade vagnatet for godstransporter mellan
korsningen vig 68, norr om Skinnskatteberg och Ramnis.

Gunnilbokorset har ett stort behov av att ses 6ver. Under de senaste aren har ett flertal
kundarenden inkommit med synpunkter pa trafiksdkerheten. Korsningspunkten har
dven varit relativt olycksdrabbad.

Aktuellt projekt omfattar ombyggnad av Gunnilbokorset till tva forskjutna 3-
vagskorsningar.

1.2. Forutsattningar

1.2.1. Befintlig miljo

Korsningen ligger mellan dker- och skogsmark i kanten av en rullstensis, Firnaasen,
som loper i nord-sydlig strackning langsmed vig 250 och korsas av viag 233.
Korsningspunkten vig 233/250 ligger inom omradet for drickvattenférekomst
Farnadsen (SE663063-150247). Farnadsen ar en sand- och grusforekomst och uppnar
god kvantitativ och kemisk status (VISS, 2021). Forekomsten ligger inom
vattenskyddsomradet Farna.

Korsningen angransar till riksintresse for friluftsliv Firnaomradet. Cirka 200 meter norr
om korset, finns ett skogligt biotopskyddsomrade. Rodlistad skogsalm vixer i
skogsbrynet nordviast om vigkorset. En rastplats finns véster om korsningen pa norra
sidan. Avstadndet dr 70 meter till nirmaste bostad s6der om korsningen. Inga vattendrag
eller sjoar finns i direkt anslutning till korsningen. En elledning korsar strax norr om
korsningen och 6ver vig 233. Utmed Gunnilboan finns rester av en gammal hytta, och
Vistergardens gamla tomt cirka 300 meter fran korsningen visar pa att Gunnilbo har en
rik historia.

Enligt SGU:s jordartskarta utgors jorden inom uppdragets omrade mestadels av
isdlvssediment eller postglacial silt. Sydost om den befintliga fyrviagskorsningen utgors
jorden av glacial lera.

1.2.2. Befintlig anlaggning

Korsningen mellan viag 250 och vig 233 i Skinnskattebergs kommun kallas Gunnilbo-
korset, och ar en fyrvigskorsning pa landsbygden med referenshastigheten 80 km/h.
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Viégbredden for vag 250 ar ca 6-6,5 m. Vagbredden for viag 233 ar ca 8 m. Bada viagarna
ar forsedda med kantstolpar.

Trafiken fran vag 233 ar reglerad med stopplikt mot vig 250. Vag 233 ar forsedd med
bullerrifflor med varierat intervall inom ett avstind av 300 m i vardera riktning fran
korsningspunkten. Vig 233 ar dven, utover ordinarie vigmarken, forsedd med
varningsmarke A40 med tillaggstavla "Olycksdrabbad korsning” samt forvarnande
viagmarke B1 med tilldggstavla "Stopp 200 m/Stopp 100 m” i respektive riktning mot
korsningen.

2. Krav gallande trafikplaneringen

Vid planering av hantering av trafik under byggtid si giller foljande krav:

e Krav och rad avseende Arbete pa vig TRVK Apv samt TRVR Apv géller. Med
TRVK Apv avses TDOK 2012:86 version 4 "TRVK Apv, Trafikverkets tekniska
krav for Arbete pa vig". Med TRVR Apv avses TDOK 2012:88 version 4 "TRVR
Apv, Trafikverkets tekniska rad for Arbete pa vag".

e Bestillarens trafikingenjorer ska kontaktas for diskussion om
framkomlighetskrav och lampliga 10sningar.

e Vig 250 och vig 233 ska kunna héllas 6ppna for alla trafikanter under byggtiden
for aktuella trafikméngder och med rimlig framkomlighet. Med rimlig
framkomlighet menas att trafiken sa langt det ar mojligt kunna passera
arbetsplatsen dubbelriktat med minsta korfaltsbredder pa 3,0 meter

e Vid vissa moment méste trafiken troligen dndéa regleras vaxelvis med signal eller
vakt (beldggning av anslutning) och minsta korfiltsbredd ar d& 3,5 m. Vig 233
och 250 far inte regleras vixelvis med signal eller vakt samtidigt.

e Det finns inga rimliga omledningsvagar som ar majliga att nyttja under
projekttiden utan att detta paverkar framkomligheten negativt.

3. Trafik under byggtid

I detta dokument har trafikslagen delats upp i foljande fyra kategorier:
- Allmaén trafik
- Byggtrafik
- Réddningsfordon
- Drift- och underhéllsfordon

Péverkan pé dessa olika trafikslag samt sambandet mellan dem beskrivs mer i detalj har
nedan.
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3.1. Allméan trafik

Vag 233

Den allménna trafiken pé viag 233 bedoms kunna passera arbetsplatsen relativt
obekymmersamt under byggtiden. Det ar majligt att ett av korfalten kan behova stangas
av kort under byggtiden d& befintlig korsning gors om for att mojliggora att
anlaggningsarbetet kan genomforas pé ett tryggt och sikert satt. Det samma galler d& ny
viagdragning av viag 250 ska anslutas till vag 233. Vid dessa tillfdllen kommer trafiken
behova dirigeras vixelvis med trafiksignal eller vakt. Se bldmarkerade delar i figur 5 for
vagar som kommer vara 6ppna for allmén trafik under byggtiden.

Den mest kritiska punkten pa viag 233 kommer vara den del dar ny viag ansluter, se den
lilla roda cirkeln i figur 5. I denna sektion finns det 4ven markférlagda ledningar som
kommer att pdverkas under byggnationen som kan komma att foranleda att omlaggning
av dem blir aktuellt. Denna utredning pagar i detta skede.

Vig 250

For den allmédnna trafiken pa vig 250 s planeras den nya vigdragningen att anldggas
och fardigstillas innan befintlig vagstracka av vig 250 rivs. Den allménna trafiken ska
sdledes kunna ta sig fram pa viag 250 under byggtiden, men pga. den byggtrafik som
delvis kommer att forekomma pa vigen kommer vissa sikerhetsatgiarder att behéva
vidtas, t.ex. tillfallig sinkning av hastigheten. Vid anldggningsarbetet kommer trafiken
behova dirigeras vixelvis med trafiksignal eller vakt.

Det handlar om ca 150 m av befintlig vig 250 dér allmén trafik delvis kommer att
behova samkora med byggtrafiken under byggtiden. Denna yta dr markerad med en stor
svart cirkel i figur 5.

Lings vag 250 finns det 4ven nagra gardsinfarter som kommer att paverkas av det
planerade anldggningsarbetet. Exakt hur dessa infarter kommer att hanteras och
paverkas under byggnationen ir dnnu inte utrett i detalj men det kan bli aktuellt med
tillfalliga 16sningar som mojliggor att dess funktion kvarstar under tiden som
entreprendren utfor sitt arbete.
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3.2. Trafikmangder

Trafiken pa de bada vigarna dr mycket liten. Fran Trafikverkets databas for
trafikmingder att aktuella trafikméngder tagits ut frin tvé punkter. For viag 233 ligger
raknepunkten 3 km vister om vig 250. Trafiken riaknades vid sex tillfallen under 2021
som resulterade i beriiknade drsmedelsdygnstrafik ADT enligt diagram 1.
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Diagram 1 —ADT fér vig 233 frén riknepunkt 11540030

Den totala trafiken uppgick till 1250 fordon per dygn dar 82 % passerade mellan klockan
06—18. Kvillstid klockan 18—22 passerade 13 % och resterande natt stod for 5 %. Den
tunga trafiken passera i huvudsak dagtid 86 %.

For vig 250 ligger riknepunkten 1,2 km norr om vig 233. ADT for vigen 2021 framgar
av diagram 2. Fordelningen péa tid under dygnet och typ av fordon ar liknande den
tidigare raknepunkten.
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Diagram 2 — ADT fér vig 250 fran réknepunkt 11630007.
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DA trafiken varierar under och mellan olika dagar har den tagits ut fran klockan 08
fredag 17 september till klockan 07 méndag 20 september 2021. Bla linje ar trafik
osterut och rod linje vasterut.

Trafikens variation vag 233
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Diagram 3 — Trafikens variation vég 233 fran réknepunkt 11540030.

Motsvarande for vag 250 dar rakneperioden som innehéll en helg var fran klockan 14
fredag 3 september till klockan 14 mandag 6 september 2021. Bl4 linje ar trafik norrut
och réd linje séderut.
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. Diagram 3 — Trafikens variation vdg 233 fran ridknepunkt 11630007.

3.3. Byggtrafik

For den byggtrafik som kommer att vara aktivinom arbetsomradet sd kommer den att
paverka vig 250 i storst utstrackning. De ca 150 meter dar bade allmén trafik samt
byggtrafik kommer att vara verksam kommer att behova ses 6ver i detalj under
framtagningen av forfragningsunderlaget.

Byggtrafiken behover dven vara vaksamma pa att de narboende som finns langs
strackan, priméart Gunnilboby 3:2, Gunnilboby 3:13 samt Gunnilboby 3:15, kan utnyttja
sina gardsanslutningar utan besvir under anlaggningsarbetet.

PM Planer for trafik under byggtid, Korsningsatgard vag 233/250, Skinnskattebergs
kommun, Vastmanlands lan Sida 9 av 15



3.4. Raddningsfordon

Under byggtiden kommer riaddningsfordon att kunna ta sig forbi och genom
arbetsplatsen utan nigra komplikationer. Det ar dock viktigt att entreprendren ar aktiva
i sin kommunikation med raddningstjanst om det uppstéar problem med
framkomligheten.

3.5. Drift- och underhallsfordon

Drift och underhallsfordon kommer under byggtiden att kunna ta sig forbi arbetsplatsen
utan nagra besvir. Under byggtiden kommer entreprendren att ansvara for det dagliga
underhéllet inom arbetsomrédet.

\Vagar 6ppnatraﬁk Undenbyqgtid

Ny,vagstracka

Figur 5 - Karta 6ver trafikhantering

4. Risker

Vid riskarbetet kopplat till trafikplaneringen har AFS 1999:3, 818§ varit vigledande.

Som vanligt med trafikprojekt sa forekommer det risker kopplade till trafiken som maste
beaktas under anlidggningsarbetet. I detta fall kommer den allménna trafiken att delvis
vara inne pa arbetsomradet under anliaggningsarbetet. De risker som uppstar pga. detta
ar primart:

- Risk for personskador

- Risk for skador pa fordon/utrustning
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Personskador kan uppsta fran allt fran stenskott till faktiska pakorningar/krockar.
S&danna risker finns for bade trafikanterna i den allmanna trafiken samt for
byggarbetarna som ar verksamma pé arbetsplatsen. Dessa risker kan minimeras genom
att hastigheten hélls nere s& mycket som mojligt samt att man tidigt 1angs strackan (fran
béda hallen) skyltar upp sé trafikanterna hinner bli informerade och férbereda sin
inbromsning innan man kor in i arbetsomréadet.

Risker for skador pa fordon/utrustning kan minimeras genom att trafik- och
skyddsanordningar monteras upp pa ratt siatt samt i ratt omfattning. Det ska vara tydligt
hur den allminna trafiken ska ta sig fram samt i s lang utstriackning som mojligt
minimera de strackor déar bide allméan trafik samt byggtrafik forekommer.

5. Skeden

Den stora utmaningen blir att ndr bade vig 250 norrut ska fa en dndrad profil dar
korbanan hojs mellan 0—35 ecm. For vag 233 blir h6jningen 0—30 cm. Mgjligheten for att
leda om trafiken finns bara for vig 233 genom att man bygger en provisorisk vig vister
om vigen. For att kunna genomféra ombyggnaden har de arbeten som ska goras delats
upp i tre olika skeden.

5.1. Skede 1

Innebér att man bygger den nya anslutningen frén viag 233 norrut mot viag 250 markerat
med rott pa kartan. Den nya utformningen av vigarna ar markerat med blatt. Detta kan
goras dir den enda stérningen pé trafiken blir vid de tre anslutningarna mot befintlig
vag
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Figur 6 — Skede 1 — ny anslutningsvdg séderifragn

5.2. Skede 2

Korbanan péa viag 250 har en bredd pd 7 m som gor det svirt att kunna héja upp
korbanan s mycket som 35 cm samtidigt som det ar trafik pa den andra koérbana dar
trafikstrommarna styrs med trafiksignaler eller vakt. Strackan som behover profil-
justeras ar ca 100 m dar den storsta hojningen ar mitt pé strackan.

Ett alternativ ar att bygga en tillfallig vag vaster om vagen som ar markerad med ljus-
blatt. Den kan antingen f& en bredd 6,5—7,0 m som gor att trafiken i bdda riktningarna
leds om till den. Alternativet ar att den far en bredd pa 3,5 som anvénds av trafik
soderut. Norrgiende trafik anvidnder vag 250 dar den flyttas pd korbanan i takt med att
profilen hojs.

Py
Figur 7 — Skede 2 — profilhdjning av vdg 250.
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En provisorisk viag utnyttjar den grusplan som ar vid vag 233 for en korsning dar
strackningen gar mellan elstolparna och vagmarket pa fotografi 8.

Fotografi 9 — omrddet norr om vég 233. Foto: Google Street View maj 2023.
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5.3. Skede 3

En profilhdjning av viag 233 ar som mest vid korsningen. Vister om korsningen berdrs
ca 125 m och Oster om ca 110 m. Som framgar av fotografi 11 ar befintlig korbana
betydligt bredare. Dar ombyggnaden borjar bade vister- och Osterifran dr den ca 9 m
som smalast. Med hjilp av trafiksignaler eller vakt och ett korfalt om 3,5 ar
bedémningen att den bredd som blir kvar ca 5,5 m riacker for att kunna profilhGja en
korbana i sander.

Figur 10 — Skede 3 — profilhéjning av véig 233.

Som framgick av punkt 3.2 ir trafikméngderna pa vigarna mycket lg. Detta kan 6ppna
upp en mojlighet for att trafiken kan stingas av under korta tider nar trafikméangden ar
liten med vakt. Detta sa att fyllnadsmaterial kan ldggas ut pa hela bredden pa en gang.
Den behéver byggs upp i skikt sa att nivaskillnaden gar att kora pa.

Fotografi 11 — Viédg 233 vdsterut mot vig 250. Foto: Google Street View september 2023.
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6. Fortsatt arbete

I det fortsatta arbetet med trafikplaneringen sa kommer fokus ligga pa att beakta vilka
trafik- och skyddsanordningar som kommer att behévas for anlaggningsarbetet samt att
sdkerstilla att arbetsomrade som ska ritas ut blir tillrdckligt stort for att innefatta dessa
ytor samt skyddselement.

I vagplanens fortsatta arbete kommer input fran samrad med fastighetsigare att tas in
géllande paverkan pa deras gardsinfarter samt vilka eventuella tillfalliga atgédrder som
behover planeras for.
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