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Lasanvisning
Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tillhér vagplanen for E65 Malmo-Ystad,
parallellvdg Bérringe-Lemmestro.

| MKB:n redovisas bland annat projektets bakgrund och projektmal (kapitel 2 Introduktion
till projektet), vilka utredningar som tidigare gjorts (kapitel 4 Tidigare utredningar och
beslut) och vilka alternativa lokaliseringar och utformningar som studerats (kapitel 10
Alternativredovisning).

Det vagforslag som denna MKB beddmer konsekvenserna av presenteras i kapitel 10.3
Beskrivning av projektet. | kapitel 11 Miljoaspekter redovisas vilka miljgomraden som
beddms kunna paverkas, hur situationen &r i nulaget, hur den bedéms vara om véagplanen
inte genomfors (nollalternativet) samt hur den bedoms vara om vagplanen genomfors sa
som det foreslagits.

Projektets 6verenskommelse med lagar och miljomal finns beskrivet i kapitel 15
Overensstammelse med lagar och miljomal. | kapitel 16 Samlad bedémning och
maluppfyllelse finns en kort sammanstéllning av projektets bedomda miljokonsekvenser
samt 6verensstammelse med riksintressen och miljomal.



1. Sammanfattning

Trafikverket har tagit fram en vagplan som foreslar att en ny véag ska anlaggas parallellt
med vag E65 langs dess norra sida mellan Borringe och Lemmestro. | vagplanen foreslas
aven att en ny planskild korsning byggs i korsningen mellan vag E65, Slatterédsvagen och
Havgardsvagen, dar en ny vag passerar i en port under E65. In- och utfarterna till Bérringe
kyrkovéag (anslutningen i den dstra delen av Borringe), Brunnarnavagen och Lemmestrd
gardsvag foreslas samtidigt att stangas. Planerad byggstart for projektet ar ar 2023.

| korsningen mellan E65, Slatterodsvagen och Havgardsvagen ar det i dag tillatet att korsa
E65 och gora vanstersvangar, men vid tidpunkter med mycket trafik kan dessa vagval
ibland vara riskfyllda. Infor korsningen vavs ocksa tva korfalt pa E65 ihop till ett i vardera
riktningen. Vid denna sammanvavning hénder det att fordon behdver géra hastiga
inbromsningar, vilket leder till kébildning och dkar risken for olyckor. Genom att gora en
planskild korsning pa denna plats och lata E65 fa tva korfalt i vardera riktningen genom
korsningen okar trafiksakerheten pa E65 och anslutande végar, och det resulterar i en
jamnare hastighet pa E65. Projektet bidrar dven till att skapa ett sammanhangande statligt
gang- och cykelvagnat pa lagtrafikerade vagar mellan Svedala och Skurup.

| arbetet med vagplanen har utretts hur den planskilda korsningen skulle utformas — om
den korsande vagen skulle passera pa en bro éver vag E65 eller via en port under vagen.
Broalternativet skulle medftra hdga ramper, vilka skulle férhindra utblickarna och vara
som en barriar i landskapet. Om en port byggs under E65 skapas ingen sadan barriar, men
det medfor istéllet att grundvatten behdver ledas bort fran porten. Berakningar visade att
avsankningen inte kommer att paverka forhallandena i Natura 2000-omradet Hunnerods
mosse. Trafikverket valde dérfor att utforma korsningen med en port under vag E65.

Projektet bedoms fa sma konsekvenser for landskapsbilden. Det blir mer asfalterade
vagytor, men utblickarna kommer finnas kvar och landskapet kommer upplevas ungefar
som idag.

De delar som har hogst kulturvarden inom vagplanen ar Lemmestro kyrkoruins stéllning i
landskapet, siktlinjer mellan denna och en fore detta prastgard och klockarbostéllet samt
landskapets boljande form. Det finns dven fornlamningar i omradet, till exempel
Lemmestrd medeltida bytomt. Eftersom den planskilda korsningen utformas som en port
under vag E65 kommer det &ven fortsattningsvis vara mojligt att se och lasa av
kulturlandskapet. Konsekvensen for kulturmiljén beddms darmed som liten till obetydlig.
En genomford arkeologisk utredning har visat att det finns fler, tidigare ok&nda, lamningar i
omradet som kommer att paverkas av projektet. Dessa kommer att fa undersokas vidare.

Det har gjorts en naturvardesinventering och en groddjursinventering for att se vilka
naturvarden som finns i omradet. Det finns naturreservat och Natura 2000-omraden lite
langre bort (Lemmestrotorp, respektive Hunnerdds mosse), men dessa beddms inte
paverkas av projektet. Inventeringar visade att det finns storre och mindre
vattensalamander i de utjamningsmagasin dit vagdagvattnet fran E65 leds. Bada dessa
arter &r fridlysta. Ett biotopskyddat dike kommer att behdva justerasi sin strackning och
ett annat dike kommer paverkas under byggskedet. For att inte paverka
vattensalamandern foreslas att de arbeten som gors i dikena utférs ut under vinterhalvaret
da salamandrarna inte ar i vattnet.



De alléer som finns utmed Slatterddsvagen och Havgardsvagen ar skyddade av det
generella biotopskyddet. De trad som finns ndrmast den planerade planskilda korsningen
utmed Slatterodsvagen kommer att behdva féllas. Det foreslas darfor att nya allétrad
planteras som kompensation fér dem som tas bort. Lamplig plats for
kompensationsatgarden utreds, dar man exempelvis tittar pa mojliga platser inom det
narliggande projektet E65 Svedala-Borringe.

Naturvardesinventeringen visade att det finns tva strackor utmed grusvéagen dar
vagslanterna har lite storre artrikedom och darfor har ett visst varde for insekter. En av
dessa vagslanter kommer att paverkas av vagplanen. Det foreslas darfor att grusmaterialet
i slanten ateranvands for att ateruppbygga en liknande slant igen. Utover detta kommer en
motsvarande miljo att nyskapas pa sodra sidan om den planskilda korsningen med hjalp av
sandiga Overskottsmassor. Projektet beddms sammantaget medféra obetydliga
konsekvenser for naturmiljon.

De diken och utjamningsmagasin for vagdagvatten som finns runt vagarna behéver ta hand
om lite mer vatten néar asfalterade vagar byggs. Projektet bedoms inte medfdra nagon
betydande flodesdkning eller forandrad vattenkemi. Ingen utbyggnad av magasinen
foreslas. Utbyggnaden kommer ske inom ett batnadsomrade till ett dikningsforetag.
Dikningsforetagets funktion bedéms inte paverkas. Vaganlaggningen bedéms medféra
obetydliga konsekvenser for ytvatten.

Grundvattennivan kommer att sénkas da grundvatten leds bort fran porten under vag E65.
Inga brunnar eller naturvarden finns inom det omrade som kan paverkas av séankta
grundvattennivaer. Projektet bedoms medféra obetydliga eller inga konsekvenser pa
grundvattenférekomster och vattentékter.

Det finns inga viktiga omraden for rekreation eller friluftsliv inom utredningsomradet, men
grusvagen ingar i cykel- och vandringsstrak. En asfalterad parallellvag &r lite behagligare att
cykla pa an en grusvég, och med en planskild korsning kan E65 korsas pa ett trafiksakrare
satt. Projektet bedéms darmed medfdra positiva konsekvenser for friluftslivet.

Projektet beddms folja miljokvalitetsnormerna for luft och vatten.
Projektet ligger inom riksintressen for kulturmiljo, naturvard, rorligt friluftsliv, vag och

flygplats samt i narheten av Natura 2000-omraden. Projektet bedoms vara forenligt med
berdrda riksintressen.



2. Introduktion till projektet

21 Inledning

Trafikverket uppréattar en vagplan for projektet E65, parallellvdg delen Borringe-Lemmestrd
i Svedala kommun, se aktuell strécka i Figur 1. Lansstyrelsen beslutat att projektet kan
antas medfora betydande miljopaverkan, darfor upprattas denna
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) till vagplanen.

© Lantmaéteriet, Geodatasamverkan

Figur 1. Oversiktskarta som visar den aktuella stréackan for foreliggande projekt (svart markering).

2.2 Bakgrund och behov

P& E65 mellan Borringe (som ocksa kallas Borringe kyrkby eller Notesjo by) och Lemmestro
finns behov av trafiksakerhets- och framkomlighetshojande atgarder. Vid korsningen
mellan E65, Slatterodsvagen (vag 793) och Havgardsvagen (vag 684), se Figur 2, gar tva
korfalt inop till ett for att ge plats at vanstersvangskorfalt. Det paverkar framkomligheten
pa vagen, men dven trafiksakerheten eftersom det manga ganger kan uppsta haftiga
inbromsningar infér sammanvéavningen. | korsningen forekommer korsande och
vanstersvangande trafikfloden, dar trafik fran anslutande vagar tidvis kan ha svart att hitta
en lucka i trafiken sa att de kan korsa eller kora ut pa E65. Framkomligheten pa strackan
paverkas dven av att det ar variabel hastighet, sa att hastigheten pa E65 sénks nar trafik
fran Slatterddsvagen och Havgardsvagen onskar kora ut pa vagen, och av att det finns tre
korsningar dar mindre végar ansluter till E65.
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Figur 2. Oversikt 6ver vagar inom aktuellt projekt

Langsamtgaende fordon och oskyddade trafikanter &r tillatna att trafikera E65, men for
gaende och cyklister finns d&ven majlighet att istallet vélja grusvagen som finns norr om E65
mellan Borringe och Lemmestro. Grusvagen anvands for jordbrukstrafik, men ar &ven

skyltad som cykelled.

2.3 Syfte och andamal med projektet

Det 6vergripande andamalet med projektet ar att fa en acceptabel framkomlighet med god
trafiksakerhet for trafikanter pa E65 och pa korsande sekundara lansvagar. Den lokala
framkomligheten och tillgangligheten skall aven forbattras for trafikanter som skall kora pa
eller av E65. Atgarderna bidrar till att skapa sammanhangande cykelméjlighet mellan

Svedala, Borringe och Skurup.

2.4 Projektmal

Projektmalen utgdrs av foljande:

f Okad framkomlighet och trafiksakerhet pa E65 pé strackan Borringe-Lemmestro

f  Okad trafiksakerhet vid planskild korsning i Lemmestrd. Skapa god framkomlighet
for den genomgaende trafiken pa E65 da det blir tva genomgaende korfalt i varje

riktning och mittracke genom korsningen.

9 Forbattra den lokala tillgdngligheten genom att det blir l&ttare att korsa E65 och
svanga vanster i korsningen och tillgangligheten blir battre till Borringe fran oster.

Mer attraktiv och komfortabel cykling mellan Borringe-Lemmestro.

God anpassning till landskapet och hansyn till vardefulla utblickar mot exempelvis
Lemmestrd kyrkoruin
9 Samordna entreprenaden med huvudprojektet E65 Svedala-Borringe

2.5 Tidplan
Vagen planeras att borja byggas ar 2023.



3. Planlaggningsprocessen

3.1 Lagstiftning

Planlaggningsprocessen for vagplanen styrs av vaglagen med tillhdrande férordningar. Nar
vagplanen har faststéallts och vunnit laga kraft erhaller den som ska bygga vagen ratt att
anlagga den i enlighet med planen. Ett viktigt syfte med processen ar att planeringen ska
ske med god anknytning till 6vrig samhallsplanering och till miljolagstiftningen.

Parallellt tillampas miljobalken, plan- och bygglagen, kulturmiljélagen och ytterligare ett
flertal forfattningar. Bestimmelser om specifika miljokonsekvensbeskrivningar finns i 6
kap. miljobalken samt i véglagen.

3.2 Planlaggning av en vagplan

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sérskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vagplan.

| borjan av planlaggningen tar vi fram ett underlag, ett samradsunderlag, som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Underlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om
projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag Framtagning av Erantan 1anforel
. for lansstyrelsens beslut om alternativa Lol agmng‘a'\v&;n IO Kungérande och granskning Faststallelse
: betydande miljgpaverkan lokaliseringar =2l
Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens Lansstyrelsens yttrande
: betydande miljopaverkan godkannande av MKB : (tillstyrkande)
SAMRAD

Figur 3. Planlaggningsprocessen for projekt som kan antas medféra betydande miljopaverkan. Just nu
tas vagplanens samradshandling fram.

Om lansstyrelsen bedémer att projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan
ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram till vagplanen, dar Trafikverket beskriver
projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. Om projektet inte
kan antas medféra nagon betydande miljopaverkan upprattas istallet en miljobeskrivning.
Planen halls tillganglig for granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nar vagplanen har vunnit laga kraft erhaller Trafikverket ratt
att anlagga den i enlighet med planen. Ett viktigt syfte med processen ar att planeringen
ska ske med god anknytning till dvrig samhéllsplanering och till miljolagstiftningen.

Samrad &r viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket utbyter
information och inhamtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, organisationer,
enskilda och allmanhet som berérs. De synpunkter som framkommer under samradet
sammanstélls i en samradsredogorelse.
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4. Tidigare utredningar och beslut

4.1 Atgéardsvalsstudie E65 Bérringe-Skurup

En atgardsvalsstudie upprattades ar 2017 i samarbete mellan Trafikverket, Region Skane
och de tre berérda kommunerna Svedala, Skurup och Trelleborg. | denna studerades bland
annat korsningen mellan E65, 793 (Slatterddsvagen) och 684 (Havgardsvagen). Berakningar
visade att det intraffar mer &n dubbelt s& manga olyckor i korsningen &n vad som teoretiskt
sett kunde forvantas i den har typen av korsning och att en stérre korsning darfor borde
overvagas for att oka framkomligheten for trafiken pa de anslutande vagarna och for att
hoja trafiksakerheten.

Ett antal olika forslag till I16sningar togs fram enligt fyrstegsprincipen, en princip som sager
att man i forsta hand ska 6vervaga atgarder som kan paverka behovet av transporter och
val av transportsatt, i andra hand atgarder som medfor ett effektivare nyttjande av den
befintliga infrastrukturen, i tredje hand begrdnsade ombyggnationer och i sista hand
nyinvesteringar eller storre ombyggnadsétgarder. Atgardsvalsstudien foreslog slutligen
ombyggnad till en planskild korsning, dar det angavs att lamplig utformning far bestammas
i den fortsatta végplaneprocessen.

| atgardsvalsstudien gjordes aven en utredning av potentialen for ett gang- och cykelstrak
mellan Borringe och Skurup. Det nuvarande straket gar pa grusvégar parallellt med E65 och
passerar forbi en ekodukt som gar éver vag E65 i Lemmestrotorp. Man ville darfor
undersoka alternativ som har hogre komfort och inte riskerar att stora viltet vid
ekodukten. Trafikverket valde att ga vidare med ett alternativ som stréacker sig mellan
Borringe och Lemmestré langs den norra sidan av E65. | Lemmestrd korsar det E65 och
fortsatter soderut mot Skurup langs med lagtrafikerade vagar.

Efter atgardsanalysen beslutades att en gang- och cykelvég skulle byggas mellan och
Bdrringe och Lemmestré och en planskild korsning i korsningen mellan E65, 793
(Slatterodsvagen) och 684 (Havgardsvagen).

4.2 Gang- och cykelvag Boérringe-Lemmestro

Varen ar 2018 paborjades ett arbete for att ta fram en vagplan for en gang- och cykelvag
mellan Borringe och Lemmestrd. Arbetet avbrots nar det framkom att man med sma
ytterligare medel istéllet skulle kunna bygga en parallellvég till E65, till vilken
ldngsamtgaende trafik (som nu gar pa E65) skulle kunna hanvisas.

Den vagplan som nu tas fram, och vars konsekvenser beskrivs i denna MKB, omfattar
darfor en parallellvdg mellan Borringe och Lemmestré samt en planskild korsning i
Lemmestd.

4.3 Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

Arbetet med denna véagplan, E65 parallellvag Svedala-Borringe, pabdrjades ar 2019.
Lansstyrelsen meddelade i ett beslut, daterat 2020-08-14, att projektet kan antas medféra
betydande miljopaverkan.

Lansstyrelsen baserar sitt beslut pa vagplanens samradsunderlag, dar det redovisades tva
alternativa trafiklosningar i korsningen mellan vag E65, Slatterédsvagen och
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Havgardsvagen. Enligt underlaget kunde ny vag antingen ga pa bro 6ver véag E65 eller via ny
port under vagen. Lansstyrelsen anger att det ena alternativet (bro) kan innebéra pataglig
skada pa riksintresse for kulturmiljovarden och det andra alternativet (port) visar pa en
osakerhet vad géller paverkan pa Natura 2000-omrade till foljd av grundvattensankningar.
Lansstyrelsen beddmde darmed att projektet riskerar att medfdra en betydande
miljopaverkan oavsett vilket utformningsalternativ som valjs.

4.4 Beslut om arkeologisk utredning

Lansstyrelsen har fattat beslut om att en arkeologisk utredning ska utféras langs med vég
E65 mellan Borringe och Lemmestrd i Svedala kommun. | motivet till beslutet anges att
lansstyrelsen bedomer att det inom omradet sannolikt finns fornlamningar som idag inte
ar kanda. Utredningen genomfordes hosten ar 2020 och visade att det finns fem ytterligare
omraden med fornlamningar, vilka foreslas undersokas vidare om de berors.

5. Genomférd samradsprocess

Vagplanens samradsunderlag fanns tillgangligt pa Trafikverkets hemsida under
samradstiden 4-24 maj 2020. Separata moten holls med lansstyrelsen i Skane lan, Svedala
kommun samt berord markégare. P& dessa samradsmotena diskuterades bland annat
paverkan pa riksintressen, forekomst av eventuellt fororenad mark och hur paverkan pa
omgivande jordbruksmark skulle kunna begransas. Av synpunkterna framkom &ven en oro
for okad trafik genom Borringe.

Samrad holls dven da vagplanens samradshandling togs fram. Underlag fanns tillgangligt pa
Trafikverkets hemsida 2 november — 2 december ar 2020. Samradsmote holls bland annat
med lansstyrelsen och ledningségare. Av synpunkterna framkom att manga ser fram emot
en sékrare korsning mellan Havgardsvagen och Slatterodsvagen och att det finns en oro
dver ett 6kat antal langsamtgaende fordon genom Borringe. Med lansstyrelsen
diskuterades bland annat den féreslagna avgransningen av MKB:n,
grundvattenavsankningen i planerad port samt projektets konsekvenser for natur- och
kulturmiljon. Synpunkterna har beaktats i det fortsatta arbetet.

6. Angransande projekt

E65 Svedala-Bdrringe, Utbyggnad till motorvéag och 2+2-vég

Trafikverket haller pa att ta fram en vagplan for byggande av en motorvag samt 2+2-vég
(vilket innebér tva korfalt i vardera riktningen) pa en stracka mellan Svedala och Borringe.
Syftet &r att skapa god framkomlighet, tillganglighet och trafiksdkerhet langs den aktuella
strackan.

12
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Figur 4. lllustration dver planerad ombyggnad av vag E65 i ny strackning mellan Svedala och Borringe
(underlag fran Vagplan E65 Svedala-Borringe, Trafikverket 2019).

Mellan Fjéllfotavagen (vag 814) och Borringe kommer E65 forlaggas i en ny stréckning norr
om befintlig vég, se Figur 4. Den nuvarande cirkulationsplatsen mellan E65 och vag 813
(vdgen mot Malmo Airport) ersétts med en planskild korsning utmed den nya
végstréckningen. Den befintliga vég E65 avses anpassas till sin nya funktion som lokalvég.
En gang- och cykelvag planeras utmed den sodra sidan av befintlig vag E65. | projektets
ostra del, det vill saga strax vaster om Borringe, foreslas att en planskild korsning anordnas
in mot Borringe. | projektet ingar &ven ombyggnad av markvagar samt en faunapassage for
klvvilt och andra storre djur.

Planerad byggstart for projektet ar ar 2023.

Vag E65 delen Skurup-Svedala, ekodukt vid Lemmestrotorp

Trafikverket har tidigare tagit fram en viltstyrningsplan for vag E65 mellan Borringe och
Skurup for att utreda mojliga atgarder for att minska trafikolyckor med hjortdijur. |
Lemmestratorp 6ppnades varen ar 2019 en ekodukt Gver vag E65. Syftet var bland annat
att minska barriareffekten for faunan i ett omrade 6ster om Lemmestrotorp, i synnerhet
for kronhjort, att minska antalet viltolyckor samt att skapa en battre gronstruktur i
omradet.

Figur 5. Ekodukt 6ver vag E65 i Lemmestrotorp.
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7. Kommunala planer

Plan- och bygglagen innehaller bestammelser om planlaggning av mark och vatten samt
om byggande. Respektive kommun ansvarar for att redovisa planerad anvandning av mark-
och vattenomraden inom kommunen. Viktiga verktyg i det kommunala planeringsarbetet
ar oversiktsplanen och detaljplaner.

Oversiktsplaner

Oversiktsplanen &r kommunens langsiktiga vision om anvandning av mark- och
vattenomraden och om hur bebyggelsen ska utvecklas. Svedala kommun har tagit fram en
oversiktsplan, Oversiktsplan 2018, vilken vann laga kraft 11 mars 2020. | denna namns att
det i samband med ombyggnad av E65 mellan Svedala och Borringe kommer att anléggas
ett cykelstrak utmed befintlig E65 mellan Tittentévagen i vaster (for vidare fard mot
Svedala) och Lemmestrd i 6ster. Ombyggnad av E65 mellan Svedala och Bérringe finns
markerat, liksom lansstyrelsens utpekade karnomraden for natur. Det finns samlad
bebyggelse i Borringe, men pekas inte ut nagra utbyggnadsomraden, se Fel! Hittar inte
referenskalla..

Bijrriinge
] F“"‘.v

\B drringe emmestro

a statio
US4 -8

- oy S~

o

Féreslagna lagen f5r nya véigar Omrade med sammanhallen bebyggelse

Karnomréade fér natur, lansstyrelsen

Figur 6. lllustration baserad p& utdrag ur Svedala kommuns 6versiktsplan fran 2018. Aktuell vagplan
ligger inom omrade som ar markerat med en réd oval.

Detaljplaner
Det finns inga géllande eller pagaende detaljplaner mellan Borringe och Lemmestro.
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8. Befintlig anlaggning

Inom utredningsomradet finns de statliga vagarna E65, 812,1 (Borringe kyrkovag), vag 793
(Slatterddsvagen) och 684 (Havgardsvéagen). Den cirka 1,5 kilometer langa grusvéag som gar
parallellt med motorvagen har statlig vaghallning (som gang- och cykelvég) mellan Borringe
kyrkovag och Brunnarnavégen, och &r en enskild vag mellan Brunnarnavégen och
Slatterodsvagen. Brunnarnavagen och Lemmestro gardsvag ar enskilda vagar.
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/@ Lantmateriet, Ge e dtEn

Statlig vag eller gang- och cykelvag
Enskild vag

Figur 7. Ett urval av statliga och enskilda vagar runt planerat projekt.

E65 &r en motesseparerad vag (15,75 meter bred) som ar hastighetsreglerad till 100 km/h
forutom i korsningen mellan Slatterédsvagen och Havgardsvagen. Har finns skyltar med
variabel hastighet som sanker hastigheten nar det kommer trafik pa anslutande végar. |
korsningen mellan E65, Slatterodsvagen och Havgardsvéagen finns vandslingor pa bada
sidor av véagen.

-vnl I il" ]

Figur 8. E65 &r pa denna stracka ar utformad med 2+2 korfalt, bilden &r tagen mot 6ster. Grusvagen,
som gar parallellt med E65 langs dess norra sida, ses till vanster i bild.
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Slatterodsvagen (vag 793) och Havgardsvagen (vag 684) ar cirka 6 meter breda, asfalterade
vagar som &r hastighetsreglerade till 70 km/h. Langs bade Slatterddsvagen och
Havgardsvagen finns alléer.

Figur 10. Havgardsvagen, bilden &r tagen mot norr

Mellan Borringe och Lemmestro finns en grusvag som gar parallellt med véag E65 langs dess
norra sida. Grusvégen &r cirka 3 meter bred och foljer till stor del den omgivande
terrédngens topografi. Vagen anvénds for jordbrukstransporter, men &r dven en del av ett
skyltat cykelstrak mellan Svedala och Skurup och en del av vandringsleden Kulturstigen.

Figur 11. Grusvéagen, bilden ar tagen mot vaster.

Brunnarnavagen och Lemmestro gardsvag ar tva enskilda grusvagar som ar cirka 3—4 meter
breda. Bashastighet rader pa de enskilda vagarna, det vill saga 70 km/h.
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Langs bada sidor av E65 finns viltstangsel och anslutande vagar har farister for att hindra
vilt fran att komma ut pa vagen. En faunapassage i form av en port under E65 finns utmed
Brunnarnavagen.

Figur 12. Faunapassage under E65 vid Brunnarnavagen

Vag E65 avvattnas till tre utjamningsmagasin, varav tva ligger norr om végen (vid
Slatterddsvagen och Brunnarnavégen) och ett soder om végen (i projektets véstra del).

N
Teckenfiirklaring A
[ Férdrojningsmagasin
— Oppna diken 0 100 200 300 400 500
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 13. Utjamningsmagasin och diken.
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9. Miljokonsekvensbeskrivningens
avgransning och genomforande

9.1 Miljobedbmningens syfte

Syftet med en miljdbeddmning &r att integrera miljdaspekter i planering och
beslutsfattande sa att en hallbar utveckling framjas. Miljcbedémningen ska identifiera,
beskriva och bedoma effekter som uppstar med avseende pa bland annat manniskors héalsa
och pa olika aspekter av den omgivande miljon. Vidare ar syftet att méjliggéra en samlad
bedémning av projektets miljoeffekter. Genom samradsprocessen gors vagplanen med
dess beddmda miljokonsekvenser allmant tillgangliga.

9.2 Avgransning

9.21 Geografisk avgransning

| denna MKB beskrivs de effekter och konsekvenser som uppstar till foljd av en utbyggnad
av en parallellvdg mellan Boérringe och Lemmestrd samt en planskild korsning mellan E65,
Slatterodsvagen (vag 793) och Havgardsvagen (vag 684).

Den paverkan som sker far huvudsakligen konsekvenser i projektets naromrade, i ett sa
kallat utredningsomrade, se Figur 14, varfor MKB:n i huvudsak fokuserar pa dessa, men
beroende pa miljoaspekt kan det dven vara relevant att beskriva paverkan inom ett storre
geografiskt omrade.

Figur 14. Utredningsomradet & markerat med en svart linje.

9.2.2 Tematisk avgransning

| 6 kap 2 § miljobalken anges vilka miljoaspekter som ska beaktas i en miljdbedémning.
Genom avgransningen identifieras vilka av dessa miljdaspekter som kan komma att
paverkas betydligt inom ramen for miljobedémningen och darfor behdver ges extra vikt
under processen och i miljokonsekvensbeskrivningen. Aven aspekter som inte paverkas
betydligt eller som inte alls berdrs av den planerade verksamheten eller atgarden

18



identifieras. | Tabell 1 redovisas hur miljéaspekterna behandlas i denna MKB samt

motivering till avgrénsning.

Tabell 1. Avgransning av miljdaspekter

Kap 11.6 Rekreation och
friluftsliv

Kap 11.8 Risk

Kap 11.3 Naturmiljo

Kap 15.2
Hushallningsbestammelser

Kap 11.7 Fororenad mark

Kap 11.4 Ytvatten

Kap 11.5 Grundvatten

Luft behandlas endast under
kap 15.4
Miljokvalitetsnormer

Kap 12 Kumulativa effekter

Kap 14 Klimatpaverkan

Kap 11.1 Landskapsbild

Projektet ligger inom riksintresse for
rorligt friluftsliv.

E65 ar en rekommenderad vag for
transport av farligt gods.

Projektet ligger inom ett riksintresse for
naturmiljo och det finns alléer, diken,
viltstangsel och skyddade arter inom
projektet samt naturreservat och Natura
2000-omraden i projektets narhet.

Markanvandningen andras nar ny
véganlaggning planeras

I narheten av projektet finns ett omrade
dar fororenade massor tidigare
patraffats. Utbyggnad kommer att ske
invid en hogtrafikerad véag

Det finns dammar, diken och
dikningsféretag i omradet och byggande
av en port medfor bortledande av
grundvatten

Miljokvalitetsnormerna dverskrids inte
inom kommunen. Projektet medfor
omfdrdelning av sma trafikfloden fran
EG65 till en parallellvég i en vélventilerad
milj6. Forandringen bedoms inte
medfora nagra konsekvenser for
luftmiljon.

Klimatforandringar kan ge kumulativa
effekter pa yt- och grundvatten

Masstransporter, byggarbeten och
byggmaterial ger upphov till
koldioxidutslapp.

Paverkan pa landskapsbilden ar en viktig
aspekt vid bland annat val av utformning
for planskild korsning
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Kap 11.1 Landskapsbild Den bebyggelse som finns i Lemmestro
har kulturella varden och ar en del av

Kap 11.2 Kulturmiljo landskapsbilden.

Kap 11.2 Kulturmiljo Planen ligger inom ett riksintresse for
kulturmiljé med saval synliga som under
jord dolda l&mningar

Kap 15.2 Jordbruksmark kommer att tas i ansprak
Hushallningsbestammelser och massor kommer att behéva schaktas

for en port under vag E65
Kap 13.1 Masshantering och

planerade rivningsarbeten

Bullerberakningar av ekvivalent och maximal ljudniva har gjorts for att identifiera vilka
byggnader som kan bli ber6rda av bullernivaer 6ver riktvardena ar 2045 om utbyggnad
sker enligt vagplanen. Berékningarna visar att inga byggnader berérs av bullernivaer 6ver
riktvardena pa grund av trafik inom vagplanen. Den helt dominerande bullerkallan i
omradet ar vag E65. En ny parallellvag innebar en mindre omfordelning av trafiken och
paverkar inte den totala bullersituationen. Aspekten buller beskrivs darfor inte ytterligare i
denna MKB.

9.2.3 Tidsmassig avgransning

| denna miljokonsekvensbeskrivning kommer forhallandena beskrivas for tre
tidshorisonter: for nulaget, byggskedet och driftskedet.

Beskrivning av nulaget utgar huvudsakligen fran forhallandena pa plats ar 2020 och ar
resultatet av de inventeringar och utredningar som gjorts i omradet med anledning av
denna vagplan. Byggskedet representerar den tid under vilken anlaggningen byggs.
Driftskedet representeras av ett prognosar som for denna plan ar satt till ar 2045.

Oversiktsplanen for Svedala kommun; Oversiktsplan 2018, visar att det inte planeras for
nagra forandringar i omradet som paverkar denna vagplan. Markanvandningen ar 2045
forutsatts vara som den ar i dag, men trafiken bedéms ha okat pa véagarna till foljd av den
generella trafikokningen i samhaéllet.

9.3 Bedomningsmetodik

Med beddmningsmetodik menas det tillvagagangssatt man anvént sig av for att bedéma
projektets paverkan pa manniskan och pa miljon.

| detta projekt har for varje amnesomrade (aspekt) identifierats vilka bedémningsgrunder
som bedémningen utgar ifran. Dessa beskrivs mer ingdende under respektive kapitel men
de kan exempelvis utga ifran gallande lagar eller vara en standard for hur exempelvis
naturvarden eller fororenade massor klassas.
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Utifran en vald metod har darefter forhallandena for nulaget beskrivits, liksom bedémda
effekter och konsekvenser for tva olika scenarier for ar 2045 som kallas nollalternativet och
utbyggnadsalternativet. Nollalternativet representerar ett framtida scenario dar detta
projekt inte byggs och utbyggnadsalternativet representerar byggande av parallellviag och
planskild korsning sa som denna vagplan foreslar.

9.31 Orsakssammanband

| dagligt tal gors inte alltid en atskillnad i betydelsen mellan begreppen paverkan, effekt
och konsekvens. Effekt och konsekvens anvénds till exempel ofta som synonymer. |
miljokonsekvensbeskrivningar anvéander man daremot begreppen med skilda betydelser
for att gora beskrivningarna sa entydiga som mojligt. For att underlatta forstaelsen av
innehallet i de kommande kapitlen om effekter och konsekvenser ges har korta
forklaringar till hur begreppen anvands i miljokonsekvensbeskrivningen.

Paverkan
Paverkan ar den fysiska forandring som projektet orsakar, till exempel att vagen tar
markareal i ansprak eller att bilarna alstrar oonskat ljud.

Effekt
Effekten ar den forandring av miljokvaliteter som uppstar till foljd av projektets paverkan,
till exempel hdgre omgivningsbuller eller férandrad landskapsbild.

Konsekvens

Konsekvens ar effektens, eller flera effekters, betydelse for olika intressen, sdsom
manniskors halsa och vélbefinnande, landskapets kulturhistoriska varden eller den
biologiska mangfalden.

Konsekvensernas grad av betydelse (hur allvarlig en konsekvens &r) kan i vissa fall bedémas
med hjalp av olika hjalpmedel och metoder. | manga fall redovisas dock konsekvenserna
endast i beskrivande termer. Om skyddsatgéarder eller forsiktighetsmatt angetts under en
aspekt i denna MKB sa vags dessa atgarder in i konsekvensbedémningen.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Med skyddsatgarder avses skadeforebyggande eller skadebegransande atgarder for att
undvika eller minimera stérningar fran anlaggningen och trafiken under anlaggningens
driftskede. For denna vagplan foreslas inga skyddsatgarder som faststélls i vagplanen.

Det kan bli aktuellt med andra typer av atgarder, exempelvis forsiktighetsmatt for
byggskedet och atgarder som minimerar paverkan pa miljo, men dessa avses inte faststélls
i vagplanen. De redovisas under respektive aspekt under rubriken "Ovriga skyddsatgarder
och forsiktighetsmatt”.

9.3.2 Beddmningsmatris

Vid bedémning av ett projekts konsekvenser gors en avvagning mellan vilket véarde eller
kéanslighet som ett omrade har och vilken paverkan eller effekt som projektet bedéms ha
pa den aktuella miljoaspekten. Forhallandena illustreras Figur 15.
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For att erhdlla ett hogt véarde sa ar intresset vanligtvis vardefullt pa en nationell niva och ar
en del av ett riksintresse. Intressen som har beddémts vara vardefulla i regionala eller
kommunala program har i denna skala vanligen ett mattligt varde, medan lokala varden
ofta bedéms ha ett lagt varde.

Effekt (beroende pa omfattning och varaktighet)
Intressets varde / | Liten effekt Mattlig effekt Stor effekt
kanslighet
Hogt varde Mattlig konsekvens
Mattligt varde Liten-mattlig Mattlig
konsekvens konsekvens
Lagt varde Liten konsekvens Liten-mattlig Mattlig
konsekvens konsekvens

Figur 15. Matris som visar vilka konsekvenser som uppkommer beroende pa intressets véarde eller
kanslighet samt den effekt som projektet medfor.

De negativa effekterna delas in i grupperna liten, mattlig och stor negativ effekt, medan
positiva effekter inte har ndgon gradering. Det kan dven bedomas att ett varde inte
paverkas av projektet.

For varje teknikomrade har definierats vad som bedéms vara en stor, mattlig eller liten
konsekvens, respektive obefintlig eller positiv konsekvens.

For aspekterna Fororenad mark och Risk har ingen beddmningsskala tagits fram, utan en
bedémning har istéllet gjorts om huruvida risken ar acceptabel eller inte.

9.3.3 Osakerheter

Miljobeddmningar ar alltid forknippade med osékerheter. Det finns dels genuina
osékerheter i alla antaganden om framtiden och dels finns osékerheter eftersom de
underlag och kallor som anvénts for miljébedémningen kan vara behaftade med olika
brister. En viktig del i miljobedomningsprocessen ar darfor samradet som utgor en extern
granskning fran myndigheter, organisationer och allménhet.

10. Alternativredovisning
10.1 Alternativa lokaliseringar
10.1.1 Parallellvag

Parallellvagen kan lokaliseras antingen langs den norra eller sédra sidan av E65. For det
norra alternativet stracker sig parallellvdgen mellan Borringe kyrkovég (vég 812.1) i vaster
till Slatterddsvagen (vag 793) i Oster. Det sddra lokaliseringsalternativet stracker sig mellan
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en framtida planskild korsning vaster om Borringe (som planeras inom ett angréansande
projekt, E65 Svedala-Borringe) och Havgardsvagen (vag 684).

En jamforelse har gjorts mellan de bada alternativen, dar fokus har legat pa de aspekter
som &r alternativskiljande, se Figur 16.

Teckenfoérklaring
— Dikningsforetag, linje Dike eller vattendrag ‘\

1 Dikningsforetag, batnadsomrade
% Fornldamning, punktobjekt
[ Fornlamning, yta

Utjamningsmagasin
Parallellvag, Alternativ Norr
Parallellvdg, Alternativ Séder ~ §1%0 200 300 400 500 e
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 16. Jamforelse mellan parallellvég alternativ norr, respektive alternativ sdder. Efter att det norra
alternativet valts har en arkeologisk utredning utférts och fler fornlamningar &n de som redovisas i
figuren har identifierats.

Det norra alternativet kommer att ta jordbruksmark i ansprak och ligga i direkt anslutning
till tva biotopskyddade diken. Ett av dikena far justeras nagot i sin strackning, men kommer
darefter bibehalla sin funktion som akerdike. Ingen forandring gors av dikningsforetagets
anlaggningar och dess funktion bedoms inte paverkas. Alternativet bedoms darfor inte
paverka dikningsforetaget. Det finns salamandrar i tva befintliga utjgmningsmagasin som
ligger norr om grusvagen. | alternativstudien berdrde det norra alternativet inga kanda
fornlamningar, men efter det att det norra alternativet valts sa visar den arkeologiska
utredning som utforts att flera fornlamningar berérs. Boende i Borringe erbjuds en
mojlighet att nd byn &ven via den planskilda korsningen i Lemmestro. Trafiken genom byn
okar nagot eftersom langsamtgaende fordon kommer att hanvisas till denna vég.

Det sddra alternativet &r cirka en kilometer langre an det norra och tar mer jordbruksmark
i ansprak. Ett biotopskyddat vattendrag kommer att behdva korsas. | strackans ostra del
finns ett utjamningsmagasin dar vattensalamander har patraffats. Langre vésterut finns
ytterligare tva utjamningsmagasin. Dessa har inte inventerats med avseende pa
vattensalamander, men eftersom salamander har patraffats i dammar med liknande
forhallanden kan det inte uteslutas att de finns &ven har. Det sodra alternativet medfor risk
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for att vattensalamandrar som finns i de tva 6stra magasinen blir avskurna fran omgivande
naturomraden, vilket bedoms medféra negativa konsekvenser for arten. En storre fast
fornlamning, Lemmestré medeltida bytomt, kommer att beréras. Det finns fa bostadshus
utmed det sodra alternativet.

Parallellvagen har foreslagits att forlaggas utmed den norra sidan av vag E65. Den blir da
kortare, vilket leder till mindre intrang i jordoruksmark och mindre materialatgang for att
bygga den. Risken for negativ paverkan pa vattensalamandern ar mindre och de
fornlamningar som var kanda da alternativutredningen gjordes kunde undvikas. Den
efterféljande arkeologiska utredningen har dock visat att flera tidigare okénda
fornlamningar berdrs. Nackdelen med att forlagga parallellvdgen norr om vég E65 ar att
fler langsamtgdende fordon kommer att kéra igenom Bérringe. Ar 2019 gjordes en
trafikméatning som visade att ca 160 fordon/dygn (arsmedelstrafik) trafikerar Borringe
kyrkovag (vag 812.1) pa strackan 6ster om Borringe kyrka. Den tillkommande trafiken med
ldngsamtgaende transporter bedoms i detta alternativ 6ka med cirka 30-40 transporter
per dygn, men kommer att variera under aret och ar exempelvis hogre under skordetid.
Vagen har laga trafikfloden idag och kan kapacitetsmassigt klara av en 6kad trafikering.
Paverkan pa bullernivaerna i Borringe blir mycket ringa.

10.1.1 Planskild korsning

Vid lokaliseringen av den planskilda korsningen har utgangspunkten bland annat varit att
den inte ska vara lokaliserad for langt 6sterut, eftersom den da kommer narmare Natura
2000-omradet Hunnerdds mosse. En lokalisering 6sterut skulle dven medfora att
Havgardsvagen behover flyttas, vilket tar jordbruksmark i ansprak.

Den planskilda korsningen 6nskas inte heller forlaggas for langt vasterut eftersom det déar
finns bostader och en fornlamning som kan komma att paverkas. En lokalisering véasterut
skulle aven kunna medfora att siktlinjen mellan kyrkoruin och klockaregard bryts, vilket
medfor att ett kulturhistoriskt samband paverkas negativt.

Det har inte heller bedomts lampligt att lata den planskilda korsningen ligga pa samma
plats som befintlig korsning, eftersom det kan medféra svarigheter att hantera trafiken
under byggskedet.

Den planskilda korsningen beslutades slutligen att férlaggas néara befintlig korsning mellan
E65, Slatterodsvagen och Havgardsvagen, men flyttad nagot dsterut eftersom det
underlattar under byggskedet (befintliga korsningar kan anvandas under detta skede). Med
denna placering sker inte heller nagot intrang i fornlamningen vaster om Havgardsvéagen
och paverkan pa Natura 2000-omradet undviks.

10.2 Alternativa utformningar

10.2.1 Parallellvag

Vid utformning av vagar dar bashastighet ska rada (70km/h) kan plangeometrin se ut pa
manga olika satt. Till en borjan togs det fram forslag som prioriterade en kérhastighet pa
60-70 km/h. En utformning som medger lite hogre hastighet medfor att vagen far storre
kurvradier och darmed tar mer mark i ansprak an en utformning som &r anpassad till en
lagre korhastighet. I korsningen mellan parallellvdgen och Brunnarnavagen skulle
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exempelvis storre radier leda till att en storre yta jordbruksmark hamnade mellan
parallellvégen och E65, Figur 17.

Figur 17. Ett utformningsexempel som visar markatgang vid korsningen med Brunnarnavagen om
kurvradierna uppfyller minsta krav for bashastigheten (6070 km/h).

For att minska intrang i omgivande jordbruksmark foreslogs att parallellvagen pa vissa
platser utformas med mindre kurvradier &n vad som illustrerats i exemplet ovan.
Trafikflodena pa vagarna ar sma och berorda platser ligger nara korsningspunkter, varfor
det ansags vara acceptabelt.

10.2.2 Planskild korsning

| arbetet med vagplanen har tva alternativa utformningar for den planskilda korsningen
studerats. | det ena alternativet passerar ny vag pa bro 6ver E65 och i det andra
alternativet i en port under E65, se Figur 18 och Figur 19. De befintliga korsningspunkterna
med E65 byggs i bada alternativen om sa att endast hogersvangar ar tillatna till och fran
europavagen.

Figur 18. Utformningsexempel med bro 6ver vag E65
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Figur 19. Utformningsexempel med port under vag E65

For att jamfora de bada utformningsalternativen har effekterna av ett antal aspekter
jamforts, dar de mest alternativskiljande var landskapsbild, kulturmiljo, naturmiljo och
vatten.

En utformning av en planskild korsning med bro och tillhérande ramper skulle medféra en
stor foréndring i landskapet. Den nya anléggningen skulle bli ett dominant element i
landskapet och paverka den for riksintresset viktiga synbarheten av Lemmestro kyrkoruin,
liksom sambandet mellan kyrkoruinen och klockaregarden. Alternativet skulle darmed gett
stor paverkan pa kulturmiljon och pa lasbarheten av riksintresset for kulturmiljon, se foto i
Figur 20 med illustration fran samma punkt i Figur 21.

Figur 21. En enkel modell av bro 6ver vag E65 med anslutande vagar. Denna vy ar tagen fran vag 793
(Slatterodsvagen) norr om E65. Slatterodsvagen ar gré/svart, vagslanter morkt eller ljust grona.
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Norr om E65 finns en svacka i terrédngen, vilket lett till att den norra vanddglan och en del
av Slatterodsvagen idag ligger pa bank 6ver omgivande terrang. | portalternativet skulle en
del av dessa bankar kunna tas bort och ramperna darmed lattare anpassas till den
omgivande, lagre terrdngen an broalternativet. En port ger en begransad paverkan pa
landskapsbilden och paverkar inte ndgra utblickar. Det ar fortfarande det béljande
landskapet som dominerar och kyrkoruinens synlighet i detta rubbas inte.

Alternativet med en port medfor att grundvatten behéver ledas bort. Utforda
undersokningar och berakningar visade att avsankningsomradet skulle bli begransat och
inte paverka naturmiljévardena inom Natura 2000-omradet Hunneréds mosse.

Utifran ovanstaende resonemang beslutades att ett utformningsalternativ med en port
under E65 &r det bésta alternativet.

10.3 Beskrivning av projektet

Végplanen upprattas for anléggande av en parallellvag (till vag E65) mellan Borringe och
Lemmestrd samt en planskild korsning i Lemmestrd. Vagforslaget medfor att ett antal
befintliga in- och utfarter till E65 stings se, Figur 22.

Gang- och cykeltrafik kommer vara tillaten i blandtrafik utmed den nya parallellvagen,
Slatterodsvagen, Havgardsvagen och den nya vag som passerar planskilt under vag E65.

?QRRINGVE Borringe “ 3
; ¥ o ;/Brum]ﬂnaxcégen\

kyrkovag /

= N

2 Ny planskild
korsning

Figur 22. lllustration som visar projektets utbredning, in- och utfarter som sténgs samt véandoglor som
tas bort da den planskilda korsningen byggs (korsningar och vandéglor ar markerade med roda X).

10.3.1 Parallellvag

Mellan Bdrringe (Borringe kyrkovég, vag 812.1) och Lemmestro (Slatterddsvagen, vag 793)
planeras for en ny, asfalterad parallellvag. Parallellvagen foreslas utformas med en total
korfaltsbredd pa 5,5 meter, dar den asfalterade ytan ar 6 meter bred. Ett faunastangsel
foreslas placeras mellan parallellvagen och véag E65. Vagen kommer huvudsakligen att folja
omgivande terréngs topografi. Bashastighet, det vill sdga 70 km/h, kommer att rada pa
vagen, men vagen utformas sa att lagre hastighet behover hallas invid korsningarna.
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Figur 23. lllustration som visar en sektion av parallelivdgen

10.3.2 E65 och planskild korsning

En ny, planskild korsning foreslas mellan vég E65, Slatterodsvagen och Havgardsvagen, dar
en ny vég passerar i port under vag E65, se Figur 22. Vag E65 utformas med tva korfalt i
vardera riktningen och med skyltad hastighet 100 km/h. Den nya, bredare sektionen
ansluter till befintlig fyrfaltssektion cirka 250 meter fore och efter den planskilda
korsningen. Justering av vagbredden sker inom befintligt vagomrade for E65.

0,5 3,5 3,25 1,5 3,25 3,5 0,5

Vajerracke

Figur 24. lllustration som visar en sektion med tva korfalt i vardera riktningen pa E65 genom den
planskilda korsningen. | dag finns ett korfalt i vardera riktningen samt vanstersvangskorfalt.

Bade Slatterodsvagen (vag 793) och Havgardsvagen (vag 684) kommer att ansluta till den
nya, planskilda korsningen. Véagarna foreslas utformas med samma korfaltsbredd som de
har i dag, det vill séga cirka 6 meter, med en asfalterad bredd pa 6,5 meter, se Figur 25.

— AL

e— > 3 0,25 6 0,25

6,5m

Figur 25. lllustration som visar en sektion for de delar av Slatterédsvagen och Havgéardsvagen som
byggs om.

Det kommer endast att vara majligt att kora in eller ut pa E65 via den planskilda korsning
som planeras vid Slatterodsvagen/Havgardsvagen. Det innebér att anslutningarna mellan
E65 och Borringe kyrkovag (vag 812.1 i Borringes ostra del), Brunnarnavagen och
Lemmestro gardsvag kommer att stangas.
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10.3.3 Dagvattenhantering

Huvudprincipen for vald dagvattenldsning ar att lata E65 behalla sitt avvattningssystem, sa
som det &r i dag, och skapa ett nytt avvattningssystem for den nya vaganlaggningen.

Vagdagvatten fran den nya anlaggningen foreslas fordrojas i diken och slanter och déarefter
ledas via diken och ledningar till de tre befintliga utjamningsmagasinen, vilka ligger séder
om E65 vid korsningen med Borringe kyrkovég, langs Brunnarnavigen samt norr om
vanddglan vid Slatterddsvagen. De befintliga utjamningsmagasinen har beddémts vara
Overdimensionerade och kommer att ses dver inom ramen for en storre dversyn av
liknande anlaggningar i Skane. Ingen utbyggnad av magasin foreslas darfor inom
vagplanen, men en justering av vagomradets granser gors vid utjamningsmagasinet langst i
vaster sa att de battre stammer 6verens med befintliga forhallanden. Det maximala
utflodet fran magasinen vid kraftiga regn regleras genom dimensionen pa
utloppsledningarna. Dessa kommer inte att forandras.

Genom vagplanen sakerstélls att drift- och underhallsfordon kan ta sig till befintliga
utjamningsmagasin och ledningar for att underhalla dessa. Detta gors genom ytor med
inskrankt vagratt utmed Brunnarnavagen samt pa en stracka mellan parallellvagen och
magasinet vid Slatterodsvagen. Omradet med inskrankt vagratt vid Slatterodsvagen ska
efter ombyggnaden ha samma markanvandning som det har idag.

10.3.4 Avledning av grundvatten

Den foreslagna vagporten under E65 kommer att ligga under grundvattenytan, vilket
medfor att grundvatten kommer att behéva avledas. Avledningen fran porten bedéms
kunna ske genom sjélvfall till befintligt dagvattenmagasin vid Slatterédsvagen.

10.3.5 Skyddsatgarder

Inga skyddsatgarder faststalls i vagplanen. | denna MKB foreslas endast "Ovriga
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt”, vilka alltsa inte beslutas genom denna plan men
som anda kan bli aktuella for att minimera paverkan pa miljon.

10.4 Nollalternativet

For att kunna bedoma ett projekts miljopaverkan kravs ett jamforelsealternativ som
beskriver hur omradet utvecklas om foreslaget projekt inte genomfors. Detta
jamforelsealternativ, som kallas nollalternativ, ska beskriva situationen under prognosaret,
vilket for detta projekt ar satt till ar 2045.

I nollalternativet har inte parallellvagen eller den planskilda vagen byggts, utan de
trafiksékerhets- och framkomlighetsproblem som finns mellan Bérringe- Lemmestrd finns
kvar och kan med en generellt 6kande trafik forvantas oka. Eftersom det i kommunens
oversiktsplan inte finns nagra planer pa ny bebyggelse i naromradet sa bedoms
markanvandningen i dvrigt vara sa som den beskrivs i nulagesbeskrivningen.
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11. Miljdaspekter

11.1 Landskapsbild

Beddmningsgrunder

Den paverkan, effekter och konsekvenser som projektet har pa landskapsbilden bedoms
utifran en beskrivning av landskapsbilden och dess kanslighet for paverkan. | arbetet har
aven en enkel 3D-modell av planerad anlaggning anvéants for att se hur den paverkar
exempelvis utblickar.

Metodik och osakerheter i bedomningen

Landskapsbilden har beskrivits utifran forhallandena pa plats, dar det har fokuserats pa
omradets karaktar, rumslighet, gronstruktur och upplevelsen av platsen. Att analysera
landskapets strukturer och olika landskapselement kan goras pa ett forhallandevis
objektivt satt, medan upplevelsen och varderingen av landskapet ar subjektiv.

Bedodmningsskala

Vid bedémning av konsekvenserna for landskapsbilden har foljande konsekvensskala
anvants.

Grad av konsekvens | Definition

Stor negativ Omradet forandras i stor omfattning. Projektet star i stor kontrast
konsekvens till omradets karaktar. Strukturer, utblickar, rumslighet och
upplevelse av platsen féréndras kraftigt eller forstors.

Mattlig negativ Omradet forandras i mattlig omfattning. Projektet star i viss
konsekvens kontrast till omradets karaktar. Strukturer, utblickar, rumslighet
och upplevelse av platsen forsvagas.

Liten negativ Omradet forandras i liten omfattning. Strukturer, utblickar,
konsekvens rumslighet och upplevelse av platsen paverkasii liten grad

Ingen eller obefintlig | Omradets landskapsbild bibehalls. Strukturer, utblickar, rumslighet
konsekvens och upplevelse av platsen bibehalls.

Positiv konsekvens Omradets landskapsbild forstarks. Strukturer, utblickar, rumslighet
och upplevelse av platsen starks.

Nulage

Landskapets karaktar och rumslighet

Vagplanen ligger inom ett omrade som kallas det sydvastskanska skogsbekladda
backlandskapet. Karaktaristiskt for detta omrade ar den mosaik som skapats genom ett
samspel mellan skog och brukad mark, vilket resulterat i en variation av rumslighet i
landskapet. Landskapet &r svagt boljande och innehaller ett flertal vatmarksomraden,
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sjoar, och mindre vattendrag. Vyerna begransas av topografi och gronska. Det &r ocksa ett
kulturlandskap som formats av de gods och kloster som finns i omradet.

Pa strackan mellan Svedala och Borringe gar E65 gar genom ett 6ppet, boljande
jordbrukslandskap déar topografin tillsammans med skogsbryn, dungar och gardar bryter
siktlinjer och skapar rumslighet i landskapet. En trédrad med hastkastanjer finns langs med
Havgardsvagen. De flesta av dessa trad har stamskador efter pakorningsskador fran
skotselfordon. Det finns dven en rad med mindre héstkastanjer 1angs med Slatterddsvagen
som leder till byn Lemmestro.

Flera olika vattendrag finns i landskapet, bade naturliga vattendrag samt dammar som
visar var smaltande isblock lag under den senaste istiden. | omradet finns dven anlagda
dagvattendammar och diken.

Kyrkan i Borringe och en medeltida kyrkoruin vid Lemmestré utgor landmérken i
landskapet. Samlad bebyggelse finns i Borringe by och i Lemmestro och enstaka gardar
ligger utspridda i landskapet. Landskapet har brukats under lang tid och de kulturhistoriska
vardena, bade i landskapet och i bebyggelsen, &r en integrerad del i den landskapsbild som
kan upplevas idag.

E65 med intilliggande anléaggningar

Den varierande topografin i omradet medfor att E65 ibland gar pa bank och ibland i
skarning i forhallande till det omgivande jordbrukslandskapet. Vagen ar med sin trafik en
stor barridr i landskapet for saval manniskor, véaxter och djur och vagen skapar en viss
visuell och ljudlig stérning. Befintlig grusvag langs den norra sidan av E65 har en mer
varierad profil och foljer omgivande mark i hogre grad.

Vid Lemmestro finns en fyrvagskorsning dar 684 (Havgardsvagen) och vag 793
(Slatterodsvagen) ansluter till E65. Korsningen ligger i en sdnka i landskapet som har &r mer
flackt och 6ppet an pa 6vriga partier langs den aktuella strackan.

Fotodokumentation

Nedan féljer en fotodokumentation av E65 med tillhérande anldggningar. | Figur 26 finns
en orienteringskarta med nummer for att koppla bilderna till de olika delomradena langs
vagen.
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Figur 26. De streckade ovalerna i bilden redovisar delomréden langs vagen.

Figur 27. Grusvéagen ligger tatt intill 65 med ett viltstdéngsel emellan. | den véstra delen av projektet
ligger grusvagen nedsankt i forhallande till E65 for att narmare héjdryggen inom omrade 2 istéllet ligga
pa en hogre niva i fornallande till vag E65. (Omrade 1+2)

Figur 28. Oster om kronet ligger grusvégen pa en bank i forhallande till E65. Viltstangslet ligger mellan
grusvagen och E65. Bilden &r tagen mot 6ster (Omrade 2)
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Figur 29. Grusvagen leder ner mot en port under E65 som forbinder Brunnarnavagen pa den norra
sidan med Lemmestro gardsvag pa den sodra sidan av E65. (Omrade 3)

Figur 30. Oster om Brunnarnavégen gar parallellvagen i djup skérning i férhallande till E65. Bild tagen
mot vaster. (Omrade 4)

Figur 31. P4 vissa strackor gar E65 och grusvag nara varandra. (Omrade 4)
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Figur 32. Fyrvéagskorsning med vandslingor vid Lemmestré som ligger i en latt sénka i ett stort, dppet
landskapsrum. Sankan majliggor for Ianga utblickar dar man kan ta del av det omkringliggande
landskapet. Bilden &ar tagen mot vast (Omrade 5)

Figur 33. Tradrad med héastkastanjer langs med Slatterodsvagen. (Omrade 5)

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Forhallandena pa plats bedoms vara som i nulagesbeskrivningen. Nollalternativet bedoms
inte medféra nagra konsekvenser for landskapsbilden.

Effekter och konsekvenser av utbyggnadsalternativet

Landskapsbilden i omradet har inte pekats ut som kansligt eller vardefullt pa nationell eller
regional niva och bedéms darfor inneha laga varden. Ett 6ppet landskap ar kansligt for
atgarder som bryter siktlinjer och blir en visuell barriar i landskapet. Korsningen mellan
E65, Slatterodsvagen och Havgardsvagen ligger i en svacka som gor att viktiga utblickar
lattare kan paverkas. Den ar darfor, relativt sett, den kansligare delen av projektet.

| arbetet med att bedoma paverkan av den planskilda korsningen pa landskapsbilden har
foton fran nuvarande forhallanden jamforts med bilder fran en 3D-modell av planerad
anlaggning. Exempel pa jamforande bilder ses i Figur 34 - Figur 37. Valet att korsa E65 med
en port medfor att siktlinjerna i landskapet och rumsligheten utmed véagen forblir
oforandrade. Exempelvis bibehalls siktstraket mellan klockaregard och kyrkoruin.
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Figur 35. Samma vy som i foregdende bild. Nya slanter (gron farg) kan skonjas, i 6vrigt paverkas inte
siktlinjer eller upplevelse av landskapet.

Figur 36. Befintlig vy frAn vag 684 (Havgardsvagen), soder om E65.

Figur 37. Vy fran vag 684 (Havgardsvagen), soder om E65. Port och ramper paverkar inte
landskapsbilden fran denna punkt.
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Foreslagen anlaggning beddms som helhet att underordna sig omgivande landskap och
behalla de siktlinjer och den rumslighet som finns i landskapet idag. Anlaggningen medfor
dock att en storre yta av landskapet upptas av ett omrade for infrastruktur.

Ombyggnaden kommer att paverka allén langs Slatterodsvéagen. Allén utgor en del av
kulturlandskapet, samtidigt som den ger véagledning och &r en tydlig struktur i det 6ppna
landskapet. Allén foreslas kompenseras med nya allétrad. Nya planteringar foreslas ocksa
pa ytor inom vagomradet for att efterlikna omgivande landskap och samtidigt minska
exponeringen av anldggningen. Parallellvédgen planeras att i stor utstrackning folja
omgivande topografi och bedoms inte paverka landskapsbilden

Omradet bedoéms idag vara paverkad av infrastruktur genom E65 i omradet. Detta medfor
att vardena for landskapsbilden bedéms som sma. Da projektet bedéms vara anpassat till
de forutsattningar som finns for landskapsbilden, och da de viktiga visuella siktlinjerna kan
bibehallas bedoms en liten negativ konsekvens uppsta for landskapsbilden.

Ovriga skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

En viktig trygghetsaspekt for gaende och cyklister ar hur ramper och port utformas, dar
okad trygghet generellt uppnas genom lite langre siktlinjer och med en 6ppnare
utformning av porten. En 6ppen port upplevs dven visuellt som béttre anpassad till
omgivande landskap.

11.2 Kulturmilj6

Beddmningsgrunder
Beddmningsgrunderna for kulturmiljo utgors av:

9 En beskrivning av de riksintressen samt de regionala och lokala intressen som finns
i omradet.

En kartanalys av omradets historiska utveckling.

En beskrivning av de varden som finns i omradet.

Metodik och osakerheter i bedomningen

Metodiken utgdrs av platsbesok samt inlésning av beskrivningar av nationella samt
regionala och lokala intressen. Da dessa ar pa en mer 6versiktlig niva har ett historiskt
kartoverlagg tagits fram for att beskriva omradets utveckling och kunna bestamma de olika
komponenternas alder och forandringar.

De varden som finns i omradet har studerats pa plats och analyser av paverkan och
effekter har gjorts genom jamférande analyser av synbilder (fotografier) och visualiseringar
av projektet i en 3D-modell.

Osékerheterna bestar av kvalitén pa 3D-modellen.

Bedodmningsskala

Bedomningsskalan utgar fran nedanstaende figur, hamtad ur handboken
Kulturmiljovardens riksintressen enligt 3 kap. 6 § miljobalken (Riksantikvarieambetet
2014).
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Figur 38. Handlingsutrymme vid tillampning av hushallningsbestammelsen — fran att starka det

Féréndring

forbli
oféréndrade

neutral
paverkan

Hénsyn

Bruka
varsamt

onskvérda till att forhindra det otilldtna. Bilden ar hamtad ur handboken Kulturmiljovardens
riksintressen enligt 3 kap. 6 § miljobalken (Riksantikvariedmbetet)

Denna har sedan omarbetats till en femgradig skala genom att de positiva konsekvenserna

lagts samman till en.

Grad av konsekvens

Definition

Stor negativ
konsekvens

Uppstar nar ett direkt intrang sker i en kulturmiljos vardekarna
eller ndr samband och strukturer bryts eller fragmenteras.
Kulturmiljons upplevelsemassiga, pedagogiska och/eller
vetenskapliga varden gar forlorade.

Mattlig negativ
konsekvens

Uppstar nar ett indirekt eller mindre intrdng sker i en kulturmiljos
vérdekarna eller nar samband och strukturer fragmenteras.
Kulturmiljons upplevelsemassiga, pedagogiska och/eller
vetenskapliga varden gar delvis forlorade.

Liten negativ
konsekvens

Uppstar nar ett marginellt intrang sker i en kulturmiljos perifera
delar. Historiska samband och strukturer eller den historiska
lasbarheten paverkas i liten omfattning.

Ingen eller obefintlig

Uppstar nar en miljé, samband eller struktur inte paverkas.

konsekvens Kulturmiljons upplevelseméssiga, pedagogiska och/eller
vetenskapliga véarden blir oférandrade.

Positiv konsekvens Uppstar nar en miljé, samband eller strukturer utvecklas och
forstarks nagot. Kulturmiljons upplevelseméssiga, pedagogiska
och/eller vetenskapliga varden tydliggors.

Nulage

For det angréansande vagprojektet E65 Svedala-Borringe finns en kulturarvsanalys

framtagen (Trafikverket 2016). Denna analys togs fram inom ramen for projektet E65
Svedala-Borringe och behandlar darfor ett betydligt storre omrade, men i sin utkant

dverlappar den aven omradet for denna véagplan.
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Figur 39. Undersokningsomrade for kulturarvsanalys E65 Svedala-Bérringe. (Trafikverket 2016)

Riksintressen

Hela vagplaneomradet ligger inom riksintresse for kulturmiljévard Borringe - Anderslov
[M122] (delen i Borringe och Svedala sn:r). Riksintresset praglas av att vara en borgmiljo i
ett svagt kuperat odlingslandskap. Det ar godsforvaltningen vid Borringekloster och
saterierna som under arhundraden format landskapet och bebyggelsen. Riksintressets
uttryck i utrednings- och influensomradet ar Bérringe by med Gustafs kyrka, Lemmestro by
och medeltida kyrkoruin samt utblickar 6ver godslandskapet.

Regionala intressen

Lansstyrelsen i Skane lan tog ar 2006 fram ett regionalt kulturmiljéprogram dar ett antal
"sarskilt vardefulla kulturmiljoer” pekades ut. For dessa geografiska omraden finns angivet
vilka varden som kan bevaras, vardas och utvecklas. Hela utredningsomradet ligger inom
den sarskilt vardefulla kulturmiljon "Borringe-Lindholmen”, som har omfattar samma yta
som riksintresset for kulturmiljévard, och darutdéver gor ett tillagg dsterut pa ca 1500
meter langs E65 sa att det dven innefattar bland annat Borringe Bygdegard och ett
landskapsavsnitt sdder om E65.

38



Nistes/a

‘‘‘‘‘

# Skante

Teckenforklaring N

[ utredningsomrade A
Riksintresse kulturmiljovard
Kulturmiljoprogram Sarskilt vardefulla kulturmiljoer 0_ — 65 : km

@ Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 40. Riksintresse for kulturmiljovard och kulturmiljprogram for sarskilt vardefulla kulturmiljoer, dar
utredningsomradet ar inringat med svart linje.

Lokala intressen

Det finns inget kulturmiljoprogram for Svedala kommun, men under aren 1993-94 antogs
dokumentet "Gamla Svedala” som bygger pa tidigare genomforda inventeringar av
bebyggelse dldre an fran ar 1950 (1993 kompletterad med slottsmiljerna). | detta finns
kulturmiljpomradet Borringe, vars utstrackning i stort sett foljer riksintresseomradets
granser. Inom omradet utpekas nagra mindre delomraden som har en storre ansamling av
vardefull bebyggelse, "dér sarskild miljohansyn skall visas". Dokumentet listar &ven ett
relativt stort antal vardefulla byggnader i Lemmestro.

| 6versiktsplanen for Svedala fran ar 2018 beskrivs riksintressen liksom regionala intressen
och generella stallningstaganden gors for dessa. For Borringe lyder beskrivningen:
"Omradet kring Borringe-Lindholmen praglas &n i dag av det medeltida borglandskapet och
har en tydlig forhistorisk kontinuitet med talrika lamningar efter befasta
forsvarsanlaggningar. Kyrkobyggnaderna visar tydligt pa 1700-talets férandring av den
medeltida sockenstrukturen. Borringe stationssamhalle och tegelbruk var av stor vikt vid
forra sekelskiftet och visar tydliga spar av godsets inverkan. Bygdegarden &r ett tidstypiskt
exempel pa folkrorelselokaler fran 1930-talet. Omradet visar med sina borganlaggningar,
gods, herrgardar samt arbetar- och hantverkshus, odlingslandskap, vagsystem och alléer
tydligt pa den historiska utvecklingen.”

Oversiktsplanen fran &r 2018 gor foljande stéllningstaganden:

9 Kulturvarden i kommunen &r av stor vikt att bevara och utveckla i samband med
utbyggnader.

Exploatering inom riksintresset begrénsas till tdtorternas utveckling.

Det ar av vikt att platsens karaktér analyseras och kulturhistoriska vérden
identifieras.

)l
)l
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Fornlamningar

| och i anslutning till korsningen mellan E65, Slatterddsvagen och Havgardsvagen finns
Lemmestré medeltida kyrkoruin och 6dekyrkogard, Lemmestré medeltida bytomt,
Lemmestro prastgard, en boplats och ett 16sfynd registrerade i Riksantikvarieambetets
databas.

Lemmestré medeltida kyrkoruin ar en vida synlig fornlamning som vardas med
fornvardsmedel.

En arkeologisk utredning enligt 2 kap. kulturmiljélagen &r genomférd. Denna visade att det
i omradet finns fem omraden med boplatslamningar dar fortsatta undersokningar bor
genomforas. Tillstand for att genomfora dessa skall sokas hos lansstyrelsen.

Figur 41. Dokumenterade fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar vid utredningsomradet.
Infér den arkeologiska utredningen justerades utredningsomradet, i forhallande till det omrade som
redovisas i figuren, sa att det inte omfattade inhdgnad hagmark inom Lemmestré bytomt. Efter det att
den arkeologiska utredningen utforts har ytterligare lamningar identifierats &n dem som redovisas i
figuren ovan.

Historisk kartanalys

| och omkring vagomradet finns ett flertal komponenter som har betydelse for kulturmiljon
och som kan paverkas av vagprojektet. Nedanstaende kartstudie visar hur kulturmiljon
forandrats Over tid.

40


































































































































































