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Sammanfattning

Bakgrund

Trafiksdkerheten och framkomligheten beh6ver hojas pa E65. E65 har idag tva korfalt i vardera
riktningen, men i korsningen mellan E65, Slatter6dsvagen (vag 793) och Havgardsvéigen (vig 684) gar
tva korfalt ihop till ett for att ge plats at vanstersviangsfilt. Denna sammanvavning paverkar bade
framkomligheten och trafiksdkerheten eftersom den ibland resulterar i hiaftiga inbromsningar, vilket
leder till kobildning och 6kar risken for olyckor. I denna korsning finns &ven variabel hastighet som
innebar att hastigheten sinks pa E65 dé trafik fran anslutande vagar ndrmar sig. Trafik pa anslutande
véagar har dnda svart att hitta en lucka for att gora vanstersvingar eller korsa E65 pa ett trafiksdkert
satt.

Det finns ett skyltat cykelstrak mellan Svedala och Skurup langs en grusvig som gér parallellt med
E65, norr om viagen. Mellan Borringe och Brunnarnavigen ar grusvigen en statlig gang- och cykelvig,
medan det ir en enskild vig mellan Brunnarnaviigen och Slitterédsvigen. Oster om detta projekt, vid
Lemmestrotorp, passerar cykelstraket en ekodukt dar trafikanterna kan riskera att stora viltet.
Trafikverket onskar darfor skapa ett sammanhallande géng- och cykelstrak med statlig vighéallning pa
strackan Svedala-Borringe-Skurup som inte ar i konflikt med ekodukten.

Viégplanens omfattning, utformning och &ndamal

Vagplanen omfattar en parallellvag till E65 mellan Borringe och Lemmestroé samt en planskild
korsning mellan E65, Slatter6dsviagen (vag 793) och Havgardsvigen (vig 684), dar en ny vag passerar
planskilt under E65. E65 utformas med tva korfilt i vardera riktningen genom den planskilda
korsningen. Den varierande hastighet som finns i korsningen tas bort och ersitts med en skyltad
hastighet pa 100 km/h. In-och utfarter mellan Bérringe och Lemmestro stiangs sé att det endast blir
mojligt att kora pa och av E65 via den planskilda korsningen. Trafikverket avser att ansoka om forbud
mot trafik med langsamtgiende fordon samt géng- och cykeltrafik utmed E65 mellan Bérringe och
Lemmestro och istillet hdnvisa denna trafik till den nya parallellvigen.

Det Overgripande dndamalet med projektet ar att fa en acceptabel framkomlighet med god
trafiksdkerhet for trafikanter pa E65 och pa korsande sekundéara lansvigar. Den lokala
framkomligheten och tillgdngligheten skall dven forbattras for trafikanter som skall kora pa eller av
E65. Atgirderna ska bidra till att skapa ett ssmmanhiingande cykelstrik med statlig viighallning
mellan Svedala, Borringe och Skurup.

Effekter och konsekvenser
Lansstyrelsen i Skane 1an har meddelat att projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan. En
miljobedomning har darfor gjorts och en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tagits fram for projektet.

Vagplanen medfor att trafiksakerheten och framkomligheten forbattras pa E65 och pa anslutande
vagar. Oskyddade trafikanter far 6kad komfort da de fardas pa en asfalterad vig (parallellvig) och
forbattrad trafiksakerhet da de kan korsa E65 planskilt och fortsitta langs med lagtrafikerade vagar
mot Skurup. Géng- och cykelstraket ar inte langre i konflikt med ekodukten i Lemmestrétorp.

En planskild korsning medfor att den vistra delen av en biotopskyddad allé utmed Slatterodsvagen
kommer att behova tas bort. Traden avses att ersittas med nya allétrad utmed Borringe stationsvag.
En del av det biotopskyddade diket vaster om korsningen mellan E65 och Slatter6dsviagen kommer att
behova flyttas nagra meter norrut for att folja slantfoten till den nya parallellviagen. I byggskedet
kommer &ven ett biotopskyddat dike vid Brunnarnavigen att tillfalligt paverkas av schaktarbeten da en
korsande ledning anldggs och Brunnarnavagens slanter justeras vid den nya korsningen med
parallellvigen, men diket kommer darefter att aterstillas. Arbete i dikena ska tidsstyras till perioden



oktober-mars for att undvika paverkan pa vattensalamander under lekperioden. Befintliga
utjamningsmagasin for vigdagvatten behover ta hand om lite mer vatten, men de har visat sig ha en
kraftig 6verkapacitet och kommer klara av de 6kade vattenmangderna med den utformning de har
idag. Projektet bedoms medfora en obetydlig konsekvens for naturmiljon och for ytvatten.

En planskild korsning medfor att grundvatten kommer att behova avledas och grundvattennivan
sinkas. Berakningar visar att avsinkningen inte paverkar ndgra enskilda eller allménna intressen.

De for kulturmiljon sa viktiga siktlinjerna mot Lemmestro kyrkoruin kommer vara kvar, liksom
siktlinjen mellan Lemmestro kyrkoruin och klockaregarden. Arkeologiska utredningar har genomforts
och fem fornldmningar, samtliga ar forhistoriska boplatslamningar, har konstaterats. Dessa lamningar
ska undersokas vidare. Ansokan om tillstand till intrang i fornlamningarna har lamnats till
lansstyrelsen och arkeologiska forundersokningar planeras till varen ar 2020. Projektet bedoms
medfora en liten negativ till obetydlig konsekvens for kulturmiljon.

Den planskilda korsningen okar trafiksdkerheten for rekreation och friluftsliv eftersom resmal pa
motsatt sida av E65 kan nés p4 ett trafiksdkrare sitt. Vagplanen bedoms medfora acceptabla risker for
hantering av fororenad mark, transport av farligt gods och for 6versvamning av port.

Projektet bedoms folja miljokvalitetsnormerna for luft och vatten. Ovriga miljokvalitetsnormer berdrs
inte.

Inga skyddsatgarder faststills i vagplanen.

Markansprak

Den nya viaganliggningens markbehov kommer att tas i ansprak med vigritt. Det foreslas dven ytor
med inskrankt vagritt pa den enskilda vigen Brunnarnavagen och vid utjamningsmagasinet vaster om
korsningen E65/Slatterodsvagen for att Trafikverket ska kunna utfora drift och underhéll pa de
befintliga utjamningsmagasinen. Darutéver kommer ytor med tillfallig nyttjanderatt anvindas under
byggtiden. Marken som tas i ansprak utgors av jordbruksmark samt allmdnna och enskilda vigar.

Vagforslaget innebar ocksa att vigomréadets grans justeras vid utjamningsmagasinet soder om E65, vid
korsningen mellan vig 821.1 (Borringe kyrkovig) och E65, sa att det 6verensstammer med laget for
befintligt utjamningsmagasin. Justeringen innebér att en yta 6ster om magasinet, som innehéller
jordbruksmark, utgéar ur allmant underhall. Marken &tergar till markégaren.

Fortsatt arbete

En arkeologisk utredning enligt 2 kap. kulturmiljélagen dr genomford och har visat att det i omradet
finns fem omréden med boplatslamningar som foreslas for fortsatt undersokning om de berérs.
Tillstand for att genomfora dessa skall sokas hos lansstyrelsen.

Grundvattenbortledningen vid vigporten och schaktarbeten i diket vid Brunnarnavagen, som endast
berors under byggskedet, bedoms inte medfora risk for skada pé allménna eller enskilda intressen.
Trafikverket avser darfor nyttja undantagsregeln i 11 kap 12 paragrafen i miljobalken. For det andra
diket, vister om Slatterédsvagen, ar paverkan mer permanent. For denna atgard avser man att gora en
anmailan om vattenverksamhet.

Schakt i fororenade massor dr anméalningspliktigt. Kontakt kommer tas med miljéférvaltningen i
Svedala kommun rorande det dikesprov som hade halter i nivd med MKM rorande fortsatt hantering.

Uppfoljning och kontroller far ske i byggskedet av exempelvis grundvattennivaerna och de massor som
innehaller den invasiva arten blomsterlupin.



Genomférande och finansiering
Den formella handldggningen av vagplanen planeras att ske under &r 2021—2022. Under forutsattning

att planen har vunnit laga kraft planerar Trafikverket att borja bygga ar 2024. Byggtiden ar beriknad
till ca 2 ar. Utbyggnaden avses att samordnas i byggskedet med huvudprojektet E65 Svedala-Borringe.

Totalkostnaden bedoms uppga till cirka 55 miljoner kronor (i 2020 &rs prisniva) Projektet finansieras
genom den nationella infrastrukturplanen.



1 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

1.1. Bakgrund

Trafikverket tar fram en vigplan for att 6ka framkomligheten och trafiksdkerheten pa E65 mellan

Svedala och Lemmestro i Svedala kommun.
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Figur 1. Qversiktskarta som visar den aktuella stréckan for féreliggande projekt (svart markering).

Kapaciteten pad E65 mellan Borringe (som ocksa kallas Borringe kyrkby eller N6tesjo by) och
Lemmestro paverkas av att det finns korsningar dar enskilda vagar ansluter till E65 och av att trafik
med langsamtgéende fordon ar tillaten pa vagen. I fyrviagskorsningen mellan E65, Slatterodsviagen
(viag 793) och Havgardsvagen (vag 684) finns dessutom variabel hastighet si att skyltad hastighet

sinks pa E65 fran 100 till 70 km/h d& trafik pa anslutande vagar narmar sig korsningen.
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Figur 2. Qversikt éver végar inom aktuellt projekt



Infor denna fyrviagskorsning gar tva korfalt ihop till ett for att ge plats at vianstersvangsfilt, vilket dven
paverkar trafiksidkerheten eftersom sammanvavningen kan resultera i haftiga inbromsningar. Trafik
fran anslutande vagar har samtidigt svart att hitta en lucka sa att de kan kora ut pa vag E65 eller korsa
denna vag pa ett trafiksdkert sitt. Vid tidpunkter med 1ag kapacitet pa E65 sa hander det att trafik
svianger in pd Borringe kyrkovag, viag 812.1, som di anviands som genvig for att komma forbi kderna.

Oskyddade trafikanter ar tilldtna att trafikera E65, men det finns dven ett skyltat cykelstrdk mellan
Svedala och Skurup langs en grusviag som gar mellan Borringe och Lemmestro, norr om E65.
Grusvagen ar formellt (enligt en tidigare faststilld arbetsplan) en statlig gang- och cykelvig mellan
Borringe kyrkovig (vdag 812.1) och Brunnarnavigen, medan det 4r en enskild vig mellan
Brunnarnavigen och Slitterddsvigen (vig 793). Grusvigen anvinds dven for jordbrukstrafik. Oster
om detta projekt, i Lemmestrotorp, passerar straket en ekodukt 6ver E65, vars naromrade ar ett
djurskyddsomrade med tilltradesforbud. Denna striackning av cykelstrdket har bedomts som mindre
lamplig och det finns darfor 6nskemal om att skapa ett sammanhéngande cykelnit som inte ar i
konflikt med djurskyddsomradet.

Trafikverket har beslutat att ta fram en vigplan for att 6ka trafiksdkerheten och kapaciteten mellan
Borringe och Lemmestro samt att skapa ett ssmmanhingande cykelvagnit med statlig vaghéllning
mellan Svedala-Borringe-Skurup.

1.2. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en védgplan.

I borjan av planldaggningen tar vi fram ett underlag, ett samréadsunderlag, som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Underlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling iGranskningshandIing

Faststallelsehandling
Framtagning av planforslag :

. Kungérande och granskning Faststallelse

Framtagning av underlag
. for lansstyrelsens beslut om

betydande miljépaverkan samt MKB .
E Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- ‘ Lansstyrelsens yttrande
betydande miljopaverkan  k&nnande av MKB . (tillstyrkande)
: SAMRAD :

Figur 3. Planldggningsprocessen fér projekt som kan antas medféra betydande miliépaverkan. Om projektet inte
beddéms medféra betydande miljépaverkan uppréttas ingen miljékonsekvensbeskrivning (MKB), utan planens
miljépaverkan beskrivs istéllet i en miljébeskrivning

I detta projekt har lansstyrelsen fattat beslut om att vigplanen kan antas medféra betydande
miljopaverkan. En miljékonsekvensbeskrivning (MKB) till vigplanen har darfor upprittats. I en MKB
beskriver Trafikverket projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddséatgarder.



Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket utbyter information och
inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allméanhet
som berors. De synpunkter som framkommer under samradet sammanstills i en samradsredogorelse.

Planen hélls darefter tillgidnglig for granskning s att de som berdrs kan ldmna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga
kraft. Nar vagplanen har vunnit laga kraft erhéller Trafikverket ratt att anldgga den i enlighet med
planen. Ett viktigt syfte med processen &r att planeringen ska ske med god anknytning till Gvrig
samhillsplanering och till milj6lagstiftningen.

1.3. Mal

Det 6vergripande andamaélet med projektet ar att fa en acceptabel framkomlighet med god
trafiksdkerhet for trafikanter pa E65 och pa korsande sekundéara lansvigar. Den lokala
framkomligheten och tillgdngligheten skall dven forbattras for trafikanter som skall kora pa eller av
E65. Atgirderna bidrar till att skapa sammanhingande cykelmojlighet mellan Svedala, Borringe och
Skurup.

Projektmaélen for projektet ar:
e Okad framkomlighet och trafiksikerhet pa E65 pa strickan Borringe-Lemmestro

o  Okad trafiksikerhet vid planskild korsning i Lemmestrd. Skapa god framkomlighet for den
genomgdende trafiken pa E65 d& det blir tva genomgaende korfilt i varje riktning och
mittracke genom korsningen.

e Forbattra den lokala tillgdngligheten, genom att det blir littare att korsa E65 och svinga
vanster i korsningen och tillgidngligheten blir battre till Borringe fran oster.

e Mer attraktiv och komfortabel cykling mellan Borringe-Lemmestro.

¢ God anpassning till landskapet och hiansyn till vardefulla utblickar mot exempelvis Lemmestro
kyrkoruin

e Samordna entreprenaden med huvudprojektet E65 Svedala-Borringe

1.4. Tidigare utredningar

Atgérdsvalsstudie E65 Bérringe-Skurup

En atgirdsvalsstudie upprattades ar 2017 i samarbete mellan Trafikverket, Region Skéne och de tre
berérda kommunerna Svedala, Skurup och Trelleborg. I denna studerades bland annat korsningen
mellan viag E65, 793 (Slatterodsvigen) och 684 (Havgardsvagen). Berakningar visade att det intraffar
mer dn dubbelt s& manga olyckor i korsningen dn vad som teoretiskt sett kunde forvéantas i den har
typen av korsning och att en storre korsning darfor borde 6vervagas for att 6ka framkomligheten f6r
trafiken pa de anslutande vigarna och for att hoja trafiksikerheten.

Ett antal olika forslag till 16sningar togs fram enligt fyrstegsprincipen, en princip som séger att man i
forsta hand ska 6verviga atgarder som kan paverka behovet av transporter och val av transportsatt, i
andra hand atgiarder som medfor ett effektivare nyttjande av den befintliga infrastrukturen, i tredje
hand begransade ombyggnationer och i sista hand nyinvesteringar eller storre ombyggnadsatgarder.
Atgirdsvalsstudien foreslog slutligen ombyggnad till en planskild korsning, déir det angavs att limplig
utformning far bestimmas i den fortsatta vigplaneprocessen.
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I dtgirdsvalsstudien gjordes dven en utredning av potentialen for ett gang- och cykelstrdk mellan
Borringe och Skurup. Det nuvarande straket gér pa grusvagar parallellt med E65 och passerar forbi en
ekodukt som gar over vag E65 i Lemmestrétorp. Man ville darfor undersoka alternativ som har hogre
komfort och inte riskerar att stora viltet vid ekodukten. Trafikverket valde att ga vidare med ett
alternativ som innebar att gdng- och cykelvigen gér parallellt med E65 langs dess norra sida mellan
Borringe och Lemmestro. I Lemmestro korsar det E65 och fortsitter séderut mot Skurup langs med

lagtrafikerade vagar.

Atgirdsvalsstudien foreslog sammanfattningsvis att ett cykelstrak byggs mellan Bérringe och
Lemmestr6 samt en planskild korsning i korsningen mellan vag E65, 793 (Slatter6dsvigen) och 684

(Havgardsvagen).

Gang- och cykelvag Bérringe-Lemmestrd
Véren ar 2018 paborjades ett arbete for att ta fram en vagplan for en gang- och cykelvig mellan

Borringe och Lemmestro. Arbetet avbrots nir det framkom att man med smaé ytterligare medel istéllet
skulle kunna bygga en parallellvig till E65, till vilken dven 1angsamtgaende trafik (som nu gar pa E65)

skulle kunna hinvisas.
Den vigplan som nu tas fram, och beskrivs i detta dokument, omfattar darfor en parallellvig mellan

Borringe och Lemmestro samt en planskild korsning i Lemmesto.

2 Forutsattningar

2.1. Vagens funktion och standard

Inom utredningsomradet finns de statliga vagarna E65, 812,1 (Borringe kyrkovag), vig 793
(Slétterodsvagen) och 684 (Havgardsviagen). Den ca 1,5 kilometer 1dnga grusvig som géar parallellt
med E65 har statlig vighallning (som en gang- och cykelviag) mellan Borringe kyrkovig och
Brunnarnavagen, och ar en enskild vig mellan Brunnarnavagen och Slatterodsvagen. Brunnarnavigen
och Lemmestro gardsvag ar enskilda vagar. Alla vigar som ansluter till vig E65 ar reglerade med

stopplikt.

BORRINGE .\
2 & B s « Sallerup
Borringe
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Lemmestrotorp
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o
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Statlig vag eller gang- och cykelvag
Enskild vag

Figur 4. Statliga vdgar samt ett urval av enskilda végar runt planerat projekt.
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E65

Vag E65 fick sin nuvarande utformning omkring &r 2000, da viagen breddades och byggdes om till en
motesseparerad vag (2+2 korfilt, 15,75 meter bred) som ar hastighetsreglerad till 100 km/h, se Figur
5. Vagen ar skyltad som huvudled.

i

Figur 5. E65 &r en métesseparerad vdg med 2+2 kérfélt. Viltstdngsel finns utmed dess bada sidor.

Vid fyrvagskorsningen med vig 684 (Havgéardsvigen) och 793 (Slatterédsvagen) finns variabla
hastighetsskyltar som sanker hastighetsbegrinsningen till 70 km/h nar det finns fordon som 6nskar
kora ut pa E65. I denna korsning finns vinstersviangskorfilt pa vag E65 i bada korriktningarna samt
vandslingor pd 6mse sidor av vagen. Korsningen ar belyst med tvd hogmaster.

Vigen ar utpekad som riksintresse for kommunikation enligt 3 kap. miljobalken och tillhér TEN-T-
vagnatet (Trans-European Transport Network), det vill siga det transeuropeiska transportnét som
bedomts vara viktigt for transport av manniskor och gods inom den Europeiska unionen. E65 &r dven
viktig for regionala och lokala transporter.

Borringe kyrkovdg (vig 812.1)

Genom Borringe gar Borringe kyrkovag (vdg 821.1), som &r hastighetsreglerad till 50 km/h. I den Gstra
korsningen mellan E65 och Borringe kyrkovig ar det endast tilldtet for vastgdende trafik pa E65 att
svianga in mot Borringe, se Figur 6.

R T -
e L T p——

Figur 6. Bérringe kyrkovégs Ostra anslutning till E65. Bilden &r tagen mot séder. Grusvédgen som ansluter {ill
vénster i bild &r en statlig gang- och cykelvdg, men det finns ingen skyltning som hindrar &ven annan trafik fran att
kéra pa vagen.

Slatterédsvdgen (vdg 793) och Havgardsvdgen (vdg 684)
Slatterodsvagen (vag 793) och Havgérdsvigen (vag 684) ar cirka 6 meter breda, asfalterade vagar som
ar hastighetsreglerade till 70 km/h.
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Statlig gang- och cykelvig

Det finns en statlig cykelvig mellan Borringe kyrkoviag och Brunnarnavigen. Grusviagen ar cirka 3
meter bred och anviands dven av jordbrukets transporter. Strackan ar en del av ett skyltat cykelstrak
mellan Svedala och Skurup samt en del av vandringsleden Kulturslingan.

Enskilda vdagar
Den cirka 3 meter breda grusvag som gar parallellt med vag E65 ar enskild pé strackan mellan
Brunnarnavigen och Slétterodsvagen.

Brunnarnavagen och Lemmestro girdsvag ar tva enskilda grusvagar, cirka 3—4 meter breda.

Bashastighet rader pa de enskilda vigarna, det vill saga 70 km/h.

2.2. Trafik och anvandargrupper
2.2.1. Trafikfloden

De senast uppmitta trafikflodena pa respektive vag framgar av Figur 7.

. : ] “ =
AL g i ‘ \ wll
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Jy 41 A 2019) kyrkovig i o

<l { @Vééen

* AL
e N,

3 /B, Odekyrkogérd

e Kyrkoruin
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| (Ar2019)

o
/

0 250 500 Leatrenl 48

X
© Lantmateriet, Geodatasamverkan
100 km/h

Bashastighet (70 km/h)
50 km/h

Figur 7. Uppmétta fléden (fordon/dygn) andelen tung trafik i procent av det totala trafikflodet samt métar. Bilden
visar &ven skyltade hastigheter utmed vdgarna. V&g E65 har dock variabel hastighet i korsningen med
Havgardsvégen och Slétterédsvégen, dér hastigheten sénks till 70 km/h dé trafik véntar pé anslutande végar.

Det finns inga trafikméatningar gjorda for de enskilda vagarna. Grusviagen mellan Borringe kyrkovig
och Slatterédsvagen bedomdes i dtgardsvalsstudien (Trafikverket m.f.1, 2017) trafikeras av cirka 12
fordon per dygn, men med hogre trafikfloden vid t ex sddd och skord. Brunnarnavigen bedoms
trafikeras av cirka 20 fordon/dygn, varav cirka 10 % ar tung trafik och Lemmestr6 gardsvag av cirka 25
fordon/dygn.

En prognos har gjorts for att se hur trafiken kan forvantas bli &r 2045 om ingen utbyggnad av vagar
gors. I denna bedomning har Trafikverkets upprakningstal anvants, men dessa har direfter justerats
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efter den faktiska trenden pé vigen med hénsyn taget till de osdkerheter som finns i trafikmétningarna
pé respektive vag. Berdknad trafik r 2045 redovisas i Figur 8.

Vig 812
480 (8%)

Vag 812.1
185 (8%) Brunnarna
= v

Nétesjsaye

rdsvig

E65
Visterut: 11960 (13%) [Eos} Vig 793
Osterut: 11660 (12%) 115 (6%)

Vag 684
645 (11%)

Figur 8. Berdknade trafikfléden pé statliga vagar ar 2045 om ingen utbyggnad av végar gérs. Trafikflédena ar
angivna i antal fordon per dygn (&rsmedeldygn, ADT). Siffran i procent anger andelen tung trafik.

2.2.2. Kollektivtrafik

Ingen kollektivtrafiklinje trafikerar strickan mellan Borringe och Lemmestro.

2.2.3. Farligt gods
Vig E65 ar en primér vag for transport av farligt gods, liksom viandslingorna i korsningen med
Slatterodsvagen (vag 793) och Havgéardsvigen (vag 684).

2.2.4. Cykeltrafik

Det finns inga trafikmatningar 6ver cykeltrafiken i omradet. I en tidigare framtagen atgiardsvalsstudie
(Trafikverket m.fl, 2017) bedomdes cykeltrafiken mellan Svedala och Skurup till cirka 10
cyklister/dygn. Potentialen f6r 6kad arbetspendling bedoms som 14g eftersom det ar 1angt mellan
orterna.

2.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Projektet ligger inom Svedala kommun, en kommun med nérhet till storre stéider i Oresundsregionen
sdsom Malmo, Lund och Kopenhamn. Narheten till storre stader gor att manga arbetspendlar, framfor
allt till Malmo och Lund, men det forekommer dven inpendling till kommunen fran bland annat
Malmo och Trelleborg. Kommunen har bra kommunikationer genom viag E65 Malmo-Ystad,
tagforbindelsen Malmo-Ystad och flygplatsen Malmo Airport.

De storsta arbetsgivarna inom kommunen ar Svedala kommun, f6ljt av Sandvik SRP AB,
Luftfartsverket och Braathens regional airlines AB (Region Skane, 2020). Kommunens storsta
arbetsplats ar Malmo Airport, dir det r 2015 fanns ett 50-tal olika foretag.

Statistik fran &r 2019 visar att det totalt bor ca 22 300 personer i kommunen, varav ca 13 500 personer
bor i den storsta tatorten Svedala. Kommunen har haft en stark befolkningstillvaxt och 6kade under
perioden 2000—2018 med cirka 20,5 procent. Ca 58 procent av marken i kommunen ar
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jordbruksmark, ca 23 procent utgors av skogsmark och ca 9 procent av marken anvands till
bebyggelse. (SCB 2019). Delar av jordbruksmarken i kommunen tillhér de mest produktiva i landet
(Svedala kommun, 2018).

Enligt kommunens 6versiktsplan foreslas cirka 2 600 nya bostader byggas fram till ar 2045,
framforallt i titorterna Svedala, Bara och Klagerup, dar det finns forutsattningar for en framtida god
kollektivtrafik. Ingen utbyggnad av bostéder eller verksamheter planeras pa strickan Borringe-
Lemmestro.

2.4. Landskapet och staden

E65 gar genom ett 6ppet, boljande jordbrukslandskap som ar en del av det sydvastskinska
skogsbekladda backlandskapet. Skogsbryn, dungar, girdar, tradridaer och héjder bryter siktlinjer och
skapar rumslighet i landskapet.

Det finns flera olika vattendrag och dammar i landskapet bade naturliga, som visar var sméaltande
isblock 1ag under den senaste istiden, och anlagda dagvattendammar och diken.

Kyrkan i Borringe och en medeltida kyrkoruin vid Lemmestro utgor landmaérken i landskapet. Samlad
bebyggelse finns i Borringe by, medan det runt Lemmestro finns enstaka gardar utspridda i
landskapet. Landskapet har brukats under 1ang tid och de kulturhistoriska vardena, bade i landskapet
och i bebyggelsen, ar en integrerad del i den landskapsbild som kan upplevas idag. Landskapet ar
varierande och omvixlande.

Den varierande topografin i omradet medfor att E65 ibland gar pa bank och ibland ligger i skarning i
forhallande till det omgivande jordbrukslandskapet. Befintlig grusvég, som finns ldngs den norra sidan
av vig E65, har en mer varierad profil och f6ljer omgivande mark i hogre grad. Langs vissa strackor
ligger parallellvigen darmed pa en lagre nivd, ibland i samma niva och ldngs vissa strackor pa en
betydligt hgre markniva an E65. E65 fungerar som en kraftig barridr i landskapet for saval
manniskor, vixter och djur.

2.5. Milj6 och halsa

Till vagplanen hor en miljokonsekvensbeskrivning. Har finns all information avseende forutsattningar
for miljo och hélsa redovisad. Nedan ges endast en kortfattad redogorelse for vigplanens
miljokonsekvenser.

2.5.1. Kulturmiljo

Omradet omfattas av ett riksintresse for kulturmiljovard Bérringe - Anderslov [M122] (delen i
Borringe och Svedala sn:r). Riksintresset praglas av att vara en borgmiljo i ett svagt kuperat
odlingslandskap. Det ar godsforvaltningen vid Borringekloster och séterierna som under &rhundraden
format landskapet och bebyggelsen. Riksintressets uttryck i omradet ar Borringe by med Gustafs
kyrka, Lemmestro by och medeltida kyrkoruin samt utblickarna 6ver godslandskapet.

Enligt Riksantikvarieimbetet finns ett antal laimningar registrerade i anslutning till projektet sdsom
Lemmestro medeltida kyrkoruin och 6dekyrkogard, Lemmestré medeltida bytomt, Lemmestro
prastgard, en boplats och ett 16sfynd.
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Figur 9. Dokumenterade fornldmningar och 6vriga kulturhistoriska ldmningar vid projektets bérjan.

En arkeologisk utredning som utférdes hosten ar 2020 visade att det darutover finns ytterligare
lamningar i omrédet, se Figur 10. De nyfunna limningarna identifierades som boplatser.

Teckenforklaring
® Fornlamning - Fornlamning
@® Mjlig fornlamning I wisjlig fornlamning
®  Ovrig kulturhistorisk lamning | Ingen antikvarisk bedémning 0 100 200 300 400 500
n 2 < z 2 ) Meter
@ Ingen antikvarisk bedémning D Utredningsomrade (utkast) e —

Figur 10. Fornldmningssituationen efter den arkeologiska utredningen.

De kulturmiljovarden som finns i omradet ar kyrkoruinens stéllning i landskapsbilden,
fornldamningarna, det svagt boljande landskapet samt siktlinjer mellan fore detta prastgérd,
klockarbostillet (som ligger utmed Havgardsviagen inom Lemmestré bytomt) och kyrkoruinen.
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2.5.2. Naturmiljo

Hela inventeringsomradet omfattas av riksintresse for naturvard, Backlandskapet soder om
Romeledsen. Viardena i omradet kan bland annat hirledas till den speciella dédistopografi som finns i
riksintresseomradet, vilket har gett upphov till en stor vegetationsvariation. Utanf6r vagplanen finns
Natura 2000-omradena Lemmestrétorp och Hunneréds mosse, se Figur 11.

Prastaskogen naturreservat
Natura 2000-omrader Lemmestrétorp

Lemmerstrotorp naturreservat

Lemmestratorp Djur- och
vaxtskyddsomrade

\
¥

i Natura 2000-omrader Hunnerdds mosse

Hunnerdds mosse och Frisbjar
naturreservat
Teckenforklaring N
[ uwesningsomride wikast) A
Risntresse naturvard
7] mawra 2000 5Ci)

() ranrreservat

Dyur- och vaxtskydd somride 0 100 200 300 400 500
Meter

© Lantmatenet, Geodalasamverkan

Figur 11. Riksintresse fér naturmiljé, Natura 2000-omraden och naturreservat invid projektet.

De skyddade omraden som finns invid viagplanen ar objekt som skyddas av det generella
biotopskyddet sdsom alléer utmed Slatterédsviagen (BLo4 och BLo5 i Figur 12) respektive
Havgardsvigen (BL03), diken som finns utmed Brunnarnavigen (BLo1) respektive véster om
korsningen E65/Slatter6dsviagen (BLo2) samt en damm sydost om korsningen
E65/Havgardsvagen/Slitterodsviagen (BO04). Inga andra skyddade omréden berors av vagplanen.

Teckenfdrklaring N

[ Inventeringsomrade A

Generellt biotopskydd

—— Alle

e Dike 0 100 200 300 400 500
™

[ Smavatten © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 12. Objekt inom inventeringsomradet som omfattas av det generella biotopskyddet.
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En naturvardesinventering (NVI) har gjorts inom ramen for viagplanen. Den visar att det inte finns
négra platser med hogsta eller hoga naturvarden (naturvirdesklass 1 och 2) inom vagplanen, daremot
finns det tvd omraden med péatagligt naturvirde (naturvirdesklass 3) utmed grusviagen (NVI-objekt
NOo2 och NOo4, se Figur 13). Dessa bestir av torra vagslanter med en artrikedom av blommande
orter. Aven omraden runt dammarna har bedomts ha patagligt naturvirde (Smévatten i
jordbrukslandskapet med omgivande trad- och buskmiljéer, NVI-objekt NOo1, NO03, NOo5 och
NOo06) eftersom de anvinds av vilt, de ar i vissa fall en lekmiljo for groddjur, samt att de har salix som
ar en pollen- och nektarresurs och buskarna ar en skyddande milj6 for sméafaglar.

Teckenférklaring N
[Jnventeringsomrade Observerade naturvardsarter
Naturvdrdesobjekt Gulsparv (rodlistad, NT)

Patagligt naturvarde Mindre vattensalamander (fridlyst)

®e e oo

Invasiva arter Storre vattensalamander (fridlyst)
@ Blomsterlupin Ask (rodlistad, EN) 0 100 200 300 400 seom
Skogsalm (rédlistad, CR) ol iet, Geodat: kan

Figur 13. Naturvadrdesobjekt inom utredningsomradet, utpekade vid en naturvérdesinventering i juni 2020
(WSP, 2020).

En groddjursinventering har gjorts, vilken visar att det finns tvé fridlysta arter i omréadet, mindre och
storre vattensalamander. Dessa patraffades i anslutning till vigens utjamningsmagasin. Tva rodlistade
arter patraffades, en ung skogsalm och en ask. En invasiv art, blomsterlupin, har ocksé identifierats.

Det omgivande landskapet ar rikt pa vilt sdsom dovhjort, kronhjort, radjur och vildsvin. Det finns
viltstangsel utmed bada sidorna av E65 och en faunapassage for vilt (port under E65) vid
Brunnarnavagen. Dar vagar ansluter till E65 finns farister som hindrar vilt frén att springa ut pa E65.
Oster om projektet, i Lemmestrotorp, finns en ekodukt 6ver E65. Inga ytterligare passager for vilt
bedoms behovas.
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2.5.3. Ytvatten

Det finns sex ytvattenmiljoer (fyra dammar och tva diken) inom utredningsomrédet. Tre av
dammarna, som ligger inom NVI-objekt NOo1, NO03 och NOo5, ir utjamningsmagasin som tar emot
vatten frdn E65, bland annat via dikena BLo1 och BLo2. NOo1 avleds sannolikt soderut och
utjamningsmagasinen NOo3 och NOoj5 norrut till slutrecipienten Bjorkesakrasjon. Den fjarde
dammen, BOo04, ir en naturlig lagpunkt i landskapet.

Vid Brunnarnavigen finns tva nistan identiska dikningsforetag frain samma ar registrerade, vilka
bedomts vara dubbletter av ett och samma dikningsforetag, “Sankning av Bjorkesakrasjon och
vattenavledning i samma sjos av- och tillopp”, frin 1891. Endast ett av dem finns darfor med i
fastighetsforteckningen.

Inga ytvattenforekomster med antagna miljokvalitetsnormer eller utpekade virdefulla vatten
forekommer inom utredningsomradet. Inte heller recipienten Bjorkesakrasjon har antagna
miljokvalitetsnormer.

2.5.4. Hydrogeologi

Det forekommer tvé utpekade grundvattenforekomster i omradet varav en i jordlagren, den si kallade
Alnarpsstrommen, och en under denna i kalkstenen. Dessa ir slutna magasin som 6verlagras av ca 80
meter moréan. I utredningsomradets Ostra del finns en isdlvsavlagring som mojligen kan utgora ett
Oppet grundvattenmagasin. En brunnsinventering har gjorts, vilken visar att det finns enskilda
brunnar i narheten av planerad planskild korsning.

Grundvattennivaerna har observerats viren 2020 genom 4tta grundvattenror, vilka var placerade
utmed planerad parallellvag och planskild korsning, vid en mindre damm (objekt BOo4 i Figur 12)
samt i en punkt i riktning mot Hunnerdds mosse. Undersokningen visar att den mindre dammen
(BO04) inte ar grundvattenberoende eftersom ytvattennivin var 3,5 meter hogre d4n grundvattennivan
vid inmétningen i juni 2020.

2.5.5. Rekreation och friluftsliv

Vigplanen ligger inom ett riksintresse for rorligt friluftsliv, Sjo- och dslandskapet vid Romeledsen.
Virdet i intresset har sin grund i den varierande topografin och geologin, och att det finns natur- och
kulturmiljéer med héga varden som relativt sett har utsatts for mindre ménsklig paverkan dn
omgivande 6ppna sliattlandskap.

Det finns f& mal for rekreation och friluftsliv i omradet, mojligtvis skulle Natura 2000-omradena
Lemmestrotorp norr om projektet och Hunnerods mosse sydost om projektet kunna utgora
malpunkter liksom Lemmestr6 kyrkoruin. Grusvégen ar en del av ett skyltat cykelstrak mellan Svedala
och Skurup samt en del av Ostersjoleden, som ir en vandringsled mellan Falsterbo och
Sandhammaren. Utmed grusvagen gar dven Kulturslingan, som dr en vandringled i omradet mellan
Svedala och Lemmestrétorp. Det 6ppna landskapet ger mojlighet till fina utblickar, dar kyrkoruinen i
Lemmestro syns vida omkring.

2.5.6. Fororenad mark

Norr om grusvigen finns ett omrade som tidigare har tagit emot fyllnadsmassor, varav nigra av dem
varit fororenade. Jordprover har darfor tagits inom utredningsomradet invid denna plats.
Analysresultaten fran jordproverna visar att halterna av de analyserade 4mnena ligger under
granserna for KM (kinslig markanvandning). Massorna anses kunna ateranvindas inom
entreprenaden, under forutsattning att de har lampliga tekniska egenskaper.
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Analysresultat fran dikesprovtagningen visar pa halter av analyserade &mnen under griansen for MKM
(mindre kanslig markanvandning) forutom i ett prov dir halterna precis ligger i nivd med MKM med
avseende pa PAH-H.

2.5.7. Risk

Vig E65 ar en rekommenderad vag for transport av farligt gods, liksom de vindéglor som finns i
korsningen mellan viag E65, Slitterodsviagen (vag 793) och Havgardsvigen (vig 684). Det finns en
vagport under E65 vid Brunnarnavigen. I handelse av kraftiga regn eller driftfel pa pumpstationen kan
vatten bli stdende i porten. Boende utmed Lemmestro gardsvag kan da nyttja Lemmestro gardsvags
anslutning till E65 for att komma ut pa europavigen.

2.6. Byggnadstekniska forutsattningar.

2.6.1. Geologi

Landskapet utgors av ett svagt kuperat backlandskap. Enligt SGU:s (Sveriges Geologiska
Undersokning) jordartskarta bestar omradet i stort av moran och isdlvssediment, se Figur 14.
Karrtorv, glacial lera och glacial silt férekommer i mindre omraden langs med strackan. Kartan belyser
relativt tydligt hur jorden skiftar mellan omraden med moran och isdlvssediment.

''''''''''''' Karrtorv Glacial silt Lerig moran
........ ElpeaEi iy
Glacial finlera Isalvssediment, sand Sandig moran
Glacial grovlera Isalvssediment Morangrovlera

Figur 14. Urklipp frén jordartskarta fran SGU, bestélld 2020-05-28, i vilken aktuell vagstrécka &r markerad.

Geotekniska undersokningar utférdes i mars och april 2020. Faltundersckningarna bekréftar
jordartskartan i stort, forutom vid korsningen mellan E65, Sldtterédsviagen och Havgardsviagen dar de
visar pa mer lermoran &n vad som visas pa jordartskartan.

For parallellvigen vixlar jordarterna langs med strackan mellan sand och lermorén. I den 6stra delen
av strickan patraffades fyllningsmaterial innehéllande sand, silt, lera och tegelrester med maktigheter
mellan 3 och 6 meter. Darefter foljde hogformultnad torv, sandhaltig torv och siltig gyttjig lera.
Forekomst av torv och gyttjig lera kan i vissa situationer leda till stabilitetsproblem. Vid matning av
grundvattennivaerna varen 2020 1ag dessa huvudsakligen cirka 2—3 meter under markytan.

Generellt bestar omradet kring den planerade planskilda korsningen av lermoran. Lermorinen
varierar och ar bitvis sandig och/eller siltig i bade skikt och lager. I omradets nordvistra del har
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fyllning pétraffats i ytan med en maktighet pa ca 2 - 6 m. Jorddjupen enligt SGU:s jorddjupskarta ar
upp mot 30—50 meter innan berg eventuellt kan patraffas. Grundvattennivan i omradet kring den
planskilda korsningen ar pétraffad 2 - 7 meter under markytan. Generellt dr grundvattennivan hogre i
de norra delarna.

2.6.2. Ledningar

Inom omrédet finns el- och telekablar samt vatten- och dagvattenledningar.

3 Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

3.1. Val av lokalisering

3.1.1. Studerade alternativ

Parallellvég

Parallellvigen kan lokaliseras antingen ldngs den norra eller sodra sidan av E65. Det norra alternativet
striacker sig mellan de statliga vagarna Borringe kyrkovag (vig 812.1) och Slitterodsvigen (vag 793),
medan det sodra alternativet stracker sig mellan en planerad planskild korsning med E65 vaster om
Borringe (planeras inom projektet E65 Svedala-Borringe) och Havgardsviagen (vag 684) se Figur 15.
De aspekter som skiljer de bada alternativen &t dr laingden pa vigen, omfattningen av intrang i
jordbruksmark, passage forbi biotopskyddade vattendrag, vatten med fridlysta groddjur
(vattensalamander), fornlimningar och dikningsfoéretag samt trafiken genom Borringe.

Teckenforklaring
—— Dikningsforetag, linje Dike eller vattendrag A

] Dikningsforetag, batnadsomrade
*  Fornldmning, punktobjekt
[ Fornlamning, yta

Utjamningsmagasin
Parallellvag, Alternativ Norr
Parallellvdg, Alternativ Séder ~ 9190 _200 300 400 s .
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 15. Jamférelse mellan parallellvdg alternativ norr, respektive alternativ séder. Efter det att det norra
alternativet valts har en arkeologisk utredning utférts, genom vilken ytterligare fornldmningar identifierades.
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Det norra alternativet ar cirka 1,6 km langt och kommer medfora att ett dike far justeras nigot i sin
striackning. Norr om végen finns tva utjaimningsmagasin dar det finns tva fridlysta arter, stérre och
mindre vattensalamander. Det ena magasinet ligger inom batnadsomradet till ett dikningsforetag.
Dikningsforetaget bedoms inte paverkas. Forslaget medfor att langsamtgéende trafik kommer att kora
genom Borringe.

Det sodra alternativet ar cirka 2,6 km langt, korsar ett vattendrag och medfor att vigen gar néra ett
utjamningsmagasin, medan tva utjaimningsmagasin kommer ligga mellan parallellvigen och E65. I ett
av de tre magasinen har storre vattensalamander patréaffats. De andra tvd magasinen ar inte
inventerade, men eftersom vattensalamander patriffats i liknande miljoer kan det inte uteslutas att de
finns dven i dessa magasin. Det s6dra alternativet medfor risk for att salamandrar som finns i de tvé
Ostra magasinen blir avskurna fran omgivande naturomréden eftersom grusvigen skapar en
spridningsbarridr mellan dammarna och dkermarken soderut, vilket bedoms medfora negativa
konsekvenser for arten. Vagen kommer att gora intrdng i en kdnd fornlamning.

Parallellvagen har foreslagits att forlaggas utmed den norra sidan av E65. Den blir d& kortare, vilket
leder till mindre intréng i jordbruksmark och mindre materialatging for att bygga den.
Vattensalamandern bedéms inte paverkas, men hansyn behover tas till arten i byggskedet. De
fornldamningar som var kdnda dé alternativutredningen gjordes kunde undvikas. Den efterf6ljande
arkeologiska utredningen har dock visat att flera tidigare okénda fornlamningar berérs. Forslaget
medfor att fler lingsamtgiende fordon kommer att kora igenom Borringe. Ar 2019 gjordes en
trafikmatning som visade att cirka 160 fordon/dygn (drsmedelstrafik) trafikerar Borringe kyrkovig pa
delen 6ster om Borringe kyrka. Den tillkommande trafiken med l&ngsamtgadende transporter bedoms i
detta alternativ 6ka med cirka 30—40 transporter per dygn, men varierar under dret och kan
exempelvis under skordetid 6ka ytterligare nagot. Vagen har laga trafikfloden idag och kan
kapacitetsmassigt klara av en 6kad trafikering. Paverkan pa bullernivierna i Borringe blir mycket
ringa.

Planskild korsning

Vid lokaliseringen av den planskilda korsningen har en bedomning gjorts utifrén aspekterna
naturmiljo, kulturmiljo, boendemiljo, intrang i jordbruksmark samt genomforbarhet under
byggskedet.

En flytt av korsningen visterut skulle innebara att Havgardsvagen (vdag 684) hamnar nirmare
bostadshus och en kénd fornlamning. Planskildheten riskerar att hamna i siktlinjen mellan en fore
detta kyrkoruin och en fore detta klockaregérd, det vill siga tva byggnader som har ett kulturhistoriskt
samband.

Att forlagga den planskilda korsningen ladngre 6sterut skulle ta jordbruksmark i ansprak eftersom
Havgardsviagen skulle behova fa en ny striackning. Det resulterar dven i att korsningen kommer
narmare det hydrologiskt kénsliga Natura 2000-omradet Hunnerdds mosse.

Att forlagga en planskild korsning i befintlig korsning skulle kunna leda till svarigheter att hantera
trafiken under byggskedet eftersom det finns fa andra statliga vigar att hanvisa trafiken till.

Den planskilda korsningen beslutades darfor att forldggas nira befintlig korsning mellan E65,
Slatterodsviagen och Havgardsviagen, men flyttad nagot Osterut eftersom det underléattar under
byggskedet (befintliga korsningar kan anvindas under detta skede). Den planskilda korsningen gor da
inte intrdng i en kiand fornlamning vaster om Havgardsvigen, den ligger inte i siktlinjen mellan
kyrkoruin och klockaregird och den kommer inte paverka vattenférhallandena i Hunnerdds mosse.
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3.1.2. Vald lokalisering

Parallellviagen foreslas forlaggas norr om E65 mellan Borringe kyrkovag (viag 812.1) och
Slatterddsvigen (vag 793). Den planskilda korsningen mellan E65, Slatterodsvagen/Slatterodsviagen
(vag 793)/Havgardsvagen (vig 684) foreslas lokaliseras forskjuten ndgot osterut i forhallande till
befintlig korsningspunkt.

3.2. Val av utformning
3.2.1. Studerade alternativ

Parallellviigen

Vid utformning av vigar dir bashastighet ska rada (70 km/h) kan plangeometrin se ut pd ménga olika
sitt. En utformning som medger lite hogre hastighet medfor att vigen far storre radier och darmed
kommer langre bort fran befintliga vigar. Det resulterar i att storre ytor jordbruksmark hamnar
mellan tva vigar. Mindre radier leder till mindre intrang i jordbruksmark och mindre restytor mellan
parallellvdg och E65, men resulterar samtidigt i en lagre korhastighet.

For att minska intrdng i omgivande jordbruksmark foreslogs att vigen utformas med lite mindre
svangradier invid de korsningspunkter dar intranget i jordbruksmarken annars riskerade att bli stort.
Korhastigheten blir ndgot lagre pa dessa delstriackor, men trafikflodena pa vigarna ar sma och berérda
platser ligger nira korsningspunkter, varfor det ansdgs vara acceptabelt.

Planskild korsning

Nir Atgirdsvalsanalysen togs fram (Trafikverket m.fl, 2017), analyserades ett antal olika
utformningsforslag for korsningen mellan E65, Slatterédsvagen och Havgardsvagen. Analysen visade
att det skulle krivas ndgon form av planskild korsning, men det angavs inte ndrmare hur denna skulle
vara utformad.

I arbetet med végplanen har tva alternativa utformningar studerats for den planskilda korsningen. I
det ena alternativet passerar ny vag pa en bro 6ver vig E65 och i det andra alternativet i en port under
viagen. De befintliga korsningspunkterna med E65 byggs i bada alternativen om si att endast
hogersvangar ar tillatna till och frén E65.

I alternativ Bro foreslas att en ny vag korsar planskilt pa en bro 6ver E65 och knyter ihop vig 684 och
793, se Figur 16.

I alternativ Port foreslas att en ny vég gar i en port under vig E65, se Figur 17. Den prioriterade
trafikstrommen i forslaget ar mellan vag 684 (Havgardsvéigen) och E65 vasterut (Svedala/Malmo),
eftersom den ar storst.

For att utvirdera alternativen har det stimts av mot ett antal aspekter, dar de mest alternativskiljande
var landskapsbild, kulturmiljo, naturmiljé och vattenmiljo.

Byggande av en bro med tillhorande ramper blir ett nytt dominant element i landskapet med stor
paverkan pa kulturmiljon och lasbarheten av riksintresset for kulturmiljon, eftersom ramperna till
bron utgor en visuell barriar som kan paverka upplevelsevirdet av kyrkoruinen negativt.

Norr om E65 finns en svacka i terrdangen, vilket lett till att den norra vindoglan och en del av
Slatterddsvigen idag ligger pa bank 6ver omgivande terring. I portalternativet skulle en del av dessa
bankar kunna tas bort och ramperna darmed léttare anpassas till omgivande terrang &n i
broalternativet. En port ger en begransad paverkan pa landskapsbilden och péaverkar inte nagra
utblickar. Upplevelsevirdet av kyrkoruinen paverkas dirmed inte.
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Figur 16. Utformningsexempel med bro éver vdg E65

Figur 17. Utformningsexempel med port under vdg E65

Byggande av en port leder till att grundvatten behover ledas bort. Efter genomférda undersokningar
kunde konstateras att avsankningsomradet skulle bli begriansat och inte paverka naturmiljévardena
inom de skyddade omrédena. En port under E65 bedomdes darfor sammantaget vara det basta
utformningsalternativet.

3.2.2. Vald utformning

For parallellvagen, Slatterodsvagen och Havgardsvagen har en utformning valts diar bashastighet
giller men dér lagre hastighet far hallas i anslutning till korsningspunkterna. En utformning med lagre
hastighet medger mindre svingradier som darmed tar mindre jordbruksmark i ansprak.

For den planskilda korsningen har en utformning valts som innebar att en ny vag passerar i en port
under viag E65. Det medfor att paverkan pé landskapsbilden och kulturmiljon blir liten, men att
grundvatten behover avledas. Grundvattensankningen bedéms inte paverka naturviardena i det
narbeldgna Natura 2000-omradet Hunnertds mosse.
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3.3. Beskrivning av projektet
3.3.1. Vagforslaget

Végutformning
Vagplanen uppréttas for anldggande av en parallellvig (till vag E65) mellan Borringe och Lemmestro
samt en planskild korsning i Lemmestro. Planforslaget medfor att ett antal in- och utfarter till E65

stangs, se Figur 18.

BORRINGE X Bairinge
/ kyrkovig | _Brunnamavigen

Ny planskild
korsning

3 ,s. 3 . ;
Figur 18. lllustration som visar projektets utbredning (ny vdg med végslénter), in- och utfarter som stdngs samt
véndéglor som tas bort da den planskilda korsningen byggs.

Parallellvig, vig 792

Mellan Borringe (Borringe kyrkovig, vag 812.1) och Lemmestro (Slatter6dsvagen, vig 793) planeras
for en ny, asfalterad parallellvig. Befintlig gdng- och cykelvig mellan Borringe kyrkovig och
Brunnarnavagen utgar darmed och den enskilda vagen mellan Brunnarnavagen och Slatterodsviagen
byggs om till allmén vig (parallellvag, vig 792).

Parallellvagen, som kommer fa vignummer 792, foreslas utformas med en total korfaltsbredd pa 5,5
meter, dir den asfalterade ytan ar 6 meter bred. Ett faunastangsel foreslas placeras mellan
parallellvagen och viag E65. Vagen kommer huvudsakligen f6lja omgivande terréangs topografi.
Bashastighet, det vill sdga 70 km/h, kommer att rdda pa viagen, men vigen utformas si att lagre
hastighet behover héllas invid korsningarna.

Ny parallellvdg E65

—_—

Faunastangsel

Figur 19. lllustration som visar en sektion av parallellvdgen
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E65 och planskild korsning
Det foreslés en ny planskild korsning mellan E65, Slatter6dsvagen och Havgardsvigen, dar en ny vag

foreslas gé i en port under E65. Langs den norra sidan av E65 skapas ett pakorningsfilt for trafik mot
Malmo. Vag E65 utformas med tva korfilt i vardera riktningen genom den planskilda korsningen. Den
nya, bredare sektionen med fyra korfalt ansluter till befintlig fyrfaltssektion cirka 250 meter fére och
efter den planskilda korsningen. Justering av vigbredden sker inom befintligt vigomrade. Den
varierande hastighet som finns i korsningen tas bort och skyltad hastighet lings E65 kommer att vara
100 km/h. Trafikverket avser att ans6ka om forbud mot trafik med ldngsamtgaende fordon, samt
gang- och cykeltrafik utmed E65 mellan Borringe och Lemmestro.

0,5 3,5 3,25 1,5 3,25 3,5 0,5

Vajerracke

Figur 20. lllustration som visar en sektion med tva kérfélt i vardera riktningen pa E65 i den planskilda korsningen.
| dag finns ett kérfélt i vardera riktningen samt vénstersvangskorfalt.

Slétterodsvigen (vig 793) och Havgardsvigen (vig 684)

Slatterodsviagen och Havgardsviagen kommer bada att ansluta till den nya, planskilda korsningen. I de
delar dar viagarna byggs om foreslds de utformas med samma korfaltsbredd som de har i dag, det vill
sdga cirka 6 meter, med en asfalterad bredd pé 6,5 meter.

= .~

T 0,25 6 0,25
6,5m

Figur 21. lllustration som visar en sektion fér de delar av Slatterédsvégen och Havgardsvdgen som byggs om.

Gang och cykel
Géng- och cykeltrafik kommer vara tilldten i blandtrafik utmed den nya parallellvigen,
Slatterodsviagen, Havgéardsviagen och den nya viag som passerar planskilt i en port under vag E65.

Sténgning av in- och utfarter

Inom den strdcka som omfattas av vigplanen kommer det endast vara majligt att kora in eller ut pa
E65 via den planskilda korsning som planeras vid Slatterodsvagen/Havgardsviagen. Anslutningarna
med Borringe kyrkovag (statlig vig 812.1, i samhallets Ostra del) och de enskilda vigarna
Brunnarnavigen och Lemmestro gardsvig kommer darmed att stingas.

Dagvattenhantering
Huvudprincipen for vald dagvattenlosning ar att 14ta E65 behélla sitt avvattningssystem s& som det ar i
dag och skapa ett nytt avvattningssystem for den nya viganlaggningen.

Vagdagvatten fran den nya anldggningen foreslas fordrojas i diken och slanter, dir detta ar mojligt,
och darefter ledas via diken och ledningar till de tre befintliga utjimningsmagasinen, det vill sdga
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magasinet soder om E65 vid korsningen med Borringe kyrkovig, magasinet 1angs Brunnarnavigen
samt magasinet norr om korsningen mellan E65 och Sliatterédsvigen. Den nya parallellvigens
dagvattensystem har dimensionerats efter ett 2-ars respektive 5-arsregn enligt Trafikverkets
standarder. De befintliga dagvattenmagasinen, som &r anlagda under oo-talet i samband med
utbyggnad av E65:an, har i samrad med Trafikverkets driftorganisation konstaterats besitta en kraftig
overkapacitet. Hade dessa magasin dimensionerats med dagens standarder ar det i vissa fall inte ens
sakert att de hade anlagts alls. Sammantaget har ovanstdende berdkningar, tillsammans med
driftorganisationens konstaterande lett till slutsatsen att samtliga magasin klarar att férdr6ja dven de
tillkommande dagvattenflodena. Ingen utbyggnad av magasin foreslas darfor inom viagplanen. En
justering av vigomradets granser gors dock vid utjamningsmagasinet langst i vister si att de battre
stimmer 6verens med befintliga forhallanden. Genom vigplanen sékerstélls att drift- och
underhéllsfordon kan ta sig till befintliga utjamningsmagasin och ledningar for att underhalla dessa.
Det maximala utflodet frén magasinen vid kraftiga regn regleras idag genom dimensionen pé
utloppsledningarna. Dessa kommer inte att forandras. Sedan tidigare finns vl tilltagna vigomraden
runt utjamningsmagasinen vid Brunnarnavigen och Slitterodsviagen. Inom dessa ytor kan vattennivan
tillatas att tillfalligt stiga vid kraftiga regn.

Belysning
Vagbelysning kan vara aktuellt dar vagar (Havgardsvagen och Slattarodsviagen) ansluter till E65 vid
Lemmestro.

Avledning av grundvatten
Vagporten under E65 kommer att ligga under grundvattenytan och medfor att grundvatten kommer
att behova avledas. Avledningen fran porten sker till befintligt dagvattenmagasin vid Slatterdsvégen.

Markanvéndning

Den mark som tas i ansprak for vigplanen redovisas i vigplanens plankartor. Marken bestar
huvudsakligen av jordbruksmark samt statliga och enskilda vigar. Befintliga &keranslutningar som
paverkas av vigplanen kommer att rivas. Nya lagen for dessa kommer att bestimmas i ett senare
skede. Den statliga gang- och cykelvigen mellan Borringe kyrkovag (vdag 812.1) och Brunnarnavigen
kommer genom végplanen att utgé och cykeltrafiken kommer istéllet att hanvisas till parallellvigen.
Den enskilda vigen mellan Brunnarnavigen och Slatterodsvagen (viag 793) byggs om till allméan vig
(till parallellvag, vag 792).

Planerade rivningsarbeten

Befintlig grusvig mellan Borringe kyrkovig och Slétterodsvagen kommer att rivas. Materialet fran
grusvigen kan ateranviandas for byggande av ny parallellvdg. Vid byggande av en planskild korsning
kommer delar av E65, vindoglorna i korsningen med Slatterodsvigen och Havgardsvagen samt delar
av Slatterodsviagen och Havgardsvigen att rivas. Utrustningen for skyltar med varierad hastighet
kommer att demonteras och kan vid behov dteranviandas pa annan plats. Befintligt viltstingsel
kommer att ersittas med faunastingsel. Befintlig belysning foreslés rivas och ersiattas med ny.
Ledningar som ligger i konflikt med anldggningen kommer att behéva flyttas.

Klimatpaverkan

For projektet har en klimatkalkyl tagits fram, vilken visar att de delar som bidrar mest till
koldioxidutslapp ar masshantering, byggnadsverk och asfalt. Tillsammans utgor de 76 procent av
projektets utslapp av vixthusgaser.

Vagplanen medfor att cirka 46 500 m3 schaktmassor kommer att behéva hanteras nér en port byggs
under viag E65. Samtidigt behover andra typer av massor tillforas projektet nar vigarna byggs upp.
Inom projektet utfors ett arbete for att optimera masshanteringen och underscka vilka massor som
kan ateranviandas inom projektet for att minska behovet av nya massor och darigenom dven mangden
transporter.
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Byggande av en port, som innehéller betong och armering, kommer ocksé leda till en negativ
klimatpaverkan. Portens utformning och produktion bestdms i ett senare skede. Det finns da potential
till att minska klimatpéverkan.

Asfalt paverkar framst klimatet initialt under dess livscykel vid utvinning av ravara, produktion av
fardig asfaltsmassa och utlaggning. Genom aktiva materialval gillande asfalt finns méjlighet for
projektet att minska klimatpaverkan nagot.

3.4. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

Inga skyddsatgarder faststills i vagplanen.

4 Effekter och konsekvenser av projektet

4.1. Vagens funktion och standard

Genom vigplanen tillkommer en ny sekundar lansvag, viag 792, mellan Borringe kyrkovig (vag 812.1)
och Slatterédsvagen (vag 793). En ny planskild korsning byggs mellan E65, vag 793 (Slatterodsvagen)
och 684 (Havgardsvigen).

E65 ir ett riksintresse for kommunikation. Det blir en jamnare hastighet pa E65 och framkomligheten
okar nar det blir 2+2 korfalt genom den planskilda korsningen, antalet anslutande vigar minskar, den
variabla hastigheten tas bort och den langsamtgéende trafiken hénvisas till parallellvigen. Viagplanen
bedoms ddrmed stirka riksintresset.

Anslutningen mellan E65 och Borringe kyrkovig (vag 812.1) stings, vilket medfor att det inte blir
mojligt att anvinda denna infart som smitvig vid kobildning pa E65.

Anslutningarna mellan E65 och Brunnarnavégen, respektive Lemmestr6 gardsvag kommer att
stangas.

Det skapas ett sammanhéngande géng- och cykelstrdk med statlig vighallning pa strackan Svedala-
Borringe-Skurup som inte star i konflikt med ekodukten i Lemmestrétorp.

4.2. Trafik och anvandargrupper

Vigplanen bedoms inte generera ndgon ny trafik, men omfoérdela befintlig trafik da 1angsamtgaende
trafik hanvisas till den nya vig 792 (parallellvigen). Parallellvigen bedoms ar 2045 trafikeras av cirka
205 fordon/dygn ADT (arsdygnstrafik). Eftersom jordbrukstransporter trafikerar vigen varierar
trafikflodet under &ret och kommer exempelvis under skérdetiden att vara hogre #n beriknad ADT.

Trafiksdkerheten kommer att forbattras dé det inte langre forekommer nagra vianstersviangande eller
korsande rorelser pa E65. Vantetiden for trafik som onskar korsa eller kora ut pa E65 i den planskilda
korsningen bedéms minska.

Trafik till och fran Brunnarnavigen och Lemmestro gardsvag far kora via den nya, planskilda
korsningen och den nya parallellvigen. Det medfor att korstrackan for att komma ut pa E65 blir lingre
for dessa trafikanter.

Komforten och trafiksékerheten ckar for oskyddade trafikanter da de fardas i blandtrafik pa en
asfalterad vag och kan korsa E65 planskilt.
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Figur 22. Beréknade trafikfléden pa statliga vdgar ar 2045 om utbyggnad gérs enligt vdgplanen. Trafikflédena &r
angivna i antal fordon per dygn (&rsmedeldygn, ADT). Siffran i procent anger andelen tung trafik.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Nar trafiksdkerhet och framkomlighet 6kar pa E65 forbattras forutsattningarna for person- och
godstransporter pa bade lokal, regional och nationell nivé eftersom vagen ar viktig for sdval hamnen i
Ystad, flygplatsen Malmé Airport, som for de regionala och lokala transporterna mellan Osterlen och
Malmo-, Lund-, K6penhamnomradet.

4.4. Miljo och halsa

Projektets bedomda miljopéverkan finns redovisad i vigplanens miljokonsekvensbeskrivning (MKB),
“Miljokonsekvensbeskrivning E65 Malmo-Ystad, parallellvag Borringe-Lemmestro, 2021-02-15, rev.
2021-10-08", och aterges endast kortfattat har.

I MKB:n redovisas att det initialt gjordes berdkningar av ekvivalenta och maximala ljudnivéaer for att
identifiera vilka byggnader som kan bli berérda av bullernivaer 6ver riktvirdena ar 2045 om
utbyggnad sker enligt vigplanen. Berdkningarna visar att inga byggnader berors av bullernivaer 6ver
riktvirdena pa grund av trafik inom vagplanen. Den helt dominerande bullerkéllan i omrédet ar vig
E65. En ny parallellvig innebar en mindre omfordelning av trafiken och péverkar inte den totala
bullersituationen. Aspekten buller avgransades darfor bort.

4.4.1. Kulturmiljo

For kulturmiljon ar det den planskilda korsningen som kan komma att paverka kulturviardena mest for
hir finns Lemmestro kyrkoruin, som &r en viktig del av riksintresset, och Lemmestré medeltida
bytomt. En planskild korsning, dar ny viag passerar under E65, ger en begransad paverkan pa
landskapsbilden. Det boljande landskapet kommer fortsatt att dominera och kyrkoruinens synlighet i
detta rubbas inte. Konsekvenserna for ldsbarheten av kulturmiljon ar férsumbar. En arkeologisk
utredning visar att det inte finns risk for paverkan pa Lemmestr6é medeltida bytomt, daremot visar den
arkeologiska utredningen att fem omraden med tidigare okdnda fornlimningar berérs. Dessa foreslas
undersokas vidare.

Projektet bedoms ha liten negativ konsekvens for riksintresset for kulturmiljévard, men inte medféra
pataglig skada. For 6vriga kulturmiljovirden bedoms projektet ha liten till obetydlig konsekvens.
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4.4.2. Naturmiljo

De tva Natura 2000-omradena Lemmestré samt Hunnerdds mosse paverkas inte direkt eller indirekt
av projektet. Riksintresset for naturvard bedéms inte heller paverkas.

De skyddade objekt som paverkas permanent av vagplanen ar allén utmed Slatterodsvigen och diket
vaster om korsningen E65/Slatterodsviagen (vag 793), vilka har beteckningen BLo4 och BLo2 i Figur
12. En planskild korsning medfor att den vistra delen av allén kommer att behova tas bort. Paverkan
pa allén kommer kompenseras genom nyplantering av allétrad i luckor i befintlig allé utmed Borringe
stationsvig. Delar av det biotopskyddade diket vister om korsningen mellan E65 och Slitterodsviagen
kommer att behdva flyttas nagra meter norrut for att f6lja slantfoten till den nya parallellvigen. Diket
vid Brunnarnavigen (BLo1 i Figur 12) kommer tillfalligt paverkas under byggskedet da en korsande
ledning anldggs och Brunnarnavégens ostra slant justeras. Arbetet i dikena kommer tidsstyras till
utanfor vattensalamanderns lekperiod, da de befinner sig pa land. Effekten for groddjur bedéms vara
obetydlig.

Det bedoms inte finnas nagot behov av ndgon ny faunapassage inom projektet, men den planerade
porten under E65 kan anvindas av mindre daggdjur for att korsa vigen.

Massor fran omraden med den invasiva arten blomsterlupin kommer att hanteras separat och pa ett
sétt s att de inte bidrar till spridning av arten.

En av de tva lite artrikare, sandiga vagslanter som identifierats i NVI:n (NOo4 i Figur 13) kommer att
paverkas av projektet. Det foreslas att samma typ av miljo aterskapas pa den nya slidnt som byggs upp
pa samma plats. Utover detta sa foreslas att en motsvarande miljé nyskapas pa den sédra sidan av den
planskilda korsningen med hjilp av sandiga 6verskottsmassor. Det innebar att projektet bidrar till en
nettookning av arealen torra, artrika slanter.

Vagplanen bedoms medfora en obetydlig till liten positiv effekt for dessa varden genom en netto6kning
av habitatareal. Eftersom habitatokningen ar relativt liten samt eftersom den inte bedéms vara sa
omfattande att det leder till positiva effekter for enskilda arters bevarandestatus, ir den samlade
bedémningen att projektet bedoms medfora en obetydlig konsekvens for naturmiljon.

4.4 3. Ytvatten

Dagvatten fran den nya anldggningen leds till befintliga utjamningsmagasin. Projektet kommer inte
medfora nagon effekt i form av betydande flodesokning eller fordndrad vattenkemi och det bedoms
inte heller foreligga nagon risk for negativa effekter pa recipienten Bjorkesékrasjon. Utbyggnad
kommer ske inom batnadsomradet till ett dikningsforetag, men beror inte dess anldggningar och
bedoms inte paverka dess funktion. Ledningsdimensionen pa utloppet till utjimningsmagasinet
tillater ett visst maxflode till dikningsforetaget och detta kommer inte att forandras. Vid kraftiga regn
kommer darfor utflodet aldrig att 6verstiga det utflode som belastar dikningsforetaget idag. Det finns
ytor invid utjamningsmagasinet dar vattennivan kan tillétas stiga.

Trafikflodet pa parallellvigen kommer vara ldgt och grundvatten frin porten kommer att ledas till ett
av utjdamningsmagasinen, s det 6kade tillflodet kommer sannolikt vara lite renare och mojligen bidra
till en viss utspadningseffekt av vigdagvattnet fran befintlig vdg E65. Detta ar dock av marginell
omfattning och bedoms inte medfora nagra effekter nedstroms eller pa recipienten Bjorkesékrasjon.
Viganldggningen bedéms darfor sammantaget medfora obetydliga konsekvenser for ytvatten.
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4.4 4. Grundvatten

Med en viagport under E65 kommer schaktbotten i byggskedet och drianering i driftskedet att ligga
under grundvattenytan. Ovriga delar av projektet medfor ingen grundvattenbortledning. Drinering
bedoms som djupast att hamna pé nivin +76,5 i driftskedet och lanshallning bedéms utforas till + 75 i
byggskedet. Grundvattennivan vid viagporten ar uppmatt till ca +78,6 i maj och juni 2020. Enligt
SGU:s matningar 1ag grundvattennivén i aktuellt omrade under den normala i sma magasin under
denna period. I berdkningarna anviands en nivé pa +79,5. Grundvattensinkning kommer att erfordras
i byggskedet av en viagport samt i driftskede om den byggs som en drianerande konstruktion.

En berdkning av influensomréde for avsankningen vid planerad port har gjorts. Influensomrédets
utbredning ar illustrerat i Figur 23. Den inre blaa ytan visar spannet pa utbredningen for
influensomradet med normal grundvattenbildning (upptrader under ar med normal drsnederbord)
och yttre ljusblaa ytan visar spannet pé influensomradet med 1ag grundvattenbildning (upptrader
under ar med mycket 1ag drsnederbord). I detta fall representerar 1ag grundvattenbildning en halverad
grundvattenbildning jamfort med under normal nederb6rd. Utbredningen av det avsiankta omradet
bedoms omfatta paverkan fran lanseringsschakt i byggskedet och drianering i driftskedet och
berdkningen giller sdlunda for bade bygg- och driftskede
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Figur 23. Influensomrade (80*10 meter) i relation till beréknade influensomrédden med radie 55 meter resp. 70
meter.

Inga skyddsvirda objekt (brunnar eller naturviarden) finns inom influensomradet och avsankningen
kommer inte att paverka avrinning av yt- eller grundvatten till Natura-2000 omradet Hunnerods
mosse. Det bedoms inte heller ske ndgon paverkan pa de utpekade grundvattenférekomsterna
Alnarpsstrommen och det underliggande kalkberget. Grundvattennivan i jordbruksmarken inom
influensomradet ligger mellan ca 2 — 7 meter under markytan och enligt tidigare utredningar utforda
av SLU medfor en avsinkning hir endast forsumbar paverkan pa avkastningen fran jordbruksmarken.
Projektet bedoms medfora obetydliga eller inga konsekvenser pa redovisade grundvattenforekomster,
vattentdkter och 6vrigt grundvatten (som hér avser grundvatten i de ytliga jordlagren) inom
influensomradet.
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4.4 5. Rekreation och friluftsliv

Géende och cyklister kan fardas pa en asfalterad parallellvig, vilket medger hogre komfort 4n den
grusviag som finns i dag, och de har mojlighet att passera E65 planskilt for att nd mal pa motsatt sida
av vigen. Konsekvensen bedoms sammantaget som positiv.

4.4.6. Fororenad mark

I analyser fran dikesprovtagningen visade ett samlingsprov pa halter av PAH-H i nivi med MKM. Ett
extra samlingsprov bor darfor tas ut pa uppgravda massor for att sékerstélla att massorna
omhindertas pa ritt sitt. Ovriga massor anses kunna teranvindas inom entreprenaden om de har
ratt tekniska egenskaper.

Riskerna rorande hantering av fororenad mark bedoms vara acceptabla.

4.4.7. Risk

Genom att skapa en planskild korsning p& E65 reduceras risken for olyckor generellt och for kollision
mellan métande fordon i synnerhet. Detta innebar att bade sannolikheten for olycka samt efterfoljande
sannolikhet for betydande skada pé transportfordon reduceras. Risker forknippade med farligt gods-
transport ar i dagsliaget mycket 1agt och genomforande av utbyggnadsalternativet bedoms reducera
den an mer. Risken bed6ms vara acceptabel.

I hindelse av 6versvamning i vigport vid Brunnarnavigen kan en fastighet utmed Lemmestro
gardsvig inte nas via det ordinarie vagnatet, utan anslutning far ske via gardens interna vigar fran
forlangningen av Myreholmsviagen. Om porten mellan Slatter6dsviagen och Havgardsvigen
oversvimmas far trafikanten aka vidare till Borringe eller cirkulationsplatsen mellan E65 och S6dra
Sturupsvagen (i vister) respektive Lemmestrotorp (i 6ster) for komma 6ver till motsatt sida av vagen.
Risken bedoms vara acceptabel.

4.4.8. Generellt biotopskydd, strandskydd samt anmalan enligt 12 kap. 6 §
miljobalken

Vissa verksamheter och atgarder enligt faststélld vagplan dr undantagna fran krav pa prévning enligt
miljobalken. Det giller dispens fran det generella biotopskyddet, fran strandskyddet samt anmalan for
samrad for atgirder som visentligt kan fordndra naturmiljon enligt 12 kap. 6 § miljobalken.

Samréad enligt 12 kap. 6 § miljébalken.

Krav pa samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken géller inte verksamheter och atgirder som omfattas av
anmailnings- eller tillstindsplikt enligt andra bestimmelser i miljobalken eller som anges i en faststilld
viagplan. Anledningen till detta ar att man anser att detta samrad redan har skett vid samradet om
sjalva planen. Det innebir att syftet med bestaimmelsen i 12 kap. 6 § tillgodoses inom ramen for
provningen av projektet enligt viglagen.

Strandskydd
Det finns inte ndgra omraden som omfattas av strandskydd inom véagplanen.

Biotopskydd

Inom vigplanen finns sddana biotopskyddsomraden som avses i7 kap. 11 § punkt 1 i miljobalken.
Inom ett biotopskyddsomrade far man inte bedriva en verksamhet eller vidta en atgérd som kan skada
naturmiljon. Om det finns sirskilda skil far dispens fran forbudet ges i det enskilda fallet. Forbuden
giller inte byggande av allméin vig enligt faststilld vagplan enligt viglagen.
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De biotopskyddade omraden som berors av viagplanen ar:

e  Allé utmed Slitterodsvigen. Traden narmast vag E65 ar unga, men eftersom de planterats som
en kompensation till allétrad som tidigare tagits bort vid breddande av vig E65, omfattas de
indéa av biotopskyddet (BLo4 i Figur 12).

e En cirka 60 meter lang stricka av ett dike norr om korsningen mellan E65 och Slitterodsvigen
(BLo2 i Figur 12), som flyttas permanent ndgra meter norrut for att f6lja slantfoten av den nya
vagen.

e Dike utmed Brunnarnavigen (BLo1 i Figur 12), som paverkas under byggskedet da schakt sker
for en korsande ledning samt vid justering av Brunnarnavigens slanter utmed en cirka 30
meter lang stricka.

Allén foreslds kompenseras genom plantering av nya allétrad i luckor i befintlig allé utmed Borringe
stationsvig. Diket som berors i byggskedet kommer efter avslutade schaktarbeten att aterstillas.

4.5. Samhallsekonomisk beddmning

En samhallsekonomisk bedomning har gjorts for de dtgirder som foreslas i viagplanen. I detta arbete
har kalkylverktyget EVA, version 2020:2, anvints. Kalkylperioden har satts till 40 ar.

De i vigplanen foreslagna dtgdrderna bedoms sammantaget vara lonsamma eftersom kalkylen visar pa
att nyttorna ar flerfalt storre &n investeringskostnaden. De stora positiva effekterna kommer av
planskildheten i korsningen (den medfor positiva trafiksidkerhetseffekter). De ej varderbara effekterna
bedoms ha forsumbar effekt pa den sammanviagda lonsamheten. Effekten for gang- och
cykeltrafikanter har inte berdknats men bedéms bli forsumbar.

4 6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

E65 kommer utformas med 2+2 korfilt genom den planskilda korsningen. Det medfor en liten
breddokning fran dagens cirka 15,75 meter till foreslagna 16 meter. Den nya, bredare sektionen
ansluter till befintlig fyrfaltssektion cirka 250 meter fore och efter den planskilda korsningen.
Justering av viagbredden sker inom befintligt vigomrade for E65.

De enskilda viagarna Brunnarnavigen och Lemmestro gardsvag kommer att anpassas till de nya
korsningspunkterna med parallellvigen, viag 792.

De indirekta effekter och konsekvenser som undersokts dr sddana som skulle kunna péverka de
nirliggande Natura 2000-omradena.

e Grundvattennivin behover sinkas permanent kring korsningen mellan Slatterodsviagen och
Havgardsvagen for att mojliggéra ombyggnationen av denna, vilket beskrivits i kapitel 4.4.4
Grundvatten. En hydrogeologisk paverkan medfor en risk for en indirekt effekt pa
grundvattenkinsliga naturvirden som exempelvis férekommer i Natura 2000-omradena
Hunner6ds mosse (soderut) och Lemmestrotorp (norrut). Det berdknade influensomrédet for
grundvattensdnkningen ar dock mycket begrinsat, se Figur 23, och kommer inte medféra
négon effekt for dessa omréden, som ligger flera hundra meter fran det berdknade
influensomrédet.

e En bedémning har gjorts av huruvida flodet frén dagvattenmagasinen kan leda till paverkan
pa Natura 2000-omridet Lemmestrotorp genom att titta pa landskapets naturliga fall samt
utbredningen av vattendrag i omrédet. Av VISS vattenkarta kan utldsas att det inte finns nagra
vattendrag som leder tydligt mot Natura-2000 omradet. Topografin gor det mycket osannolikt
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att vatten frdn magasinen hamnar i narheten av Natura 2000-omréadet, eftersom det finns
hojdpunkter mellan magasinen pa norra sidan om E65 och Natura 2000-omradet samt att
inga huvudfloden leder direkt dit. Det bedoms darmed inte finnas risk for nagon effekt pa
Natura-2000 omréadet.

De kumulativa effekter som utretts ar ett forandrat klimats paverkan pa grund- och ytvatten samt
konsekvenser for ingrepp i jordbruksmark.

e I samband med klimatforandringar som leder till 6kad nederbord och hogre frekvens av
extrema viaderforhéllanden kan ett 6kat tillflde till befintliga dagvattenmagasin leda till en
okad risk for 6versvamning. Dessa 6kade vattenméngder hanteras genom viss fordrojning i
slanter och diken. Runt utjamningsmagasinen vid Brunnarnavagen och vister om
Slatterodsvigen finns sedan tidigare ytor dir vattennivan i magasinen kan tilldtas hgjas. Vid
byggande av en port under E65 skapas en ny lagpunkt. Vid mycket kraftiga regnfall kan det
leda till att vatten tillfalligt samlas i denna port, liksom vid porten vid Brunnarnavégen, innan
det avleds vidare till utjamningsmagasinen. Vag E65 péverkas inte. Projektet bedoms inte
medfora nadgon 6kad Gversvamningsrisk nedstroms.

e Ett varmare och torrare klimat forvintas paverka grundvattenbildningen. Detta har
exemplifierats med att halvera grundvattenbildningen i berdkningen under kapitel 4.4.4
Grundvatten. Det medfor att influensomrédet blir nigot storre dn vid normal
grundvattenbildning, se Figur 23, men péaverkar inga allm#nna eller enskilda intressen.

e Detta projekt kommer att ta jordbruksmark i ansprék som bedéms medfora en marginell
konsekvens lokalt i form av minskad yta for livsmedelsproduktion. Skdne har dock den bésta
jordbruksmarken i Sverige och det finns ett hogt utbyggnadstryck i lanet. Utbyggnad av
tatorter och externa etableringar pa jordbruksmark innebir, tillsammans med utbyggnad av
infrastruktur, kumulativt negativa konsekvenser pé regional nivé eftersom det ar en
irreversibel skada som medfor minskad mgjlighet att sikra framtida livsmedels- och
energiproduktion. Eftersom Skane star for en stor andel av Sveriges totala
livsmedelsproduktion kan en minskad yta jordbruksmark, till foljd av fler olika typer av
exploatering, kumulativt pa l&ng sikt medfora negativa konsekvenser dven pé nationell niva.

4.7. Paverkan under byggskedet

Péverkan i byggskedet gar inte helt att forutspa eftersom det ar beroende pa hur vald entreprenor
avser att bedriva arbetet. For byggskedet giller, forutom de krav som faststélls i vigplanen,
Trafikverkets kravdokument; Generella miljokrav vid entreprenadupphandling (TDOK 2012:93).
Dessa krav representerar en basniva som ska uppratthéllas i alla entreprenaduppdrag.

I viagplanen pekas det ut ytor som nyttjas tillfalligt under byggskedet. Inom dessa ytor kan det
exempelvis finnas upplagsytor for olika typer av material, etableringsytor for entreprendren,
transportvigar mm. Mark med tillfallig nyttjanderatt kommer att dterstéllas innan den dterldmnas till
fastighetsdgaren. For att minska risken for packningsskador pa jordbruksmark kan olika typer av
atgirder vidtas. Matjorden kan exempelvis forst banas av for att inte riskera att packas av
arbetsfordon. Vid aterstillning av jordbruksmark kan alven forst luckras upp innan matjorden, efter
godkidnnande fran berord myndighet, laggs tillbaka. Vid lansering av porten kommer en tillfallig
forbifart byggas. Forstarknings- och barlager kommer att 14ggas ut pa alven for att fordela forbifartens
trafiklast. Den tid d& forbifarten trafikeras kommer att begrinsas till cirka tva veckor. Trots dessa
skyddsatgarder kan projektet medfora att jordbruksmarkens produktionsforméga inte aterstalls fullt
ut.
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En byggarbetsplats kommer generellt att medfora transporter, hantering av massor, buller och
damning.

Ombyggnaden kommer péaverka trafiken lings de berérda vagarna. I det fortsatta arbetet far utredas
hur trafikeringen under byggskedet ska ske, dir sarskild hansyn far tas till de stora trafikflodena langs
viag E65. Eftersom det finns ett utpekat cykelstrdk utmed grusvéagen far dven studeras hur denna trafik
kan hanteras.

Under byggskedet kan omraden med inskrankt vagritt nyttjas inom naturviardesobjekt NOos5, som
bedomts ha patagligt naturvarde. Detta kan medfora att exempelvis markvegetationen inom omréadet
tillfalligt slas av for att skapa plats for arbetsytor. Marken kommer aterstillas efter avslutat arbete.

En ny dagvattenledning kommer anliggas till utjamningsmagasinet vid Brunnarnavigen. Arbetet
bedoms medféra marginella konsekvenser for naturmiljon och inga skyddsétgiarder bedoms behovas
for detta arbete. Langs Brunnarnaviagen kommer det biotopskyddade diket BLo1 paverkas tillfalligt av
schaktarbeten nir en ledning schaktas ner tvirs 6ver Brunnarnavigen samt vid justering av
Brunnarnavégens slanter. Diket aterstills efter avslutat arbete. Arbete kommer dven ske i diket véster
om Slétterodsviagen da det anpassas i sin strackning till parallellvigens sldnter och da materialet i
vagslanten behover ersittas med nytt material for att sakerstilla stabiliteten i slanten. Denna justering
av dikets lage blir permanent. Schaktarbetena kan ge upphov till viss tillfdllig grumling. I dessa diken
kan eventuellt vattensalamander uppehalla sig. Arbetet kommer darfor tidsstyras till utanfor
salamandrarnas lekperiod, da de befinner sig pa land. Det finns moéjlighet att vidta
grumlingsférebyggande atgarder, exempelvis med hjalp av siltduktar, for att minimera grumling
nedstroms.

Schakt for vagporten kan ske pa olika sitt. Om en metod viljs som medfor att sponter behover slés
ner, s kan detta medfora vibrationer.

For att bygga en planskild korsning kommer grundvattennivan behova siankas.
Grundvattensinkningens influensomrade bedéms rymmas inom det omrade som redovisas under
kapitel 4.4.4 Grundvatten. Ett kontrollprogram kommer upprittas for att folja upp
grundvattennivderna kring den planerade planskildheten.

Under byggskedet planeras for en forbifart lokalt invid E65. Det innebar att farligt gods-transporterna

inte flyttas till andra omraden. Forbifarten kan medf6ra en aningen f6rhojd risk fér olycka med hansyn
till hastighetsférandring, kurvtagning, kébildning eller forsamrad framkomlighet. Den forhgjda risken

bedéms dock inte vara av betydande niva och erfordrar darmed inte nagon sarskild riskreduktion.

5 Samlad bedoémning och maluppfyllelse

Sammanfattningsvis sa bedoms projektet generellt medfora obetydliga (for aspekterna naturmiljo,
ytvatten och grundvatten), eller smé negativa konsekvenser (for aspekterna landskapsbild och
kulturmilj6). Eftersom trafiksikerheten 6kar sa bedoms projektet medféra positiva konsekvenser for
rekreation och friluftsliv. Risker kopplade till hantering av fororenad mark, transport av farligt gods
och 6versvamning i port bedéms som acceptabla.

5.1.1. De transportpolitiska malen

Overgripande transportpolitiskt mal
Ar 2009 antog riksdagen nya transportpolitiska mal, "Ml for framtidens resor och transporter,
proposition 2008/09:93”. Det 6vergripande mélet for svensk transportpolitik ar att sékerstilla en
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samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och
niringsliv i hela landet. Det 6vergripande maélet stods av ett funktionsmal och ett hansynsmal.

Funktionsmal

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgédnglighet for manniskor och gods. Transportsystemets
utformning, funktion och anviandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillgianglighet med
god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstillt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Héansynsmal

Hiansynsmaélet handlar om sikerhet, miljo och hilsa. Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas s att ingen dodas eller skadas allvarligt och ska bidra till att det
overgripande generationsmaélet for miljo och miljokvalitetsmélen uppnés, samt bidra till 6kad hélsa.

Att bygga ut E65 pa det sitt som foreslas medfor att restiden minskar pa E65 for bade person- och
godstransporter, vilket kan bidra till utveckling pa bade en lokal och regional niva. Véntetiden for
trafik pa anslutande viagar minskar nir en planskild korsning ersétter plankorsningar. Den planskilda
korsningen okar dven framkomligheten for oskyddade trafikanter.

Ombyggnaden gors for att 6ka trafiksdkerheten bide p& E65 och pa anslutande vagar. Vagplanen
bidrar till att skapa ett sammanhzngande statligt gdng- och cykelvagnit pa lagtrafikerade gator mellan
Svedala och Skurup, vilket kan bidra till 6kad cykling 4ven om potentialen for arbetspendling bedoms
som lag. En okad framkomlighet for biltrafiken kan samtidigt leda till 6kad biltrafik och darmed 6kad
klimatpaverkan. I arbetet med vigplanen har en lokalisering och utformning av anlaggningen valts
med hinsyn till omgivningen for att minimera miljépaverkan.

Projektet bedoms sammantaget bidra till de transportpolitiska mélen.

5.1.2. Trafikverkets projektmal

e Den variabla hastighet som finns i korsningen mellan E65, Slatterodsvigen och
Havgardsvigen tas bort och ersétts med 100 km/h. Med tva korfalt i vardera riktningen pa vig
E65 genom den planskilda korsningen, stingning av in- och utfarter utmed strickan och
forflyttning av 1angsamtgiende fordon fran E65 till parallellvigen bedoms framkomlighet och
trafiksikerhet 6ka utmed vag E65.

e En planskild korsning mellan viag E65, Slatterodsvagen och Havgardsvigen, dar alla
vanstersvangar tas bort, okar trafiksdkerheten och forbattrar den lokala tillgédngligheten.

e  For cyklister bidrar den asfalterade parallellvigen till 6kad komfort och den planskilda
korsningen leder till 6kad trafiksdkerhet.

e Genom att foresla en port under E65 anpassas projektet efter landskapet och péverkar inte
utblickar mot exempelvis Lemmestro kyrkoruin.

e Utbyggnaden avses att samordnas i byggskedet med huvudprojektet E65 Svedala-Borringe.

Projektet bedoms darmed uppna de mal som satts for projektet.
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5.1.3. Miljokvalitetsmalen

De svenska miljomalen finns definierade i proposition 2009/10:155 "Svenska miljomal - for ett
effektivare miljoarbete”. Det 6vergripande miljopolitiska mélet ar att till nista generation lamna 6ver
ett samhaélle dar de stora miljoproblemen i Sverige ar l6sta.

Riksdagen har med utgéngspunkt i detta antagit ett generationsmal och sexton miljokvalitetsmal som
ar formulerade utifrén den miljopaverkan naturen antas téla och som definierar det tillstind for miljon
som miljoarbetet ska sikta mot.

De miljoméal som bedomts beroras av detta projekt ar listade i Tabell 1.

Tabell 1. Miliémél som kan beréras av aktuellt projekt

Utbyggnad av vigar gynnar
biltransporter. Vid forbranning
av briansle som kommer fran
fossila kéllor bidrar det till

Begransad klimatpaverkan

Halten av vixthusgaser i
atmosfiren ska i enlighet med
FN:s ramkonvention for

klimatforandringar stabiliseras utsljapp av va)'c.thusg.e'lser.

o . o . .. Projektet bedoms darmed
pa en niva som innebar att .

. o 2 motverka mélet.
méinniskans paverkan pa
klimatsystemet inte blir farlig.
Grundvatten av god kvalitet Projektet paverkar inga

grundvattenforekomster eller
vattentakter. Utifran detta samt
det lilla influensomradet och de
laga grundvattenvirdena inom
detta bedoms projektet varken
bidra till eller motverka
miljomalet.

Grundvattnet ska ge en siker
och hallbar
dricksvattenférsorjning samt
bidra till god livsmiljo for vaxter
och djur i sjoar och vattendrag

Ett rikt odlingslandskap Projektet kommer att ta
jordbruksmark i ansprak, vilket
motverkar maélet. Diken och
utjamningsmagasin kommer att
finnas kvar. Berorda allétrad
kommer att kompenseras.

Odlingslandskapets och
jordbruksmarkens varde for
biologisk produktion och
livsmedelsproduktion ska

Q,E
s

skyddas samtidigt som den

biologiska méngfalden och Varden kan tillforas om fler
kulturmiljéviardena bevaras och = vigslanter forses med en
starks. torrangsflora.
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Levande sjoar och vattendrag

Sjoar och vattendrag ska vara
ekologiskt hallbara och deras
variationsrika livsmiljoer ska
bevaras. Naturlig
produktionsformaga, biologisk
mangfald, kulturmiljévarden
samt landskapets ekologiska och
vattenhushéllande funktion ska
bevaras, samtidigt som
forutsattningar for friluftsliv
varnas.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Den biologiska mangfalden ska
bevaras och nyttjas pé ett
hallbart sitt, for nuvarande och
framtida generationer. Arternas
livsmiljoer och ekosystemen
samt deras funktioner och
processer ska virnas. Arter ska
kunna fortleva i langsiktigt
livskraftiga bestdnd med
tillracklig genetisk variation.
Mainniskor ska ha tillgang till en
god natur- och kulturmiljé med
rik biologisk mangfald, som
grund for hélsa, livskvalitet och
vélfard.

Projektet paverkar inte
uppfyllandet av miljomaélet
eftersom inga ytvattenmiljoer
paverkas negativt.
Skyddsatgarder vidtas for att
undvika paverkan pa lekvatten
for groddjur.

Projektet bidrar till att uppfylla
miljomalet genom att atgiarder
vidtas for att sdkerstélla
aterskapande och kan dven
bidra genom att skapa
ytterligare ytor med artrika
vagslanter. Slutresultatet kan i
s fall bli en 6kad areal av torra,
solbelysta vagslanter som har en
hog artrikedom av blommande
vaxter och utgor livsmiljoer for
bland annat sandlevande
insekter.

6 Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

6.1. Miljobalkens allmanna hansynsregler

I miljébalkens 2 kap beskrivs de allmadnna hansynsreglerna. Syftet med bestimmelserna ar framforallt
att forebygga negativa effekter pad méanniskors hilsa och p& miljon. Nedan redovisas oversiktligt hur
kraven i de allminna hénsynsreglerna har beaktats.

Bevisborderegeln innebir att den som driver en verksamhet eller vidtar en atgird ska visa att de
allmanna hiansynsreglerna foljs.

Trafikverket ar ansvarig for att vigplanen uppfyller miljébalkens bestimmelser. Detta sikerstills
bland annat genom végplanens planldggningsprocess och de samrad och utredningar som gors.
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Kunskapskravet innebir att verksamhetsutovaren ska skaffa sig den kunskap som behévs med
hansyn till verksamhetens eller dtgidrdens art och omfattning for att skydda manniskors hélsa och
miljon mot skada eller oldgenhet.

I detta projekt har Trafikverket anlitat erforderlig kompetens savil internt som externt for planering,
projektering och utredning. Under processen har planeringsunderlag inhdmtats fran olika
myndigheter, en naturvardesinventering har genomforts, markmiljoprover har analyserats,
grundvattennivder matts och samrad har héllits i en utokad krets for att inhamta ytterligare kunskap.

Enligt forsiktighetsprincipen medfor redan risken for skada eller oldgenhet pa méanniskors hilsa
eller miljon en skyldighet att vidta atgirder, begransningar eller forsiktighetsmatt. Det ar alltid den
som orsakar eller riskerar att orsaka en miljostorning som ska bekosta de atgirder som behovs for
forebyggande eller avhjilpande atgirder. Vidare ska basta mojliga teknik anvindas.

Under arbetet med planen sa arbetas kontinuerligt med frégor for att minska risk for skada eller
oliagenhet, exempelvis har en arkeologisk utredning utforts for att se om det finns tidigare okénda
fornlamningar, markprover analyseras for att sikerstélla att fororenad jord inte nétt s langt fran en
kind fororenad plats att det paverkar projektet, en brunnsinventering har gjorts, grundvattennivéer
mitts och utredningar har gjorts for att utreda om en grundvattensiankning skulle kunna paverka
naturvirden i ett naraliggande Natura 2000-omrade.

Produktvalsprincipen innebir att alla ska undvika att anvinda eller sélja produkter som kan vara
skadliga for méanniskors hélsa eller miljon om produkterna kan ersittas med andra, mindre farliga,
produkter.

Trafikverket stiller krav pa basta mojliga teknik och anvindning av kemiska produkter genom sina
generella miljokrav vid upphandling av entreprenader.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna innebir att ravaror och energi ska anvandas sa
effektivt som majligt sé att forbrukningen och avfallet minimeras. Det som utvinns ur naturen ska
ateranviandas, atervinnas eller bortskaffas pa ett miljoriktigt sétt.

Byggande av vig och planskild korsning kommer att ta mark i ansprak och krava till- och bortforsel av
olika sten- och jordmassor, asfalt, material till bro, viltstingsel, skyltar med mera, dir energi- och
materialdtgingen beror pa vilka beslut som tas rérande anlaggningens utformning. I det fortsatta
arbetet far studeras i vilken m&n massor och material kan ateranvindas eller atervinnas.

Lokaliseringsprincipen innebir att man ska vélja en sddan plats att verksamheten kan bedrivas
med minsta intrdng och oldgenhet for manniskor och miljo.

Parallellvigen planeras i ndrheten av en befintlig grusvig och den planskilda korsningen planeras
invid en befintlig korsningspunkt for att minska intréng i tidigare opaverkade omréden. Projektet
bedéms sammantaget medféra sma konsekvenser p4 méinniskors hilsa och pa miljon. Atgirder och
forsiktighetsmétt kommer foreslés for att hantera de konsekvenser som har identifierats i projektet.

Skidlighetsregeln innebar att kraven giller i den utstrackning det inte kan anses orimligt att
uppfylla dem. Trots det ska de krav stillas som behovs for att f6lja en miljokvalitetsnorm.

Miljokvalitetsnormerna for luft och vatten kommer att féljas, 6vriga miljokvalitetsnormer berdrs inte.

6.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett juridiskt styrmedel som regleras i 5 kap miljobalken. En
miljokvalitetsnorm ska ange de fororeningsnivaer eller storningsnivier som ménniskor kan utsittas
for utan fara for olagenheter av betydelse eller som miljon eller naturen kan belastas med utan fara for
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péatagliga oldgenheter. For narvarande finns miljokvalitetsnormer for buller, luftkvalitet,
vattenforekomster samt for fisk- och musselvatten. De normer som ar tillimpbara for detta projekt ar
miljokvalitetsnormer for luft och vatten.

Luft

Fran och med 1 januari 2017 har kontrollen av luftkvalitet inom Skéne bedrivits av Miljoéférvaltningen i
Malmo genom ett avtal med Skénes luftvardsf6rbund. Genom detta samarbete genomfors métningar
och beridkningar inom samarbetsomradet. Berdkningarna visar att miljokvalitetsnormerna for luft inte
overskrids i Svedala kommun.

Projektet bedoms leda till en viss omfordelning av trafikflodena pa berorda vagar, men forandringarna
ar sma och sker i ett vilventilerat vigrum. Miljokvalitetsnormerna bedoms ddrmed inte Gverskridas.

Vattenférekomster

Inga ytvattenforekomster med antagna miljokvalitetsnormer forekommer inom utredningsomréadet.
Inte heller slutrecipinten Bjorkesakrasjon har antagna miljokvalitetsnormer. Projektet paverkar darfor
inte forutsattningarna att na antagna miljokvalitetsnormer for vatten.

Projektet ligger ovanpa grundvattenférekomsten Alnarpsstrommen och en grundvattenférekomst
under denna, (SV Skénes kalkstenar). Bada forekomsterna ligger pé stort djup och ar ar slutna
magasin. Grundvattentillgdngarna bedoms inte beroras eller paverkas av projektet.

Projektet bedoms darmed f6lja miljokvalitetsnormerna f6r vatten.

6.3. Allmanna hushallningsbestammelser

Miljobalkens grundldaggande och sarskilda hushallningsregler enligt kapitel 3 och 4 ska tillampas i
arbetet med viagplanen. Mark- och vattenomraden ska anvindas for det eller de andamal for vilka
omradena dr mest lampade med héansyn till beskaffenhet och lage samt foreliggande behov. Foretrade
ska ges sddan anviandning som medfor en fran allmén synpunkt god hushallning. Omraden som ar av
riksintresse ska skyddas mot pataglig skada. Lansstyrelsen representerar staten och bevakar
riksintressena i planlaggningsprocessen.

I miljébalkens 3 kap omnamns att mark- och vattenomraden som ar sarskilt kansliga fran ekologisk
synpunkt och stora mark- och vattenomréden som inte alls eller endast obetydligt ar paverkade av
ingrepp i miljon ska skyddas fran dtgdrder som kan skada dess naturmiljo respektive omradenas
karaktar. Det anges dven att jord- och skogsbruk ar av nationell betydelse.

Den mark som tas i ansprak for vigplanen utgors av jordbruksmark samt av statliga och enskilda
vagar. Projektet kommer inte berdra négra stora opaverkade omraden enligt 3 kap. 2 § miljobalken,
men beror biotopskyddade objekt sdsom tva diken och en allé, vilka Svedala kommun bed6mer vara
ekologiskt sarskilt kinsliga omraden enligt 3 kap. 3 § miljobalken. Paverkan bedoms som liten
eftersom dikena aven fortsatt kommer ha sin funktion som biotopskyddade diken samt att forlust av
allétrad kan kompenseras med nya triadplanteringar. Ombyggnaden kommer ske i ett
jordbrukslandskap som ar av nationell betydelse enligt 3 kap. 4 § miljobalken. Cirka 33 300 m2
jordbruksmark kommer att tas i ansprék for den nya vaganlaggningen och ytterligare cirka 9 300 m2
kommer att nyttjas tillfalligt under byggskedet. Eventuella packningsskador under byggskedet kan
medfora att jordens produktionsforméga inte &terstills fullt ut. Intranget i jordbruksmarken har
begransats genom att forlagga parallellvigen parallellt med vag E65 och genom att minska vagens
kurvradier pa vissa platser. Eftersom atgarderna kommer forlaggas invid befintlig infrastruktur
forsvaras inte brukandet av marken.
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6.4. Riksintressen

Enligt 3 och 4 kap. miljobalken kan omraden av sérskild betydelse ur ett nationellt perspektiv vara av
riksintresse. Omraden av riksintresse ska skyddas mot dtgirder som péatagligt kan forsvara, skada eller
motverka dem.

Kulturmiljé (Bérringe-Anderslov, delen i Borringe och Svedala sn:r): Riksintresset uttryck i
utrednings- och influensomradet ar Borringe by med Gustafs kyrka, Lemmestr6 by och medeltida
kyrkoruin samt utblickar 6ver godslandskapet. Projektet bedoms sammantaget medfora liten till
obetydlig negativ konsekvens for riksintresset for kulturmiljovard. Vagplanen bedoms inte medfora
nédgon pataglig skada.

Naturmiljé (Backlandskapet soder om Romeledsen): Projektet paverkar inga kirnintressen for
riksintresset for naturmiljovard. Projektet forsvarar inte heller forutsattningarna for bevarande av
utpekade viarden och bedoms darmed inte paverka riksintresset eller medfora pataglig skada.

Det rérliga friluftslivet (Sjo- och dslandskapet vid Romeledsen i Skane): Vagplaneomradet ligger inte
invid ndgon av de mest frekvent besokta platserna inom riksintresset for rorligt friluftsliv, men
kommer oka tillgdngligheten for oskyddade trafikanter i landskapet. Vigplanen bedéms darmed
medf6ra positiva konsekvenser for riksintresset.

Kommunikation (Vidg E65, Influensomrade for flyghinder och MSA-omrdde (minimum sector
altitude) for flygplatsen Malmo Airport). MSA ir den h6jd som ett flygplan som dr pa vig ner for att
landa sikert kan sjunka till innan den slutliga inflygningen tar vid.): Vagplanen bedoms stiarka
riksintresset for vig, eftersom trafiksdkerheten och framkomligheten pa viagen okar. Riksintresset for
flygplatsen paverkas inte eftersom det inte planeras for ndgra anordningar som skulle kunna paverka
flygningen in till flygplatsen.

Natura 2000: Utanfor utredningsomradet finns tva Natura 2000-omraden som &r utpekade enligt art-
och habitatdirektivet, Hunnerods mosse (SE0430145) och Lemmestrostorp (SE0430132). Omradet
Hunnerods mosse ligger som narmst ca 350 m sydost om korsningen Slatterodsviagen-Havgardsvagen.
Lemmestrotorp ligger ca 600 m norr om samma korsning.

Utredningar har visat att grundvattensdnkningen inte kommer paverka Natura 2000-omradena
Hunneréds mosse (SE0430145) eller Lemmestrostorp (SE0430132). Riksintresset kommer darmed
inte paverkas direkt eller indirekt och projektet bedéms inte medfora pataglig skada.

Vagplanen bedoms sammanfattningsvis inte medfora ndgon pétaglig skada for nagot av de berérda
riksintressena.

7 Markansprak och pagaende markanvandning

7.1. Vagomrade for allman vag med vagratt

Mark som behdvs permanent for vigen och dess viganordningar tas i ansprak med vagratt. Vagritt ger
enligt 30 § viglagen (1971:948) vaghéllaren ritt att nyttja mark eller annat utrymme som behovs for en
viag och bestimma 6ver markens eller utrymmets anvandning under den tid vigratten bestér.
Vighaéllaren far dven tillgodogora sig tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet.

Viagomradet for allmén vag omfattar forutom vigen dven utrymme for de viganordningar, till exempel
racken och faunastingsel, som finns langs strickan samt diken och slanter. Det nya tillkommande
vagomradet med vagratt for allméan vag anges i plankartorna som bl ytor betecknade med ett ”V” och
omfattar cirka 48 400 mz2.
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Vv NYTT VAGOMRADE MED VAGRATT

Ytorna utgors idag huvudsakligen av jordbruksmark samt av statliga och enskilda vigar. Vigomradet
beror inte nagon detaljplanelagd mark.

Det utokade vagomradet innefattar:

e En ny allmén vag (vag 792), mellan Borringe och Lemmestro.

¢ En planskild korsning i korsningen mellan E65, Slatterodsviagen (vdg 793) och Havgardsvigen
(vig 684).

e Justering av anslutande véagar (Slatterodsvigen (vag 793) och Havgardsvagen (vig 684)).

e Yta for dtkomst for servicefordon till utjamningsmagasinets inlopp vid Brunnarnavégen.

e For att justera vaigomradet soder om E65, vid korsningen mellan Borringe kyrkovag (vag
812.1) och E65, sd att befintligt utjamningsmagasin ligger inom viagomradet.

7.2. Vagomrade for allman ratt med inskrankt vagratt

Inskrankt vagratt innebar att viaghallaren inte far full ratt att bestimma 6ver anvindningen av marken
eller utrymmet samt att tillgodogora sig material och andra tillgdngar ur marken eller utrymmet.

I plankartan finns tre olika typer av omraden med inskrankt vagritt, vilka ar redovisade som ljusbla
ytor med beteckningen Vi1, Vi2 och Vi3. Vigplanen omfattar cirka 3 400 m2 med inskrankt vagratt.

Vi NYTT VAGOMRADE MED INSKRANKT
VAGRATT

I omraden markerade med Vi1 har Trafikverket ratt att trafikera Brunnarnavigen for att fa dtkomst till
dagvattenmagasin och ledningar och utifrin vigen bedriva drift- och underhéllsarbete av
anldggningen. I omrdden markerade med Vi2 har Trafikverket ritt att trafikera Brunnarnavégen, att
forlagga ledningar till och fran utjamningsmagasinet samt att utféra drift- och underhallsarbeten pa
dessa ledningar. Inom ytor markerade med Vi1 och Vi2 har markagaren ritt att trafikera
Brunnarnavagen samt att utfora drift- och underhallsarbeten av vigen pa ett sidant satt att det inte
riskerar att paverka eller skada dammen med tillh6rande ledningar och brunnar.

Inom yta markerad med Vi3 har Trafikverket ritt till &tkomst till dagvattenmagasinet. Markagaren har
ratt att bruka jorden, men ska hélla marken hinderfri sé att personal och fordon kan komma fram till
magasinet.

7.3. Omraden med tillfallig nyttjanderatt

Omrade med tillfallig nyttjanderatt omfattar omrédden som behovs for att kunna bygga foreslagen
vaganliaggning. Nar vagplanen vunnit laga kraft har viaghéallaren enligt 35 § viglagen (1971:948)
nyttjanderatt till marken for den tid som har angetts i planen.

I plankartorna redovisas tre olika typer av omraden som planeras att tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderatt, vilka ar markerade som gula ytor med beteckningen T1, T2, T3 och T4.

T Tillfallig nyttjanderatt

De omfattar totalt en yta pa cirka 10 100 m2 och avses att anvindas pa foljande sitt:
e Ti: Arbetsomréde, transporter samt brobyggande.

e Ta2: Brobyggande och tillfallig forbifart.

42



e T3: Arbetsomréde for anldggningsarbete.
e T4: Etablerings- och upplagsytor, byggande av bro och vag.

Nyttjanderatten ska gilla under byggtiden, dock langst 3 manader efter slutbesiktningen. Byggskedet
bedoms till cirka 2 ar. Marken utgors huvudsakligen av jordbruksmark. Marken kommer att terstéllas
innan den aterlamnas till fastighetségaren.

7.4. Indragning av omrade fran allmant underhall

Viagforslaget innebar att vigomradets grians justeras vid utjamningsmagasinet soder om E65, vid
korsningen mellan vig 821.1 (Borringe kyrkovig) och E65, sa att det 6verensstammer med liget for
befintligt utjamningsmagasin. Justeringen innebir att en yta 6ster om magasinet, som innehéller
jordbruksmark, utgér ur allmant underhall. Marken atergar till markégaren. I vigplanen redovisas
dessa omraden som en prickig yta med kryssmarkeringar.

= Indra%noing av omrade fran allmént
underhall

Totalt dras cirka 910 m2 in fran allmint underhall.

8 Fortsatt arbete

8.1. Tillstand och dispenser

En arkeologisk utredning enligt 2 kap. kulturmiljélagen dr genomford och har visat att det i omradet
finns fem omréden med boplatslamningar som foreslas for fortsatt undersékning. Ansékan om
tillstdnd till intrdng i fornlamningarna har lamnats till lansstyrelsen och arkeologiska
forundersokningar planeras till varen ar 2022.

Grundvatten kommer att avledas fér den port som planeras att byggas. Grundvattenbortledningen vid
vagporten bedoms inte medf6ra risk for skada pé allméinna eller enskilda intressen. Detsamma géller
for diket vid Brunnarnavigen (BLo1) som enbart paverkas av schaktarbeten under byggskedet.
Trafikverket avser darfor nyttja undantagsregeln i 11 kap 12 paragrafen i miljobalken. For det andra
diket (BL02), dir paverkan dr mer permanent, avser man att gora en anmalan om vattenverksamhet.

Storre och mindre vattensalamander har noterats i narheten av tva diken. Arbeten i vatten foreslas
tidsstyras till utanfoér groddjurens lekperiod, da inga individer finns i vattnet. Forutsatt tidsstyrning av
arbetet sd bedoms ingen paverkan ske pé lekmiljon. Dispens frin artskyddet bedoms ddrmed inte
behdva sokas.

Schakt i fororenade massor dr anméalningspliktigt. Kontakt kommer tas med miljoforvaltningen i
Svedala kommun rorande det dikesprov som hade halter i nivd med MKM rorande fortsatt hantering.
Beroende pé resultaten frén eventuellt tillkommande markmiljoprover s kan ytterligare kontakt
kravas med kommunens miljoforvaltning.
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8.2. Uppfoljning och kontroller

e Massor innehéllande blomsterlupin beh6ver hanteras separat frén andra massor sé att det inte
foreligger risk for att denna art sprids.

e Arbeten som paverkar de biotopskyddade dikena BLo1 och BLo2 ska tidsstyras till perioden
oktober-mars for att undvika paverkan pa storre och mindre vattensalamander under
lekperioden. Detsamma géller eventuell rensning av samtliga magasin. Vid behov vidtas
grumlingsforebyggande atgirder.

e De biotopskyddade diken som berors i byggskedet ska aterstéllas efter avslutat arbete.
e Trad ska planteras som kompensation for den allé som berors.
e Det far sikerstillas att risken for viltolyckor inte 6kar under byggskedet.

e For att bygga en planskild korsning kommer grundvattennivan behova siankas.
Grundvattennivaerna i grundvattenror och brunnar bor foljas upp med métningar innan,
under och efter byggskedet. Matresultaten ska utviarderas och verifieras. Trafikverket kommer
att vidta de skyddsétgiarder som kravs om det skulle visa sig att en oférutsedd paverkan
uppstar.

e Det finns bostadshus vid korsningen mellan E65 och Havgardsvagen. Vid arbetena ska
Naturvardsverkets riktvirden for buller fran byggarbetsplatser (NFS 2004:15) hallas. Om
arbeten utfors som kan leda till vibrationer kan en riskanalys beh6va goras for att sikerstilla
att inga byggnader skadas.

e Infor masshanteringen kan det behova tas ett extra samlingsprov pa uppgravda dikesmassor
dir det fanns halter av PAH-H i nivd med MKM for att klargora fortsatt hantering av dessa.

9 Genomforande och finansiering

9.1. Formell hantering

Denna vigplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststéllelseprovning. Under
tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan berérda sakédgare och 6vriga lamna
synpunkter pé planen. De synpunkter som kommer in sammanstélls och kommenteras i ett
granskningsutldtande som upprittas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakagare som berors
kommer d3 att kontaktas och fir méjlighet att limna synpunkter pa Andringen. Ar #ndringen
omfattande kan underlaget dterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Vigplanen och granskningsutlatande 6versinds till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pd vigplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna sé kallade kommunikation kan beslut tas om att faststilla vagplanen, om den kan godtas
och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur végplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17-18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behdvs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som méste foljas nir vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.
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Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet,
att 10sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som beh6vs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek
(areal) och vilka som &r fastighetsédgare eller rittighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande réttsverkningar:

o Vighéllaren far tillstdnd att bygga allman vig i enlighet med faststillelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

o Vighéllaren far rétt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark
eller utrymme som tas i ansprak erhéller berorda fastighetsigare ersittning.

e Vad som utgor allmin vig och viganordning laggs fast.

Vigplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behdvs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgér vilken mark som berors, vad den ska anvéndas till,
under hur lang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsigare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvinda mark tillfalligt s& fort vagplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsigare/rittighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att
ske.

Fastighetsagare/rittighetsinnehavare far inte utan tillstind frén Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behdvs for anlaggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i viagplanen.

Kommunala planer

Svedala Oversiktsplan 2018

Svedala kommun har tagit fram en 6versiktsplan, Oversiktsplan 2018, vilken vann laga kraft 11 mars
2020. I denna namns att det i samband med ombyggnad av E65 mellan Svedala och Borringe kommer
att anldggas ett cykelstrdk utmed befintlig E65 mellan Tittentévigen i vaster (for vidare fard mot
Svedala) och Lemmestro i 6ster. Ombyggnad av E65 mellan Svedala och Borringe finns markerat i
planens 6versiktskarta, liksom lansstyrelsens utpekade karnomréden for natur. Det finns samlad
bebyggelse i Borringe, men planeras inte for ndgra nya utbyggnadsomraden, se Figur 24, som &ar en
illustration baserad pa 6versiktskartan till kommunens Gversiktsplan.

Vagplanen bedoms vara forenlig med kommunens 6versiktsplan.
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Féreslagna lagen f5r nya véigar Omréde med sammanhéllen bebyggelse

Karnomrade fér natur, lansstyrelsen

Figur 24. lllustration baserad pé& utdrag ur Svedala kommuns 6versiktsplan fran 2018.
Aktuell vagplan ligger inom omrade som &r markerat med en réd oval.

Detaljplaner
Det finns inga gillande eller pagdende detaljplaner mellan Borringe och Lemmestro.

9.2. Genomforande

Organisation
Foreslagen anldggning kommer att byggas med Trafikverket som bestéllare.

Oversiktlig tidplan

Den formella handldggningen av viagplanen planeras att ske under &r 2021—2022. Under forutsattning
att planen har vunnit laga kraft planerar Trafikverket att borja bygga ar 2024. Byggtiden ar beriknad
till cirka 2 ar.

Produktion

Projektet planeras for narvarande att bedrivas som en sa kallad totalentreprenad. Det innebér att
Trafikverket kommer stilla krav pa den tankta funktionen, inte exakt hur nagot ska vara.
Entreprenoren kommer darefter utféra projekteringen och bygga anldggningen. De arbetsmetoder
som viljs under byggskedet kan medfora miljopaverkan.

Utbyggnaden avses att samordnas i byggskedet med huvudprojektet E65 Svedala-Borringe. Det ska
exempelvis undersokas om det massoverskott som uppkommer i detta projekt kan transporteras och
anviandas inom projektet E65 Svedala-Borringe, under forutsattning att massorna har ratt tekniska
egenskaper.

Vid byggande av den planskilda korsningen kommer trafiken pa vag E65 att paverkas. Eftersom det
inte finns nagra rimliga alternativa vigar att omleda trafiken till, foreslas att det byggs en forbifart
langs den sédra sidan av E65. Det foreslas att en bro byggs s att trafik kan kora planskilt under E65.
Bron kan antingen byggas pa plats eller byggas bredvid E65 och dérefter lanseras pa plats. Om den
byggs pa plats kommer trafiken pa E65 att paverkas under en langre tid 4n om den lanseras.
Trafikverket kommer darfor foresld att bron lanseras pé plats.
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Atgérder som planeras men inte faststélls

Eftersom projektet medfor arbete i diken dir det kan finnas vattensalamander kommer arbetet
tidsstyras till perioden oktober-mars di salamandrarna 6vervintrar pa land. Detsamma géller
eventuell rensning av samtliga magasin.

Som kompensation for de allétrad som tas ner utmed Slitterodsvigen planeras nya allétrad att
planteras utmed Borringe stationsvag,

En végslant med lite storre artrikedom kommer att forsvinna. Den biotopen planeras att aterskapas
langs samma striacka genom att frobanken i den befintliga slantens ytjord bevaras och &teranvands i
den nya slanten. Utéver detta kommer en motsvarande milj6 att nyskapas pa sodra sidan om den
planskilda korsningen med hjilp av sandiga 6verskottsmassor. Detta innebar att projektet bidrar till
en netto6kning av arealen torra, artrika slanter vilket far en effekt i form av 6kad habitatareal for
karlvaxter och insekter.

9.3. Finansiering

Enligt kalkyl som uppréattades i november 2020 kommer projektets totalkostnad att uppga till cirka 55
miljoner kronor (i 2020 ars prisniva) Projektet finansieras genom den nationella infrastrukturplanen.

10 Underlagsmaterial och kallor

10.1. Tidigare framtaget material till vagplanen

Trafikverket (2021). Vagplan E65 Malmo6-Ystad, parallellvag Borringe-Lemmestro,
Miljokonsekvensbeskrivning, TRV 2019/113718.

WSP, 2020. Naturvardesinventering. E65, Malmo-Ystad, parallellvag delen Borringe-Lemmestro
Svedala kommun, Skane lan. TRV 2019/113718.

WSP, 2020. PM Hydrogeologi. E65, Malmo-Ystad, parallellvag delen Borringe-Lemmestro Svedala
kommun, Skéne lan. TRV 2019/113718.

Underlagsmaterial till vigplanen forvaras hos Trafikverket.

10.2. Ovriga underlagsmaterial och kallor
Region Skane, Enheten for samhallsanalys, Naringsliv och arbetsmarknad i Svedala, 2020-04-23.

SCB, Kommuner i siffror, 2019, https://kommunsiffror.scb.se/?id1=1263&id2=1280

Svedala kommun, 2018, Oversiktsplan 2018, antagen av kommunfullmiktige 28 november 2018 och
vann laga kraft 11 mars 2020.

Trafikverket, Boverket, Sveriges kommuner och landsting: Atgirdsvalsstudie vig E65 Borringe-
Skurup, 2017, Dnr TRV2016/18658, 2017-06-01.

WSP, 2020. Naturvardesinventering. E65, Malmo-Ystad, parallellvag delen Borringe-Lemmestro
Svedala kommun, Skane lan. TRV 2019/113718.

Kartunderlag: © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Lansvisa geodata ©Lénsstyrelsen
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