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1. Sammanfattning

Trafikverket avser att genomfora dtgarder vid Kulla vagskal vid korsningen Vaxholmsvigen
(vig 274) / Svinningevigen (vig 1004) samt lings Svinningeviigen (viig 1004) i Osterikers
kommun inom ramen f6r en vagplan. Vid Kulla vagskal planeras en ging- och cykelport for
att resendrer sikert ska kunna ta sig till och frdn busshallplatser samt infartsparkering pa
platsen. Langs Svinningevigen (vdg 1004) planeras for en gang- och cykelvig, vilken
avgransas i vaster av Kulla vagskal och ansluter i dster till den ging- och cykelviag som byggs
av Osterakers kommun enligt upprittad detaljplan. Vaxholmsvigen (vig 274) ir utpekat
som ett regionalt cykelstrak i den regionala cykelplanen for Stockholms lan frin ar 2014
(Regional cykelplan for Stockholms lidn 2014-2030, publikation 2014:041). I planeringen av
atgarder vid Kulla vagskal har en framtida utbyggnad av det regionala cykelstraket beaktats.
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Figur 1: Ungefarligt lage for foreslagna atgarder.

Syftet med projektet ar att 6ka trafiksdkerheten i omradet f6r de oskyddade trafikanterna
samt oka tillgdngligheten till och fran Svinninge for gang- och cykeltrafikanter. Ging- och
cykelviagen samt porten forenklar kombinationsresandet och gagnar darmed ocksa
kollektivtrafikresenéarer.

Utgéngspunkten for arbetet dr att dtgdrderna inte antas medfora betydande miljopaverkan
och det bedoms €j heller aktuellt att prova alternativa lokaliseringar d& dessa delvis utretts
inom ramen for tidigare studier. Onskvirt 4r att anligga den nya ging- och cykelvigen i
anslutning till befintlig bilvag samt att forhallanden pé platsen gor att en dragning norr om
befintlig vag totalt sett anses mer gynnsam. Beroende pa de fornlamningar som finns i
omradet kan det dock bli aktuellt att tvingas dra ging- och cykelvigen skilt fran
Svinningevigen (vag 1004) pa en stracka vilket illustreras principiellt av den streckade réda
linjen i Figur 1.



Tidig kalkyl for dtgarder vid Kulla vigskal ar 16 miljoner kronor i 2013 &rs prisniva. For
atgirder ldngs Svinningevigen (vdg 1004) ar kalkylen 8 miljoner, varav 6,5 miljoner for
produktion och 1,5 miljoner for planering och projektering, dven detta i 2013 ars prisniva.
Dessa kostnader kommer att uppdateras i kommande arbete med samrédshandlingen.

Atgirden bedoms 6ka trafiksikerheten, frimst for gdng- och cykeltrafik i omradet samt de
som ska till och frén busshéllplatser vid Kulla vigskal. Da ett antal tomter angransar till
Svinningevigen (vig 1004) innebir det att viss privat tomtmark kan behéva tas i ansprék.
Motorfordons- och kollektivtrafiken berdknas inte bli paverkad i ndgon egentlig omfattning
da dtgirderna framst dr 4mnade for gang- och cykeltrafik.

Landskapsbilden péaverkas langs Svinningevigen (vig 1004) genom att den totala
vagsektionen breddas jamfort med nuldget. Hur stor paverkan blir beror pé inpassning i
landskapet, anpassning till befintlig viag och gestaltning av diken, sidoomriaden med mera.
Om gang- och cykelvigen ska ga runt den eventuella fornlamningen (boplatsomréde)
innebar det att del av jordbruksmarken fragmenteras och ytan som uppstar mellan bilvig
samt gang- och cykelvig inte ldngre gér att bruka. Detta kan i sin tur leda till igenvaxning.
Genom skogslandskapet kan bergsprangning bli aktuellt vilket i s& fall innebér en stor
forandring av landskapsbilden. Den foreslagna géng- och cykelporten vid Kulla vagskal
paverkar landskapsbilden framst vister om vagen dir berg behover sprangas bort for att
anldgga porten.

Kompletterande geotekniska undersokningar kommer att genomforas i samband med
framtagande av samradshandlingen for att bedoma behovet av forstarkningséatgarder.

Detta samradsunderlag ligger till grund f6r Lansstyrelsens bedomning om betydande
miljopaverkan (BMP). Under 2016 fortsitter projekteringsarbetet och en samradshandling
tas fram. Samradshandlingen berdknas kunna presenteras pa samrad under november —
december 2016. Planen revideras vid behov utifran lamnade synpunkter varpa en
granskningshandling tas fram som stills ut under viren 2017. Lansstyrelsen begérs yttra sig
om planen innan den kan skickas for faststillelseprovning, preliminart under sommaren
2017. Faststillelseprévning berdknas ske under hésten 2017 — vintern 2018, varpa en
lagakraftvunnen plan bedéms finnas i borjan pa 2018 forutsatt att inga 6verklaganden sker.



2. Beskrivning av projektet

2.1. Bakgrund

Ett antal olika utredningar har utforts for Kulla vagskil och Svinningevigen (viag 1004), se
Figur 2 for lokalisering. Bland annat utfordes en forstudie ar 2004 och en arbetsplan ar
2006 for att utveckla Kulla vagskil som bytespunkt for busstrafiken. En infartsparkering
med bussvindslinga anlades under 2013 (fardigstilld 2014). Den befintliga trafiklosningen
innebar att busshéllplatser dr anlagda p& bada sidor om Vaxholmsvagen (vag 274),
fotgdngare hanvisas till att passera Vaxholmsvégen (vag 274) via en gdngpassage over vigen.
Idag foreligger under hogtrafik trafiksakerhetsrisker for fotgingare att passera 6ver vigen.
Vaxholmsvégen (vag 274) ar omledningsvag for bade dispenstrafik och 6vrig trafik 6ver
Saltsjo/Malarsnittet med krav pa god framkomlighet. Vagen ar dven primaérled for farligt
gods. I Kulla vagskal ar gillande hastighet 60 km/h p& Vaxholmsvigen (vag 274) med 70
km/h pa anslutande vagstrackor.
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Figur 2: Oversikt lokalisering av Kulla vagskal, Svinningevagen (vag 1004) bildar en trevagskorsning
med Vaxholmsvagen (vag 274) i vagskalet.

Det finns flera brister i nuvarande utformning. Nuvarande utformning innebar en olycksrisk
for oskyddade trafikanter som ska ta sig 6ver Vaxholmsvigen (vdg 274) i samband med
bussbyten eller i rorelse till/fran infartsparkering.

Ovanstéende konflikt har forstarkts i och med ett 6kat antal oskyddade trafikanter till f51jd
av en utbyggnad av infartsparkeringen med tillhérande vindslinga for buss som
fardigstalldes ar 2014. For att 6ka sdkerheten for oskyddade trafikanter finns behov av en
planskild géngforbindelse.

Svinningevagen (vag 1004) ar en sekundar lansviag som gér mellan Roslagsviagen (vag 276)
och Vaxholmsvigen (vag 274). I Svinningeomrédet pagar omvandling frén fritidsboende till
permanentboende i samband med utbyggnad av kommunalt VA-system. Osterikers
kommun har aven ytterligare planer for omvandlingsomraden norr om Svinningevégen (vig



1004), se vidare Svinningevdgen — GC-vdg del Sydvdst. Kommunen bygger en gang- och
cykelvig langs den del av vagen som kommunen ar viaghallare for samt langs delar av
Svinningevigen (viag 1004) dar Trafikverket har vighéallaransvar (med st6d av detaljplan och
genomforandeavtal), strickan berdknas bli klar under 2017. Kommunen planerar dven
fortsatt utbyggnad langs den statliga vagen fran korsningen med
Svavelsovagen/Valsittraviagen ca 260 meter i riktning mot Vaxholmsvigen. I dagsldaget
finns en géng- och cykelvig fram till Svinninge handel. For resterande del av
Svinningevigen (vig 1004) fram till Vaxholmsvigen (vag 274) sker cykling i blandtrafik.
Svinningevigen (vag 1004) har en hogsta tillditna hastighetsgrans pa 70 km/h, vilket
planerar att anpassas till 60 km/h (Avtal mellan Trafikverket och Osterakers kommun,
2013). Arsdygnstrafiken pa Svinningevigen (vig 1004) uppgir till ca 4 500 fordon per dygn
enligt trafikmétning fran ar 2007. Vagbanan ar 6,7 meter.

For att oka tillgdngligheten och trafiksdkerheten langs Svinningevigen (vig 1004), mellan
Svinninge och Vaxholmsvigen (vig 274), finns ett behov av gdng- och cykelvig. Davarande
Vigverket och Osterikers kommun tecknade 2008-01-10, i samband med framtagande av
detaljplan for Svinningevdgen — GC-vdg del Nordost, ett avtal som reglerar utbyggnad av
géng- och cykelviag utmed del av Svinningevigen (viag 1004) i enlighet med detaljplanen.
Kommunen planerar dven fortsatt utbyggnad lings den statliga vigen inom ramen f6r
detaljplan for Svinningevdgen — GC-vdg del Sydvdst.

2.2.  Planlaggningsprocessen

Trafikverkets planldggningsprocess styrs av Viglagen och Miljébalken. Planldggnings-
processen ar utformad for att effektivisera den fysiska planldggningen samt gora
planeringen mer situationsanpassad. Utgangspunkt for planlaggningsprocessen ar fem
typfall som baseras pa svaret av foljande fragor:

1. Ar det en liten och okomplicerad atgird pa befintlig anliggning som endast medfor
marginell ytterligare paverkan pa omgivningen, och har berorda fastighetségare
eller innehavare av sarskild ritt skriftligen medgett att mark eller annat utrymme
far tas i ansprak?

2. Innebir atgidrden betydande miljopaverkan (BMP)?

3. Finns det alternativa lokaliseringar som tillgodoser &ndamalet och projektmalen?

4. Ska atgarden tillatlighetsprévas av regeringen?

Utifrén svaret pa fragorna ovan finns fem olika typfall for en vagplan; typfall 1-5, som beror

pa komplexitet och omfattning. Tillatlighetsprévning ar inte langre obligatoriskt att

genomfora och MKB (miljokonsekvensbeskrivning) behover bara tas fram nar ett projekt

medfor betydande miljopaverkan.

Typfall 1 Sma och okomplicerade atgarder pa befintlig anldggning, endast marginell
ytterligare paverkan pa omgivningen, frivillig markéatkomst (svar ja pa fraga 1).

Typfall 2 Ej betydande miljopaverkan (nej pé alla fragor ovan).



Typfall 3 Betydande miljépaverkan, inga alternativa lokaliseringar (svar nej pa fraga 1
och 4 och svar ja pa friga 2 och 3).

Typfall 4 Betydande miljopéverkan, alternativa lokaliseringar (svar nej pa fraga 1 och 4
och svar ja pé fraga 2 och 3).

Typfall 5 Tillatlighetsprovning, betydande miljopaverkan, alternativa lokaliseringar
(svar nej pa fraga 1 och svar ja pé friga 2, 3 och 4).

Typfall 1 kridver ingen vdgplan utan en enklare form av bedomning av konsekvenser. Typfall
2-5 kréaver viagplan. I Figur 3 nedan kan en schematisk bild 6ver planldggningsprocessen
studeras.

Vagplan/Jarnvagsplan

Samradsunderlag

Samradshandling Granskningshandling

Faststallelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning
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Figur 3: Planlaggningsprocessen. Kalla: Trafikverket.

Denna rapport ar det forsta steget i planlaggningsprocessen, samradsunderlag, som syftar
till att utgora grund for Lansstyrelsen beslut om betydande miljopéverkan.

2.2.1. Analys enligt fyrstegsprincipen

Trafikverket arbetar utifran strategin fyrstegsprincipen. Detta innebir att analys av atgéarder
gors for att 10sa identifierade problem och brister. Behov av atgirder analyseras utifran
foljande steg:

Tank om

Det forsta steget handlar om att forst och framst 6vervaga atgarder som kan paverka behovet av
transporter och resor samt valet av transportsatt.

Optimera

Det andra steget innebar att genomféra atgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den
befintliga infrastrukturen.

Bygg om

Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begransade ombyggnationer.

Bygg nytt

Det fjarde steget genomférs om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det betyder
nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder.

Beslutet att anldgga en gang- och cykelport vid Kulla vagskil samt en ging- och cykelvig
langs Svinningevigen (viag 1004) innebar en steg 3-atgird i fyrstegsprincipen.

I bestallning fran Trafikverket Planering anges foljande:

Steg 1 och 2: Finns inga tekniskt/ekonomiskt rimliga atgdrder som uppfyller malen
avseende tillgdnglighet och trafiksdikerhet for oskyddade trafikanter som korsar vdgen.



Gdllande GC-port vid Kulla vigskdl: Foreslagen dtgdrd dr saledes en steg 3 Gtgdrd
(investeringar inom befintligt vigsystem) som kommer att leda till ett effektivare
nyttjande av befintliga transportsystem genom ett utékat anvindande av kollektiva
fdrdmedel.

Gdllande GC-vdg Svinningevdgen: Gang- och cykelvdg ldngs strdckan uppfyller mdlen
avseende tillgdnglighet och trafiksdkerhet for gdng- och cykeltrafikanter.

2.3. Tidigare utredningar

Delar av projektet startade inom Trafikverkets gamla planeringsprocess och darfor utgar
vagplanen fran tidigare framtagen forstudie till arbetsplan, samt den #ldre arbetsplanen for
atgarder vid Kulla vagskal. Sedermera har kompletteringar gjorts av projektet, vilket innebar
att den befintliga arbetsplanen for Kulla vigskal maste ersidttas med en ny vagplan. De
atgiarder som planeras paverkas ocksa av stillningstagande som gjorts i atgardsvalsstudie
Cykel Nordost samt en forenklad dtgardsvalsstudie for Kulla vagskél, se dven avsnitt 2.3.1 -
2.3.3 nedan.

Inga tidigare utredningar har genomforts av Trafikverket om eventuella atgirder pa
Svinningevigen (vig 1004), men brister med den nuvarande utformningen har lyfts i
kommunal planering.

2.3.1. Forstudie

Nedan ges en kort sammanfattning av de forstudier och utredningar samt andra planer som
ligger till grund for uppdraget.

1. Forstudie Arbetsplan — Forstudie forslagshandling, vdg 274/1004 Kulla vigskdl
Forstudien fran ar 2004 syftade att underscka hur trafiksdkerheten f6r oskyddade
trafikanter i vigskalet kunde blir battre, men ocksa hur bytespunkten kunde bli mer
attraktiv.

Alternativet att anldgga en bussterminal norr om Vaxholmsvigen (vig 274) soder om
Svinningevigen (viag 1004) och flytta parkeringen till samma stille bedomdes uppfylla
projektmalen bast. En sammanhallen bytesplats innebar dock att bussar mot Vaxholm
méste svinga av frdn Vaxholmsvagen (vag 274), vilket resulterar i fordréjningar for

stombusstrafiken.

Trafikverkets forslag att gé vidare med ovanstiende forslag till en arbetsplan fick stod av
Storstockholms lokaltrafik (SL) och Osterakers kommun samt divarande bussoperator.

2. Arbetsplan — Bytespunkt Kulla vdgskadl

Arbetsplanen fran ar 2010 syftar till att narmare utreda hur bussterminalen och
infartsparkeringen kan anordnas, vilka markomraden som maéste tas i ansprak samt ta fram
en miljokonsekvensbeskrivning som ska godkidnnas av Lansstyrelsen.

Trafikverket fastslog arbetsplanen r 2010.

3. PM Vig 274 Kulla vdgskdl
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Syftet med utredningen av Trafikverket/VAP fran &r 2011 var att ta fram eventuella
kompletteringar till den arbetsplan som togs fram for Bytespunkt Kulla vdgskdl &r 2010.
Utgangspunkten for utredningen var att se till konsekvenser for oskyddade trafikanters
framkomlighet till f6ljd av att en héllplats flyttas till sédra sidan av Vaxholmsvagen (vig
274). Atgirden foreslas for att undvika fordrojningar for stombussar mot Vaxholm. Hansyn
skulle dven tas till en eventuell framtida utformning av Kulla vagskil som cirkulationsplats.

I samband med héllplatsflytten bedomdes att en planskild korsning f6r oskyddade
trafikanter skulle vara nodvandig for en séker passage under Vaxholmsvigen (vag 274). I
utredningen gors ocksd bedomningen att det dr tekniskt majligt att anlagga en port for
gangtrafik ndgot dsterut under Vaxholmsvégen (vag 274).

Forslaget innebér att en ny vagplan méste tas fram.

2.3.2. Forenklad atgardsvalsstudie

En forenklad atgiardsvalsstudie med namnet Vig 274, Kulla vdgskdl, trafiksdker gc-
passage har genomforts under ar 2013. Utgangspunkten for atgardsvalsstudien ar att det
inte 4r mojligt att hastighetssikra en passage 6ver Vaxholmsvégen (viag 274) for oskyddade
trafikanter, 4ven om den skyltade hastigheten sanks frdn 9o km/h till 60 km/h.
Atgirdsvalsstudiens mél var att ta fram en Atgiird som innebér en trafiksiker passage for
oskyddade trafikanter, samtidigt som framkomligheten for buss- och biltrafik bibehalls.

Den 16sning som uppfyllde projektmalen och accepterades av SL samt Vaxholms kommun
innebar ett forslag dir en planskild korsning med Vaxholmsvagen (vag 274) anldggs for
oskyddade trafikanter.

2.3.3. Ovriga utredningar och projekt som paverkar

Idag saknas ett sammanhingande cykelnit i Stockholms ldns nordéstra kommuner. Syftet
med atgirdsvalsstudien Cykel Nordost som genomfordes av Trafikverket ar 2014 var att se
cykelresorna i ett storre geografiskt perspektiv.

I studien har strackan Engarn — Arninge lings Vaxholmsvigen (vig 274) lyfts fram som det
strdk som har prioriteras nast hogst av Trafikverket. Fram till Kulla vagskal (frin Arninge)
I6per gang- och cykelviagen pa Vaxholmsvigens (vag 274) norra sida. I Kulla vagskéal har
gang- och cykelvigen en passage 6ver Svinningeviagen (vag 1004) for att efter korsningen
byta till Vaxholmsvigens (vig 274) sodra sida.

Enligt dtgiardsvalsstudien ska standarden pa de rekommenderade regionala cykelstraken om
mojligt motsvara malsattningen i den regionala cykelplanen for Stockholms ldn (se 4.1.4
Regionala planer).

2.4.  Andamal och projektmal

Andamalet med projektet r att ta fram en vigplan dir god framkomlighet och
trafiksdkerhet for fraimst gang- och cykeltrafik vid Kulla vigskal och langs Svinningeviagen
(viag 1004) sikerstills.

Projektmalet dr att sdkerstilla god trafiksdkerhet for gdng- och cykeltrafik vid Kulla vagskal
och langs Svinningevigen (vig 1004).
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Samradsunderlaget ska ligga till grund for Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopéverkan samt utgora underlag for det fortsatta projekteringsarbetet.

2.5.  Beskrivning av projektet

Projektet omfattar en ging- och cykelvag langs Svinningevagen (vig 1004), en ging- och
cykelport under Vaxholmsvigen (vig 274) med anslutande gang- och cykelvagar till anlagd
infartsparkering och namnd gang- och cykelvig langs Svinningevagen (vig 1004).

Hansyn har tagits till framtida regional cykeltrafik vid lokalisering, utformning och val av
standard for dtgarder vid Kulla vagskal. Trafikverkets krav och rad for Véigar och gators
utformning, VGU (Krav for vigars och gators utformning, dnr. TRV 2015:086 samt Rdd
for vdgars och gators utformning, dnr. TRV 2015:087), har ocksa beaktats i arbetet med
saval gng- och cykelviagen langs Svinningevéigen (vag 1004) som dtgarderna vid Kulla
vagskal.

2.5.1. Lokalisering

Lokaliseringen av géng- och cykelporten har gjorts inom ramen for framtagen arbetsplan.
Vid lokaliseringen har ocksa hansyn tagits till korta gangavstand mellan de bada
héllplatserna pa Vaxholmsvigen (vdg 274), infartsparkeringen samt héllplatsen for bussar
mot Svinninge. Hansyn har dven tagits till framtida regional cykeltrafik. Ingen hansyn har
tagits till fornldmningar.

Det framtida regionala cykelstraket byter fran Vaxholmsvigens (vig 274) norra sida (fran
Arninge) till sédra sidan i en passage vid Kulla vagskal. Det ar darfor givet att passagen for
géng- och cykeltrafik pa vig till och fran kollektivtrafikens héllplatser och
infartsparkeringen samordnas med passagen for den framtida regionala cykeltrafiken langs
Vaxholmsvégen (vag 274).

Vid inventering av underlag langs striackan samt vid platsbesok (mars 2015) har det
bedomts att en dragning pa den norra sidan av Svinningevigen (vig 1004) ar att foredra.
Nedan finns en sammanstéllning av de synpunkter och noteringar som framkommit vilket
ligger till grund for lokalisering pa den norra sidan, se Figur 4 och Figur 5, dessa figurer
finns dven bifogade rapporten. Gang- och cykelvigen langs Svinningevagen (vag 1004) ar
lokaliserad pé norra sidan av viagen med anledning av fler mélpunkter norr om vagen och
utifrdn geotekniska forutsattningar samt att konstaterade och formodade fornlamningar har
storst utbredning pa sddra sidan om Svinningevégen (vig 1004) dar det dven finns fler
ledningar. Beroende pé utfall av arkeologiska utredningar kan det kravas att gang- och
cykelviagen dras utanfor redan konstaterat gravfalt och mojlig fornlamning i form av ett
boplatslidge. Detta skulle innebara att del av jordbruksmarken fragmenteras och ytan mellan
bilviagen och géng- och cykelvigen inte ldngre kan brukas, vilket i sin tur kan leda till
igenvaxning. Sa langt det ar mojligt efterstravas darfor att gang- och cykelvagen forlaggs i
néra anslutning till befintlig vag.
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Figur 4: Noteringar vid inventering av befintligt underlag samt platsbesok, dell. Ortofoto med

bearbetning av Sweco, 2015.
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2.5.2. Gang- och cykelvag

Gang- och cykelvig anlidggs inom projektet 1angs Svinningevigen (vag 1004), men ocksa i
Kulla viigskil. Andama&let med de ging- och cykelvigarna som anliggs vid Kulla vigskal 4r (i
detta skede) att utgora en trafiksédker forbindelse mellan busshallplatser, infartsparkeringen
och gang- och cykelvigen langs Svinningevigen (vag 1004).

P& sikt kommer géng- och cykelvigarna som anldggs vid Kulla vagskal ockséa trafikeras av
regional cykeltrafik. Den regionala cykeltrafiken har hogre krav pa framkomlighet och
fardas generellt i en hogre hastighet, vilket innebéar att konflikter framst mellan géng - och
cykeltrafikanter bedoms uppsté. Foljaktligen foreslas att planerad infrastruktur pa den
strackan som ar gemensam med det framtida regionala cykelstréket i stérsta mgjliga man
ska motsvara malsattningen i den regionala cykelplanen for Stockholms lan (Regional
cykelplan for Stockholms ldn 2014-2030, publikation 2014:041) och VGU (Krav for vigars
och gators utformning, dnr. TRV 2015:086 samt Rad for vdgars och gators utformning,
dnr. TRV 2015:087), med anledning av att ytterligare en ombyggnation inte ska vara
nodvandig vid anldggandet av det regionala cykelstréket.

Trafikverkets prognos for framtida trafikfloden har varit dimensionerande for vald standard,
samt en 6vergang till jimna hastigheter pd Svinningevigen (viag 1004). Det finns en
overenskommelse med Osterikers kommun om att Trafikverket ska ansvara for en ansékan
om lokal trafikforeskrift gdllande 60 km/h pa striackan och utmérka hastigheten i egenskap
av vighallare (Avtal mellan Trafikverket och Osterakers kommun, 2013).

Gang- och cykelvigen ldngs Svinningevagen (vdg 1004) ar inte utpekat som ett regionalt
cykelstrék och med anledning av detta kan avsteg fran utformningskraven goras.

Gang- och cykelvigen ska vara friliggande i den man det gar och anlaggs f6ljaktligen pa
viagens norra sida. Enligt VGU bor en gang- och cykelvig avsedd for cykelpendling uppga till
en bredd av minst 3 meter da antalet oskyddade trafikanter ar <500 per dygn och vid ett
flode pa >8 000 ADT-DIM (arsdygnstrafik, dimensionerande flode). Vid 80 km/h ska
sidoremsan mellan vig samt géng- och cykelvig vara 3 meter bred. Foljaktligen foreslas att
normalutforandet av gng- och cykelviagen, dir gang- och cykelvigens bredd uppgar till 3
meter, separeras av en skiljeremsa pa 3 meter. Remsan kan komma att anvindas som dike,
det aterstar att se i fortsatt arbete.

Befintlig vigbanebredd ar 6,7 meter. Sektionen planeras uppga till ca 13,2 meter inklusive
stodremsor pa 0,25 m (markeras SR i figurer nedan). Utbredningen pa norra sidan om
végen blir 6,25 meter. Eventuella dikessldnter ska ha en lutning p& <1:3 och dikesdjupet ska
ej overstiga 0,3 m.
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Figur 6: Normalutférande av gang- och cykelvagen da utrymme finns.

I triangre sektioner eller dar markintrang ska undvikas/minimeras exempelvis vid gravfiltet
och den formodade boplatsen (intill passagen 6ver Svinningevigen (vag 1004) vid
infartsparkeringen) foreslds en smalare sektion for att undvika att ging- och cykelvagen
tvingas lamna Svinningevigens (vig 1004) linjeforing for att ga runt dessa fornlamningar.
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Figur 7: Gang- och cykelvag avskild med kantstod och racke.

Enligt VGU kan bredden pé korbanan minskas till 6,5 meter och i undantagsfall separering
med kantsten di VR (referenshastighet) <80 km/h med forutsittningen att vigbelysning
finns. Da kantst6d anvinds som separeringsform mellan vigbana respektive gang- och
cykelvig tillkommer ett sidoavstidnd pé 0,5 meter, dir till rackets egenbredd. Ricket
forutsatts ta hogst 0,5 m i ansprak. Sidoavstandet till langsgaende hinder for gang- och
cykeltrafik ska vara 0,5 meter enligt den regionala cykelplanen (Regional cykelplan for
Stockholms ldn 2014-2030, publikation 2014:041). Sektionen planeras ddrmed uppga till ca
11,45 meter inklusive stodremsor pa 0,25 m. Utbredningen pé norra sidan om véagen blir 4,0
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meter. Passager vid in- och utfart mot Svinningevigen (vig 1004) samt gator utformas i
likhet med den regionala cykelplanen.

Vid utformning av gang- och cykelvig vid Kulla vagskal ska hansyn tas till framtida regional
cykeltrafik. Enligt den regionala cykelplanen &r den minsta bredden pa en géng- och
cykelvig 4,3 meter och en separerad gang- och cykelvig ar ett minimumkrav oavsett flode.
Sektionen uppgér da till 4,8 meter inklusive stédremsor pa 0,25 m.

/I ‘ 3 II"-'J‘Il f{%r
= [
.y {
b | w4 \J
B
2.5m 1.8m
Cykel Gang
4.3 m
4.8m

Figur 8. Sektion pa normalutférande av gang- och cykelvagar i Kulla vagskal.

Gang- och cykelvigen langs Svinningevigen (vidg 1004) foreslas inte forses med nagon
belysning, vilket motiveras av trafikmiljon och att den anslutande bilvigen inte heller ar
belyst. Strackan som omfattar det regionala cykelstraket ska vara belyst enligt cykelplanen,
men dven infartsparkeringen och bussterminalen, samt gang- och cykelvigen mellan dessa
foreslas ocksa vara belysta for att platsen skall upplevas trygg. Infartsparkeringen och
bussterminalen har redan idag belysning, denna kommer att ses 6ver i det fortsatta arbetet
for att anpassas till nya forutsattningar pa platsen.

I den regionala cykelplanen (Regional cykelplan for Stockholms lin 2014-2030, publikation
2014:041) och VGU (Krav for vdgars och gators utformning, dnr. TRV 2015:086 samt Rad
forvdgars och gators utformning, dnr. TRV 2015:087) finns fler rekommendationer pa
utformning géllande; horisontal- och vertikallinjeforing, avsténd till sidohinder, sikt, bredd
pa skiljeremsa, lutningar mm. Dessa bor i storsta man beaktas vid planering av samtliga
gang- och cykelvagar inom projektet.

2.5.3. Gang- och cykelpassage

Inom projektet ingér tva passager. En planskild passage under Vaxholmsvigen (vag 274)
och en passage i plan med Svinningevagen (vidg 1004), se Figur 9. Badda passagerna kommer
pa sikt bli en del av det regionala cykelstraket.
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Figur 9: Skiss over Kulla vagskal med lagen fér passager markerade

Enligt VGU (Krav for vdgars och gators utformning, dnr. TRV 2015:086 samt Rad for
vdgars och gators utformning, dnr. TRV 2015:087) ska en sektion i tunnel som
grundprincip ha samma bredd som motsvarande vag i ytlige, men hansyn ska bland annat
tas till fria rummet. Enligt den regionala cykelplanen (Regional cykelplan for Stockholms
ldn 2014-2030, publikation 2014:041) dr den minsta bredden pa en gang- och cykelvag 4,3
meter. Med hinsyn till ett avstand till langsgdende hinder for regional cykeltrafik pa 0,5 m
och enligt VGU 0,5 m for gangtrafik (vid skidrmtak odyl) foreslas en bredd pa gang- och
cykelporten pé 5,3 meter. Frihojden ska vara minst 2,5 meter enligt VGU. D4 har dock inte

hénsyn till eventuella drift- och underhéllsfordon tagits.
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Figur 10: Sektion med separerad gang- och cykelvag i gang- och cykelporten.
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Forslaget utgar ifran att det ska finnas trappor som direkt ansluter till porten pa respektive
sida, samtidigt som det 4ven kommer att finnas ramper for giende for att méta de krav pa
tillgdnglighet som stélls. Anslutningen pé den norra sidan har utformats med
infartsparkeringen i dtanke. For att forhindra “spring” 6ver vagen bor ett speciellt staket
(stalraster) sdttas upp i mittrefugen pd Vaxholmsvégen (vdg 274), men huvudtanken &r att
utformningen gors pa ett sddant sitt att det kdnns naturligt och enklast/sékrast att ta
porten.

Passagen med Svinningevigen (vig 1004) ska hastighetssakras for att forbattra
trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter. En hastighetssidkrad passage upplevs dven som
trygg och fraimjar hallbart resande. Passagen med Svinningevigen (vag 1004) foreslas
utformas med 6vergangsstille samt hastighetssikras till 30 km/h med busskuddar och
vajningsplikt. DA det regionala cykelstraket byggs ut foreslas att passagen utformas enligt
den regionala cykelplanen som en gang- och cykelkorsning med Gvergéngsstille och separat
cykelpassage, vajningsplikt skall da dven gilla fordon som passerar cykelvigen, vilket
regleras med vijningspliktsmarket B1.

2.5.4. Busshallplats

Busshéllplatserna langs Svinningevigen (vig 1004) foreslés bli utformade som en liten
fickhéllplats i landsbygdsmiljo enligt VGU (Krav for vdagars och gators utformning, dnr.
TRV 2015:086 samt Rdd for vdgars och gators utformning, dnr. TRV 2015:087). I det
fortsatta projekteringsarbetet kommer busshéllplatsernas liage att ses 6ver

Enligt VGU bor busshéllplatserna utformas som fickhallplatser da den dimensionerande
trafiken (ADT — DIM) &r >5000 fordon och antalet bussar som stannar vid héllplatsen
under hogtrafik ar fler 4n en.

(L)

— 1.0m — ]

Figur 11. Utformning av busshallplats. Kalla: VGU (Krav for vdgars och gators utformning, dnr. TRV
2015:086 samt Rdd for vdgars och gators utformning, dnr. TRV 2015:087)

Plattformslangden utformas for boggiebuss (15 m) i landsbygdsmiljo enligt VGU.
Plattformsbredden ska enligt VGU vara >1,5 meter, tillgdnglighetsanpassad , ha en
plattformshd6jd pa mer dn 17 cm och det skall finnas trygghetsbelysning vid héallplatsen. Da
kanalisation for belysning inte ar dragen for strackan foreslds dock ett avsteg, sé att
héllplatserna inte forses med belysning, vilket &ven motiveras att det &r mindre atgirder pa
befintliga hallplatser. Gang- och cykelvigen 16per bakom hallplatsen. For 6vrig utformning
se figur 11 och krav pa tillgénglighet se SL (numera trafikférvaltningens) Ribuss frén 2008.
Ytterligare utrustning sd som cykelparkering och vaderskydd diskuteras ocksd med
trafikhuvudmannen.
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Figur 12. Exempel pa utformning av plattform vid busshallplats. Kélla: VGU (Krav for vdgars och
gators utformning, dnr. TRV 2015:086 samt Rad for vdgars och gators utformning, dnr. TRV
2015:087)

2.5.5. Vg

Strax 6ster om Ubby gard foreslas en kurvratning sa att bilvigen forskjuts nagot séderut,
vilket gor att battre siktforhallanden kan nés pa platsen. Denna fraga kommer att hanteras i
projekteringsarbetet.

Pé de strackor som avsteg gors fran VGU med avseende pa separeringsformen kantstéd och
racke skall vigbelysning normalt finnas och belysningenen placeras di med fordel sa att den
aven kommer gang- och cykeltrafikanterna till nytta. Da kanalisation for belysning inte ar
dragen for strackan foreslas dock ett avsteg fran detta. Endast i hindelse att gdng- och
cykelvigen maste runda omradet med fornldmningar foreslas belysning.

2.5.6. Gestaltningsavsikter

Malet ar att gdng- och cykelvigen ska folja befintlig vig 1004 och vara underordnad det
omgivande landskapet. Den ska uppfattas trygg och tilltalande.

Sektion och sidoomrdde

Genom det 6ppna landskapet ska gang- och cykelvigen i den mén det dr mdjligt ligga pa ett
jamnt avstdnd fran befintlig vig samt f6lja dess profil. Ricken ska undvikas genom att
slianter ges en flack lutning.

Genom skogen ska berghillar i den man det ar mojligt bevaras for att ge karaktir at vagen
och dess omgivning. Bergskarningar ska i forsta hand utforas staende.

Vagens slanter ska, bade i det 6ppna landskapet och genom skogen, tickas med
avbaningsmassor fran platsen. Detta for att fa en snabb etablering av markvegetation och en
naturlig anslutning till omgivande landskap.

Vegetation

Vegetation kan anvindas for att dterskapa skadade skogsbryn eller forstarka befintliga
vegetationsridder/dungar. Vegetationen ska da vara sddana arter som forekommer naturligt
péa platsen. I det 6ppna landskapet ska plantering undvikas.
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Gang- och cykelport
Géng- och cykelporten bor utformas med god genomsikt, ljusa farger och belysning. Vid
placering av belysning ar det viktigt att &ven omréadet i anslutning till porten ar upplyst for

att 6ka overblickbarheten och trygghetskénslan.
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3. Avgransningar

Det geografiska omradet inom det Trafikverket avser att genomfora atgarder omfattar Kulla
vagskal, vid korsningen Vaxholmsvégen (vag 274)/Svinningevigen (vig 1004), samt langs
Svinningevigen (vig 1004) i Osterikers kommun.

Omradet for denna vagplan ingér inte i ndgon detaljplan. Ca 260 meter vaster om
Svavelsovagen och Valsittravigen ansluter den foreslagna géng- och cykelvagen till
kommunens detaljplan Svinningevdgen — GC-vdg del Sydvdst (DP 467). Pa bada sidor om
Svinningevigen (vig 1004) planeras for en fortsatt utbyggnad av bostéader, viagar och VA
vilket regleras i antagna detaljplaner.

N
@« N Teckenforklaring
".-..: Mojiig forniamning
[ romiamning
Forsiag GC-vag
b "‘- Svinningev-a'gen (Vag 1004) Befintiig infartsparkering
Principiell dragning GC-vag
Vaxholmsvagen (vag 274) £
g Svinninge
LBt
Ostr; 42:
%Ua J'jd 313
AN

Figur 13: Ungefarlig geografisk avgransning for féreslagna atgarder.

Foreslagna atgarder omfattar en gang- och cykelvig langs Svinningevéagen (vig 1004) samt
en gang- och cykelport under Vaxholmsvégen (vag 274). Strax oster om Kulla vigskal finns
ett antal konstaterade fornlamningar samt att arkeologer bedémt att det troligen finns
ytterligare fornlamningar. Beroende p& omfattning av dessa och resultat av arkeologisk
utredning i avgransande syfte kan gang- och cykelvigen behdva avvika fran befintlig viag
vilket illustreras med rod streckad linje i Figur 13 ovan, laget ar principiellt da exakt
utbredning for majlig fornlamning inte 4r kdnd. Huvudalternativet dr dock i anslutning till
befintlig vag.

Forslaget kommer att forbattra trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter och bedéms inte
paverka framkomligheten for 6vrig trafik med undantag for den planskilda passagen med
Svinningevagen (viag 1004) samt for enskilda utfarter fran fastigheter norr om
Svinningevigen (vig 1004).
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4. FOrutsattningar

4.1. Markanvandning

4.1.1. Befolkning och bebyggelse

I Osterdkers kommun bor idag ca 40 000 invinare, kommunen har #ven ett stort antal
fritidsboende och besokare vilket gor att befolkningen férdubblas sommartid. Svinninge ar
ett typexempel pd omrade som pagar en omvandling fran fritidsboende till
permanentboende och utbyggnad av VA-system. Antalet boende i Svinninge var ar 2010 ca
1 650 personer. Kommunen har dven ytterligare planer for omvandlingsomraden norr om
Svinningevagen (vig 1004).

4.1.2. Malpunkter

Miélpunkter i omrédet dr framst bostdder och infartsparkering vid Kulla vagskal for byte till
och fran kollektivtrafik. Vid Kulla vdgskal korsar dven en vandringsled éver Vaxholmsvéigen
(vag 274) i ndra anslutning till denna plan.

Mellan Kulla vagskal och Svinninge Marina ar avstdndet ca 5 kilometer.

4.1.3. Naringsliv

Omrédet langs striackan innehaller framst skogsmark och dkermark forutom bostéder. Inga
storre arbetsplatser ar beldgna langs aktuellt omrade. Beroende pa utformning av gang-
cykelvigen ldngs Svinningevigen (vig 1004) blir paverkan pa akermark olika stor.

4.1.4. Regionala planer

I Stockholms lan finns en regional cykelplan Regional cykelplan for Stockholms lin 2014-
2030, Publikation 2014:041 som dven behandlar utformning av regionala strak. Bland annat
Trafikverket deltog i arbetsgruppen. Planen har inte ndgon formell status men ar framtagen
med syftet att utgora ett underlag for utbyggnaden av regionala cykelstrak for
arbetspendling under dren 2014 till 2030.

Strackan Engarn — Arninge ldngs Vaxholmsvigen (vag 274) ar en del av det regionala
cykelstraket. Gang- och cykelvigen langs Svinningevigen (vag 1004) ir inte utpekad som ett
regionalt cykelstrak.

4.1.5. Kommunala planer

En géng- och cykelvig langs Svinningevigen (vdg 1004) forekommer i kommunala planer
fran 6versiktsplanering till planprogram, detaljplanering och i kommunens géng- och
cykelplan samt trafikplan. I samtliga planeringsdokument lyfts gang- och cykeltrafikanters
siakerhet langs Svinningevagen (vig 1004) fram som en angeldgen del att forbattra i
samband med kommunens 6vriga utveckling.

Davarande Vigverket och Osterakers kommun tecknade 2008-01-10, i samband med
framtagande av detaljplan f6r Svinningevdgen — GC-vdg del Nordost, ett avtal som reglerar
utbyggnad av gdng- och cykelviag utmed del av Svinningevégen (vdg 1004) i enlighet med
detaljplanen. I den nu géillande planen redovisas sektioner som tagits fram i samband med
forprojektering av gdng- och cykelvigen. Kommunen planerar fortsatt utbyggnad langs den
statliga vigen med ett liknande utférande som i detaljplanen Svinningevigen — GC-vdg del
Syduiist.
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Den utformning som forprojekterats i samband med detaljplanearbetet ar i linje med
Osterakers Gang- och cykelplan fran 2008, planen reviderades ar 2013. I planen pekas
ocksé gdng- och cykelvig langs Svinningevagen (vig 1004) fran Kulla vagskal till Taljo ut i
kommunens utbyggnadsplan. Enligt planen ar det prioriterat att Trafikverket bygger delen
av gdng- och cykelvagen fran Svinninge fram till Kulla vagskal.

Samtliga planerade dtgérder i detta projekt ligger utanfor detaljplanelagt omrade.

4.1.6. Rekreation och friluftsliv

En vandringsled (Bl& leden) passerar 6ver Vaxholmsvagen (vig 274) vid Kulla vagskal. Bl
leden #r en vandringsled som ir enligt Osterikers kommun relativt Litt att folja, Litt att nd
med kommunikationer och striacker sig 35 kilometer genom kommunens rika
kulturlandskap!. Leden stracker sig soderut ner till Bogesunds riksintresseomrade for
friluftsliv.

Figur 14: Vandringsled 6ver Vaxholmsvagen (vag 274). Kélla: Osterdkers kommuns Karttjanst.

Vidare ansluter en vandringsled sydost om Ubby vid Svinningevigen och fortsitter forbi
Frasttorpet till Valsattra (Figur 15).

1

http://www.osteraker.se/upplevagora/idrottmotionochfriluftsliv/friluftslivochmotion/motionssparo
chvandringsleder.4.71fcf4251429dfd2f5c98d.html#.VIMp-nYvfmE
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Figur 15: Vandringsled som ansluter till Svinningevéagen. Kalla: Osterékers kommuns karttjanst

I 6vrigt bestar rekreationsmdjligheterna i narheten av utredningsomrédet framst av
naturomraden med skogskaraktir och 6ppen jordbruksmark.

4.1.7. Ledningar och annan infrastruktur

Svinningevigen (vig 1004) avvattnas idag via 6ppna diken och trummor. Inga VA-ledningar
eller dagvattensystem har péatraffats i utredningsomrédet. Dar viagen gér igenom &kermark
kan privata drianeringsledningar och/eller bevattningsledningar aterfinnas. Langs med hela
strackan har Skanova telekablar som ligger pa Svinningevéigens (viag 1004) sddra sida. Vid
Kulla vagskal har Eon elledningar som béde korsar Svinningevigen (vig 1004) och
Vaxholmsvigen (vig 274).

4.2. Trafik och trafikanter

4.2.1. Motorfordonstrafik

Arsdygnstrafiken pa Vaxholmsvigen (vig 274) uppgar till ca 9 500 fordon per dygn enligt
trafikmatning fran 2010. Den tunga trafikandelen uppgér till ca 7 %.
Hastighetsbegransningen pa Vaxholmsvigen (vig 274) ar idag 9o km/h pé striackan. I
korsningen med Svinningevigen (vag 1004) vid Kulla vigskal ar hastighetsbegransningen
pa Vaxholmsvigen (vag 274) 60 km/h. Sydést om korsningen ligger idag en infartsparkering
och en bussvindslinga.

P& Svinningevigen (vdg 1004) uppgar arsdygnstrafiken till ca 4 500 fordon per dygn enligt
trafikmétning frin ar 2007. Arsdygnstrafiken (ADT) bedoms 6ka med cirka 1,5 % per ar
vilket ar 2035 ger ett fordonsflode pé drygt 6 800 fordon/dygn. Den tunga trafikandelen
uppgar till ca 7 %. Vagbredden ar 6,7 meter. Hastighetsbegransningen i dag ar 70 km/h pa
Svinningevigen (vig 1004).

4.2.2. Gang- och cykeltrafik
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Géng- och cykelviagar saknas langs Vaxholmsvégen (viag 274). Langs Svinningevigen (vag
1004) saknas gang- och cykelvag delvis, strackan mellan Svinninge handel och Kulla vagskal
ar inte utbyggd. Huvudalternativ for utbyggnad av gang- och cykelvigen dr i anslutning till
befintlig viag pa den norra sidan, beroende pé resultat av arkeologiska utredningar kan det
dock bli aktuellt att dra géng- och cykelviagen langre fran befintlig vég, se beskrivning i 2.5.1
Lokalisering.

Det finns planer pé en ging- och cykelviag pd Vaxholmsvigen (vdg 274) inom ramen for den
regionala cykelplanen i Stockholms lan. Géng- och cykelvigen byter sida till s6dra sidan fran
norra vid Kulla vagskal (frin Arninge sett). Det saknas en tidplan f6r denna utbyggnad.

4.2.3. Kollektivtrafik

Busslinjer med malpunkt Vaxholm och Stockholm C trafikerar Vaxholmsviagen (vig 274).
Svinningevigen (vig 1004) trafikeras av busslinjer via Svinninge mot Akersberga C.

Busslinjerna 6770 och 680 trafikerar Kulla vagskil — Vaxholm med ca 50-80 turer per dag,
till det kommer dven nattrafik. Sedan januari 2016 har linje 615 forlangts frin Arninge via
Rydbo till Kulla vagskal dar den anpassats for koppling mot linje 683 samt att ménga
avgangar dven har koppling mot "Vaxholmsbussen” (Detaljerade trafikfordndringar
Norrort januari 2016).

Linje 683 har sedan januari 2016 ersatt linje 629 mellan Akersberga — Kulla vigskil. I
morgonrusningen fortsitter ett antal avgéngar frdn Kulla vagskal. direkt till Danderyds
sjukhus via motorviagen. Eftermiddagsrusningen utgar vissa avgangar frin Danderyds
sjukhus via motorvigen till Kulla vsk dir den fortsitter via Svinninge till Akersberga.
Samtliga avgéngar far nu passning vid Kulla vagskal till/fran Stockholm med linje 670. Vid
flera tillfallen kopplas linje 683 till 615 vid Kulla vigskail for att eleverna i Rydbo skola som
bor i Svinninge inte ska behéva bussbyten vid Kulla vagskal (Detaljerade
trafikfordndringar Norrort januari 2016).

Busslinje 681 gar mellan Kulla vigskil och S6derhamnsplan (Vaxholm), bussen vinder vid
Kulla vagskal och har 5 avgéngar per dag. Dessutom planeras dven for buss 615 mellan Taby
centrum — Kulla vigskil med 2 avgangar per timme. Buss 615, 681 och 683 har passning
mot buss 670 som ir motorvagsbuss, vilket gor att viss reglertid vid Kulla viagskal ar
onskvirt for béttre och kortare omstigningstider. Onskemal fran SL och nuvarande operator
(Arriva) ar att 6ka med ytterligare ett hallplatsldge vid Kulla vagskal, till exempel genom att
forlanga plattformen for héllplatsen for att pa sa satt majliggora for tva ledbussar samtidigt.
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4.2.4, Trafiksakerhet

Vaxholmsvigen (vig 274) sévil som Svinningevigen (vag 1004) bedoms i dagsliget inte
vara lamplig for cykelpendling med anledning av att utrymme saknas for cyklister.
Oskyddade trafikanter delar pa utrymmet med annan trafik ldngs storre delen av bada
vagarna.

Statistik fran den svenska olycksstatistikbasen STRADA visar att totalt 14 olyckor har skett
under perioden 2009-01-01 till 2014-12-31. Det undersokta omradet omfattar
Svinningevagen (vig 1004) mellan Kulla vagskil och Valsattraviagen/Svavelsoviagen, dven
korsningarna ar medriaknade. P4 den undersokta striackan pa Svinningevéagen (vag 1004)
frdn och med korsningen Valsattraviagen/Svavelsovagen till och med Kulla vagskal har
olyckor i huvudsak skett i ndimnda korsningar, samt i kurvan ca 2 kilometer 6ster om
korsningen med Vaxholmsvagen (vag 274).

¢

Valsittra

o
!\ Gravialt,

WY 4
a!b 1:7 559

Figur 16: Undersokt omradet omfattar Svinningevagen (vag 1004) mellan Kulla vagskal och
korsningen med Svavelsdévagen och Valsattravagen samt olyckor i ndmnda korsningar. De roda
cirklarna visar avgransningen av urvalet. Kalla: STRADA 2015.

Av rapporterade olyckor innebar 11 stycken personskador, i 6 fall var oskyddade trafikanter
inblandade, da 6vervigande motorcyklister. Av samtliga personskadeolyckor rapporterades
en allvarlig olycka, 8 stycken med lindrig personskada och tva dédsolyckor under perioden.

I samtliga personskadeolyckor 4r motorfordon inblandade. Ingen cykelolycka har
forekommit pa strackan under perioden, men en giaendeolycka i korsningen Valsittra-
/Svavelsoviagen.

4.3.  Miljobelastning

Det buller som idag forekommer pa platsen genereras framst frin den biltrafik som gér pa
Vaxholmsvigen (vag 274). Bullernivierna bedoms inte péverkas av foreslagna atgarder.
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4.3.1. Landskap

Svinningevigen (vidg 1004) passerar pa den aktuella strackan genom tva landskapstyper:
kuperad skogsmark och 6ppen jordbruksmark.

Genom skogen domineras vixtligheten i de hogre, bergiga partierna till stor del av tall.
Jordtacket ar tunt och pé flera stillen finns berg i dagen. I ett par passager ligger marken
lagt och ar fuktigare. Dar vixer istillet bland annat bjork och salix och markvegetationen ar
tatare.

Det 6ppna landskapet ar flack jordbruks- och betesmark med 1anga siktlinjer i nord-sydlig
riktning. Ett vattendrag som kantas av buskar och mindre trad skir genom det 6ppna
landskapet.

Kulla vagskal ligger pa en skogskladd h6jdrygg medan omgivande landskap ar flackare
jordbruksmark. Korsningen dr omgiven av blandskog och siktlinjerna ut i landskapet ar
begrinsade. Foreslaget ldge for gng- och cykelport ligger undanskymt i en naturlig
lagpunkt Gster om vigen. Vister om vagen finns berg i dagen.

4.3.2. Riksintressen

Vaxholmsvagen (vag 274) avgransar riksintresseomrade for kulturmiljo, K61 Rydboholm
som stracker sig soder om Vaxholmsvagen (vag 274). Motiveringen till riksintresseomradet
dr2: Herrgardslandskap, med Rydboholms slott och Ostra Ryds kyrka, som visar
levnadsbetingelserna for landets framsta adelsslédkter alltsedan medeltidens slutskede.

Uttryck for riksintresset: Rydboholms slott med det fristdende Vasatornet fran 1400-talet,
ett kdrntorn med savil bostads- som forsvarsfunktioner, och huvudbyggnad som i grunden
ar fran 1500-talet men som fick sitt nuvarande utseende fran 1700-talet. Den stora engelska
parken med olika monument och smé byggnader. Ekonomibyggnader och anldggningar som
hor ihop med godsets verksamhet, samt det av herrgardsdriften praglade landskapet med
vidstrickta krar, alléer, arrendegérdar och torp, flera med enhetlig utformning. Ostra Ryds
kyrka, som bade ar sockenkyrka och Rydboholms patronats- och gravkyrka, med till
sockencentrumet horande byggnader som klockarbostad och skola.

4.3.3. Kulturmiljo

For riksintresse for kulturmiljo, se kapitel 4.3.2.

Enligt kommunens 6versiktsplan har ménga sekler med jord-, skogs- och fiskebruk format
dagens kulturlandskap i Osteraker. Sparen i landskapet, bland annat fornlimningarna,
berittar om var historia sedan forhistorisk tid. Enligt kommunens 6versiktsplan bor
kulturhistoriska samband i landskapet och 6ver tid inte brytas. Aktuellt utbredningsomréde
ir inte utpekat i 6versiktsplanen3 som sarskilt intressant ur kulturmiljésynpunkt.

Kullas bebyggelseldge ar belagt fran atminstone forsta halvan av 1600-talet fram till idag.
Kulla vagskal har dven det funnits fran d&tminstone den tiden. Den bebyggelse som idag
bendmns Kulla ar beldgen soder om korsningen Vaxholmsvigen (vag 274)/Svinningeviagen
(vdg 1004) och vister om Vaxholmsvagen (vdg 274). Men utifran flera dldre kartor kan man

2 Riksintressen for kulturmiljdvarden — Stockholms 1an (AB), Riksantikvarieimbetet, revidering 2014
3 Qversiktsplan 2006 Osterakers kommun
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se att majoriteten av gardens bebyggelse en gang lag 6ster om Vaxholmsvigen (vag 274),
niarmare gravfilt Ostra Ryd 107:1 (Figur 17). Man kan #ven se att bebyggelsen 14g nirmare
gravfiltet Ostra Ryd 107:1 dnda fram till 1800-talets slut. Omradet ingér i socken Ostra Ryd.

Trakten &r rik pa fornldmningar och i omrédet och dess omgivning finns kdnda lamningar,
framst i anslutning till Kulla vagskal.

Figur 17: Fran Fornsok, 2015-10-22, med aktuella lamningar inringade.

Tabell 1: Fornlamningar registrerade hos Riksantikvariedmbetet (RAA).

RAA-nummer Antikvarisk bedomning Lamningstyp
Ostra Ryd 44:1 Fornldmning Gravfalt
Ostra Ryd 105:1 Fornldmning Gravfalt
Ostra Ryd 106:1 Ovrig kulturhistorisk lamning | Gravfilt
Ostra Ryd 108:1 Fornldmning Gravfilt
Ostra Ryd 107:1 Fornldmning Gravfilt
Ostra Ryd 46:1 Fornldmning Stenséttning

En arkeologisk utredning etapp 1 (kart- och arkivstudier samt filtinventering) har utforts
under 20154. Vid utredningen framkom é&tta objekt: tre husgrunder, ett jaktvarn, en hard, en
grop, ett majligt forhistoriskt boplatslage samt en bytomt/gardstomt (Kulla gamla tomt), se
Figur 18.

Bytomten ar idag till stora delar utplénad av vdagar och en nyligen anlagd infartsparkering.
Tvé av husgrunderna (objekt 1 och 5) bedoms som 6vriga kulturhistoriska lamningar,
medan den tredje (objekt 6) beddms som en fornldmning d& den antas utgora en del av

4 Kulla vagskal, arkeologisk utredning. Arkeologistik. 2015.
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Kullas ursprungliga bebyggelse. Harden och gropen bedomdes vara sentida och utgor ej
kulturhistoriska lamningar.
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Objekt | Typ Beddmning .
- \
1 Husgrund, historisk tid | Ovng knlturhistorisk limning ) \
: A
2 Hiird (sentida) Ej knlturhistonsk limning \ : (4"}
4 ) o\
3 | Skire/jaktvica Ovrig knlturhistorisk limning \-\ / . Obj4 =
4 Grop (sentida) Ej kulturhistorisk limning . \
5 Husgrund, histodsk tid | Ovrig kulturhistorisk limning
G Husgrund, historisk tid | Fornlimning
7 Bytomt/ girdstomt Uppgift om
8 Boplatslige Oklar fornlimningsstatus

Figur 18: Inventerade objekt. Kalla: Kulla vagskal, arkeologisk utredning. Arkeologistik. 2015.

4.3.4.

Omrédet utgors av barrdominerad skog p& hojder. Dar emellan finns 14glinta omrdden med
akermark.

Naturvarden

I en sammanstillning frin 20105 av kultur- och naturvirden i Osterdkers kommun Ar ett
omréde Oster om korsningen vid Kulla vigskil markerad som naturbetesmark med hoga
naturviarden av regionalt intresse (Figur 19). S6der om Svinningevagen har omradet
minskats genom en infartsparkering. Vardet i den kvarstdende naturbetesmarken har
sannolikt minskat sen 2010 genom igenvaxning.

5 Natur, kultur, rekreation och vattenmiljder i Osterdker, Sammanfattning av underlagsrapporter.
Osterdkers kommun. 2010
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Figur 19: Naturbetesmarker med héga naturvarden. Ekologigruppen 2010.

Den 6stra delen av omradet som har utpekats i rapporten beskrivs i Angs- och
betesmarksinventering som igenvixande betesmark med gravfilt fran jarnéldern (Figur 20)
(Objekt AsD-HYG).

>

Figur 20: Igenvaxande betesmark dster om infartsparkeringen. Angs- och betesinventering.
(https://etjanst.sjv.se/tuvaut/site/webapp/areareport.html?areaid=A2D-HYG

Den akermark som ligger i anslutning till Svinningevigen (vag 1004) klassas som 3 eller 4
pa en 5-gradig skala. Det innebir att de delar som har klass 4 har 10 % hogre skordar én
medel i lanet. Klass 3 utgor medel i lanet.
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Det ir enligt Osterdkers kommun dokumenterat® att det gar upp gidda i Ubbybicken, se
kapitel 4.3.5.

Soder om Svinningevigens (vdag 1004) vistra del ligger Ubby ekhage. Det ar ett ca 2,4 hektar
stort Natura 2000-omrade tillika nyckelbiotopsomrade. Omradet utgors av betesmark med
rikligt med grova trad7, bland annat sparrgreniga ekar (grona markeringar i kartan nedan).
Omradet benamns som skyddsvard tradmiljos.
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Figur 22: Natura 2000-omrade Ubby Ekhage. Kélla: Lansstyrelsens WebbGIS.

6 Detaljplan fér Sdbyvikens marina, granskningshandling. Osterdkers kommun. 2014
7 http://www.skogsstyrelsen.se/skogens-parlor/Nyckelbiotop/?objektid=2927843
8 http://ext-webbgis.lansstyrelsen.se/Stockholm/Planeringsunderlag/
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I utredningsomradet i 6vrigt finns idag inga kdnda naturvarden.

4.3.5. Vatmark och vatten

Ubbybécken ar ett cirka meterbrett och utratat dkerdike som passerar i trumma under
Svinningevigen (vdg 1004). Vattendraget fyller en dokumenterad funktion som lekmilj69.
Dock ar vattnet relativt snabbt strommande pé varen och vegetation saknas. Det kan darfor
finnas en risk att befruktad rom transporteras ut i viken nedstréms och att fordelen med det
uppvarmda dikesvattnet gar forlorad. I mynningen, till Sdbyviken, dr dock vassbevixningen
riklig varfor rommen antagligen kan fasta mot denna vegetation.

Trumman bedoms i dagsliget enligt kommunen utgora ett partiellt vandringshinder for
gidda.

Soder om utredningsomradet finns ett utokat strandskydd for Norrsundet. Enligt
underlagsrapport till strategi for de grona frigornas hantering i Osterikers kommun ligger
det aktuella strandomradet vister om Rydbo inom ett rekreationsomrade av klass 3. Den
vastligare delen av strandzonen ligger inom Bogesundskilen. Nira Rydbo berors delar av
zonen av ett mindre Natura 2000-omrade, se kapitel 4.3.4.

R Ubby .

S ,;—/1::;;*7*1 — N\ \
N AN
2 \

Figur 23: Ungefarlig grans for strandskyddsomrade. Kalla: Lansstyrelsens WebbGIS.

4.3.6. Geoteknik

Kulla vagskal ligger idag pa ett hogre liggande omrade med berg i dagen eller tunt jordticke.
Omrédet lutar &t sydost, mot lagre liggande mark, varpa nasta bergrygg tar vid langs med
Vaxholmsvégen (vig 274), ca 200 meter sydost om korsningen.

Sjalva korsningen ar beldgen pa friktionsjord (moréin). Den planerade GC-porten som ligger
nagot langre at sydost, tangerar omraden med bade ytligt berg och lertdckt friktionsjord.

Omrédet bestar av ett smabrutet mosaiklandskap med lerfyllda dalgéngar omgivna av hogre
liggande omréden med friktionsjord och berg i dagen (eller berg med tunt jordlager).

° Bedémning av rekryteringsmiljder och atgirdsbehov for gadda (Esox lucius) i Sabyvik.
Ekologigruppen. 2013.
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Figur 24: Tankt lage for GC-porten samt markforhallanden (gult =lera, bld = moran och rétt = berg).

Omrédet for den planerade GC-porten ligger instangt mellan tva hogre liggande bergryggar i
nord-sydlig riktning, se Figur 25. Omrédets markyta faller at séder. Vid genomforda
faltarbeten (Grontmij 2011-04-01) har vattenansamlingar observerats.

Ett forsok att installera tre grundvattenror i ldget for planerad géng- och cykelport utfordes i
mars 2015. Vid observationer av jorddjup och berghillar indikeras att jordlagrens méktighet
och lerans utbredning ar viasentligt mindre 4n vad som redovisas i jordartskartan.
Grundvattnet vid Svinningevigen (vdg 1004) dr bedomningsvis separerat frin grundvattnet
i omradet for den planerade GC-porten. Detta av en bergtroskel och tillhérande vattendelare
som gar i NO-SV riktning under parkeringsplatsen.

I laget for GC-porten sker en grundvattenstromning, sannolikt frin den vattenmaittade
sdnkan pa nordostra sidan av Vaxholmsvigen (vig 274) och séderut under viagen, sedan
vidare mellan de tva nord-sydligt liggande bergryggarna. Féltobservationerna tyder pé att
bergschakt kommer krivas for GC-porten, inflode av vatten fran bergsprickor kan forvintas,
storleken av detta flode gar ej att bestimma i detta skede.
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Figur 25: Detaljkarta - jordartsgeologiska kartan, befintliga vagar samt omradet for den planerade GC-
porten markerat med lila.

Inga kdanda tidigare geotekniska undersékningar har utforts inom omrédet for planerad
gang- och cykelvig lings Svinningevigen (vag 1004). Tankt striackning ar norr om den
befintliga Svinningevigen (vig 1004).

I:ZH Gyttjelera (eller lergyttja)
I:I Postglacial lera

E Postglacial finsand
E Postglacial sand

m Svallsediment, grus

SR <o
|:| Glacial lera

LK - - .
Figur 26: Jordartsgeologiska kartan fran SGU, Kulla vagskal och Svinningevagen (vag 1004). Gang-
och cykelvagen planeras norr om Svinningevagen (vag 1004).
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Enligt SGU:s jordartskarta l6per planerad gang- och cykelvig genom omraden med mkt
varierande beskaffenhet. Osterut, frin Kulla viigskil, och fram till dess att Svinningevigen
(vdg 1004) svinger av mot sydost, utgors aktuella ytor av vixelvis postglacial lera, berg i
dagen och i h6jd med Ubby, dven gyttjelera. Mot sydost utgors undergrunden istéllet av, i
huvudsak, jordarter av fastare beskaffenhet sdsom berg i dagen, postglacial sand och sandig
moran. Det finns dven strackor som l6per 6ver omraden med glacial lera.
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Figur 27: Jorddjupskartan frdn SGU, Kulla vagskéal och Svinningevagen (vag 1004). Gang- och
cykelvagen planeras norr om Svinningevagen (vag 1004).

Enligt SGU:s (Sveriges Geologiska Undersokning) jorddjupskarta varierar jorddjupen langs
striackan mellan 0 — 10 meter. De storre méktigheterna aterfinns i omradet runt Ubby, dir
man dven noterat jordarter av simre beskaffenhet for grundlaggning. I 6vrigt ar jorddjupen
noterade som betydligt mer ringa.

Uppgifter om grundvattennivaer saknas langs Svinningevigen (vig 1004).

4.4.  Brister och mojligheter i landskapet

4.4.1. Gang- och cykelvagen

Det kuperade skogslandskapet i den ostra delen av strackan hyser vackra berghillar, glesa
tallskogar och annan gammal vegetation. Vid byggnation av en gang- och cykelvag finns har
mojlighet att skapa en varierad vagstracka dar dessa kvaliteter lyfts fram och ger karaktér.
Samtidigt finns risken att en del av dessa virden gér forlorade da berg maste spriangas.

Det 6ppna landskapet bjuder pa langa siktlinjer men ar ocksd mer monotont. Vattendraget
som korsar viagen och omges av vegetation ger ett blickfang langs strackan som ar viktigt att
bevara.

4.4.2. Gang- och cykelporten

Ilandskapet kring den foreslagna gang- och cykelporten finns karaktaristiska berghillar och
gamla trad. Vid en fordandring av platsen finns majlighet att bevara, lyfta fram och skapa
blickfdng av dessa kvaliteter.
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Géng- och cykelporten ir placerad i en naturlig svacka 6ster om Vaxholmsvigen (vag 274).
Detta gor att paverkan pé landskapsbilden pa denna sida blir liten. Samtidigt ligger porten
dold vilket kan gora att det blir svart att orientera sig pa platsen och porten kan kidnnas

otrygg.

Vister om vigen mynnar porten i berget. Vid anldggande av porten kommer berg att behova
sprangas bort vilket kraftigt kan forandra landskapsbilden.
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5. Effekter och deras tankbara betydelse

5.1. V&g och trafik

5.1.1. Gang- och cykeltrafik

Trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter lings Svinningevigen (vag 1004) och vid Kulla
vagskail kommer att forbattras.

Vid Kulla vagskal kommer gang- och cykelporten i jamforelse med en passage i plan
innebira en forsdmrad horisontal séval som vertikal linjeféring for ging- och
cykeltrafikanter med kollektivtrafiken som mélpunkt. Porten kan ocksé innebéra en
trafiksakerhetsrisk da gdende och cyklister dven fortsiattningsvis kan komma att vilja korsa
over viagen i plan, &ven om ett staket sitts upp i mitten av Vaxholmsvigen (vig 274).

Géng- och cykelporten kommer dven att utgora en del av det regionala cykelstriket mellan
Arninge och Vaxholm nir denna utbyggd langs strackan. Utbyggnaden innebér att portens
nyttjandegrad kommer att stiga och en forbéttrad tillganglighet till kollektivtrafiken for
géng- och cykeltrafikanter pé sikt. Dock medfor gdng- och cykelportens lokalisering en
forsdmrad horisontal sdvil som vertikal linjeféring for den regionala cykeltrafiken, samt en
forsdmrad framkomlighet till f61jd av konflikter mellan géng- och cykeltrafikanter.

I dagsliget har inte gang- och cykeltrafikanter ett eget utrymme pé Svinningevigen (vig
1004). Den géng- och cykelvig som foreslds byggas ut 1dngs Svinningevigen (vig 1004)
kommer att forbattra tryggheten for trafikanterna avsevart. Gang- och cykelvigen ska helst
inte ha sdmre horisontal respektive vertikal linjeféring dn Svinningevégen (vig 1004), da det
kan innebéra att gdng- och cykeltrafikanterna dven fortsdttningsvis véljer att anvianda sig av
Svinningevigen (vig 1004). Det innebir att om mojligt s ska en omvag runt konstaterade
och formodade fornlamningar vid Svinningevigen (vdg 1004) undvikas, se Figur 13.

Med en dragning av ging- och cykelvdagen som avviker fran Svinningevigen (vig 1004)
riskerar utnyttjandet att bli lagre da avstdndet och restiden okar. Ur ett resenérsperspektiv
ar detta inte onskvért, d& den upplevda tryggheten kan férsamras.

5.1.2. Biltrafik

For biltrafiken blir det en oférandrad trafiksituation om gang- och cykelporten anliggs saval
om utbyggnad av en géng- och cykelvig langs Svinningevigen (viag 1004) sker. Gang- och
cykelporten péverkar inte heller moéjligheten att pa sikt anldgga en cirkulationsplats i Kulla
vagskal vilket diskuteras inom ramen for PM Vig 274 Kulla vdgskdl, 2011.

51.3. Kollektivtrafik

Kollektivtrafikens angoring av héllplatser vid Kulla vagskal paverkas inte av forslaget.
Omvigar for gang- och cykeltrafikanter i Kulla vagskal paverkar dock tillgangligheten till
kollektivtrafik och dess attraktivitet negativt.

I samband med utbyggnaden av gang- och cykelvigen liangs Svinningevigen (vig 1004)

foreslds en upprustning med avseende pa tillgdnglighet ske av befintliga hallplatser, vilket
mojliggor ett sjalvstandigt resande for personer med funktionsnedséttning.
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5.2. Landskap

Landskapsbilden paverkas ldngs Svinningevigen (vdg 1004) genom att den totala
vagsektionen breddas jaimfort med nuldget. Hur stor paverkan blir beror pa inpassning i
landskapet, anpassning till befintlig vag och gestaltning av diken, sidoomrédden med mera.
Om gang- och cykelvigen ska ga runt den eventuella fornlamningen (boplatsomrédet)
innebar det att del av jordbruksmarken fragmenteras och ytan som uppstar mellan bilvig
samt gang- och cykelvig inte langre gar att bruka. Detta kan i sin tur leda till igenvéxning.

Genom skogslandskapet kan bergsprangning bli aktuellt vilket i sa fall innebar en stor
forandring av landskapsbilden.

Den foreslagna gang- och cykelporten vid Kulla vagskil paverkar landskapsbilden framst
vaster om vagen dar berg behover sprangas bort for att anlagga porten.

53.  Miljo

5.3.1. Riksintressen

Atgirderna séder om Vaxholmsvigen (vig 274) kommer att beréra riksintresseomrade for
kulturmiljé, K61 Rydboholm. Aven de limningar som finns norr om Vaxholmsvigen (vig
274) och som ligger utanfor riksintresseomréadet bidrar till tolkningen av omréadets historia.

Paverkan pa lamningarna undviks i storsta mojliga man genom utformningen och
dragningen av gang- och cykelvagen. D avgransningen av lamningarna dock inte har utretts
ar det oklart hur stor paverkan kan bli. Motiveringen till riksintresset 4r dock den
herrgardsmiljé som finns séderut vid Rydboholm och som har medeltida ursprung. Den
miljon bedoms inte paverkas av de foreslagna dtgiarderna.

Cykelvagen och dess passage under Vaxholmsvégen (vig 274) och med Svinningevigen (vig
1004) foljer i stort den befintliga vagstrukturen och bedoms forstiarka lokaliseringen av
dessa och Kulla vagskal.

5.3.2. Kulturmiljo
For paverkan pa riksintresse for kulturmiljo K61 Rydboholm, se kapitel 5.3.1.

Stor anpassning har gjorts av linjen for att i storsta méjliga man undvika paverkan pa
fornlamningar. Dock kommer linjen att dras i ndrheten av kdinda limningar och inventerade
objekt och da avgriansning av dessa ar osdkra kan risk for paverkan inte uteslutas.

Om atgarden inkraktar pa fornlaimningar kommer troligtvis ett omfattande
utredningsarbete att behovas. Forfarandet da fornlamningar paverkas ar att genomfora en
arkeologisk utredning, dar etapp 1 redan har genomforts, se kapitel 4.3.3. Arkeologisk
utredning etapp 2 skulle fortydliga avgransningen av lamningarna och darmed fortydliga
paverkan av atgdrden. Om paverkan pa lamning sker soks tillstdnd f6r paverkan (t ex.
borttagande) pa lamning. I samband med det beh6vs sannolikt en arkeologisk
undersokning.

39



5.3.3. Naturvarden

Bergskiarning kommer att kriavas vilket medfor att befintlig vegetation kommer att paverkas
negativt. Det finns inga kdnda utpekade arter eller livsmiljoer som hotas av de atgéarderna.

Jordbruksmark kommer att tas i ansprak, dar viss andel ar av klass 4, se dven kapitel 4.3.4.
Cykelvigen ldggs dock i ndra anslutning till befintlig vag och fragmentering av brukad mark
undviks sa langt det ar mojligt.

Ubby hages skyddsvarda milj6 bedoms inte paverkas da cykelvdgen planeras att anldggas pa
den norra sidan om Svinningevagen (vdg 1004). Vardena i naturomradet bedoms vara
relativt lokala och darmed inte paverkas av den nya anldggningen.

5.3.4. Vatmark och vatten

Ubbybécken ar dikad och delvis kantad av trad och buskar, men saknar pé vissa hall
kantzoner®. Ar 2012 konstaterades att flera giddor lekte i bicken men att kermarken som
kantar vattendragsfaran eroderades och gav ifran sig stora miangder jordpartiklar. Partiklar
och 16sta niringsdmnen fran dkermarken utgor en av kéllorna till 6vergodning av Sabyvik.
En enkel atgard for att minska belastningen av dessa ar att skapa en grasbevuxen kantzon pa
omse sidor av vattendraget i de partier sddan saknas. Graset tar pa ett effektivt satt upp
naring och fingar upp partiklar. Buskar och trad néra faran bor vidare fa sta kvar eftersom
de okar beskuggningen och minskar igenvixningen och rensningsbehovet.

Nuvarande trumma bor, enligt kommunekologen, bytas ut mot en valvbage (med ett
naturligt bottensubstrat). Ubbybackens huvudfira kommer restaureras med bl.a. utékade
kantzoner och en vatmark uppstroms Svinningevagen (viag 1004). Detta som ett led for att
forsoka komma tillrdatta med den féryngringsproblematik av gddda som rader i Stockholms
innerskargard. Det ar darfor viktigt att utforma undergangen vid Svinningevagen (vig 1004)
sa optimal som mdjligt for fisk och annan bottenfauna.

Genom dessa atgiarder bedoms forutsattningarna for vattendraget som foryngringsmiljo for
gidda att forbattras. Vattendragets bidrag till 6vergodning av Sabyvik skulle kunna minskas.

Intrang kommer att goras i strandskyddsomradet, d& det utokade omradet foljer
strandlinjen 300 meter in pa land. Det gor att kurvan i vistra delen av utredningsomradet
tangerar strandskyddet. Strandskyddets fraimjande av rekreationsvirden samt bevarande av
Ubby hage bedoms kunna uppnas dven med den planerade anldggningen. Att pa ett sdkert
och attraktivt sitt kunna ta sig fram i omradet med cykel bedéms ligga i linje med
strandskyddets intention.

5.4.  Hydrogeologi

Enligt uppgift ligger vigens yta (sammanfaller mer eller mindre med markytan) pa ca +

24 meter (RH 2000, Rikets hojdsystem) i omrédet for den planerade porten. Den planerade
ge-porten skall fi en vigyta pa ca + 20,6 meter som lagst (i den vistra delen). Detta betyder i
forlangningen att ett schakt for konstruktionen kommer att kriva en lanshallningsniva (for
undanhéllande av grundvatten under byggskede i ett 6ppet schakt) pa ca + 19 meter.
Lianshallningsnivan ar dock starkt beroende av hur schakten utformas och vilken

10 Beddmning av rekryteringsmiljder och atgardsbehov fér gadda (Esox lucius) i Sabyvik.
Ekologigruppen. 2013
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lanshéllningsmetod som anvénds. Potentiellt kommer konstruktionen kriava bade jord- och
bergschakt.

Med hénsyn till att grundvattennivan bedéms ligga nira eller mycket nara markytan
bedoms grundlaggningen av GC-porten bli dyr.

Ett schakt for anlaggande av GC-port bedoms krava nagon form av grundvattenbortledning
minst under byggskedet eventuellt d&ven under driftskedet. Beroende pé de foreliggande
jordarternas forekomst och méaktighet i laget for anldggningen och dess naromréde, samt
hur schaktet planeras kan detta komma att innebara vissa konsekvenser vilka studeras
vidare i det fortsatta arbetet.

Bortledning av grundvatten ar en tillstindspliktig verksamhet enligt Miljobalken kapitel 11.
Konsekvenser av en bortledning av grundvattnet (temporirt eller permanent) behover
utredas och potentiella grundvattenkénsliga objekt inom paverkansomradet for
grundvattensinkning maéste identifieras. Dessa kan t.ex. omfatta befintliga vigar,
sattningskansliga objekt, befintliga diken och vattendrag, skyddade omraden sdsom
fornlamningar etc.

Om den planerade verksamheten enligt genomford utredning forvintas paverka allmanna
eller enskilda intressen negativt méste darefter en tillstindsansckan for vattenverksamhet
upprattas.

5.5.  Ledningar och annan infrastruktur

Beroende pé utformningen av gang-och cykelvigen kommer avvattningen att behova ses
over. Vid tankt sektion med skiljeremsa kan vigdagvattnet ledas till dike/skiljeremsa och
paverkan pé befintliga vigens avvattning blir liten. Vid de trangre passagerna kan man
eventuellt behova anldgga dagvattensystem med ledningar och brunnar for att inte orsaka
skada pa befintlig vig.

Gang- och cykelporten vid Kulla vigskil kommer troligtvis beh6va avvattnas via en
dagvattenpumpstation som pumpar vattnet vidare till befintliga diken langs med
Vaxholmsvigen (vag 274). Detta for att porten hamnar mycket ldgre dn den befintliga vigen
och dess viagdiken.

Vid anlaggning av gang- och cykelvigen pa den norra sidan paverkas inte Skanovas telekabel
av utbyggnaden. Eons elledningar kommer dock péverkas av den nya gang- och cykelporten.
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6. Fortsatt arbete

6.1. Planlaggning

Detta samradsunderlag ska ligga till grund for Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan och kommer i ett forsta skede att skickas ut till markégare och andra sérskilt
berdrda i omrédet. Nista steg i samradsprocessen ar att ta fram en samrédsredogorelse dar
inkomna synpunkter sammanfattas och kommenteras . Samradsunderlaget tillsammans
med samridsredogorelsen skickas sedan till Lansstyrelsen for beslut om betydande
miljopaverkan (BMP).

Efter beslut om BMP tas samrédshandling och miljobeskrivning (typfall 2) eller
miljokonsekvensbeskrivning (typfall 3-5) fram och ytterligare ett samrad kommer att hallas
for dessa, se kapitel 2.2. Preliminér tidplan for detta samrad ar november-december 2016.
Samradsredogorelsen uppdateras darefter med eventuella synpunkter. I arbetet med
samradshandlingen kommer utformningen studeras mer detaljerat, geotekniska
utredningar genomféras och kostnadsuppskattning tas fram. Samrad kommer att hallas
med allminheten och en kontinuerlig dialog fors med Osterakers kommun.

Planforslaget med tillh6rande underlag kungors sedan for att mojliggora granskning varen
2017. Inkomna synpunkter sammanstills i ett granskningsutldtande varefter Lansstyrelsen
begirs yttra sig 6ver den kompletta vigplanen vid sommaren 2017. Begiran om faststillelse
for viagplanen skickas till Trafikverket for faststéllelsepréovning under hosten 2017 — vintern
2018, varpa en lagakraftvunnen plan bedoms finnas i borjan pa 2018 forutsatt att inga
overklaganden sker.

6.2. Viktiga fragestallningar

I det fortsatta arbetet krivs ett antal kompletterande tillstind och anmélningar som
komplement till vagplanen. I arbetet med samradsunderlag har féljande fragestillningar
identifierats, ytterligare fragestillningar kan framkomma efterhand.

Arkeologin ar viktig for att klargora gang- och cykelviagens dragning. D& mojlig
fornlamnings utbredning dnnu inte ar klarlagd har det i kartbilder markerats en tankbar
dragning utanfor dessa lamningar om det pa grund av kulturmiljon inte medges att gang-
och cykelviagen dras i anslutning till Svinningevagen (vig 1004).

Atgirden beddms kriva anmilan om vattenverksamhet vid Ubbybicken, se fven kapitel
4.3.5.

Byggande av allmin vag enligt en faststalld vagplan enligt Vaglagen kriaver inte dispens fran
strandskyddet. Svinningevigen (vdg 1004) beror i Ostra delen ett omrade med utékat
strandskydd. Ingen sirskild ans6kan om dispens fran strandskyddet behévs om motiven i
vagplanen bedoms som tillrackligt starka samt om eventuella skyddsatgérder har 6verviagts.
Da ges dispens fran strandskyddet nar viagplanen faststills.

1 http://www.lansstyrelsen.se/stockholm/Sv/djur-och-natur/skyddad-natur/strandskydd/nar-
behovs-strandskyddsdispens/Pages/default.aspx
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Utover ovanstaende fragor kan det dven krava viss samordning for att harmonisera med
standard enligt det regionala cykelstraket dar vigporten vid Kulla vagskil samt passagen
langs med infartsparkeringen och 6verfarten 6ver Svinningevagen (vag 1004) kan inrdknas.
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8. Bilagor

Noteringar vid inventering av befintligt underlag samt platsbesok, del1. Ortofoto med
bearbetning av Sweco, 2015.

Noteringar vid inventering av befintligt underlag samt platsbesok, del2. Ortofoto med
bearbetning av Sweco, 2015.

Principskiss, forslag GC-port Kulla vagskail och GC-vag Svinningevégen, hela strackan.

Principskiss, forslag GC-port Kulla viagskil och GC-vig Svinningevigen, fokus kring Kulla
vagskal.
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